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Nedlagte Baner

ODENSE-KERTEMINDE-(DALBY-)
MARTOFTE JERNBANE

1. del
PA TUR MED OKMJ

I artikelserien om vore pri-
vatbaner her i SIGNALPOSTEN
har vi nu forladt Jylland for at
se nermere pd nogle af de fyn-
ske privatbaner, eller rettere
pa dem der engang har eksiste-
ret.

Nar jeg tenker tilbage pé
drene, da der foruden DSB o0gsa
fandtes de tre nordlige privat-
baner: OKMJ, OMB og NFJ, samt
det store net Sydfyenske baner
udgjorde, ma jeg sige, at det er
noget ret sa fattigt at komme til
Odense 1 dag. Nok er her liv,
men ikke noget i forhold til
"gamle dage", hvor man ligefrem

kunne blive stakdndet af at se
pa al den lebendighed, der rer-
te sig i dette jernbaneknude-
punkt. Og ndr man s& tenker pé
alle de damplokomotiver man
samtidig kunne mede her, pa
alle tider af degnet - selvom

man nok fornemmede at timeglas-
set var ved at rinde ud for
disse maskiner -, s& wvar det
noget, der kunne fid en gammel
jernbaneinteresserets hjerte til
at banke lidt starkere. Nu skal
vi ikke fortabe o0s 1 minderne
alene, men ogsa preove pa at
vere lidt mere negtern og finde
fakta frem.

Den forste bane vi skal be-
skeftige os med bliver - pa re-
dakterens ordre - OKMJ, hvilket
man nok allerede har set 1
overskriften!

Banen 4dbnede den 5. april

1900 og hed oprindelig 0OKDJ =
Odense-Kerteminde-Dalby Jernba-
ne. Det var ferst efter at banen
blev forlanget til Martofte den
26. februar 1914, at den blev

ben:vnt OKMJ, det navn vel de
fleste kender. Og sa kan vi lige
s& godt tage det sergelige med,
nemlig at banen lukkede den 31.
marts 1966 - noget som uden
tvivl aldrig skulle wvere sket,

nok narmere
Banen blev altsa

men det kommer vi
ind pa& senere.
66 ar gammel.

Da jeg 1 sin tid kom til
Odense for endnu engang at tage
en tur med banen, skulle man -
som s@:dvanlig - over pa perron
4, for herfra udgik "vor" bane
nemlig. Ved perronen holdt MD
13, som desuden havde en per-
sonvogn p& slab - begge vogne

ganske pant
Man kunne

bespgt af rejsende.
ikke undga at here

MD 13, for den wvar ikke fri for
at larme lidt wvel rigeligt, men
inde 1 fererrummet var der nu

ikke sd meget at here. Som man
sikkert kan forstd, havde jeg -
som sadvanlig pd privatbanerne
- fdet 1lov til at sidde oppe
foran hos motorfereren. Her fra
fererrummet havde jeg orkester-
plads til at betragte de 35,6 km
til Martofte. Jeg navnte for,
hvorndr banen lukkede, og selv
om det nok ville vare et ar for
"butikken" lukkede, kunne man
allerede 1 den kereplan, der
blev udleveret i toget, lase den
meget kedelige bemarkning:
"Privatbanen tager forbehold med
hensyn til at gennemfeore Kkore-
planen i fuldt omfang i hele ke-
replansperioden".  Arsagen wvar
nemlig, at personalet i stort om-
fang "flygtede" fra den nedl:g-
ningstruede bane, sd man i hej
grad manglede personale, og ogsd
s4 meget, al man pd et tids-
punkt fik lov til at "lane" di-
verse jernbanefolk fra DSB sdle-

des, at man kunne klare den
sidste tid uden alt for store af-
brak.

Men denne dag gar alt plan-

maessigt, tilsyneladende kores
der i fuldt omfang efter kore-
planen, og kl. 12.10 er der
afgang, og vi begynder at rulle

mod Martofte. Vi felger statsba-
nerne pa et kort stykke, vel
ca. 1,2 km i en retning, der
nermest er stik ost. Man kan si
vist ikke kalde det en bjergbane
vi er taget pd tur med, faktisk
mad man sige, at det er en tem-
melig flad strazkning, wvi skal
igennem feor vi nidr Martofte. Men
lige her, hvor vi nu kerer, er
det dog lidt op ad bakke. Det
forste stykke vej ud af Odense
er en underlig blanding af kolo-
nihavehuse med pyntelige smé
haver, men her er ogsd skure,

som gemmer diverse sma vark-
steder og handverk osv. Fak-
tisk et noget rodet foretagende

og @rlig talt, det er ikke noget
serlig kent omrade, vi passerer.

Man har indtrykket af, at
banelegemet i stor udstrakning
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bruges som vej, noget motorfe-
reren kun kan bekrafte, og som
han kraftigt understreger med et
brel fra wvognens horn, da et
par halvstore knagte, tilsynela-
dende helt uberprte af togets
fremkomst, A&benbart overvejer
at krydse sporet; men advarslen
fra hornet far dem pé& andre
tanker.

Men jo lengere vi kommer
frem, jo mere nydeligt bliver
her, for efterhdnden far de vel-
holdte kolonihaver overtaget
over den mere klondyke-agtige
bebyggelse, der wvar fremher-
skende p& det forste stykke af
turen.

Motorvognens motor virker
lidt slidt, men alligevel har den
endnu mange krafter i behold,
og med ganske god fart narmer
vi os den feorste station péa
strakningen, Seden.

Men ca. 800 m feor wvi nar
Seden holder jeg skarpt udkig
efter eventuelle rester af Bisko-
rup trinbrat, som skulle have
ligget 1 km 4,0. Trinbrettet
blev oprettet omkring 1925 og
forsvandt igen  1945/46. Jeg
synes ikke at Biskorup lyder
s@rligt mundret, men det viser
sig ved narmere undersagelser,
at det faktisk er et meget gam-
melt navn, som optrader allere-
de omkring 1500. Navnet betyder
noget i retning af "udflytterbe-
byggelse, hvor der dyrkes
korn". Her virker ikke sarlig
tet befolket, noget eode, men
nogen md der dog vere her, for
omkring stedet for det formode-
de trinbret er der veldyrkede
marker. I km 4,0 er der en lav
jordvold pd begge sider af ba-
nen, og banen gar altsd i en
gennemskaring, og lige efter
denne ferer en (mark)vej over
banen 1 en ubevogtet overskz-
ring. Hvis man ikke ligefrem
vidste, at her havde der engang
veret et trinbrat, kunne man
samend godt have passeret ste-
det uden at have opdaget, at
her havde varet en holdeplads.
Men hvorfor fik man oprettet et
trinbret her? Arsagen ma& soges
i broforholdene. Beboerne péa
stedet skulle en temmelig lang
vej, fer der var en vejbro, der
forte over Odense A, og altsa
gav mulighed for at nd Seden
station, hvilket faktisk beted at
man skulle gd/kere langt fer man
ndede Seden. Trinbrattet tabte
sin  betydning, da broen hvor
landevejen nu gir, gav omegnens
beboere mulighed for langt

Bverst: Formodede rester efter Biskorup
trinbret. 25/4 1964 (hol)

I midten: Togkrydsning pa Seden (tog 8 x
tog 7). 20/3 1966 (J.G.)

Nederst: Seden station, set fra SSV. 25/4
1964 (hol)




nemmere at komme til banen - og
ja, sa blev Biskorup nedlagt.

Fra det tidligere holdested
fortsetter banen nu pda en ret
lav demning og derefter ud pé
broen, der ferer over Odense A.
Bortset fra et rakvark har bro-
en ingen overbygning; til gen-
geld har man en gillerkonstruk-
tion under broen, nogel man
imidlertid ikke kan se fra to-
get. Jeg fik ikke navnt, at
banen godt 1 km efter afgangen
fra Odense er drejet i nordest-
lig retning.

Men altsd 1lidt est for Odense
A ligger Seden station og vi er

ogsd kommet ind 1 Seden sogn,
der er et megel javnl og [ladt
omrade uden skov. Men den gode
jord, der findes i sognet bliver
iser udnyttet til gartnerivirk-
somheder, der is@&r er leveran-
derer af diverse gartnerproduk-

ter til Odense.

Sognet havde godt 800 indbyg-
gere, da jeg i 1960'erne besegte
stedet. De fleste mennesker boe-
de i stationsbyen - ca. 450 ind-
byggere. Jeg ma indremme, at
efter at banen blev nedlagt har
jeg ikke wvaret i omrddet, men
der skulle efter sigende vare
opfert mange beboelser her af
tilflyttere fra Odense, der i
stor udstrzkning har  bygget
villaer herude. Denne kends-
gerning fortaller, at banen al-
drig skulle have varet nedlagt,
men tvertimod skulle have {fun-
geret som en art narbane - lige-
som Arhus-Odder nu gor det -
idet en masse mennesker arbej-
der i Odense, men bor herude.
Der er overhovedet ingen tvivl
om, at adskillige i dag ®rgrer
sig over, at man i 1966 sd kort-
synet fik nedlagt banen, et for-
hold som forevrigt Seden sogn
ikke er alene om at

a&rgre sig
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over, men som ogsd kan siges om

mange af de andre sogne, banen
berorte.

Jeg ma gore et lille side-
spring her. NAar jeg fremover

navner, at en station eller et
trinbrat ligger henholdsvis til
venstre eller til hejre, menes i
forhold til kereretningen mod
Martofte.

Seden station ligger til ven-
stre og lidt lengere fremme, og-
sa til venstre, ligger varehuset,
som er farvet redt. Der er et
overhalingsspor ser det umiddel-
bart ud til, men ved n®:rmere
eftersyn  viser det sig, at
"overhalingssporet", med skifte
i begge ender, er sparret med
en lrastolpe, ligeledes i begge
ender. S4 sporet bruges ikke til
krydsning eller overhaling, men
er et decideret sidespor hoved-
sagelig beregnet til lasning af

sukkerroer. Da jeg wvar der,
krydsede tog 7 og 8, men det
foregik pa den made, at det tog

(det fra Odense) som kom ferst,
bakkede ind pa et spor, der
var anlagt i forbindelse med et
nu nedlagt cikorieterreri. Toget
mod Odense passerede nu (uden
tvivl for ikke at forsinke det
af hensyn til forbindelserne i

Odense videre frem med DSB).
Efter denne sp®ndende situation
kunne wvi fortseatte videre frem

mod Martofte.
Desvarre var der
tid til at se stationerne neje
efter i semmene, men de flinke
togfolk wvar bestemt langmodige,
sd 1idt blev det da til. Sta-
tionsbygningen i Seden er opfert
i rede mursten med hvide vindu-
eskanter, mens taget var belagt
med skifer med grenne Kkanter.

ikke megen

Faktisk ligger bygningen med
den brede gavl ud mod hoved-
sporet, mens en nasten lige sa

hej "sidebygning" er bygget i
forbindelse med hovedhuset, alt-
sd begge langs med hovedsporet.
Adskilt fra hovedbygningen ved
et plankeverk ligger en lille
murstensbygning med gavlen ud
mod hovedsporet. Her er toilet-
ter og 1 den modsatte ende af
denne bygning er der et red-
skabsrum o0g ogsd et rum til
vask af tej(?). Lidt fra de her
omtalte bygninger ligger wvarehu-
set, opfert af tre med tagpap-
tag., Der er opfert en rampe af
tr& med trappe i begge ender og
her findes ogsd porten ind til
varehuset. I forbindelse med va-
rehuset er opfert en mindre til-
bygning af tre& med to dere og
taget belagt med tagpap. Dette
skur er uden tvivl beregnet for
banetjenesten. Overfor stationen

Foroven: Plantog pd Bullerup, 24/4 1964
(hol) P /

Nederst: Sidesporet pa Bullerup med fal-
deferdige vogne. 20/3 1966 (J.G.)
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ligger det fer omtalte sidespor,
og 1 lighed med de fleste andre
sidespor, vi meder fremover, er
der lavet en opkerselsrampe.
Formdlet med denne rampe er at
gore det muligt for landm&ndene
sd let som muligt at halde suk-
kerroerne ned i de &bne gods-
vogne.

S84 tror jeg, at jeg i farten
har fdet det vasentligste med,
stationsmessigt set. Og dog. Der
skulle vel ogsd navnes mastesig-
nalet pé& perronen, som her i
forhold til de fleste andre sta-
tioner pd banen er ret lavt. Det
er den sadvanlige privatbanetype

med to arme - en arm for hver
keorselsretning - pad samme sig-
nalmast.

Hvad kan man se her? Der
kan navnes nogle efter danske
forhold ikke helt almindelige
virksomheder. De graver skaller

op fra hjertemuslinger, der bru-
ges som tilsaztning til hensefo-
der. Det er forpvrigt hele sma
bjerge af disse skaller, der
ligger i dynger uden for disse
virksomheder. Men der er ikke
serlig mange ting, der turist-
massigt har interesse. Her er
pent, maske lidt kedeligt? Men
alligevel kommer der mange fra
Odense herud 1 sommertiden til
badning 1 fjorden. Det har ogsa
sk&ppet 1 banens kasse. Navnte
jeg forresten, at vi p& Seden
station er i km 4,87 Og inden
vi forlader stationen skal ogséa
navnes et karakteristisk trak
ved alle stationer: de fint i
firkant klippede tramer foran
hovedbygningerne, og her er
Seden ingen undtagelse.

Vi forlader stationen og fort-
setter fremefter stadig i nord-
ostlig retning og kommer efter-
hénden ind i Agedrup sogn. Vi
kerer igennem et helt fladt og
ensformigt landskab. Ud fra en
landmands synspunkt et ideelt
omridde. Flade jorder og sikkert
meget frugtbart. Men vi kommer
efterhdnden til naste holdested i
km 6,5, Bullerup station. Nu
hvor banen er lukket kan jeg
godt indrpmme, at for min skyld
holdt vi her "ret lange". Her er
sidespor med skifte i begge en-
der. Der er endnu et skifte
hvorfra der udgik et sidespor
til en ikke langere i brug va-
rende grusgrav. Er grusgraven
temt? Men Aarsagen til det lidt
ekstraordinere ophold wvar fak-
tisk dette sidespor skyld i. Her
holdt en lang rekke udrangerede

godsvogne 1 en ynkelig forfat-
ning. Hvordan man uden uheld
har fdet disse "vrag" transpor-

teret herud er lidt af en gide.

Foroven: Agedrup station set fra syd.
24/4 1964 (hol)

Nederst: Udrangerede vognkasser pa Age-
drup. 24/4 1964 (hol)

Det er sikkert noget af et un-
der, at de ikke er faldet helt
fra hinanden under transporten
hertil. Men det kan da vere en
trest, at banen her p& faldere-
bet ejede godsvogne i god stand.
Det er wvogne banen har faet i
erstatning af DSB, for det kan
vist ikke skjules, at banens
vogne havde lidt svart ved at
std for mosten, nar "storebror"
rangerede med disse vogne i
Odense. Forevrigt bemarkede jeg
flere godsvogne pa turen, saerlig
i1 Kerteminde, man havde veret
nedt til at forsterke. Flere af
disse vogne sA nu ikke alt for
godt ud. Det var sarligt under-
vognen man havde taget sig kar-

ligt af.
Selve stationen er ret lille,
men ogsd her opfert af rede

mursten. Ogsd her er der udhus,
fra hovedbygningen med
og opfert af de samme

adskilt
en mur,

materialer som "hovedbygningen".
Der er ogsd et varehus af tra
af nogenlunde samme konstruktion
og farve som i Seden. Bade ho-
vedbygning og udhus har grenne
farver, og taget pa hovedbyg-
ningen er lagt med rede tegl-
sten, noget der ellers ikke ses
pd de andre stationer. Her er
ikke noget armsignal, men der-
imod et lyssignal som kan betje-
nes af de rejsende, som ved at
teznde et elekirisk lys kan give
tegn til, at toget skal stoppe.
Signalet er ret hejt, og ender i
en cirkelrund plade, hvori det

elektriske lys er anbragt. Her
virker meget ode og tomt. Det
viser sig da ogs4, at Bullerup

gennem flere ar har ligget i ne-
derste ende bade med hensyn
til persontrafik savel som nar
det drejede sig om afsendelse og
modtagelse af gods.




Vi skal kun 1,3 km l=®ngere
frem fer vi ndr naste station,
Agedrup, hvis "omsetning" i for-

hold til Bullerups er lidt bed-
re. Jeg ma lige tilfeje, at vi
stadig bevager os 1 nordestlig
retning. Pa turen hertil passerer
vi Vejrup og en lille (meget
lille) skov, som trods alt giver
lidt afveksling 1 det flade,
laviliggende terran, men vi er
altsd kommet til Agedrup  sta-
tion. Den er nasten identisk med
Bullerup station. Som i Bullerup
er der sidespor, hvor der ogsa

her er opfert en rampe, sd det
blev forholdsvis let at lasse
roerne, der skulle til sukker-

fabrikken i Odense.

Her er beboelse p&d 1. sal -
et gennemgaende trak for alle
landstationerne. P& perronen er
opstillet det sadvanlige "dobbel-
te", her lave, armsignal, og de
sedvanlige klippede treer foran

hovedbygningen mangler heller
ikke her. Af sevardigheder i
omegnen er der ingen turisterne

ligefrem flokkes om for at kom-
me til at se! Kirken er ganske
kon, men det er ikke en byg-
ning, man nedvendigvis skal se
pd grund af serpreg og inven-
tar.

54 alt i alt kan vi roligt
fortsatte til Vester Karby trin-
bret i km 9,2. Trinbrattet lig-
ger ret tat op til landevejen
Odense-Kerteminde. Der er en
samling huse langs en bivej,
som leber i sydlig retning, men
bortset fra disse huse virker
stedet ikke overrendt. Vi ruller
op langs en grusperron med ce-
mentkant, hvis formal er at hol-
de pd gruset, sa det ikke skri-
der ned i sporet. P& perronen
stdr en enlig trabank pd "ce-

mentfedder" og s& er der et
fplgende

perronsignal med for-
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klarende indskrift: "Tryk her
nar toget skal standse". Neden-
under dette skilt er anbragt en
solid kontakt, der nok ser ud

til at kunne modstd et eventuelt
angreb - ihvertfald et stykke
tid - af ha&rvarksfolk. Der er
ingen, som skal af eller pad her,
men den flinke motorferer stop-
per alligevel toget, s& jeg kan
nid at fa taget et billede. Det

lykkes mig ogsd samtidig at fa
et billede af venteskuret. Dette
star nemlig ikke p& perronen,
men er - uvist af hvilken grund
- placeret et stykke derfra pé
bivejen, jeg navnte fer. Bortset
fra det noget rustne stations-
eller rettere trinbretskilt min-
der trebygningen med fire fag
vinduer og tilsyneladende ingen
der foran og mindre vinduer 1
gavlene om et kolonihaveskur.
Men der er minsandten ogsd vin-
duer 1 bagsiden af dette wvente-
skur viser et hurtigt kig. Banen
har d&dbenbart sammen med per-
ronsignalet wvillet sikre sig, at
ingen rejsende sddan umiddelbart
ville kunne overse togets komme,
medmindre man er faldet i sepvn,
hvilket det ikke sarligt span-
dende skur nemt kunne bevirke
sit til. Det ber wvel lige anfe-
res, at der ikke er noget side-
spor her, men det har der nu
aldrig veret. Venteskuret havde
- frit efter hukommelsen - en
smudsiggul farve.

Vi skal kun 800 m lengere
frem for wvi nar Draby station i
km 10,0. Vester Kerby trinbret,
Draby station og Trellerup trin-
bret, som vi nar efter beseget i
Draby, ligger alle tre i Munkebo
kommune. Nogle lasere vil nu
vere klar over, at sd er wvi i
n&rheden af Linde verft, som jo
herer til blandt verdens storste,
og hvor man bygger skibe pé
mange hundrede tusinde tons.
Havde man fra banens side varet
noget mere aktiv og forudseende
kunne varftets transportbehov
nok have veret medvirkende til,
at OKMJ ikke wvar blevet ned-
lagt. I perioder har man pa
Draby station haft store leve-
rancer af bl.a. dele til kraner.
Det har veret pa tale at l®gge
et sidespor ud til Munkebo, séa-

gar at oml®gge banen, sd den
kom til at gd& nord om Kertinge
Nor. Hvis man havde fdet denne

ide fert ud i livet, havde man
skaffet gode transportmuligheder
for arbejdskraften til og fIra
verftet, hvilket igen havde gi-
vet banen et godt aktiv - men
sddan skulle det jo desverre
ikke gd.

Foroven: Vester Karby trinbret set fra
vest, 24/4 1964 (hol)

Nederst: Drzby station set fra vest., 1963
(Gu ldbeek)
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Munkebo sogn er forpvrigt no-
get mere bakket end de omrader
banen hidtil har passeret. Her
ligger Nordfyns hejeste punkt pa
58 m. Det lyder ikke af meget,
man da det omliggende land er
ret sd fladt, har man fra bak-
ken en glimrende udsigt over
Odense fjord, Kertinge og den
smalle Kerteminde fjord.

Oprindelig wvar Munkebo et
samfund med sm& 400 indbygge-
re, men efter at verftet er kom-
met til, er befolkningstallet
mangedoblet, og den oprindelige
by er udvidet med et stort vil-
lakvarter. At det er store tal,
det drejer sig om, ses af, at
Munkebos indbyggertal er blevet
storre  end Kertemindes. Bare
banen havde kendt sin besoegel-
sestid.

Af severdigheder kan navnes
kirken med et ret kent inventar.
Af ydre er bygningen lav og
ikke s®rlig isjnefaldende. I sog-
net er der ogsd en herregard,
hvis historie kan feres helt
tilbage til 1470. Der er mange
herregdrde pa Fyn, ogsd i de
egne banen gennemkerer, men det
vil nok fere for vidt at komme
ind p& alle gardenes mere eller
mindre spzndende historier.

Vi wvender tilbage til Draby
station. Denne ligger ca. 1,5 km
vek fra den lille landsby, den
har fdet navn efter. Nar vi rul-

ler ind pa stationen bemarkes
sidesporet med skifte 1 begge
ender og narmest ved stationen

havde man et stikspor med en
enderampe. Der havde ogsda va-
ret et andet sidespor, der udgik
fra skiftet i sidesporets psire
ende og som gik op bag sta-
tionsbygningen, men da jeg denne
gang kikkede efter, var det pil-
let op. Har bagtanken med dette
spor engang veret en patankt
forbindelse med varftet?? Igen
al hensyn til sukkerroetranspor-
terne var ogsa her ved sidespo-
ret anlagt en rampe magen til
dem, vi hidtil har medt. Hoved-
bygningen ligner dem, vi hidtil
har set, nasten til forveksling;
rode sten og skifertag og everst
beboelse og de s=advanlige klip-
pede treer. Alle stationer vi
kommer til pd turen er "konesta-
tioner" med undtagelse af Kerte-
minde og Martofte - spares,
hvor der spares kunne. 0gsda her
er der et udhus opfert af de
samme materialer som hovedbyg-

ningen. Varehuset er opfert af
tr& og har port i begge sider,
henholdsvis mod spor og pa
"landsiden", men bygningen har

ingen vinduer bortset fra et par
mindre ruder hejt oppe i gavle-

Foroven: Draby stations vejside set fra
nordvest. 24/4 1964 (hol)

Nederst: Trellerup trinbret set fra nord-
vest. 24/4 1964 (hol)

ne. Foran begge porte er opfert
én trerampe sd bade ind- og ud-
lesning af gods lettes. Lige
overfor varehuset stdr vognkas-
sen fra en af banens J-vogne -
nummeret kunne ikke lases -
uden tvivl til brug for banet je-
nesten; et mindre traskur er
opfert i forlengelse af vognkas-
sen som garage for en trolje -
der gik ihverfald spor ud fra
skuret, vinkelret pd hovedspo-
ret. Her er i lighed med det
jeg har set pid de ovrige sta-
tioner nydeligt og velholdt og
desuden er ballasten og gruset
langs med og bag ved stationen
revet nydeligt; intet ukrudt far
en chance for at spolere det
pene og velholdte indtryk. Der
er stdet fire passagerer af, og
de spejder ud ad landevejen i
hdbet om snart at blive afhen-
tet. Stationen ligger ret ensomt
vel godt 1,5 km fra landsbyen,

der har lant navn til stationen.
Sa er der igen afgang. Ved
kerslen videre frem svinger ba-
nen i en stor bue mod syd for
at komme uden om Kertinge Nor,
men allerede 1,7 km l®&ngere
fremme kommer vi igen til en
holdeplads,  Trallerup, i km
11,7. Her er et trinbret med
sidespor. Det har skifter i beg-
ge ender. Der ma vare en god
jord til dyrkning af sukkerroer.
Ogs& her er der ved sidesporet
anlagt en rampe. Sidesporet er
"sikret" i begge ender med en
bjelke lagt hen over sporet, sa
vi er altsd igen kommet til et
sted, der ikke kan bruges til
krydsning af de ordinazre tog.

Landevejen, der leber over
banen lige feor trinbrattet, er
sikret med blinklys. Denne vej

ferer ned til herregdrden @ster-
gaard, som ligger smukt i en
lille skov.

Tager man den mod-



satte wvej i
ligger her en

nordestlig
anden

retning
herregard

Ulriksholm, ogsd ved en lille
skov.
Det ret ensformige landskab

brydes pd en god made med dis-
se smaskove hist og her, sarlig
omkring de store garde. Men vi
kom wvak fra Dbeskrivelsen af
Trallerup. Ventebygningen er af
tre. Jeg opdagede her, at der i
huset wvar en skydeder og kom
til at tenke pd om ikke ogséa
Vester Kerby har haft en sadan,
men som jeg oversda i farten?
Ogsa pa holdepladsen her er der
godt med vinduer i perronskuret
bdde ud mod perronen og i gav-
lene, sa det vil n®sten vare en
umulighed at komme til at over-
se det tog, man skal med. Ikke
et af de steder jeg kom til var
der forevet herverk; ingen knu-
ste ruder eller wdelagt travaerk,
og de sadvanlige frivole tegnin-

ger man meder sadanne steder
var der heller ikke mange af,
man fplte sig nesten hensat til
Frode Fredegods dage.

Selvfplgelig er der ogsd her
et stoppesignal sd eventuelle
passagerer kan f& toget til at
holde, men signalet er utroligt
hejt, hvad der nok kan undre,
da man begge veje ud ad linien
kan se meget langt. Skuret er
gronmalet med hvide vindues-
rammer.

Efter at en enkelt rejsende er
sat af fortsatter kerslen - sta-
dig i sydestlig kurs og af gode
grunde, for sd kommer man ikke
i karambolage med Kertinge Nor.
Er jorden for frugtbar til skov?
i hvert fald kerer vi - bortset
fra et enkelt fritstdende tra
hist og her - igennem et omra-
de, der er fuldstendig skovlpgst,
og desuden kan man heller ikke

sige, at omradet er serlig kupe-
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ret, landskabet er mildest talt
lidt kedeligt.

Til lidt fer Kelstrup station
gar linien som trukket efter en

lineal, men lidt fer denne sta-
tion - wvel en lille km - skifter
banen retning og kommer 1 en

bled kurve i en mere ostlig ret-
ning. Nu bliver landskabet lidt
mere muntert for glimtvis far vi
et lille kig ud over noret. Kel-
strup station, som ligger i km
14,3, ligner til forveksling bade
i stil og sterrelse de forrige
stationer, sa her er ingen over-
raskelse at hente. Tilsyneladen-
de er den eneste afveksling va-

rehusets beliggenhed og 1ikke
mindst farven; huset er gult med
gronne dere. Det er forevrigt

rykket betydelig nazrmere hoved-
bygningen end vi ellers har set.
Ogsa her stiar - jeg var lige ved
at sige som sadvanlig - de obli-
gatoriske i firkant klippede tra-
er foran stationsbygningen. Over
for denne har vi sidesporet med
den sadvanlige rampe for las-
ning af sukkerroer, men sidespo-
ret er med et ekstra skifte for-
lenget videre ud i retning mod
Kerteminde og ender 1 et kort
blindspor parallelt med hoved-
sporet. Dette forlangede side-
spor bruges efter sigende (tog-
personalet oplyser dette) i roe-
kampagnen af godstogene, nir de
skal overhale/krydse. Ogsd her
er pant og nydeligt, ja faktisk
virker stedet helt hyggeligt. Pa
perronen star det s®&dvanlige
dobbeltarmede signal. Selve Kel-
strup by ligger ca. 1 km 1
nordestlig retning ved norets
bred. Da jeg i anden anledning
engang passerede byen, gik wve-
jen til byen langs med vandet,
og man havde en ganske dejlig
udsigt ud over Kertinge nor. Ad
denne vej kom man til Kelstrup,
og er man lidt wvelvillig kom
man ind i noget der kunne kal-
des hovedgaden. For evrigt kan
det bemazrkes - ikke til fordel
for OKMJ - at turen denne vej
er 2 km kortere til Kerteminde
end med jernbanen.

Men ihvertfald stoppede jeg
lidt op for at kigge narmere pa
byen. Jeg lagde isar marke til
prastegdrden, som ligger lige op
til den kenne og ejendommelige
kirke, og som efter min mening
er indbegrebet af det man fore-
stiller sig ved en rigtig praste-
gdrd i bindingsverk. Har man
tid til et bespg 1 kirken - no-
get man forevrigt ikke ber sny-
de sig fra, er iser dens inven-
tar virkelig verd at kigge pa.
Der findes snitverk bade fra re-
nassancen og barokken. Det er

Foroven: Kglstrups hovedbygning set fra
SS@. 24/4 1964 (hol)

Nederst: Kelstrup med de kasseklippede
treer set fra S5VY. 24/4 1964 (hol)
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tydeligt, at kirken har nydt
godt af tidligere ejeres bevdgen-
hed (herremandene fra Ulriks-
holm). Som tidligere navnt er
Fyn kendt for sine mange smuk-
ke herregdrde, og heller ikke
de omrdder banen bererer gar
"ram" forbi. Selvom det kunne
vere fristende at fordybe sig
lidt i disse garde, vil jeg dog,
da det jo er OKMJ, som er det
primere, kun i ringe udstrakning
beskaftige mig med deres histo-
rie. En anden sag er, at banen
har utrolig mange stationer og
trinbretter pd den forholdsvis
korte strzkning, den gennemlp-
ber, hvilket jo ogsd md begran-
se "sidespringene" en hel del.

Lad os derfor hurtigt vende
0s mod banen igen. Lidt efter
Kplstrup gar banen over i en
lidt mere nordestlig retning,
men stadig igennem et yderst
jevnt  terren, frugtbart, men
lidt kedeligt.

I km 17,0 ruller wvi
Ladby station, en station med et
ret stort terran. Hovedbygningen
er opfert af de samme materialer
som pd de evrige stationer, men
den er mindre, ogsad fordi den
kun bestadr af en lenge, dog sta-
dig i to etager, igen med gavlen
ud mod hovedsporet. Men ellers
er alt ved det gamle: karseklip-
pede trzer foran stationsbygnin-

ind péa

gen, toilet/redskabsbygning - af
samme wmaterialer som hovedbyg-
ningen, varehus af samme type

som pa de evrige stationer og
sddan kunne jeg blive ved. Her
var desuden to perroner, den
ene imellem hovedspor og side-
spor var dog kortere end den
sedvanlige langs hovedbygningen.
Det kunne mdske tenkes, at man
her wville have haft en kryds-
ningsstation, men senere igen har
opgivet tanken. Men i gavlen af
varehuset var der opfert et skur
(remise) for et eller andet ko-
retoj, nok til brug for banetje-
nesten. Der ferer et spor ind
til og ind i skuret, dog er der
ikke skifte ved hovedsporet, séa
hvis man vil have koretpjet op
pd hovedsporet m& det pa& det
sidste stykke foregd med hénd-

kraft. Men hvilket keretej der
fandtes 1 skuret ma vasre en af
de wulpste gader, for der var

man kunne have
kigget ind af, og porten var
last. Det ber ogsd anferes, at
stationen ligger lige op til lan-
devejen Marslev-Kerteminde.
Samme landevej ferer op til sel-
ve Ladby by, den by stationen
har f&et navn efter, man kan
maske forstd, at en station uden
en egentlig by ligger lidt en-

ingen wvinduer,

Foroven: Ladby station set fra adgangs-
vejen (NV). 24/4 1964 (hol)

Nederst: Ladby station med sporet til
troljeskur set fra SSV. 24/4 1964 (hol)

somt. Der er tre spor ud for

stationsbygningen, hovedspor,
overhalings-/krydsningsspor og
lessespor med den sadvanlige

rampe for lasning af roer. De 2
sidste sporgrupper er med skif-
te i begge ender. I lassesporet
er der yderligere et skifte til
et spor, der ferer op mod fer
omtalte landevej. Meningen med
dette blindspor blev jeg ikke
klar over (godsvogne til roer?)
0g o0gsd motorfereren blev mig
svar skyldig. Da banen her ved
Ladby ligger i en lang bled
kurve, er signalet af den grund
rykket noget tilbage fra perro-
nen, sa motorfereren tidligt kan
orientere sig om et eventuelt
stop. Et sadant stop er nok kun
aktuelt i roesasonen, nar der
skal rangeres. Da jeg sidst wvar

pd banen var det heje armsignal
dog fjernet.
Et par vognkasser fra J-vogne

er placeret pa stationen. Der er
en bag stationen i en ganske mi-
serabel tilstand. Den anden
vognkasse var placeret ude pa
pladsen langst vek fra hoved-
bygningen, men var i betydelig
bedre stand. Noget tydede pa,
at den blev brugt af banetjene-
sten (frokoststue?) og der var
"indlagt" varme i den i form af
en kakkelovn og et regrer stak
ud fra bagenden. Det var umu-
ligt at se numre eller andet pé-
malet disse vogne.

Ladbynavnet lyder jo nok nog-
le bekendt, det skyldes nok at
man har hert om Ladbyskibet.
Det er et wvikingeskib, der er
blevet "begravet" i en hej. Det-
te blev fundet engang i 1930'er-
ne, men desverre var der nogle,
der for mange hundrede ar siden

forst havde varet pad pletten -
gravreovere - der havde taget
godt for sig af retterne, selv




den gravsatte hevding rendte de
med. Der er nu ikke meget af
treet tilbage, na®sten intet, men
konturerne  kan give os et godt
indtryk af, hvordan et vikinge-
skib har set ud. Fundet er dek-
ket af en betonkappe, hvorpa
der er blevet lagt jord og om-
givelserne er blevet fredet, sa
man sa vidt muligt kan bevare
landskabet som det oprindeligt
har set ud. Der er mange inter-

essante detaljer 1 og omkring
skibet, men tag selv derover en
gang; man kan komme ind i he-

jen og se denne sevardighed.

Bade Kelstrup og Ladby sta-
tioner ligger 1 Kelstrup sogn,
men pa turen videre frem kom-
mer vi til Rynkeby sogn, med
station af samme navn 1 km
18,4. Der er ikke serlig langt

mellem Ladby og Rynkeby statio-
ner, kun 1,4 km. Vi kerer i
jevnt terrazn uden de store over-

raskelser, sagt lige ud - igen
jevnt kedeligt. Stationen i Ryn-
keby er af samme type som i
Ladby, s& den beheover vi ikke
at spilde mange ord pd. Ogséa
her er der lassespor af den
sedvanlige type med skifte i
begge ender, men i selve lasse-
sporet er der et skifte, der en-

der i et stikspor, som ferer hen
til en rampe. Dette ligner ikke
noget, man har opfert af hensyn
til roerne, snarere en rampe,
hvorfra man kan kere keretoejer

direkte ind gennem gavlen pa en
godsvogn. Igen meder man her
raekker af klippede trzer, og

nar jeg tenker nzrmere efter, er
det er syn jeg ogsd har medt pd
flere andre privatbaner - en
helt p&n udsmykning. Ogsd her
er der et meget hejt armsignal,
hvad der kan undre en smule,
for 1 dette flade ensformige
landskab skulle det wvel ikke
vere nedvendigt med sd hejt et
signal. Men der md have varet
en ide med det; ihvertfald var
togpersonalet ikke i stand til at
lose denne gade heller.

Der er flere grunde til at jeg
genkender Rynkeby, ikke statio-
nen, men sognet, af navn. Her
ligger et mosteri, vistnok lands-
kendt, der f{remstiller ®blemost.
Dernest gar vi over til det lit-
terere "Musene 1 Rynkeby Pre-
stegdrd", vist en fortelling som
mange som bern har stiftet be-
kendtskab med. Men yderligere
en ting har gjort Rynkeby kendt
langt omkring i den ganske ver-
den. Sagen er, at man i begyn-
delsen af 1960'erne gjorde et
helt enestdende fund af kalkma-
lerier. Man fik afdzkket et helt

Foroven: Rynkeby set fra nordvest. 24/4

1964 (hol)
Nederst: Rynkeby,

indkerselen fra ost.
24/4 1964 (hol)

orkester, hvis udevende medlem-
mer var 31 engle, der alle spil-
lede pd instrumenter fra middel-
alderen. Sadan et orkester fyl-
der godt, sa det daekker ikke
mindre end tre hvelv i kirken.
Billederne stammer fra 1560 og
blev udfert p& foranledning af
rigshofmester Ejler Hardenberg,
som ejede den tet ved liggende
herregard Skovsbo. Ejler Har-
denberg var forevrigt en stor
musikelsker ved man, s& det er
ikke s& wunderligt, at han har
vaeret fristet til at lade de om-
talte kalkmalerier udfepre. Bort-
set fra kalkmalerierne, jeg méa-
ske har beskaftiget mig lidt wvel
rigeligt med, men det er jo ikke
sd tit, at en dansk landsbykirke
bliver wverdensberpmt, er kirken
nu ganske ken med et smukt in-
ventar. Ejler Hardenberg wvar
ogsd mester for opferelsen af
det nerliggende gods Skovsho.
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Hvis man er interesseret i spe-
gelser og genferd, kan Skovsbo
tilfredsstille alle ensker herom.
Det er utroligt sd mange beret-
ninger af den art der berettes
om helt op til 1851. Efter den
tid kan det jo vere, at ejerne
har forbedret sig s& de ikke
behever at ga igen!

Vi forlader Rynkeby station
og lidt efter svinger banen mod
nord, og knapt 2 km l&ngere
fremme, i km 20,3, ruller vi
ind pa4 Revninge station. Mens
Ladby og Rynkeby stationer 13 i
majestetisk ensomhed er det
helt anderledes med Revninge,
for den ligger midt i byen af
samme  navn. Strakningen fra
Rynkeby og her til Revninge er
stadig flad og ret kedelig; det
har ganske givet ikke voldt de
store problemer for dem, der i
sin tid byggede banen. Kedeligt

nok findes det flade og kedelige
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i sognet her omkring banen, men
lengere ovre mod Storebaltsky-
sten er der noget mere Kkuperet
og skovrigt, men det er jo en
helt anden historie.

Nu wvar jeg s& letsindig at
nevne, at stationen 14 midt i
byen. Den samling huse langs
Nyborg-Kerteminde landevej skal
man nu vaere ret sa velvilligt
indstillet for at kalde en by,
men jeg var altsa i et ojeblik
letsindig. Det er utroligt sd sta-
tionerne ligner hinanden, nasten
mere end normalt. Revninge lig-
ner ihvertfald Rynkeby, og der
er lige sa pant og nyrevet alle
steder - o0gsd som i Rynkeby.
Det har hidtil veret en fornejel-

se at se, hvor velholdt der er
alle steder. Her i Revninge skal
man bogstaveligt talt have en

lup frem for at vare sd heldig
at finde ukrudt pd perron og de
ovrige stationsarealer. Intet af-
fald ligger og flyder nogen ste-
der - er det fordi det er kone-
stationer? Damer siges at holde
bedre orden end mand, s& det
kan vere at forklaringen pé& al
den ryddelighed findes her.
Ogsd her er der lassespor
med skifte i begge ender og den
sedvanlige rampe til sukkerroe-
laesning mangler heller ikke. Fra
lessesporet ferer et kort stik-
spor ud mod landevejen. En
jordvold for enden af stiksporet
sikrer, at en vildfarende vogn
ikke tager en tur ud pd lande-

vejen. Pa perronen de s®dvan-
lige Kklippede traer og et arm-
signal, som til gengzld her har

en noget mere normal hejde. Va-
rehuset er en tro kopi af typen
vi hidtil har medt. Ovre ved
lessesporet er der flere skure
til brug for banetjenesten? Eller
banens kunder? Da wvi forlader
stationen, hvor flere er stéet af
- men ogsd en del pa, er det
under "festlig" klokkeringning
fra blinklyssignalerne, det er jo
ogsd en ret beferdet vej vi pas-
serer.

Efter kereplanen har vi god
tid, s& vi lunter de 3,6 km der
er til Kerteminde med moderat
fart. Jeg kan lige benytte lej-
ligheden til at bemarke, at hvis
man er historisk interesseret, er
der her i sognet noget at kigge
pd: 3 voldsteder, en stor pom-
pes herregard, Lundsgird, og en
ken kirke, der nok er et beseg
verd. Men lad det vare nok,
for nu ser vi til hejre for en
gangs skyld noget skov tilhe-
rende Lundsgdrd og lidt efter
kerer vi op langs skoven og si
er der ikke langt til Kerteminde
som et pjeblik efter hilser os

Foroven: Revninge set fra nord. Hovedbyg-
ningen har stadig den fremfaldende tag-
spids med pyntetremmer og den fjantede
"tunge" pa toppen. 1954 /55 (Guldbek)

Forneden: Revninge set fra S@. 24/4 1964,

med lystig

klokkeringning og
blinkende

lys fra vejsignalerne,
Vi skal over det smalle strade
ved Kerteminde fjord (stredet
fortsatter ipvrigt til det tidli-
gere omtalte Kertinge nor). Vi
kerer ind pa& en gitterbro, hvor-
fra man har udsigt bade til
fjorden (ret selvfplgeligt), hav-
nen og lengere ude et kort glimt
af Storebalt, Vi er neppe kom-
met over broen fer vi meder det
forste skifte, det der giver ad-
gang til havnen. Det er faktisk
morsomt, at i lang tid efter ba-
nens nedlaggelse bevarede man
havnesporet eller ihverfald en
del deraf. Arsagen var transpor-
ten af fisk fra Kerteminde.
Vognbjernen sergede for trans-
porten til og fra af de gods-
vogne man skulle bruge til
transporten af fisken. Transpor-
ter som de andre vejfarende

sikkert har veret "glade" for pa
de ret smalle landeveje.

Et @jeblik efter passagen af
broen stopper vi op foran den
lange l®nge, der udger stationen
i km 23,9. Jeg var lige ved at
sige, at nu er vi kommet til en
rigtig station. Det er selvfelge-
lig noget vrevl, for de andre
stationer vi hidtil har besegt er
naturligvis lige sa rigtige som
Kerteminde. Selvfelgelig er der
forskel forst og fremmest ster-
relsen, men hvad der ogsi spil-
ler en vasentlig rolle er de
mange o0g store virksomheder,
der bruger banen og selvfplgelig
ogsa er vasentligt for de mange
mennesker, som bor her, og
hvoraf en del trods alt benytter
banen. Vi er altsd kommet til en

stor station med alle de facili-
teter en siddan m& have.
ogsd gennem

Her er tiderne




blevet
lige mangder gods.
dustriforetagender - herunder
ogsad fiskeindustrien - har igen-
nem tiderne varet gode kunder
hos banen. Alene her ligger en
af drsagerne til, at banen aldrig
skulle have wvaret nedlagt. Men
yderligere er det verd at be-
merke, at der altid har vearet
mange passagerer, der har be-

afsendt/modtaget betyde-
De mange in-

nyttet toget til/fra Kerteminde.
Jeg har en lumsk mistanke om
(forpvrigt ogsd om et par andre

(nord)fynske baner) at med en
noget dygtigere ledelse havde
nogle af disse baner nok over-
levet, men det er igen en helt
anden historie, som vi nok kom-
mer lidt narmere ind pad i en
senere artikel.

Men hvad kan man jernbane-
messigt byde pd her foruden det
tidligere navnte havnespor. Der
er krydsnings-/overhalingsspor,

diverse opstillingsspor, la®sse-
spor, drejeskive (mindre},
vandkran og sikkert har der og-
s& varet en kulgadrd, men den s&
jeg ingen rester af. Her er ogséa
en mindre remise, som gemmer
stationens rangertraktor, for her
er virkelig mange godsvogne pa
stationsterrznet, der sikkert
krever en hel del rangering.
Hvad der holdt af godsvogne i
havnen fik jeg ikke denne gang
lejlighed til at undersege. Jeg
skrev fer "stationens rangertrak-
tor". I virkeligheden har man to
af slagsen. Igennem vinduerne i
den lille remise kunne jeg se en
traktor, fremstillet af Peders-
hab, tilsyneladende velholdt og
pant pudset - det er den man
bruger til daglig. Den anden
traktor fra Dieppe kunne jeg
imidlertid ikke & w»je pd hvad

der nok kunne argre mig lidt,
for jeg

ville gerne have set
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nazrmere pa denne "oldsag", som
pad mange punkter er ret speciel.
Den stammer fra 1925 og skulle
have nummer 1, mens den dansk-
byggede med nr. 2 er fra 1952.
Nu er der den hage ved dette
nummersjov, at man fortalte mig,
at den gamle ftraktor, som rette-
lig burde hedde nr. 1, siges at
vere "tituleret" nr. 2. Dette fik
jeg nu ferst at vide, da vi for-
lzngst havde forladt Kerteminde.
Det var motorfereren der fortalte
mig dette. Han havde féaet det
at vide af en gammel lokomotiv-
forer. Det har ikke varet mig
muligt at fa dette bekraftet ved

senere undersegelser, men der
gar sjaldent reg af en brand
uden at der har wvaret ild, si

jeg er spaendt pd om andre kan
klare deite lille problem, som
ikke bliver mindre ved at det
hevdes, at der aldrig har stiet
nummer pad siden af den gamle
svend.

Jeg navnte fer drejeskiven,
men her havde banen et lille
problem med de sidst anskaffede
damplokomotiver, der kun skulle
til Kerteminde - de matte kore
baglens tilbage tii Odense, hvad
de forpvrigt sagtens kunne kla-
re - af den simple grund, at
drejeskiven var for kort til ma-
skinerne. Hvis damplokomotivet
skulle hele vejen igennem til
Martofte, wvar der ingen proble-
mer, for drejeskiven deroppe
kunne Kklare vendingen uden be-
SVEr.

Hovedbygningen i Kerteminde
er som navnt en lang lenge, der
rummer alt til faget henherende.
Desuden rummer bygningen post-
hus og telegrafstation. Jeg wil
ikke pdstd at det er en ople-
velse at komme til stationen,
den virker bestemt ikke sarlig
spendende, og ken kan man vist
heller ikke pastd den er.

Varehuset er opfert 1 rede
sten - det er jo en stor station
vi er kommet til, og her bygger
man da ikke sddan en bygning af
tr& - med sadeltag af skifer.
Vinduesrammer er som pa sé
mange andre stationer p& banen
malet grenne.

Derimod er Kerteminde en gan-
ske ken by som ogsd har status
som kebstad, s& man kan méske
forstd, at af hensyn til pladsen
0og lasernes tdlmodighed ma jeg
nojes med ganske fd fakta, selv
om der ville vere nok af ret sa
spa&ndende ting at fordybe sig 1.
Nogen humoristisk sans mad man
have deroppe, for jeg erfarede
ved et andet bespg at man kald-
te et wvillakvarter lidt nord for
byen for "skattely". S& m& man

Foroven: Kerteminde stations vejside set
fra sydvest. 24/4 1964 (hol)

Nederst: Kerteminde. De daglige problemer
x(:rrdnes i fredelig samtale. 28/6 1964,
J.B.-P.)
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selv udlede hvad man vil heraf.
En hyggelig o0g ret spandende
by. Der er en stor kirke, der
hvis man har lyst, nok er verd
at Kkigge lidt n®rmere pa. Der
er ogsd mange ret gamle og ken-
ne huse, som man ogsd bor se
na@rmere pa. Som tidligere navnt
har byen altid varet et godt
aktiv for banen, for de mange
erhvervsvirksomheder har varet
gode kunder (jernsteberi, herme-
tikfabrikker, diverse maskinfa-
brikker osv.) Byen ligger ogsa
tet ved en god badestrand. Det
er ikke sa fa badegaster, isar
fra Odense, banen med sarlige
badetog har transporteret frem
og tilbage, sd store tog, at alt
hvad man havde af personvogne
- og tit ogsd vogne fra de evri-
ge nordfynske privatbaner - blev
taget 1 brug. Nu kan jeg igen
ikke nare mig, men komme med
et surt opsted. Hvis man virke-
lig aktivt var gaet ind for ba-
nens bevarelse, ledelsesma&ssigt
og politisk, ville transportmaeng-
den bade med hensyn til person-
trafik og pgodsmangde - ogsd i
forbindelse med skibsvarftet i
Munkebo - have bevirket at ba-
nen havde levet den dag i dag.
Samtidig havde man varet for-
skdnet for et utal af lastbiler,
der befarer vejene og som béde
er steojende, forurenende og mil-
jeskadende. Men nu er det for
sent at gere noget ved den sag!

Lad os vende tilbage til Ker-
teminde for en kort bemerkning
mere inden vi ruller videre
nordpd. Da jeg var i Kerteminde
i forbindelse med turen p& banen
omkring 1964 var der godt 3.800
indbyggere. Da jeg i anden an-
ledning besegte byen i 1974 var
indbyggertallet rpget op pa ikke
mindre end 10.000. S& det er
vist ikke helt forkert at péasté,
at banen med den vakst i ind-
byggertallet wville have stdet
endnu stzrkere end for.

Der er afgang fra Kerteminde
kl. 13.10. En del passagerer er
stdet af her, kun nogle f& er
kommet til, s& der er blevet
god plads inde i motorvognen,
forteller togfereren, som lige
slar et smut ud i fererrummet.

Vi er pa vej til Taarup trin-
brat i km 27,4. Det er et trin-
br&t med sidespor og vi skal na
det i leobet af 5 minutter. Efter
afgangen fra Kerteminde korer vi
snart gennem en dyb gennemska-
ring, pa hvis ene side man ser
en smuk melle rejse sig. Det er
den sidste af de mange moller,
der stod omkring byen 1 sin
tid, restaureret og velbevaret,
en virkelig smuk sag. Vi kerer

Foroven: Krydsning i Kerteminde med OMB
Mi 6 og OKMJ M 4. Taget fra vandtarnet.
(J.B.-P.)

Nederst: Taarup trinbret set fra syd. NB
det er ikke fotografen, der har demonte-
ret skiltet! 24/4 1964 (hol)

gennem et udpreget industrikvar-

ter, der trods anspgning har
fdet nej til et meget pakravet
sidespor. Nejet er begrundet
med, at det kunne genere den
korende trafik, altsd bilen -
det mener ihvertfald de "kloge"
(jernbanefjendske) myndigheder,

Hvis man efter at vare kommet
til gennemskeringen far den op-
fattelse at nu kommer man til et
mere kuperet terren, bliver
man ikke sa lidt skuffet, for vi
skal ikke ret langt frem for
det wviser sig, at landskabet
bliver ret sa& fladt, selv om
flere ret hoje bakker kan ojnes
i horisonten, men dem er vi
langt fra pad nuverende tids-
punkt.

Vi kerer nu ud over et mose-
areal synes det, men det er i

virkeligheden resterne af det
man  kalder Torup strand, vi
meder. Vi kerer i nordlig ret-

ning, maske en streg mod vest
og 1 km 27,4 kerer vi sa ind péa

Taarup ftrinbret, som man til
#re for mig holder et ojeblik
ved, for ingen skal hverken af

eller pd. Fer vi kommer til

perronen skal vi ferst passere
l@ssesporet. Ogsd her er der en
rampe sa landmendene nemmere

kan lesse roer. Jeg spekulerer
pd, om ikke godsvognene efter-
hidnden som de bliver fyldt skal
flyttes, sa de tomme vogne Kkan
komme hen til rampen? Motorfo-
reren forklarer, at nadr man skal

rangere med vognene, klarer en
traktor det, og der er ogsd nog-
le af disse traktorer, der har

en lassegrab, si det er
holdsvis let at
da ramperne i
vetl wvar noget
begreb.
Lassesporet er ret langt,
skifte 1 begge

for-

laste en vogn;
sin tid blev la-
sadant et ukendt

med
ender, og vi




kommer omsider op til selve
venteskuret. Der er en ret lav
grusperron, hvorpd der stdr en
redsel af et grat betonvente-
skur, som har godt med vinduer
foran og i siderne. Der er ogsa
en der i "skuret". Der er ogséa

det s=dvanlige signal, som de
rejsende kan bruge, hvis de
skal med toget - forevrigt meget
hejt. Forrige gang for et stykke
tid siden var stationsskiltet fal-
det? af, det stod ihvertfald pa
jorden l=znet op mod huset. Nu
var det igen sat pd plads oppe
pa taget. En smal bivej forer
over banen lige ved holdeplad-
sen. At der af og til md@ have
"forvildet" sig wvejfarende forbi
stedet, tyder blinklyssignalerne
pa. Jeg sa ingen i miles om-
kreds, her wvirker meget ode.
Det eneste liv der ses, er en
flok keer ved de to gdrde, der
ligger ta&t ved Dbanen. Er det

Tarup radrensere der har givet
navn til stedet her - eller er
det omvendt? Forevrigt ligger
fabrikken ikke lige her, men i
Kerteminde; dens produkter siges
at vere landskendte, siger land-
mendene! Hvorndr trinbrettet er
oprettet kan jeg ikke sige nejag-

tigt, men sd meget kan dog op-
lyses, at tidspunktet ma ligge
mellem 1922 og 1925. Igen har

man fra togpersonalets side ve-
ret sa rare at holde for min
skyld sa jeg kan fa et billede
af bade motorvognen og af trin-
braettet.

Vi fortsatter stadig i nordlig
retning gennem et frugtbart land-
omrade, med méske 1lidt flere
treer og buske end fer. I km
29,3 nar vi sa ferste station ef-
ter Kerteminde, nemlig Mesinge.
I sognet af samme navn herer

Taarup ogsa til. Fer vi kerer op
stationsbygningen har vi

foran
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pd hejre hand sidesporet med
skifte 1 begge ender og hvortil
der er heftet et kort blindspor
endende i en rampe - dette lig-
ger narmest stationsbygningen.
Men ogsd i den anden ende af
sidesporet er der ligeledes hef-
tet et blindspor pa, men i
farten far jeg ikke konstateret
om der ogsd der er en rampe.
Lige feor wvi kommer til selve
stationsbygningen ender sidespo-
ret og lige efter har vi wvarehu-
set af den sadvanlige type. Men
det er langere - meget l®ngere -
og der er to porte ud mod per-
ronsporet, hvorfor mon? Bade
foran wvarehus og station har vi
kun et spor liggende, nemlig
hovedsporet. Da stationen ligger
i en lang kurve er det sadvan-
lige dobbeltsignal pad perronen
blevet erstattet med to master
med hver sit signal, rykket vak
fra perronen. De s=zdvanlige i
firkant klippede trzer meder vi
ogsa her. Hovedbygningen har
som det er almindeligt pad banen
gavlen wvendt ud mod perronen,
og der er ogsd her en sidebyg-
ning direkte koblet til hovedhu-
set; det hele i to etager med
beboelse pa 1. salen. Alt er
opfert af de samme materialer
som pad de andre stationer. Som
sadvanlig er her rent og nyde-
ligt pd perron og det ovrige
stationsareal. Men Kkigger man
lidt l@ngere vak bag sidesporet
er her godt rodet, hvilket bun-
ker af sveller og gamle skinner
er Aarsag til, da disse bunker
@rlig talt flyder lidt vel rige-
ligt. Der star nogle fa rejsende
af her, men ingen pa.

Jeg mé& nok tage ordene i mig
igen med hensyn til den mere
rigelige bevoksning af tra&er og
buske, for efterhdnden som vi
kommer la&ngere ind 1 sognet
bliver her mindre og mindre af
disse bevoksninger. Der er
skudt nogle sommerhusomrader op
i sognet og her er de eneste
trebevoksninger at finde. For en
gangs skyld er her ingen herre-
garde 1 sognet, s& disse sever-
digheder slipper wvi for. Men i
Mesinge by - som har alle de
faciliteter en mindre by pd om-
kring 400 indbyggere ber have -
er kirken en wvirkelig sevardig-
hed. Den kan maske virke lidt
tung og bred, men det er allige-
vel en smuk bygning med et me-
get bredt tadrn med karakteristi-
ske tvargavle. Korpartiet ender
i en meget smuk og sarpraget
gavl pa hvis top et - som det
kaldes - messingklokkespir rej-
ser sig, noget man vist har ar-
vet fra den katolske tid. Jeg

Foroven: Viadukten for Midskovvejen set
fra syd. 24/4 1964 (hol)

Nederst: Mesinge station set fra syd.
24/4 1964 (hol)
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erindrer ingen andre landsby-
kirker, der har noget tilsva-
rende. Inventaret er ogsd meget

kent, bl.a. fremtrader en floj-
altertavle meget smukt. Der er
mange andre ting i kirken der
kunne fremhaves, men af hensyn
til pladsen her i bladet m& vi
hellere vende tilbage til banen,
for vi har endnu et lille stykke
vej at skulle tilbagelagge.

I en stor kurve svinger linien
over 1 en nordestlig retning og
kommer ind i et noget mere ku-
peret terran, og kun 2,5 km
lengere fremme ndr vi Dalby
station. P& vejen hertil har vi
passeret under en vejbro, jeg
er lige wved at tro, den eneste
pa strekningen. Dalby station
ligger 1lidt wunderligt skavt i
forhold til sporet. Det minder
mig om Helsinge station pa
Gribskovbanen, som ligger pa
samme lidt akavede méde. Grun-
den til at begge stationer ligger
s& skavt i forhold til sporet,
er at de begge engang har varet
endestation. Dengang leb sporet
op langs bygningen pa sadvanlig
made. Miseren opstod, da banen
blev forlenget her i 1914.

Her er ogsd de karseklippede

treer, men denne gang - til en
afveksling - star de ikke lige
foran stationsbygningen, men

mellem varehus og hovedbygning,

og der er kun 3 stykker af
slagsen.
Vi er nu kommet ind i Dalby

sogn, der foruden Dalby station
ogsd har trinbrettet Hersnap be-
liggende i sognet, men det kom-
mer vi jo senere til. Nu skal
man ikke tro, at fordi Dalby
engang har vearet endestation er
bygning og alt andet sterre og
mere anderledes end pa de evri-
ge landstationer. Bygningen er i
storrelse og i grundplan helt som
de evrige sm& stationer pa

strakningen. Det gelder ogsi
redskabs- og toiletbygning og
desuden ogsd pakhuset. P4 mig
virkede stedet som om man var
kommet rigtig langt ud pa lan-
det. Her er ihvertfald ikke
meget liv.

Her er et meget langt side-
spor med den finesse, at det

foruden skifte i begge ender og-

s& har skifte pd midten. Et par
skure, ret store, er uden tvivl
beregnet til banetjenesten. Per-

ronen er meget bred og asymme-
trisk i forhold til banelinie og
stationsbygning. Ligesom 1 Me-
singe ligger stationen her i en

lang, bled kurve, men det har
ikke bevirket en udflytning af
signalet, som er af den sadvan-

lige dobbeltarmede type.

Foroven: Dalby station set fra est. 24/4
1964 (hol)

Nederst: Dalby, indgangssporskiftet fra
Odense (syd). 24/4 1964 (hol)

Bortset fra kirken fra ro-
mansk og gotisk tid er der pa
egnen ikke sevardigheder af be-
tydning. Men det virker helt
forfriskende at moede flere hoj-

dedrag pé omkring 35 m, hvor-
fra der er god udsigt, fordi det
omliggende land er sa& fladt.

Bakkerne l=zgger man marke til,
for hidtil har wvi ikke varet
forvente med "hejdepunkter".

Vi kerer videre mod Hersnap
trinbr&t i km 33,0. Igen et
trinbret med sidespor, der ogséa
igen har skifte i begge ender.
Her er en bred perron med det
s@&dvanlige heje elektriske stop-
pesignal, der jo kan betjenes af
eventuelle rejsende. Venteskuret
er langere end de hidtil sete péi
turen. Det er redmalet med gren
der o0g grenne vinduesrammer.
Indgangen er uden dere, men
dbningen er stor - den virker

helt portagtig. Der er kun vin-
duer ud til perronen, et stort
0og to mindre og igen pa den
anden side af "porten" et stort

vindue mere. Det er tydeligt at
se, at vi er kommet til en an-
den stil end hidtil set, men det
er jo ogsa den nye del af banen

vi er Kkommet til. Igen ligger
sporet i en forholdsvis lang
kurve forbi holdepladsen, méaske

fordi banen leber langs en hav-
ning i landskabet. Mod ost kom-
mer planum til at ligge ligesom
lidt i en dal, og det er vel og-
s derfor, at man har nogle sne-
hegn liggende parat. En vinter
med megen sne kan sikkert give
store problemer her. 1 westlig
retning ligger der en klat huse,
som har givet trinbrattet navn,

men husene anes nappe fra per-
Ingen
stop

ode.
kort

ronen. Her er noget
af eller pa, kun et




for min skyld.

Lidt efter at vi har passeret
Hersnap gar banen fra nordestlig
retning over 1 en mere stik
nordlig retning. Kun 1 km efter
Hersnap kommer wvi til Kirkebro
trinbrat i km 34,0. Her er for
en gangs skyld ikke sidespor.
Stedet ligger pa en helt snorlige
strekning tet ved en stor gard
(gdrde?). Her er da lidt trazer
at se pd, selvom de kun stdr pi
en lang rakke som soldater. Ny-
deligt og velholdt er her. Ven-
teskuret er igen af en lidt anden
type end ved Hersnap, lidt min-
dre madske. Perron med grusbe-
legning (intet ukrudt!) og ce-
mentkant og med det smdvanlige
men knapt sd heje perronsignal.
Igen et sted uden liv. Desverre

fik jeg ikke noteret farven ned,
man kan jo ikke altid nd det
hele, nar man ogsd skal sludre

lidt med fepreren. Banen havde
nok regnet med at den nerlig-
gende landsby ville give lidt
penge 1 Kkassen, men det har
ikke varet de store indtagter,
der har tilflydt OKMJ igennem
drene, for det er ihvertfald

meget fd mennesker fra Stubbe-
rup, der har benyttet trinbrat-
tet. Stationsnavnet Stubberup var
jo allerede brugt pa ©@sJS, sa
man mdtte pd OKMJ finde pi et
andet navn og det blev altsa
Kirkebro.

Nu er der ikke meget tilbage
af turen, kun 1,6 km, og ret-
ningen er stadig stik nord.
Landskabet er heroppe pa Hinds-
holm  efterhidnden blevet mere
bakket og fra toget kan man se
den hejt liggende Stubberup Kkir-

ke. Den har fdet tilnavnet "Den
hvide jomfru" og s4 skal der
ikke megen fantasi til at fore-
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stille sig hvilken farve, kirken
har. Sagnet siger, at Marsk Stig
blev hemmeligt begravet her i
kirken for nasten 700 ar siden,
et sagn som ogsd andre kirker
pregver at tage patent pd. Ogsa
taget p& herregdrden Scheelen-
borg anes fra toget. Garden har
haft en lang og spa@ndende histo-
rie, hvor Marsk Stig o0gsd har
spillet en rolle. Interesserede
mé selv spge diverse oplysninger
herom.

54 kerer vi endelig ind pé
sidste holdeplads - banens ende-

station, Martofte i km 35,6. Pa
sin vis er det en skam, at turen
ikke er le&ngere, for pa Fyns

Hoved finder man en meget sar-
praget og ken natur, en natur
man ikke finder magen til andre
steder i Danmark. Men vi vender
tilbage til Martofte.

Der er sidespor bade til ven-
stre og hejre for hovedsporet.
Det venstre spor i kerselsretnin-
gen er Kkortere end det sidespor
der leber til hejre. Venstre si-
despor har skifte i begge ender,
men et stikspor herfra leber op
forbi wvarehuset, som forevrigt
er fuldstendig identisk med de
fleste andre varehuse, vi har
m@dt pd turen. Stiksporet der
lpber op langs med varehuset
ender 1 en rampe med opkersel
fra perronen, s& det er muligt
at lade et keretej kere ind over
enden af en &ben godsvogn. Fra
denne rampe kommer vi altsd ind
pa selve perronen, hvor der
stdr et hejt indkerselsarmsignal.
Hovedbygningen er nok lidt ster-
re end dem, vi hidtil har medt
(med undtagelse af Kerteminde),

men grundplan, byggematerialer
m.v. er meget lig mange af de
typer, vi hidtil har medt. Vin-

duesrammerne er dog her holdt i

hvidt, men svigtet den grenne
farve har man dog ikke - ind-
gangsderene er malet 1 habets
farve. Hovedbygning i to etager

med gavlen ud mod perron og en
sidebygning, ligeledes i to eta-
ger. Imellem hovedbygning og
toilet/materialehus er lavet en
overdekket cykelstald. Skrat
over for stationsbygningen ligger
remisen med fre spor. Det ene
at disse spor er dog belemret
med resterne af damplokomotiv
nr. 2 fra OMB. Den er godt
splittet ad, idet man bruger ma-
skinen som reservedelslager til
OKMJ's damplokomotiver. Re-
misen er opfert af rede mursten
og remiseportene var malet gren-
ne. Siden mod vest var ejendom-
meligt nok lavet af tre. Ved
nermere eftersyn sa det ud til,
at den vestre sterre port med

Foroven: Dalby stations vejside set fra
nordvest. 24/4 1964 (hol)

Nederst: Hersnap trinbret set fra syd.
28/6 1964 (J.B.-P.)
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bagvedliggende remise wvar "kli-
stret" pd senere. 1 den anden
side - mod est - er der i til-
knytning til remisen bygget et
ret lavt vandtdrn. Tet ved re-
misebygningen er der en dreje-
skive, der som tidligere n:vnt
er stor nok til at kunne rumme
et af lokomotiverne nr. 14 eller
15, hvad drejeskiven i Kerte-
minde jo ikke kunne. Der har
varet en kulgidrd, men nu er der
kun de sergelige rester tilbage.
De rester der ses ma narmest
betegnes som rudimenter. Men
kul skulle damplokomotiverne jo
gerne kunne indtage i Martofte.
Man har lest dette "lille" pro-
blem ved at have en Adben gods-
vogn holdende lzsset med kul.
S4 kunne man med héindkraft fyl-
de kul over i lokomotivernes
dertil indrettede beholder. Den
"kulvogn" jeg sd deroppe, sd sé
absolut wud til at have kendt
bedre dage, den virkede trods
diverse afstivninger ikke videre
driftssikker. Sa afgjort skrebe-
lig, noget der forevrigt i de
sidste 4r i hej grad kendeteg-
nede banens godsvogne. Pa plad-
sen stod enkelte godsvogne og en
enkelt personvogn, men alt ialt
er der ikke meget at se péa.

Har man god tid kan det an-
befales at tage ad landevejen ud
pad Fyns Hoved som jeg ogsd for
var inde pd. Iser ber man bese-
ge Basbanke med wvid udsigt
over Kattegat. Martofte er ikke
nogen sa&rlig stor by; den ligger
lidt nord for endestationen, som
den har givet navn til. Det er
en ikke sarlig spendende plet,
man er kommet til, men det
skyldes méaske, at der ikke er
megen tid til at lzre stedet
na@rmere at kende. Vi ankom kl.
13.30 og allerede kl. 13.48 gar
toget igen tilbage til Odense.
Hvis jeg ikke havde ndet dette
tog (tog 9) skulle jeg have ven-
tet i tre timer fer jeg kunne re-
turnere til mere beboede egne.

Pd turen tilbage spekulerede
jeg meget pa, hvorfor banen
skulle forlenges op i disse eg-
ne? Det var ihvertfald sikkert,
at meget gods (roer?) til og fra
Martofte var der ikke, og antal-
let af passagerer var heller ik-
ke overvaldende. Men nok om
det. Jeg havde trods alt haft en
god og hyggelig tur, hvor per-
sonalet som altid p& banerne var
utroligt imedekommende og ven-
lige. De har nok spekuleret lidt
over, hvad en original som jeg
kunne have interesse i pd deres
bane, men dem om det. Jeg hav-
de haft en god tur.

Pverst: Kirkebro trinbret set fra syd.
24/4 1964 (hol)

I midten: Ankomst til Martofte, set fra
syd. 28/6 1964 (J.B.-P.)

Nederst: Martofte, set mod udkerslen,
28/6 1964 (J.B.P.)



KLUBNYT

MODELJERNBANEKLUBBEN
GUDENAEN, RANDERS

Referat af generalforsamling den
12. februar 1992.

I 1991 ndede wvi i Modeljern-
baneklubben GUDENAEN den for-
ste milepzl i klubbens historie,
nemlig wvores 10 ars jubil®um.
Klubben startede under meget
beskedne former i 1981. Der wvar
9 medlemmer, og vi havde til
huse 1 et lille baglokale i for-
retningen MODELTRAFIK i Ve-
stergade 1 Randers. [ dag har
klubben 34 medlemmer og rader
over et 135 kvm stort anlag.

Aret 1991 var praget af meget
stor travlhed op til jubilzet den
24. marts 1991, med at klargere
vores anla&g. Vi benyttede samti-
dig lejligheden til at fardiggere
og indvie en ny station THISTED
pad anlmget. Det officielle indvi-
elsestog blev pd& jubilzumsdagen

fremfert af borgmesteren i Ran-
ders, Kjeld Huttel. Vi wvil her
gerne benytte lejligheden til at

takke alle vores venner og be-
kKendte, som var med til at gere
jubileumsdagen festlig ved deres
beseg. Vi havde gaster fra sa
forskellige steder som  HFHJ,
Stavanger Model jernbaneklub,
Sydvestjyske model baneklub i
@lgod, JMJK, DSB Damp Randers,
A]bor‘g, Skanderborg og mange
flere.

Resten af é&ret er tiden gaet
med at lave vores 12 kvm ud-
stillingsanl®g kereklar. Det kom
allerede 1 brug 1 forbindelse
med et Abent-hus arrangement
hos DSB-Damp i Randers, om
sommeren. Vi blev ogsd inviteret
til en jule- og hobbymesse i

iser denne ud-
meget vellykket.
nemlig, wved

Ulvehejhallen og
stilling var
Det lyvkkedes os
hjemlp af TRINBRATTET i Arhus,
at fremskaffe et IC3-tog fra Hel-

jan, fer!! det kom i handelen.
Denne verdenspremiere kunne vi
sd presentere for den mébende
verdenspresse (Amtsavisen i
Randers). Det blev sdgalt omtalt
p&4 forsiden. Endelig havde vi
ogsd tid til at deltage i TV-
@stjylland, med et ca. 10 minut-
ters indslag i en hobbyudsendel-
se. Al denne udadvandte aktivi-
tet har bevirket, at vi har faet
ca. 10 nye medlemmer i Arets
lab. Det betyder, at vi aldrig i
klubbens historie har haft sa
mange medlemmer som nu. Samti-
dig har det ogsa betydet, at vi
nok har forsemt vores anleg lidt
i drets leb, og nu vil vi sd ta-
ge fat pd at fa& gjort noget ved
det. Vi vil i ar koncentrere os
om at f4 bygget nogle huse, tra-
er, bygninger og andre detaljer
til anl=zget.

Traditionen tro holdt klubben
byggekonkurrence, og bedemmel-
sen skete wved juleafslutningen i
december méned. Som dommere i
drets konkurrence havde vi i ar
faet to af de wvirkelig gode,
nemlig driftsbestyrer wved MHVJ
Mogens Duus, samt J. Guldbak
Christensen kendt fra bl.a. SIG-
NALPOSTEN. De to herrer bedem-
te de ca. 15 indleverede model-
ler meget grundigt og kompetent.
De kom frem til at 0Ole Geer
skulle vinde kategorien vogne,
med en COM wvogn, samt at Uffe
Pedersen vandt kategorien trak-
kraft med en Q-maskine og kate-
gorien bygninger med pakhuset
til Skagen station.

Samtidig blev kategorierne for

byggekonkurrencen 1992 fastlagt
som felger:
1. Traekkraft bygget for 1935.

Gerne sma damplokomotiver.
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Noget helt andet er, at jeg
har tankt pa, at Martoftes sta-
tionsplan ville vaere god til brug
pa et modelbaneanl®g, for her
gor det jo ikke sd meget, at
banen kerer med underskud!!

J.G.

Den yderste ende af OKMJ. Remisen i Mar-
tofte og depotsporene, med tv J 81 og th
A 11, I maskindepotet er kulgarden nesten
tom, men NFJ's PHR 240 agerer lager (be-
merk, at bremsehuset er nesten intakt).
Efterdr 1956 (Guldbak)

2. Godsvogne bygget for 1950,
3. Tilbeher og bygninger til an-
leget.

Alle klubbens medlemmer, ba-
de aktive og passive kan delta-
ge. Bedeommelse finder sted for-
ste onsdag i december méaned
18992,

Kassereren redegjorde si for
drets regnskab. Dette udviste
indtagter for ca. 25.000 kr. og
udgifter for nasten det samme.
Alt i alt resulterede det i et
underskud pd 119 kr., hvilket
er meget tilfredsstillende, da
klubben gerne skal hvile i sig
selv og hverken give over- eller
underskud.

Kontingentet
pad 100 kr.

forblev  u@ndret
pr. maned for seni-

orer, 60 kr. pr. méaned for ju-
niorer og 15 kr. pr. méned for
passive.

Under indkomne forslag blev

det vedtaget, at juniorer nu kan
indvelges 1  bestyrelsen, dog
ikke som formand, nastformand
eller kasserer.

Der var ogsa udskiftning i be-
styrelsen, idet Viggo Jensen
efter eget enske fratradte. Viggo
har wva&re med i klubben siden
starten og var i mange Aar nast-
formand. Hermed en tak til ham
for hans indsats. Han fortsstter
i klubben, og er for tiden meget
optaget af at lave et teglvark
med tilherende smalsporsbane.

Den nye bestyrelse ser heref-
ter sddan ud:

Formand, Uffe Pedersen,
Velundsvej 3, 2. tv, 8900
ders. TIf. 86 40 60 12.
Nestformand, Lars Serensen
Kasserer, Hans Stuckler
Sekretar. Ole Geer
Best.medlem, Kenneth Nielsen(jr)
Endelig blev der wvalgt personer
til suppleanter, revisor samt
udvalgsformand. Og derefter wvar
sd generalforsamlingen forbi.

Ran-

Uffe Pedersen
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Selv om man vardsatter sit
modersmél mere end andre
sprog, kan nogle af disses egen-

skaber virke i hej grad attrak-
tive. Her tznkes fx pd den smi-
dighed, som kendetegner en-
gelsk, bdde i britisk og ameri-
kansk wudgave. Ikke alene er
dette udpragede blandingssprog
serlig rigt pad ord, saledes at
et bestemt begreb som regel kan

udtrykkes pa flere mader og
mere nuanceret, end man som
dansker er vant til. Men samti-

dig er der en tvargdende ten-

dens: Et ord kan - og det er
basis for en mangfoldighed af
ordspil - have en rakke, ofte
meget  forskellige betydninger.
Tillige dannes afledninger péa
yderst enkel mdde. Det sidste

gelder méaske navnlig i Amerika.
Her er railroad ordet for jern-
bane (det britiske railway bru-
ges ogsd, men mest om et min-
dre foretagende eller pd lignende
made som det danske udtryk
skinnevej). Ved tilfgjelse af kun
tre bogstaver fads railroading,
der bdde betegner bygning af
jernbaner og jernbanedrift. Og
ofrer man fire bogstaver, kan
dannes ordet railroadiana. Man
kan hermed mene alt, hvad der
pd nogen made har med jernba-
ner at gere eller er forbundet
med begrebet.

Desvarre kan railroadiana ik-
ke direkte oversattes til dansk.
Jernbaneminder duer ikke; denne
glose angidr kun en del af det
valdige omrdde, som dakkes af

det amerikanske ord. Jernbane-
ting nytter heller ikke, og
overskriften for nervarende at-
tikel gaelder ligeledes kun et
udsnit. Men hvis railroadiana
havde wvundet indpas i dansk
ligesom som mange andre frem-
medord, ville det nu alligevel

have varet det rigtige ord.
Railrodiana er nemlig ikke ba-
re alt stof - optegnelser, beger,
tryksager, billeder, film, pla-
der, band og genstande af en-
hver art - som i videste for-
stand har eller har haft en
driftsmassig betydning og/eller
formidler viden til dem, der in-
teresserer sig for jernbaner og

AFSPEJLINGE R

En fristil om noget andet - og dog!
Af Povl Wind Skadhauge

tog og deres historie. Railroad-
iana er ogsd materiale af mange
slags, som giver information,
ikke s& meget om jernbanen
selv, men mere om, hvorledes
den opfattes af mennesker. Alt-
sd alt, hvad der l®gges i be-
grebet afspejling, og som kan
give indblik i den menneskelige
forestillingsverden p& et andet
plan end det teknisk-gkonomisk-
organisatoriske.

I Dansk Lokomotivmands Fore-
nings  jubil®umsbog LOKOMOTI-
VETS M#ND fra 1979 gav 1Ib
Koch-Olsen i1 et afsnit, som ikke
dekkes af bogens titel, og som
han kaldte "Motivet lokomoti-
vet", et spendende udblik over
visse afspejlinger. Ledsaget af
et fortreffeligt billedstof viste
han i causerende form, hvorle-
des navnlig damplokomotivet har
optaget malere, tegnere, grafi-
kere, skulpterer, skenlitterare
forfattere, komponister og film-
folk. Ejendommeligt nok udelod
han dyrkerne af det almindelige
faste fotografi, men det hender
jo ofte, at man ikke kan se
skoven for bare treer. Da "Mo-
tivet lokomotivet" desuden kun
er ét kapitel blandt mange (med
helt andre emner), er det be-
granset, hvad der i det hele
taget har kunnet komme med.
Antydninger m& vare det rette
ord.

Det er derfor godt at vide,
at der faktisk findes beger og

anden litteratur om jernbane i
maleri og grafik, skent narve-
rende forfatter mener, at der

mangler en dansk kunstbog af
neavnte art - en bog, som i lige
grad henvendte sig til jernbane-
entusiaster og kunstelskere, og
som ville blive et smukt doku-
ment, hvordan man end bar sig
ad.

Heldigvis er der ogsd udgivet
i hvert fald én ret omfattende
skenlitterar jernbane-antologi,
nemlig VOM REIZ DER EISEN-
BAHN. Titlen er flertydig og som
sddan fortrinligt valgt, idet Reiz
badde kan betyde pirring, irrita-

tion, kildren, tillokkelse, fri-
stelse, ynde, yndighed og sken-
hed. Ralf Roman Rossberg har
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samlet denne antologi, som blev
udgivet 1979 af Sigloch Edition,
Kinzelsau, i et kampebind pa
456 sider i format 24x33 cm.
Denne oversterrelse, som des-
verre gor bogen lige umulig som

sengelasning og i en l®znestol,
skyldes, at der for hver otte
siders tekst er otte sider med
gengivelser af store farvefoto-

grafier. Disse, som ikke direkte
illustrerer teksten, men beriger
pauserne mellem tekstafsnittene
0g nuancerer opfattelsen, viser
jernbaner i hele verden og er
udvalgt med den billedmessige
kvalitet som det primasre. P4
tilsvarende made er tekststyk-
kerne, hvoraf en hel del er ud-
drag af sterre varker, interna-
tionalt sammensat og udvalgt pa
litter®re kriterier. Alt, hvad
der ikke fra begyndelsen har
foreligget pd tysk, er naturlig-
vis oversat til dette sprog, og
det kan man maske vare ked af,
nir det galder fx H.C. Ander-
sen, Mark Twain eller Ernest
Hemingway. Men det gor samtidig
store russere som Leo Tolstoi,
Anton Tscheckow og Boris Pa-
sternak tilgengelige.

Om der findes parallelle mu-
sikalske antologier - noder eller
indspilninger - skal lades usagt;
nysgerrigheden er dog vakt. Men
med hensyn til "jernbaneholdige"
film kommer man langt med en
bog som John Huntley's RAIL-
WAYS IN THE CINEMA, London
1969, for sa vidt angdr tiden
indtil da. Bogen er et beskri-
vende og i nogen grad illustre-
ret "katalog" over ferst og
fremmest britiske, franske og
amerikanske varker. Det omfat-
ter alle slags film, bade spille-

film, reportager og instruktions-
film m.v. En lignende, men rent
dansk - eller eventuelt skandi-
navisk - handbog kan man vel
desverre kun opleve i drpmme
pd trods af, at jernbanen har
"spillet med", undertiden som

indehaver af hovedrollen, i et
ganske stort antal produktioner.

Et lidt overset emne er kom-
binationen jernbane og bern.
Méaske henger det sammen med,
at jernbaner og tog ikke har nar



samme plads 1 berns forestil-
lingsverden nutildags som for ar
tilbage, men hvad er A&rsag, og
hvad er virkning? Det er ellers
fengslende at se berns tegninger;
skont damplokomotivet de fleste
steder i verden kun er museums-
stykker og ingen rolle spiller i
den daglige drift, er de hyppigt
det foretrukne motiv. Noget af
forklaringen ligger muligvis i en
replik, som forfatterens neve af
adrgang 1971 afleverede i tre-
firedrsalderen. P& det provoke-
rende spergsmal fra hans mor-
bror om, hvorfor han foretrak
damplokomotiver, svarede  han
nemlig uden at blinke: Jo, for
de har reg!

(Og reg er let at tegne.)

Under emnet jernbane og baern
herer ogsd bernebilledbeger med
jernbaner og tog som stof eller
i hvert fald af betydning for
handlingen. Man kan som ferste
hjelp dele dem op i to grupper:
1) PUFLE, DET LILLE RANGER-
LOKOMOTIV og utallige lignende
veretninger, hvis pointe er, at
den hidtil blandt lokomotiverne
i depotet sd ringeagtede lille
rangermaskine en skenne dag

vinder wuvisnelig hazder ved at
unds®tte et hejt klassificeret
eksprestog, hvis trakkraft har

lidt nedbrud. Grundlaget for dem
alle synes at vare en novelle af
Rudyard Kipling (1865-1936). 2)
Alle de andre, som er mere ori-
ginale og udger en broget flok,
af hvilke tre vidt forskellige
eksempler skal navnes (Ib Spang
Olsen burde maske have varet
med, men ham kender la:serne
formentlig allerede): a) GEORGIE
TO THE RESCUE af Robert
Bright, New York 1956. Georgie
er et lille husspegelse, der bor
pd landet, og som sammen med
sit "herskab" bruger det damp-
trukne jernbanetog med den ster-
ste selvfelgelighed til og fra
storbyen, da handlingen forlag-
ges dertil - det hele oplevet i
lette tegninger. b) PUFFING BIL-
LY'S ADVENTURE af Esta de Fos-
sard, wudgivet 1978 af den au-
stralske, smalsporede veteran-
bane mellem Belgrave og Lake-
side 1 Victoria. Bogen, der er
illustreret med store farvefotos
af Haworth Bartram, fortzller en
lidt pjattet kriminalhistorie,
hvis handling udspiller sig 1 og
ved det spektakulazre lille tog.
Det er ogsd fine landskabsbille-

der. Bogen slutter med et kort
over strakningen samt diverse
historiske og tekniske data i

ganske kort form. c¢) THE RAIL-
WAY JOURNEYS OF MY CHILDHOOD
(Min barndoms jernbanerejser) af
John Faviell, London 1983. 1
tekst og hovedsagelig farvelagte
tegninger  skildrer Faviell, som
er af drgang 1898, for sine ber-
nebern det edwardianske Stor-
britanniens jernbaner, isprangt
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Teksten lyder: They went by train and that was

all right.
P4 dansk: De tog med toget, og det var i orden.

Illustration fra "Georgie to the Rescue"

Formindsket gengivelse

trek af familielivet. Han kombi-
nerer pa en yderst charmerende
made underholdning og lmerdom i
en bog, som kaster lys omkring
sig.

Der findes

talrige  katego-
rier af

jernbane-"relikvier"
(reliquiae i  grundbetydningen:
rester eller efterladenskaber),
som kan vare til glade. Over
forfatterens arbejdsbord henger
fx et forhenverende DSB-skilt
med hvid tekst HURTIGTOG péa
falmet red bund. Det har kade
med hdndtag i upédklageligt sme-
dearbejde og satter, om ikke
tempoet, sd& i hvert fald stem-
ningen i wvejret. 0Og han lader
med sterste fornejelse skinne-
stumper, skinnespiger og svelle-
skruer fungere som bogstotter
eller brevpressere. Nogle af dem
er netop fundet som virkelige
reliquiae pd nedlagte banestrek-
ninger eller efter sporfornyelse.

Faktisk er der sd meget, man

kan samle pa, at selv et om-
fangsrigt (og ret sa tiltalende)
vark  som THE COLLECTOR'S

BOOK OF RAILROADIANA af Stan-
ley L. Baker og Virginia Brai-
nard Kunz, New York 1976, i
virkeligheden kun skejter hen
over emnet. Og man finder i bo-
gen nasten intet om hele den
gruppe af ting, der blot afspej-

ler begrebet jernbane, i mange
tilfelde betragtet som identisk
med damplokomotivet eller det

damptrukne tog, og som ikke har
anden berering med jernbanen,
end at den er gjort til motiv.
Om sddanne ting er wverd at
samle pé&, Kkan selvfelgelig di-
skuteres. Men rider man sin
ka@phest tilpas afslappet, er der
til gengald rige muligheder for
de nare familiemedlemmers un-
dertiden noget drilagtige initia-
tiv, og saledes er det gaet til,

at forfatteren pd tre helsides
tavler kan prasentere 30 udvalg-
te eksempler pa "jernbane-af-
spejlinger", nogle af dem temme-
lig barokke.

Nr. 1-12 (ferste tavle) er le-
getpj og/eller nips og har ikke
nogen funktion 1 snaver betyd-
ning. Nr. 1, der som kulturhi-
storisk vidnesbyrd slet ikke er
til at std for, er formentlig det
eneste af alle 30 eksempler, der
muligvis reprasenterer nogen
s@erlig pengevardi. I alle avrige
tilfelde er det forelebig "kun"
affektionsvardien, der teller.
Men hvem wved, hvordan forhol-
dene udvikler sig? Det bliktog,
forfatteren havde som barn, vil-
le have varet et vasentligt eko-

nomisk aktiv i dag, hvis han
bare ikke havde skilt sig af
med det.

Nr. 13-21 (anden tavle) re-
presenterer ting, som "er" eller
"kan" andet og mere, end de
umiddelbart giver det udseende
af. Nr. 13-16 herer saledes

hjemme pa skrivebordet, nr. 17-
20 pa spisebordet. Nr. 21 kan
fungere 1 mange sammenhange -
og ser mildest talt redsom ud,
men den frembragie lyd er ikke
verst.

Nr. 22-30
tavle) angdr tog og
brugt som dekoration.
herer ogsd hjemme i dette sel-
skab, men er sa velkendte - og
sd store - at det har varet
grund nok til at g& uden om
dem. Nr. 22-26 er eksempler pé
emballager, nr. 27-29 pa, at det
er tingene selv, der er udsmyk-
ket med emner fra jernbanens
verden. Og endelig trakkes der
med nr. 30 en forbindelseslinie
tilbage til den faglige jernbane-
litteratur, 1idet man ikke kan
undgd at blive impragneret med

sidste
jernbaner
Platter

(tredie og
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viden, nar spillekortene bruges
efter hensigten.

1. Tog bestdende af lokomotiv og
tre dbne vogne. Ubehandlet gran-

tre, 1 hovedsagen hevlet, dog
star snitfladerne rat afskaret
uden afpudsning, og "pufferplan-
kerne" er ikke hevlet. "Koblin-
ger" af ubehandlet jerntrad. De-
korationer i en slags almuestil,
udfert ved brending, suppleret

med pletter af red og gren far-
ve; stilen er den samme, Som
kendes fx fra billige smykke-
skrin etc. Hjul udstanset i jern-
blik og semmet fast, kan ikke
dreje rundt. Indtil videre for-
modes toget at vare polsk ar-
bejde fra fer 1. verdenskrig.
Den originale emballage oplyser
intet direkte. Pa trods af skre-
beligheden og hjulenes manglende
drejelighed ma& man vel ogséa
tro, det drejer sig om legetej.
Det forhindrer ikke, at dette
tog er sardeles dekorativt.

2. Tog bestdende af lokomotiv,
tender, fre personvogne og luk-
ket godsvogn (eller rejsegods-
vogn). Fem forskellige trasorter
og/eller indfarvninger. Oliebe-
handlet? Precis forarbejdning,
glatte flader. Permanente "kob-
linger" af kobbertrad eller for-
kobret tradd. Hjul af tre, drejer

frit. Indkebt i BRD, men oprin-
delse ukendt. Formentlig tenkt
som nips, men er rimelig ro-
bust, saledes at det i en sna-

ver vending ogsd kan bruges som
legetoj.

3. Lokomotiv af jernblik, litho-
graferet i farverne sort, red,
gul, bld og hvid. Skorsten i
bled sort plast (bprnevenligt
eller ...7). Indbygget urverk,
som irekkes op med fast negle
pd den side af lokomotivet, der
ikke ses pa tegningen. Trak pé
det forreste af de rigtige hjul-
set. Bade dette og det bageste,
fritlebende st er af hard sort

plast, som det er meningen at
man skal l®:gge s& 1idt marke
til som muligt. Fortil ses
nummeret 1501, og bag pé
forerhuset stdr MADE IN JAPAN.
Ingen tvivl om, at dette er
bornelegetej, men urvark og hjul

kunne lige s& godt have varet
anbragt i en mus af blik!

4. Tog bestidende af
tender og 4&ben godsvogn.

lokomotiv,
Ube-

handlet whitewood el.lign., dog
er visse dele bejdsede: hjulene,
der er fastlimede skiver, samt
forreste "pakke" er rede, mens
skorsten, dom og bageste "pak-
ke" er orange. Permanente "kob-
linger" med orangebejdset pind
(bambus?). De to julem@znd dre-
jet i tre og blankt malet; red

"uniform"., Juletra af gren plast
med hvid "sne" her og der. Sazk
med julegaver, grent flonel bun-
det til med gul Kkinesertrad.
Dansk oprindelse? Udpraget jule-
dekoration.

5. Lokomotiv af ubehandlet
whitewood, ahorn etc. Hjul pa-
sat med messingstifter, drejer
med besver. I fererhus bagud-

vendt dukke af ubehandlet tra -
alt drejerarbejde - med héar af
hvidt garn og slejfer af redt.
Ophang af redt garn. Antages at
vere af svensk oprindelse, men
kan ogsd vare dansk. Miaske ju-
ledekoration (kan evt. hanges pa
juletra), maske bare '"pige-
nips".

6, 7 og 8. Lokomotiver af plast
i diverse farver og med partiel
bemaling. Hjul af formessinget
plast eller metal; vegten tyder
pd det sidste. Hjulene er ikke
gennembrudte, men har flanger
svarende til sporvidde 8,5 a 9
mm; drejer frit. Synes at fore-
stille  engelske maskiner fra
1830'erne, men der er taget ret
frit p& detaljerne. Antages fa-
brikeret i det fjerne wosten, har
varet indeholdt i knallerter. Er
vel tenkt som nips, men flange-
hjulene gor dem til en vis grad
ogsd egnet som legetaj.

9. Tog bestdende af lokomotiv,
to personvogne og en overdakket
rejsegodsvogn. Stebt i formentlig
tinholdig legering, ubehandlet og
ikke renset for stpbegrater.
Vognhjul dog af merkebrun plast,
gennembrudt. Alle hjulpar drejer
frit. Der synes at vare et be-
stemt forbillede, som dog ikke
er fulgt synderlig neje: W.H.
Brown's silhuet-klip af det ame-
rikanske lokomotiv DeWitt Clin-
ton pd tur med vogne 9. august
1831. Oprindelse ukendt; ma be-
tragtes som nips.

10. Tog bestdende af sort loko-
motiv, gren tender, red person-
vogn og gul tpmmervogn. Malet
zinkstebegods. Hjul af  hvid
plast; drejer frit. De to af lo-
komotivets hjulset er dog at-
trapper, stebt sammen med det
@vrige. P34 hejre side af feorer-
hus og personvogn lases JAPAN.
Der er ikke tilstrebt nogen sar-

lig realisme; sattet mad betrag-
tes som nips.

11. Tipvogn. Plast i dampede
farver. Koblinger (ogsid plast)
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virksomme. Et handtag, hvormed
beholderen kan tippes, er brak-
ket af. Hjul drejer rimelig frit.
Undersiden har felgende oplys-
ninger: Copyright 1978 Roth De-
sign Ferrero, 5. Kan béade be-
tragtes som nips og legetnj.

12. Lokomotiv i sort
metalgrd gennembrudte hjul, li-
geledes  plast. Flanger svagt
gengivet. Koblinger antydet, men
ikke virksomme. Gengiver nogen-
lunde realistisk en nyere tre-
koblet maskine med rammevand-
kasse. Oprindelse og anvendelse
som nr. 6, 7 og 8.

plast med

13. Kuglepen. De tre vogne ud-
gor skaftet og er udfert i dam-
pet gren plast. Lokomotiv og
tender er en h=tte i sort plast.
Solgt i a=ske med patrykt tekst,
bl.a. MADE IN HONG KONG (hvad
man nasten ogsa ville vente). PA
taget af midterste vogn er trykt
CAIRNS N.Q., og det aktuelle
eksemplar er da ogsd indkebt i
denne australske by.

14. Viskeleder i
plast; skive med
vist og 10 mm
Hvidt péatryk pa
skal gere "modellen" mere "de-
taljeret", men er aldeles urea-
listisk og ikke gengivet i opmé-

sort og rod
kontur som
godstykkelse.
begge sider

lingen. Virksomme hjul af halv-
vejs transparent gul plast pa
stdlaksler, men detaljeret som
bilhjul! Iflg. salgsemballage
MADE IN TAIWAN.

15. Blyantspidser. Zinkstebegods

overfladebehandlet sdledes, at
man far indtryk af anleben kob-
berbronce. Hjul kun delvis virk-
somme . Selve blyantspidseren
anbragt lodret i fererhuset og af
plast (bortset fra klingen). Bly-
anten fores op nedefra. Fererhu-
sets bagside wudfert som hejre-
hangt der, gennem hvilken affald
fjernes. I henseende til propor-
tioner en rimelig realistisk gen-
givelse af en amerikansk Mogul.

MADE IN HONG KONG; dette
fremgédr béde af prazg i bund og
af tekst p& emballagen, der 1
evrigt oplyser: Pencil Sharpe-
ner, Antique Finished Die-Cast
Miniature No. 9611. Producent-
navn 1ikke oplyst, men copy-
right-signatur anbragt 1 forbin-
delse med et varemarke, der er

udformet som en liggende oval, i
hvilken en lille dreng danser
med en lille pige.

16. Blyantspidser i plast, sort
overdel og red underdel. Findes
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ogsd med gul overdel. Hjul og
gangtej er en del af stebningen,
fremtreder kun som svagt relief.
Tegningen er udfert skematisk,
relief udeladt. Blyanten indferes
bagfra; der er ingen bagvag.
Affald falder nedenud. Forbille-
det synes at vare den tyske BR
81, selv om bageste sandkasse

mangler og der i @pvrigt er
meget af kritisere. Oprindelse
ukendt, men ma antages at vare
fra det fjerne esten.

17. "Bmger" til tandstikkere.
Porcelen med gulbrun glasur.
Bredde 35 mm. Foruden hullet

til tandstikkerne er der et @ 5

mm hul i skorstenstoppen. Op-
rindelse ukendt.

18. Snapseflaske. Porcelan
(stentaj?) med gren glasur.
Korkprop 1 skorstenen, der er
overdimensioneret for at fungere
som tud. Forbilledet har anta-

gelig veret den preussiske T 3,
og trods misproportioneringen er
helhedsindtrykket langt bedre,
end det kan vises i en opma-
lingstegning, idet glasurens lag-
tykkelse og dermed farvetone
varierer pd en made, der frem-
haver hovedform sdvel som de-
taljer. I bunden przget Weisen-
bach. Som "etiket" er tilbundet
en edmonsonsk billet i under-
storrelse med redt midterfelt og
hvide brazmmer. P& den ene side
star Gute Fahrt og pa den anden
Weisenbach Schnaps Idee, Obst-
wasserle, 38% wvol - 40 ml,
Brennerei Adolf Weisenbach, D-
7594 Kappelrodeck, Schwarzwald.
Som det fremgdr, er indholdet
beskedent af omfang, men det
smager fortraffeligt, hvorfor man
ma& hdabe, at fabrikken fremtidig
vil tage et hejereydende lokomo-
tiv til forbillede.

19 og 20. Saltbesse og peberbes-
se af porcelean med henholdsvis
gullighvid og sort glasur. To
strohuller i fprerhustag, péafyld-
ningshul med plastprop under
kedel. Sterste bredde 31 mm.
Ligger godt i héanden, men strp-
hullerne er sa store, at det
kniber med at kontrollere mang-
den, nir der drysses. Oprin-
delse ukendt.

21. "Wind Game". Til dette ud-
tryk findes ingen dansk paral-
lel; ordret oversattelse giver
vind-spil. Bruneret jernblik med
primitivt preg; pd det store lo-
komotiv, der er samlet i lighed
med en modelkarton og har en
bredde pd 35 mm, er der parti-
elt kobberglans. De seks sma
lokomotiver er blot skiver, som
alle har det preg, der kun er
vist p& en af dem. De er op-
hangt med nylontrédde, som er
lidt l®ngere end tegnet, 1 det
store, og nar de - ved den

mindste bevagelse - rammer hin-
anden, lyder det noget 1 ret-
ning af sma klokker. Bag pa fo-
rerhuset er praget 1880 BR og
HONG KONG.

22. Engelsk kartonemballage, be-
regnet for en flaske merkeredt
blek fra firmaet Winsor § New-
ton (bl.a. kendt for fremragende
akvarelfarver). Udfoldning  af
®skens fire egentlige sider, pé
hvilke der som blikfang for
indholdet er afbildet et tog 1
blekkets farve, i en bevidst
naiv stil. Anonym tegner. Loko-
motivet gentages pa flaskens eti-
ket.

23. Fransk 20 styks cigaretpak-
ning, mrk. Gauloises Blue Way.
Udfoldning, bagsiden dog kun
delvis gengivet. Gaulois/gauloise
betyder gallisk, gammeldags,
@#gte fransk - og som navneord
galler(inde). Den afbildede hjelm
er en Asterix vardig, men loko-
motivet er sandelig ogsd sé
fransk som noget. Den meget
nejagtigt udferte tegning viser
nemlig en af Paris-Orleans-ba-
nens efter projekt af André Cha-

pelon ombyggede Pacific-maski-
ner, nr. 231.726, som i 1936
blev forsynet med stremliniebe-
kladning. Farvela®gningen domi-
neres af bld nuancer. Anonym
kunstner.

24. Dansk tendstikaske, udgivet

af Irma. Indgdr i en serie med
forskellige kebenhavnske spor-
vognstyper som forsidedekora-
tion; pd bagsiden er anfert op-
lysninger om den pagzldende
type. Bo Bonfils er mester for
de meget charmerende tuschteg-
ninger, naturalistiske i streg og

farvelegning.

25. Russisk portionspakning til
hugget sukker. Omslagets forside
trykt i bld (himmel, ret merk),
gren (mark og skov), red (fart-
linier) og sort. Motiv: diesel-
togsat i landskab - samt et vin-
gehjul pa flyvetur.

26. Svensk taendstikaske med en-
gelsk tekst. Gammel etiket udgi-
vet i1 nytryk af Svenska Tand-
sticks AB i 1979, som led i en
rekke reprints af gamle etiket-
ter (overpris til velgerende for-
mdl, "Solstickan" jf. "Lysglimt"
i Danmark). Foruden sort er der
to farver; bunden er bld, mens
lokomotiv, tekster og medaljer
stdr i gult. Det hvide papirs
utrykte ramme udger en sidste
'!farvell.
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27. Snereband, bredde 9 mm,
lengde 80 cm. Hvid bund. P&
begge sider patrykt 8 tog i far-
verne red, bldsort og gren (alle
tog er ens) samt 9 gange ordet
PUFF i redt og gult. Oprindelse
ukendt. - Uden tvivl fortrinlige
sngreband, men hvem na&nner at
tage dem i brug?

28. Bord"kort" udfert i kors-
stingsbroderi. Ved en festlig
lejlighed i 1981 afspejlede hver
enkelt festdeltagers bord"kort"
en af vedkommendes interesser
eller egenskaber. Udfert af Inge
Skovgaard.

29. Viskelader af 8 mm hvid
plast, pd& den ene side pétrykt
tegning af et britisk udseende
1C-lokomotiv med 3-akslet ten-
der. Sorte konturer samt kul og
regkammer, i evrigt red, bort-
set fra gul til dom, band om-
kring kedel og nummer pid ten-
der. Teksten pd viskeladerets
emballage viser bl.a., at det
indgdr i1 en serie; der star:
Thomas the Tank Engine §
Friends (tenderlokomotivet Tho-
mas og dets/hans venner). Fun
Erasers (sjove viskeladere). Co-
pyright Kaye & Ward Ltd. 1984.
Copyright Britt Allcroft Ltd.
1984. HCF, Made in Taiwan.

30. Titelbillede og to spillekort
fra tyskproduceret trumf-spil p&

24 kort. Dansk tekst. Reproduk-
tioner af farvefotos med tyske
damp-, el- og diesellokomotiver

samt motorvogne. Overskrifter og
data trykt 1 sort. Udgivet af
Altenburg-Stralsunder Spielkar-
ten, D 7022 Leinfelden/Stuttgart
0og betegnet nr. 7540 C. Firmaet
har udgivet mange andre trumf-
spil med billeder af og data for
transportmidler, til lands, til
vands og i luften.

Skulle nogen blandt de lasere,
der eventuelt har fulgt med sa
langt som hertil, have féet lyst
til selv at vare guide for deres
interessefaller/lidelsesfaeller pa
en opdagelsesrejse til et eller
flere af de navnte eller dertil
grensende omrader, vil redakte-
ren efter forfatterens bedste
overbevisning byde vedkommende

velkommen. Der er meget mere
at hente, end man umiddelbart
skulle tro. Kom frit frem!
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FLASKEGASFYLDESTATION

For 35 4r siden brugte stort
set alle, der boede udenfor by-
ernes kommunale gasnet, flaske-
gas 1 11 kg husholdningsflasker,
undertiden 17 kg flasker, der
ellers sammen med 33 kg fla-
skerne var forbeholdt industri-
en, samt 5, 2 og 1/2 kg flasker
til campingbrug o.l1. Kilovaegten
refererede til stdlflaskernes ind-
hold af flydende gas 1 fyldt
tilstand.

Til at genfylde, reparere og
renovere alle disse flasker hlev
der rundt omkring i landet etab-
leret centralanlzg, sdledes ogsé
i Esbjerg, hvor pa et vist tids-
punkt sdvel Nordisk Flaskegas
(senere indgdet/overtaget af Nor-
disk Gulfgas) som Kosangas hav-
de anlag, ligesom Dalsegas hav-
de en stor afdeling i Vejen. Men
alt det er nu forlengst historie
og kun af interesse for os, der
spger at genskabe tiden ved Aar-
hundredets midte pad vore model-
baneanlag.

Den central, som vises i den-
ne artikel, var den oprindelige,
som var 1 brug 1 omkring en
halv snes ar, og hvis hovedbyg-
ning markverdigvis fortsat eksi-
sterer den dag 1 dag, medens
det supermoderne karusselpafyld-
ningsanl®g, som blev indviet og
taget i brug ved min tiltradelse
som fabrikinspekter herovre i
1957, forlengst er forsvundet;
end ikke de gode bygninger er
tilbage, kun en gruslagt plads
til brug for parkering af store
lastbiler.

Medens 1957-anl®gget var en
sterre affere, wvar det gamle
ganske velegnet til modelland-
skabet. Tegningerne felger ikke
slavisk pa millimeter de fakti-
ske forhold, for dem er der
ikke l®ngere sa mange, der hu-
sker mere; men sdvidt det kan
skennes ud fra de endnu eksiste-
rende forhold + en noget anlebet
hukommelse, samt teknologisk
logik har tegningerne en rimelig
sandsynlighed bag sig.

Med jernbanen kom dels fla-
skegassen pr. tankvogn - og
flere modelbanematerielfabrikker
har fortsat gastankvogne pd de-
res program - dels nye flasker
til distribution. Fra gastankvog-
nen overfertes den flydende gas-
fase til de station®zre tanke ved
hjzlp af pumper, mens der fra
tankenes gasfase tilbagefprtes
luftformig gas retur til jernbane-

Fig. 1 og 2

Et par billeder af flaskegasfyldesta-
tion opfert pad Naestved Model-Jern-
baneklubs anleg efter Guldbaks
tegninger. Anlagget er omdebt til
Kosangas, og for den fuldstendige
forvirrings skyld er det nu en BP-
tankvogn, der er under aftapning.
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plen af NORDISK FLASKEGASs oprindelige bygningskompleks 1 Esbjerg.

vognen (for trykudligningens
skyld), indtil denne var tom.
Alle slangeforbindelser wvar for-
synet med selvlukkende kugle-
ventiler, der lukkede af ved
eventuelt slangebrud; desuden
fandtes sikkerhedsventiler pa
afsparrelige rorstykker, samt
naturligvis pa de faststdende
tanke, hvorimod konventionsfor-
hold forbed sikkerhedsventiler
pa jernbanevogne.

1 artiklens grundplan er Kkun
vist en enkelt af de stationzre
tanke, men med stiplet linie er
antydet centerlinien for en evt.
nabotank; ferst senere kom man

ind pad brandsikker mur imellem
de enkelte tanke eller sat af
tanke.

Ved den yderste ende af stik-
sporet ind pa pladsen er en
rampe til afsatning af nye fla-
sker, der fra normalt lukkede
jernbanegodsvogne overferes via
fabrikkens rampe til den tilste-
dende lagerbygning, der kunne
rumme godt og vel en vognlad-
ningfuld flasker.

I den anden ende af samme
bygning fandtes et mindre kon-
tor; det hele bar prag af at
vare startet smat, indtil man
vidste,

om sagen var andet end
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en degnflue.

Den nejere indretning af byg-
ningen er jeg nu afskiret fra at
bevise, da den i mellemtiden er
forsvundet eller ombygget til
det ukendelige ved indgdelse i
en nabobygning i en fiskeindu-
stri.

Den T-formede bygning er da
ogsd den i mine @jne mest in-
teressante, eftersom det wvar
den, hvori alt hvad der vedrer-
te  produktionen, wvar - henlagt.
Fra de stationzre tanke forte
svaere trykledninger under jor-
den i sandfyldte kanaler (demp-
ning af eksplosionsrisiko) ind
til en fordelings- og trykregule-
ringscentral, hvorfra ledninger
forte videre til 2 stk. 3-flaske-
pafyldningsapparater.

P4 hvert af disse apparater,
der i princippet wvar vagte,
placeredes efter tur en tom stil-

flaske, pd hvis handtag der var
indstemplet nummer og tomvagt;
sidstnmvnte blev benyttet ved
indstilling af wva&gtens nulpunkt
ved hj®lp af en justerskrue.
Derefter tilsluttedes péafylder-
slangerne (samt returslange for

luftformig gas), og der péasattes
flydende gas indtil en forud be-
stemt verdi, svarende til 83% af
totalfyldt flaske (plads til wvar-
meudvidelse af gassen!). NAar
denne vagt ndedes, kippede vag-
ten ned og lukkede automatisk af
for gasstremmen, hvorefter wven-
tilerne kunne lukkkes og flasken
fjernes, sd& en ny kunne sattes
pa.

De fyldte flasker blev snarest
sat til side, 1 reglen pa den
udvendige rampe, klar til bort-
keorsel, og denne skete praktisk
talt med det samme, da flasker
til dels endnu var mangelvare.

Pafylderiet var gastat adskilt
fra resten af bygningen ved en
Z-stens brandmur, hvis brandkam
fortsat rager op over tagbeklad-
ningen.

Tomme returflasker ankom til
samme rampe med de keretejer,
som straks efter blev lasset med

de fyldte, og de fortes - oprin-
deligt - ind gennem verksteds-
bygningen for eftersyn af wventi-
ler, sikkerhedsventiler, beska-
digelser osv., osv., 0g nar de
var godkendte, gik de videre

til malerverkstedet med sprejte-
malingskabinen, hvor de fik en
gang opfriskende kuler, kom ind
i terrestuen ved siden af og

Fig. 3

Nordisk Flaskegas' tidligere bygning
pa lassevejen pa Esbjerg havn. Ga-
desiden, set fra est. Bemark, at de
tidligere pakrevede udluftninger pa
taget er bevaret, selv om det er
over 25 &r siden, at flaskegasfyl-
deriet var i drift (14/9 1991).
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derfra wvia en friluftsluse ind
gennem bagderen i tapperiet.

Dansklarere kan diskutere be-
rettigelsen af ordet "tapperi",
ndr det reelt wvar et "pafylde-
ri", men det faldt mundret, og
alle vidste, hvad det wvar.

I underetagen, som ikke er
vist, wvar der indrettet diverse
lagerrum med reservedele, samt
personaleomkladningsrum, bade-
& waskerum, medens frokoststuen
var ovenpa.

Bygningerne var/er 1  gule
mursten, der efterhidnden har fa-
et &renes patina; taget er tmk-
ket med grat tagpap, der synes
at vare blevet fornyet inden for
de senere A4r. Vinduerne wvar
oprindeligt delte med en lodret
midtersprodse, men er nu erstat-
tet med store udelte wvinduer;
disse har Iimpragnerede rammer
og hvide karme, medens de op-
rindelige havde savel hvide
karme som rammer. Degrene star
nu i naturtre for de flestes
vedkommende, men har oprin-
deligt formentligt alle varet
hvidmalede fyldningsdere  som
en enkelt, der har overlevet.

De stationzre tanke pd denne
virksomhed var "flaskegasgule",
hvilket n®rmest falder sammen
med "signalgult". Den pagaldende
farve er standardiseret for fla-
skegasbeholdere, for selve gas-
sen er farveles, men mindre der
som for engangslightere er tilsat
farve af mere eller mindre kos-
metiske grunde; sa det er altsa
lidt af en floskel, at man taler
om "flaskegasgult". Det anfoeres,
fordi et andet firma for en A&r-
raekke fik tilladelse til at an-
vende en orange farve. Soklerne,
som bar tankene, var af grd be-
ton, o0g jordbunden under tank-
anlegget skulle friholdes for
ukrudt, hvorfor den normalt wvar

Fig. 4
Samme bygning set fra nord med
indkersel  til gardspladsen  (30/9
1985).

Fig. 5

Bygningens gardside med indgang til
tidligere frokoststue. Til hejre anes,
at tilmuringen af den tidligere dar
er sket i 2 omgange i forbindelse
med fjernelse af flaskeperron. Set
fra vest (30/9 1985).

Fig. 6

Den oprindelige tappeafdeling (eller
fyldestation om man vil) efter til-
muring af abning mod perron og
fiernelse af denne. Bemzrk brand-
kammen over taget. Bygningen til
hejre er en lagerbygning, antageligt
af senere oprindelse. Set fra vest.
(30/9 1985).
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belagt med ral. Den eovrige del
af terrenet var tildels asfaltbe-
lagt, dels flisebelagt og 1 min-
dre grad beplantet eller graes-
daekket.

For at forhindre uvedkommen-
des adgang wvar arealet indheg-
net med porte til gaden og til
jernbanesporet og beskiltet med
"Adgang forbudt" - noget der
dengang var hejt respekteret i
modsa&tning til 1 dag; om der
ogsa blev benyttet wvagthunde,
skal jeg ikke kunne sige, nu sa
mange ar efter - 1 hvert fald
skal selskabet ikke rives i na-
sen med det nu.

Selskabet er senere indgdet i
et af "de 7 store", og vi har
ikke l®ngere anl®g af denne art
for detailkunder, selvom disse
fortsat findes til fx. camping-
brug, fiskekuttere og lystfarte-
jer.

Med den nu om dage begrense-
de brug af flaskegas er det lige
ved, at det omtalte anlzg kunne
sld til; men det er og bliver
historie, alene egnet til at blive
indpasset i et hjerne af et mo-
delbanelandskab anno 1950 som
motivering for indrangering af
jernbanegodsvogne med nye stal-
flasker og - ikke mindst - tank-
vogne med flydende gas, hvad
enten det nu skal vare Liliputs
25100 Hoechst, Jouefs 6511 Bu-
tangaz eller A/S Kosangas 504030
eller Nordisk Gulfgas, Esbjerg
504201 af egen avl med al deraf
folgende risiko for anakronis-
mer,

guldbak

Fig. 7

Bagsiden. Fyldestationen har faet
tilmuret den oprindelige der og isat
en anden og et par vinduer, hvor-
ved samtidigt trappereposen er ble-
vet forlenget. Set fra syd. (30/9
1985).

Fig. 8
Gemt langt af vejen la den oprin-
delige kedelbygning fra fer fjern-
varmetiden. Set fra nord. (30/9
1985).

Fig.. 8

En af de mange gastankjernbanevog-
ne, der fyldes i Esbjerg, her Klar
til afgang fra Esbjerg station den
30/9 1985. Set fra sydest.
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EN SP-SPECIALITET:

DET TYSKE VARKSTEDSTOG
1 ARHUS 1945

Efter kapitulationen den 4.
maj 1945 var der meget at ryd-
de op i efter den tyske varne-
magt. Noget af det mindste wvar
at f4 styr pd det jernbanemate-
riel, der var slabt til landet,
og ofte havde en s@rdeles bro-
get oprindelse.

I Arhus stod et varkstedstog,
der var et godt eksempel pa,
hvor blandet alting var blevet.

Dette hjelpe- og verkstedstog
henstod ved kapitulationen péa
centralvarkstedet i Arhus og

blev i januar 1946 beskrevet sa-
ledes:

"Breslau 757519: Gammel 2-akslet
personvogn, trykluftbremse.
Vognkassen, der har 2 rum samt
et forrum, er forsynet med kak-
kelovn og vaskeindretning samt
toilet. Denne vogn enskes benyt-
tet af Signaltjenesten som tele-
grafvogn.

Breslau 730004: Gammel
rejsegodsvogn med
og trykluftbremse. L&ngde 11,3
m, tara 24,6 t. Kan eventuelt
anvendes som hjalpevogn til er-
statning for en af de @®ldre 2-
akslede hjzlpevogne.

3-akslet
overgangsbro

Bw Husum 0204952;:
akslet personvogn med
ledning. Vognkassen,
af 2 rum adskilt ved 1
kelovn. Denne vogn onskes
legrafvogn.

SNCF  68825: 2-akslet
godsvogn, jara 8.650 kg,
flade 21 m“, langde 8,5 m,
reevne 15 t.
benyttet af Signaltjenesten
telegrafvogn (varkstedsvogn).

DR 738174: 4-akslet lukket gods-

vogn, %ﬁr‘a 21,5 t, Dbundflade
37,7 m", lengde 13 m. Kan
eventuelt afgives til driften el-

ler anvendes som hj@lpevogn.
Hannover 25509: 2-akslet
godsvogn, targ 10.100 kg,
flade 21,3 m", bareevne 15 t,

lengde 9,6 m. Denne vogn gnskes
Signaltjenesten som

benyttet af
telegrafvogn (varkstedsvogn).
715229 (russisk): 4-akslet

de 13,5 m,
kg.

bareevne
Kan eventuelt

af de
vogne .
Osten 020408 (Frankfurt a.0Oder):
Gammel 4-akslet truckkupevogn,
2. Kkl. i nogenlunde god stand. 6

under krigen

Gammel 2-
trykluft-
der bestar
toilet-
rum, har 2 hdndvaske og 1 kak-
be-
nyttet af Signaltjenesten som te-

lukket
bund-

ba-
Denne vogn enskes
s0m

lukket
bund-

luk-
ket godsvogn, tara 23,5 t, leng-
(?) 50.000
anvendes som
hjelpevogn til erstatning for en
odelagte

kupeer, Westinghouse bremse,
bygget 1901. Kan eventuelt an-
vendes i et ambulancetog .
(Nummeret blev senere rettet til
"Osten 020463").

Desuden beskrives 3 drejeban-
ke, 1 shapingmaskine, 2 borema-
skiner og en sterre mengde don-
krafte.

En senere Kkorrespondance fra
marts 1946 navner yderligere 3
vogne, der pad det tidspunkt
henstdr pd rangerbanegirden i
Arhus sammen med det pvrige:
Mu 28402:

Breslau 7150004: Antagelig vark-

stedsvogn.

Dresden 123653: 2-akslet rejse-
godsvogn (Pw Sa 07/30) med
trykluftbremse, toilet. Langde

over puffer 9,6 m.
ombygget 1930.

De to andre ma vaere godsvog-
ne. Forvirringen bliver ikke
mindre af, at man ved Deutsche
Reichsbahngesel lshaft anvendte
bynavne som en art vognbeteg-
nelser for godsvogne, men ogsé
satte et bynavn foran vognnumre

Bygget 1907,

pd personvognsmateriel. I det
sidstn@vnte tilfelde havde by-
navnet intet med vogntypen at
gore, men betegnede den
"Reichsbahndirektion", hvor vog-

nene havde hjemme.
Genoptryk af tyske driftsma-

terielfortegnelser giver en nogle
men
stikken i an-

til wvisse af personvognene,
lader forfatteren i
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USSR 738 174 {[bR GG). Last 50 t,
bundflade 37,7 m®, akselafstand 9,8
+ 1,8 m, tara 21,5 t. Returneret i
april 1948. (Efter Slezak, 1963, om-
tegnet).

USSR 715 229. Last 50 t, akselaf-
stand 9,4 + 1,75 m. Returneret i
april 1948. For begge russiske vog-
nes var oprindelig overvejet en an-
vendelse som hjeelpevogne A + B,
dvs. "store hjzlpevogne". (Efter Ei-
senbahn Magazin 1983, omtegnet).
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1 Veerkstedsvogn for signaltjenesten. Nr. 64

Varkstedsonride: Nyborg
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dre tilfelde. Ikke underligt, for og et brev af april 1946 ger op-

noget tyder pa, at vognnumre
med 7-tal forrest i virkelighe-
den er det nummer, som vognen
har som varkstedsvogn. Med di-
verse forbehold forspges neden-
for at wvise, hvordan de enkelte
omtalte vogne har set ud. Ved
hver enkelt er navnt de oplys-
ninger, der haves.

Alle de navnte vogne blev be-
tragtet som allieret krigsbytte,

" o 10000

merksom pd, at DSB kun har
brugsret over toget, men ikke

ma foretage @ndringer ved det.
Inventaret ma  benyttes, men
skulle betragtes som lant. Med
eller uden inventar: I maj 1946
blev det besluttet at sende den
franske' godsvogn og Hannover
25509 til telegrafmesteren i O-
dense, og at sende Breslau
730004 og 757519 til telegrafme-
steren i Tinglev. Rejsegodsvog-
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DR Hannover 25, 509. Last 15 t,
bundflade 21,3 m®, tara 10,1 t, ak-
selafstand 4,5 m. Senest september
1946 beskiltet "Midlertidig til Raa-
dighed for Signaltjenesten i Oden-
se". Omdannet til "Varkstedsvogn
for Signaltjenesten nr. 64" i 1950,
med hjemsted i Odense. Udrangeret
omkring 1960. (DRM 1938).

Vognen var en lidt aldre udgave af
den typiske tyske standardgodsvogn,
der fra ca. 1950 blev benzvnt "G
10", Vognen "Mitnchen 28 402", der
ogsad henstod i Arhus pa et tids-
punkt, var endnu en variant af de
tidlige G 10.

nen Dresden 123653 wvar fuld af

brandmateriel (slanger, Storz-
koblinger, forgrenere og pum-
per). Justitsministeriet blev

blandet ind i sagen om brandma-
teriellet og synes at have féet
en art dispositionsret over det.
Vicebrandchefen i Arhus havde
pd dette tidspunkt kigget pd ud-
styret og fundet, at det ikke
kunne anvendes af Arhus Brand-
vasen.

Det ovrige inventar fra vaerk-
stedstoget blev i hej grad lant:
En udateret liste fortazller om
"Diverse dele fjernet fra Vaerk-
stedstog:
"Lokovaerkstedet"
komotivdele.
"Maskinsjak" fik et l@®s blandede
motrikker og bolte.

fik en del lo-

"Pumpesjak" fik reservedele til
trykluftpumper.

"Drejerverksted II" fik en del
donkrafte.

"Elektrisk Varksted" fik trans-
formator, dynamo, turbogenera-
tor, elektromotorer og kabel-
dele.

"Vognvaerkstedet" fik forskellige
vogndele.

"Maskindepotet" fik opklods-
ningstra&, skinnetenger og dele
til tyske lokomotiver. Det kan

have varet dele til de tre ma-
skiner type 38, som DSB over-
tog og gav litra T.

I slutningen af
2. distrikt, at
ikke wenskedes
de

maj meddelte
Dresden 123653
taget 1 brug pa
tidligere navnte betingelser.

DR Breslau 730 004. Bygget 1892 i
Cassel, antagelig af Wegmgann. Tara
24,5 t, bundflade 11,3 m", trykluft-
bremse G&P. Overste skitse viser
vogntypen i oprindelig udformning
(Type Pwipr.., dvs. preussisk 3-aks-
let rejsegodsvogn). Sendt til tele-
grafmesteren i Tinglev i november
1946, 1 1950 ombygget til "Verk-
stedsvogn for Signaltjenesten nr.
63", fra 1958 "Specialvogn 563".
Oprindelig hjemsted i Senderborg,
senere 1 Aalborg. Udrangeret om-
kring 1966. (Wagner, Kroschwald,
Wagner, 1963; DRM 1938).
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1 Verkstedsvogn for signaltjenesten. Nr. 62.
Vaerkstedsomrdde: Ar.

: HErmEn T
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Prejsiske Statsbaners Personvogne.
Hamborg- - Frederikshavn,

-t
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DR Breslau 757 519. Bygget 1893 i
Gustrow. Der er tale om en preus-
sisk standardtype, der har veret
bygget med indretning bade som 111
kl. og IV kl. samt kombinationer
heraf. @verste skitse viser en vogn,
der var indrettet som IV kl.-vogn
med litra Di. (Konrad, 1981). I no-
vember 1946 sendt til telegrafme-
steren i Tinglev., 1950 omdannet til
"Veerkstedsvogn for Signaltjenesten
nr. 62" med hjemsted i Tinglev. Ud-
rangeret omkring 1960. (DRM 1938)

Distriktet ville altsd have vog-
nen og ikke bare lane den.

Hundestedbanen havde pa dette
tidspunkt henvendt sig til DSB
med onsket om at leje kassable
CT-vogne (bogiekupevogne). 2.
distrikt havde ingen CT-vogne
disponible eller kassable, men
centralvaerkstedet tilbed de to
tyske vogne B.W. Husum 0204952
0g Osten 020463, af hvilke i
hvert fald den sidste var kupe-
bogievogn, endog indrettet med
IT kl.

I sommeren 1946 var, som for
nevnt, 4 vogne afgivet til tjene-
ste ved signalvesenerne i Odense
og Tinglev. Resten blev stdende
ved centralverkstedet i Arhus. I
september 1946 spurgte vognkon-
trollen pd Ebberup station pa
Assensbanen, hvorfor SNCF 68825
stod dér med signaltjenestens
skilt? Der udspandt sig derefter
en del korrespondance mellem

Osten 020 463. Bygget 1901 med §
kupeer 11 kl. Tysk type B4 Pr 97.
Sendt tilbage april 1948. Det er
ikke lykkedes at finde en tegning
af en preussisk 11 Kkl kupebogie-
vogn med 6 Kkupeer, men det ma
have varet noget i retning af den-
ne I & II kl. type, der i 1908 kor-
te Hamborg-Frederikshavn. (Diener,
1983, DRM 1908).
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vogntordeleren i Arhus, 2. di-
strikt i Arhus og Odense sta-
tion, om meningen med de mid-
lertidigt beskiltede udenlandske
vogne, som nogle af parterne
mente burde sendes tilbage til
deres respektive hjemlande. Far
at hindre utidig tilbagesendelse
overvejede man en midlertidig
dansk litrering af vognene.

Efter afslutningen af 2. ver-
denskrig kom de europaiske ba-

ner sia smat i gang med at sende
vogne hjem til hinanden,
I et brev fra
generaldirektoratet

hedder det, ordret citeret:

ovennavnte
Vogn SNCF 68825, henherende til

tyske Hjzlpe-
og som ved Genpart
Skrivelse til

Varktejstog,

139

Specialvogn 563, Signaltjenesten.
Grasten, juli 1961 (J.B.-P.). Oprin-
delig sa den omtrent saledes ud, som
vist pa tegningen (Wagner, Krosch-
wald, Wagner).

Udenrigsministeriet nu er beor-
dret hjemsendt, tillader man sig
at henvise til den med Paateg-
ning herfra af 27. Juni d.A.,
Jr. Nr. M 759, oversendte Sag,
idet i denne Forbindelse ligele-
des henvises til wvedlagte Skri-
velse fra Centralvaerkstedet i
Aarhus af 12. ds., Jr. Nr.
409.0, med tilherende Bilag an-
gaaende Vogne fra ovennavnte
Hjmlpe- og Verkstedstog, hvil-
ken Skrivelse, der ikke er be-
svaret, udbedes tilbage med Af-
delingens Udtalelse."

Det skulle jo vare klart nok,
men ferst i marts 1948 meddelte
maskinafdelingen, at man kunne
tenke sig en EF-vogn ombygget
til telegrafvogn i stedet for den
franske godsvogn. Denne historie
endte dog med, at man i stedet
valgte KSB C 21, der sammen
med andre Slangerupbanevogne
henstod ved kommandoposten pa
Arhus Godsbanegard.

Mangelfuld information mellem
de enkelte dele af en virksom-
hed er ikke noget nyt. For at
f4& plads pd varkstedet blev en
del vogne flyttet ud pé stations-
pladsen, og herfra blev de fjer-
net og forresten sendt hjem,
uden at varkstedet fik noget at
vide - fer Dbagefter. Siledes
forsvandt Osten 020463, Wien Ost
(eller Wien (Husum)) 0204952, og
Dresden 1236563 den 22. april
1948 o0g de to russiske bogie-
godsvogne den 23. april. 2 méa-
neder efter spurgte centralvaerk-
stedet efter dem og efterlyste
samtidig Bremsevogn 14, som var
planlagt ombygget til svejsevogn.
Generaldirektoratet svarede, at
den ved en misforstaelse var
blevet afgivet til banetjenesten
som opholdsvogn p& Fyn, 1 ste-
det tilbsd man Bremsevogn 19,
som stadig stod i Arhus, og s&
var den sag ferdig.

Der skete herefter kun det,
at de tre tilbageverende vogne
blev rigtigt ombygget til vark-
stedsvogne for signaltjenesten i
1950: Breslau 757519 blev til
verkstedsvogn nr. 62, Breslau
730004 blev til verkstedsvogn
nr. 63, og Hannover 25509 blev
til nr. 64. Nr. 62 og 64 blev
udrangeret omkring 1960 (og for-
fatteren har ikke set dem!),
men nr. 63 fandtes med nyt num-

Veaerkstedsvogn for Signaltjenesten
nr. 62 i Nyborg. Det kan undre, nar
den nu havde hjemsted i Tinglev!
1960 (Guldbaek).
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SNCF 68 825. Ud over de nzvnte
méal har forfatteren ingen anelse om
udseendet, men han gatter pa, at
den har lignet denne zldre franske
godsvogn (P.E. Clausen).

mer "Specialvogn 563" endnu i
1965 o0g holdt da til i Nerre
Sundby. S& det lykkedes altsé
at f& fingre i bare lidt af det
tyske varkstedstog. Det havde
unzégtelig varet morsomt, hvis

resten af vognene var blevet an-
vendt, som det oprindeligt wvar
tenkt. Sikke nogle hjzlpevogne,
der kunne vare blevet ud af de
to russiske vogne ....!

Jens Bruun-Petersen

Anvendt litteratur:

(Anonym), 1983. Die Russen kom-
men! Eisenbahn Magazin, 12, 81-
83.
Carstens, 5.8 Ossig, R. 1989. Beutewagen. Reprint 1988. Wien nen. Bd. 1: Preussen. Stuttgart
Guterwagen. Band 1. Gedeckte (Slezak), 34 s. (Franckh), 227 s.
Wagen. Nurnberg (Bahn & Mo- Diener, W. 1983. Die Reisezug-  Slezak, J. 1963. Breite Spur und
dell), 136 s. wagen und Triebwagen der Deut- weite Strecken. Berlin (Trans-
Deutsche Reichsbahn, 1944 . schen Reichsbahn 1930. Krefeld press), 200 s.
Merkbuch fur die Fahrzeuge der  (Rohr), 352 s. Wagner, Kroschwald & Wagner.
Reichsbahn. IV. Wagen. Nachtrag Konrad, E. 1982. Die Reisezug- 1975. Reisezugwagen-Archiv. Dus-
1 uber umgespurte russische wagen der Deutschen Landerbah- seldorf (Alba), 486 s.
— ]
OM HUNDRED AR ER ALTING bane gaaer c 1580 Alen Nord for Det skitsen gennemleobende
(ikke) GLEMT Slagelse, og have her en Hoved- spor er et industrispor, hvorom
station med Chaussee ind til der netop 1 1898 blev afsluttet
I skrivende stund (1987) er Byen". en ny overenskomst.
det, for s& wvidt angdr emnet De to banegdrdes indbyrdes I  oevrigt findes dette spor
her, en pastand. (Men nir det beliggenhed illustreres udmarket ogsd pd 1919-kortet, merket som
nu bringes (1992), er det ikke. pd Kraks bykort 1919, uanset at skinnevej .
Red. bem.) tilslutningerne vest hhv. @st for Da ingen fotos af den oprinde-
Nemlig, at Slagelse forste bane-  stationen ikke ses. lige "hovedstation" var tilgaenge-
gdrd ogsa eksisterer pr. 15/5 P& DSB's ejendomskort fra lige, matte illustrationen i
1992. For pd denne dato er det 1898 ses beliggenheden for sa "Danmarks Jernbaner", bind 1,
100 dr siden det sidste tog fre- vidt angidr savel hovedbygning side 175, danne basis for en
kventerede stationen. som  varehus, idet  arealerne sammenligning.

Og hvorfor s& dette emne net-
op nu? Egentlig kun pd grund af
en tilfaldig bem&rkning: Ja, men
den ferste banegdrd 1 Slagelse
er da stadig til at finde. Be-
ma&rkningen blev stpdet til en
ekskursion til d&stedet, delvis
stottet af, at der ved Slagelse
stadig fra togene kan anes, hvor
den "gamle" bane drejede fra.

Det gelder savel vest som pst
for Slagelse.

Det er ikke tanken her at
dissekere selve bygningsvaerket,
men alene at fastsld, hvad der
er tilbage.

Pr. 27. april 1856 A&bnede
banestrekningen Roskilde-Korser.
Banegarden i Slagelse 14 da, som

det er beskrevet i Trap "Dan-
mark": "Den Sjellandske Jarn-
Slagelse. Aldste station set fra

banevolden fra sydest. Pakhuset kan
anes til venstre for bygningen, helt
i baggrunden. 17/12 1986.

under den tidligere banegard er
skitseret af undertegnede.

Og pd dette grundlag er sa pa
den efter fattig evne fremstille-
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de skitse markeret (indstreget),
hvad der anno 1987 wvar umid-
delbart genkendeligt.

Beklageligvis har navnte illu-
stration den mangel, at en rakke
hestevogne foran indgangspartiet
gor det umuligt at fastsld, hvor-
ledes dette var udformet.

Hertil kan sa fejes, at vare-
huset endnu i dag er en ren
perle.

Det ser ud, som om der kunne
legges spor langs nordsiden, og
det nasten kunne tjene sit oprin-
delige formal.

Denne sidstnavnte bygning
rummer i dag flere skolelokali-
teter, knallertundervisning fx,
samt en enkelt beboelse, ned-
bolig vel narmest.

Om hovedbygningen dette, at
"Den danske Margarinefabrik
A/S" oprettet 1900 flyttede ind,
senere har forskellige wvirksom-
heder haft tag over hovedet
her.

Og bygningen i dag, ja det ma
narmest kaldes en blandet land-
handel, maske et medborgerhus?

Navnt i fleng er der genbrug,
Ring 1 Ring, Soldaterforening,
Forsvarsbredre m.m.

15. maj 1892 ibrugtoges arki-
tekt N.P.C. Holsees nye sta-
tionsbygning i  Slagelse, idet
indfering af banen  Slagelse-
Nestved ikke wvar mulig i den
forste station. Mdaske ber det
her, af hensyn til eventuelle
interesserede - na&vnes, at de
rester af den tidligere bane,
der kan anes, idag er felgende:

@st: Vel ca. 1 km est for Val-
byvej/Jernbanegade ses en senk-
ning 1 den nordlige side af
udgravningen.

Vest: Omtrent der, hvor villa-
kvarteret langs banen begynder
(eller ender) ses pad banens
nordside dels en nordest-pegende
ganske lille damningsrest, og -
ca.20-30 m fremme - endnu en
lille demningsrest, vel ca. 10 m
fra nuvarende spor.

"Undervejs" viste der sig den
vanskelighed, at hovedbygningen
pd 1853-planen ikke havde to
hjernebygninger, men kun én.
Den videre udbygning kunne si
indirekte findes i en fra Rigs-
arkivet 1ldnt kopi af en sterre
bygnings- og sporudvidelsesplan
fra 1884.

Og sda kan man slutte: Et
loviorslag (1882) om anlmg af en
bane Slagelse-Nastved blev for-
kastet.

Der wvar uenighed om den
vkonomiske fordeling, der wvar
uenighed om liniefering, og der
var uenighed om, hvilke baner,
der ogsd skulle anl:gges i op-
landet.

Slagelse forste station, nedlagt den
15. maj 1892, set fra vest (Volden)
den 17/12 1986.
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Kereplanen, som den s& ud pr ol.o6.lE91: (Red. tilfejelser: Denne artikel
Tegnunzer 4% 49 51 53 55 59 har vi haft liggende i snart fire
Togart P G G £ Fy G ar, og vi er Guldvang stor tak

Slagelse ank 10,03 15,00 17,13 19,35 21,08 1,23

skyldi for, at han ikke for
Slagelse afg lo,06 15,15 17,28 19,45 21,12 1,38 ¥ 8

lenge siden er "eksploderet"!

iognufclﬂer 4§ iE ;g 4% 55 5; Eg 5% SP  har tidligere bragt Rigsar-
ogar 1 . : gy

Slagelse ank 3,15 6,46 8,09 &,59 12,%8 16,39 pass 21,c4 kiv tesﬁlﬂger fra Syage!se. Ho-
Slagelse afg 3,27 6,50 8,11 9,09 12,50 16,48 ca 20,20 21,09 vedbygning fra 1854 i 16. Argang
For en ordens skyld geres opmsrksom p&, at den datidige nummer 3 (1980), wvandtdrn og
tidsregning er "omskrevet" %il nutid! kokslager samt wvarehus i 19.

adrgang nummer 2 (1983) og teg-
ning af wvarehus 1 22. drgang
nummer nr. 2 (1986). Tank er
det virkelig sd lenge siden?!).

g=t-t= . JERNBANE
ks s VR A BOGER

Sporplan, Slagelse. 1853. .

s P : : JERNBANEHISTORISK ARBOG '92
Tzzaden vender op pi skitsen, —  — ——-——mm—1————"o ;
ud nod gaden Volgen. ;‘;—'__[;:E i : udgivet af baneboger.
Bumrene p& plansn henviser til de— L i e s S Format 17x25 cm, 64 sider, ill.
engelske tekster, nemlig fmlggnde: i J— Pris kr. 154,- (i boghandelen).

1) Main Building

2) Platform

3) Arrival Shegd

) Carriage and Engine
) Water Crane (2)
)
)

Dette bind omhandler arstalle-
ne 1867, 1892, 1917, 1942 og
1967.

Staten overtager driften af de
jysk-fynske jernbaner i 1867 er
emnet for den forste artikel af
Asger Christiansen og John Poul-
sen. Heri skildres for- og
"bag"historien til selve begiven-
heden, der fandt sted den 1.
september. Teksten er klar og
velskrevet. [l1lustrationerne er
set for, men det er nok ogsé
umuligt at finde flere nye fotos
fra dengang (artiklen fylder 11
sider).
Dette har sd medfert en til- Loven om bl.a. Slagelse-Nast- I 1892
irengt udvidelse, det ses af en vedbanen blev vedtaget 7 ar gard,
ganske wvasentlig udvidelse af efter at den ferste lov blev

Cattle Landing
Goods Shed

~ v

Skitsen til hejre wvissr
hovedbygningen, com den frem- —
treder pd omhygningsplan, si-
vel spor scz bygning, date-
ret juli 1884,

Som det ses, har den fiet den
endzlige udformning.

flyttes Slagelse bane-
og Ole Pedersen giver en
udmarket skildring dels af

spornettet (nmsten en fordobling) forkastet, nemlig 12/4 1889. slagsmalet inden bevillingen blev
og af hovedbygningen. Planerne givet, dels af selve anlagsarbej-
stammer fra 1881 og den endeli- 54 meget gav en tilfaldig det og arbejdernes vilkdr, og
ge tegning er, som navnt, date- seztning anledning til! dels en omtale af det anvendte
ret 1884. entreprengrmateriel bl.a. den
S.A. GULDVANG forste dampgravemaskine (9 si-

der).

[ 1917 wvar hovedbegivenheden
dbningen af Boulevardbanen i
Kebenhavn, her beskrevet af
John Poulsen med flotte fotos,
0og Grindsted - et jernbaneknude-
punkt pa heden af Vigand Ras-
mussen. Her omtales bygningen
af de baner, der medtes i
Grindsted, og selve Grindsted
stations ud- og opbygning be-
skrives pad en fengslende made,
godt hjulpet af gode fotos fra
byggeperioden (4 + 15 sider).

Jens Bruun-Petersen beskriver
det store ombygningscirkus i
1942, hvor materialemangel lagde
mange hindringer i vejen for en
fornyelse af det rullende mate-
riel (5 sider).

Slagelse forste station. Her varehu-
set set fra est. Sporsiden til hajre.
17/12 1986.




Lars Viinholt-Nielsen fortzller
om Baneplanudvalgets bet@nkning
af 1967. En beskrivelse af for-
historien, udvalgets arbejde,
indholdet i bet@nkningen og dens
pauvre resultat (8 sider).

Bogens sidste artikel er om
Horsens-Odder Jernbanes histo-
rie i store trak i anledning af
banens nedlazggelse 1 1967. Den
er skrevet af Birger Wilcke, og
hans stil er wvelkendt af enhver
jernbaneinteresseret. Ogsd her er
masser af gode fotos (9 sider).

Den ber ikke mangle i samlin-
gen!

TOGET GAR VIA DALMOSE
Slagelse-Nastved o0g Skalskorba-
nen gennem 100 &r

af Henning Pedersen og Ole-Chr.
M. Plum.

Udgivet af banebeger.

Format 17x25 cm, 160 s. ill.
Pris kr. 199,- (i boghandelen)

Bogen giver en grundig og in-
teressant gennemgang af forhisto-

rie og anl®g, drift igennem ti-
derne, en udferlig liniebeskri-
velse, omtale af rutebiler og
-skibe - ja, alt som kan inter-
essere.

Teksten er velformuleret og
indeholder et vald af oplysnin-
ger, hvoraf nogle efter min smag
burde samles i separate afsnit.

Billederne - nye som gamle -
er som sadvanlig gode, men jeg
faldt over et par unejagtigheder
som virkede forstyrrende under
lesningen. Blandt andet de to
billeder p& side 71, som enten
er ombyttede eller spejlvendte,
for tekst og billeder passer ik-
ke sammen.

Det undrer mig 1dt, at man
(side 96) bringer et oversigts-
kort (Priors lommeatlas), hvor
stationernes beliggenhed ikke er
markeret.

Jeg fandt ikke mange trykfejl
0.1l. Har mit hjertesuk allerede
hjulpet??

Bogen har den sadvanlige ba-

nebeger-kvalitet og kan anbe-
fales varmt.

TRAFIKKEN TIL M®N
Kalvehavebanen og andre trafik-

forbindelser til Men

af Jens Bruun-Petersen og Birger
Wilcke.

Udgivet af banebeger.

Format 17x25 cm, 96 s. ill.

Pris kr. 199,- (i boghandelen)

Bogen fortezller om alle trafik-
arter i et lille hjerne af Dan-
mark, men for de berorte selv-
fplgelig et centralt problem.

Bogen gennemgar forhistorie,
anlag, drift og meget mere af
Kalvehavebanens, sejlskibs- og
fergeruternes og rutebilernes
forhold.

Det er svart at bygge en séi-
dan fremstilling overskueligt op,
og jeg fik nok ikke fuldt udbyt-
te ved den ferste gennemlasning.

Bogen er rigt illustreret med
gode fotos - men déarlig billed-
tekst. F. eks. ses pad side 42
en velkendt type foto med "ked-
rand" foran et lokomotiv i en
grusgrav. Der er 18 mand i op-
stillingen (unummererede) og
billedteksten n®vner navne pa
nr. 1, 2, 34, 5 og 6? 0Og pa
side 69 oplyser billedteksten,
at lokomotivferer Peter Jensen
ses til hejre. Jeg kan ikke fin-

de ham, men det er maske fordi
han er skaret af? (Det er en
uting af lade alle billeder gi

til papirets kant!)
Men bortset fra det er bogen
nu god nok.

DANSKE KONGEVOGNE

af Poul Thestrup.

Udgivet af banebaeger.
Format 17x25 cm, rigt ill.
fotos i farver.

Pris kr. 145,- (i boghandelen)

mange

En dejlig bog om et sardeles
specielt emne. De omtalte vogne
ses sd absolut ikke i den dag-
lige trafik, og nar de endelig er
ude at kere, kan det vare van-
skeligt at komme pa& nart hold
for et nejere studium.

I  bogen beskrives
indgadende, ledsaget af
og fotos. Mange interierfoto (i
farver) giver impulser til mo-
delbyggeren, men hovedtegninger-
ne md man skaffe ad anden vej.

Vognenes livshistorie beskri-
ves levende og forfatteren har
veret meget grundig i sin re-
search og har fundet mange sar-
deles interessante detaljer.

Som sagt, emnet er specielt,
men bogen er sardeles lasevar-
dig for alle.

vognene
tegninger

Holtrup

NYT FRA FOTOARKIVET

Sd er vi her igen med et par
nye serier og lidt orientering.
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Serie 7: Rundt om litra D
D 805, Ns 7/10 1956

D 821, Hg 7/4 1951

D 854 u. tender, Od 10/10 1954
D 896, bagfra, Lg 8/7 1952
D 898, Lg 8/7 1952

D 823, Gb, 1920

D 830, Ro 14/4 1938

D 858, Vj 14/7 1942

D 808, Sy 14/5 1938

D 842, Ro 23/6 1941

Serie 8: Tysk damp efter krigen

01 1058, BW, Altona, 14/4 1960
01 209, Mainz Hbf, 15/5 1955
03 252, Essen, 13/12 1956

78 445, Hamburg?, 15/4 1960
41 098, Hamburg?, 15/4 1960

50 1240, Bergedorf, 16/4 1960
50 1301, Westerland, 10/7 1955
50 2458, Flensburg, 18/5 1962

42 9001, Hamburg, 1959
5b 3870, Marburg, 1954

Serierne kan som wvanligt ke-
bes for kr. 100,- (13x18 cm)
eller kr. 140,- (18x24 cm) pr.
serie, ved indbetaling af belo-
bet + kr. 10,- i porto (dskker
forsendelse af 2 serier), pa gi-
rokonto 7 12 53 05, DMJK Foto-
arkivet, postboks 601, 2200 N.

Angdende katalog:

Intet wville glede mig som
arkivchef mere, end hvis jeg
kunne udgive et komplet katalog.
Flere har spurgt efter det; be-
hovet er der altsd. Men ... ar-
Kivet rummer nu over 7.500 ne-
gativer, og sa har jeg ikke reg-
net Poul Adamsens billeder med.
(De er nemlig ikke Kkatalogise-
ret. Adam efterlod sig ingen no-
tater).

Det skal dog ikke forstds sa-
dan at Clausens og Steffensens
billeder slet ikke er registre-
ret, blot findes de altsd fore-
lebig kun som data i min com-
puter. Det er derfor muligt at
kebe en slags katalog alligevel,
dog kraver det en IBM-kompati-
bel hjemmecomputer at vise ind-
holdet pa.

Kataloget
formater:
5,25" 360 Kb (3 disketter) 50,-
3,5" 720 Kb (2 disketter) 50,-
3,5" 1440 kb (1 diskette) 50,-.

Opgiv wvenligst ensket filfor-
mat:
ASCII/Wordperfect/DSItekstd. 15/
kommafil.

kan fas pa felgende

Tegningsarkivets katalog fin-
des ligeledes pd en EDB-form,
men det m& du henvende dig til
Tegningsarkivaren om, IKKE her
til Fotoarkivet:

med venlig hilsen
fotoarkivaren
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SIGNALPOSTEN udsendes gennem Avispostkontoret som

postadresseret blad.

Det blanke felt til hejre herfor er beregnet til

adresseringen.

Skulle der vare grund til at reklamere over forsen-—
delsen eller skifter du adresse, bedes henvendelse
herom ferst rettet til det lokale postkontor.

NYT FRA REDAKTIONEN

Kare laser!

Dette nummer af mit hjertebarn
er vist der, der - indtil nu
har drillet mig mest, og det si-

ger ikke s& lidt!

Forst og fremmest har jeg varet
generet af varme/terkebelgen.
Med en temperatur i "arbejds-
lokalet" pa mellem 30 og 35 gra-
der befinder jeg mig ikke godt.
Jeg kan ikke koncentrere mig om
opgaverne, og nar jeg si endelig
kommer i gang, klaber papirerne
til fingre og arme - det skrevne
bliver udtveret eller krellet, og
sd m& der udskrives nye sider.

Desuden méatte jeg konstatere, at
jeg til de to ferste numre havde
brugt alt for mange penge, hvor-
for der "kun" wvar rad til 40 si-
der 1 dette nummer. Da jeg
havde lavet layout til 48-56 si-
der, matte jeg begynde forfra,
og det er forbandet svart at
skare ned! Og da sd endelig alt
var Kklart til at begynde opsat-
ningen af manuskripterne (en
lprdag eftermiddag), ja s& var
mine limstifter, som er uundvar-
lige til det arbejde, terret ind!
Igen flere dages forsinkelse, men
heldigvis wvar jeg begyndt i sa
god tid, at bladet alligevel blev
ferdigt til repro i rette tid.

Ved nedskeringen "forsvandt"
bl.a. OKMJs sporplaner, men de
kommer i n#®ste nummer. Ogséa
Billedgalleriet blev ramt sammen
med andre ‘"smating". Derved
blev stoffets sammensztning
absolut ikke, som jeg havde
dromt om, men det er der jo
desvarre ikke noget -at gere
ved.

Jeg skal huske at afkvittere en

sag. I nr. 1 udbed jeg 14 s=t
"DSB OLDTIMERE I MODEL" i
materie. Jeg havde godt nok

hdbet pd at f4 dem afsat, men
at efterspergslen skulle blive sa
overvaeldende!! Allerede samme
aften, som bladet var pa gaden
fik jeg 12-13 opringninger; naste
aften var tallet oppe pd 28 og
siden har jeg mattet sige nej til
yderligere en snes stykker.

Noter altsa venligst, at der ikke
findes flere eksemplarer af
"Old-timeren".

Den skriftlige auktion er i fuld
gang, og her er efterspergsien
efter auktionslisten mindst lige
sd stor som 1 de forrige 2-3 ar.

De indtil nu afgivne bud ligger
i det forventede leje uden uhyr-
ligheder 1 hverken op- eller
nedadgéende retning.

Safremt du skulle have glemt
det, er der - nir dette nummer
udkommer - stadig ca. 3 uger
til at indhente det eventuelt
forspmte.

VI BRINGER EN EFTERLYSNING.

Alkjer og redaktgren savner
voldsomt oplysninger om DALBY
station (pd OKMJ) fra tiden fer
forlengelsen af banen til Martof-
te.

Er der nogen som har noget
materiale i skrift, tegning eller
(helst) foto(postkort) om forhol-
dene pa& Dalby i den periode,
den var endestation p&d OKDJ??

Alkjer har overfor mig skitseret
nogle stretanker om forholdene
pd Dalby i "endestationsepoken",

tanker som synes rimelige, men
som vi ikke kan fa4 be- eller
afkreftet, endnu da.

Vi har i forbindelse med tidli-
gere artikler fdet supplerende
oplysninger p& et alt for sent,
senere tidspunkt (d.v.s l&nge

efter artiklens offentliggerelse).

Da det er vort hab, at der et
eller andet sted m& findes spe-
cielt fotos(postkort) fra den
ngvnte periode, bringes denne
efterlysning.

Skulle du vere i stand
hjelpe, sa kontakt redakteren
omgdende. Det ville vere rart,
om problemerne blev lest sa
hurtigt, at Alkjer kunne na at
rette  artiklen om sporplaner
m,v, til, inden n=zste nummer
skal i trykken.

til at

. B e’ s L LR

MODEL JERNBRNEKLUBBEN HG
s P KJER-LARSEN
SKOUSANGERUE 4

2607 GLOSTRP

Jeg skal ikke brede mig mere
denne gang. Jeg ensker alle en
fortsat god sommer og pa genher
i 28. A&rgang, nummer &, som
efter planen udsendes ultimo no-
vember 1992.

Holtrup
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SELGES:

Sommerfeldt, HO overledning,
mat. iflg liste, kr. 400,-
Fleischmann, HO 5336, SBB PTT
2-akslet postvogn (ikke mere i
katalog), kr. 160,-

Liliput, HO, 25510, Ilukket br.
G-vogn, fjederpuffer, kr. 150,-
Lima, HO, TGV, 5 dele, orange,
kr. 500,-

Joueff, HO, TGV, 6 dele, solv-
farvet, kr. 1.300,-

(Begge TGV tilsammen, K,
1.600,-)

Bemo, HOe, 107365, Tm2/2, Kkr.
400, -

Bemo, HOe, 105818, Ged4/4 1I,
kr. 700,-

Lehmann 2090, Kef dieselloko,
gul, kr. 600,-

Lehmann, 2043, Ged4/4 1I, Kkr.
2.800,-

Lehmann, RhB, gren 4-akslet
personvogn, 3167, kr. 1.100,-
Pola, 1:22,5, motordrevet ka-

russel (gyngeheste), kr. 1.600,-
Egen produktion i LGB str. RhB
B 2465, gren, 4-akslet, kr. 500-

Ditto spisevogn, red WR 3812
med ' indretning. L#®ngde 700 mm,
kr. 1.200,-
Henvendelse:

F. Stenderup,
@sterbrogade 109, 2100 0.
Tif. 31 20 90 26, kl. 10-16.
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