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Nedlagte Baner

KEJ's RULLENDE MATERIEL

2. og sidste del

PERSONVOGNENE
Indtil Egtvedbanen
var alle danske
personvogne, d.v.s.
Skagensbanen og Horsens-Terring
Banen, bygget som kupevogne
med udvendige sidedepre til hver
kupe og ingen gennemgangsmulig-
hed, og denne type var ogséa
dengang na&sten enerddende péa
landets normalsporede baner. Kun
de sa@re baner pd Lolland-Falster
og Rowan's dampvognsbaner GDS
og RHJ benyttede allerede i
1870'erne og 80'erne primitive
og lette midtgangsvogne med dbne
endeperroner.

1893 anskaffede De Sydfyenske
Jernbaner Danmarks feorste side-
gangsvogne, SFJ A 6-7 med na-
sten fladt tag, tvillingvinduer og
dbne endeperroner, men de fik
hurtigt lukkede perroner
klager fra publikum.

dbnede,
smalsporede
vognene pa

efter

Aret efter anskaffede DSB de
ferste 3 gennemgangsvogne CL
10051-53 med lukkede endeperro-
ner, midtgang og vendesazder og
"1000" smalle wvinduer, ét ud for
hver s®de - og sa havde vogne-
ne noget helt nyt: En "Lyskasse"
péd taget, det, der senere beteg-
nedes som en tagrytter, en faci-
litet, der hidtil kun fandtes pé
enkelte af DSB's postvogne og et
par salonvogne fra 1879.

1896-97 fulgte DSB's
sidegangsvogne, forst
8 af forskellige typer: AM 398-
3989, BM 803-805 og CM 10100-
102, alle med lukkede perroner
og tfagrytter - og tvillingvinduer
i hver kupe. Typen vakte hur-
tigt genklang hos privatbanerne,
og de fleste, der Aabnedes sidst
i 1890'erne, anskaffede fra star-
ten gennemgangsvogne, de aller-
fleste med &bne endeperroner og
de fleste tillige med tagrytter,
der gav bade ekstra lys og god
ventilation i vognene.

forste
forsegsvis

Egtvedbanen wvar den ferste
smalsporbane, der wonskede at
anskaffe  gennemgangsvogne, og
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Fig. 32. KEJ's C-vogn og Terringbanens B-
vogn, gengivet i samme mélestok.

det affedte nok 1 visse kredse
nogen hovedrysten, da det jo
var tungere vogne end Kkupevog-
nene, regnet i forhold til passa-
gerkapaciteten, og hvis de ikke
skulle vere grotesk korte, métte
de, for at overholde banens lave
akseltryk, bygges som bogie-
vogne - atter en tungere lesning,
end man hidtil havde anvendt
med de primitive hundekasser,
der benyttedes pd FSJ og HTB,
fig. 32.

Anskaffelsen blev dog vedta-
get, og der indkebtes 3 bogie-
vogne: 2 stk. B-vogne & ca.
7.500 kr. og 1 stk. C-vogn til
ca. 7.000 kr., se fig. 0.

Det wvar virkelig store og
flotte wvogne, man fik, set med
smalspor-ejne, fig. 12 og 33,
men ogsa i forhold til sterste-
delen af DSB's samtidige person-
vognspark, virkede KEJ's vogne
meget moderne, selv om plads-
forholdene, s=rligt pa II Kkl.
ikke var imponerende - der var
faktisk bedre benplads i de fle-
ste af DSB's 2-akslede kupevog-
ne pad II kl. end det modul pa
1650 mm, der wvar i KEJ's 1II
kl.-fag. Men her wvar dog fjed-

rende sa&der med plydsbetrak,
armlen og ereklapper, og der
var kun 3 pladser i bredden,

altsd skav midtgang med 1 + 2
pladser.

Den fplgende beskrivelse af
interieret gelder i virkeligheden
vognene til HBJ, men de var sa-
vidt vides meget lig KEJ's vog-

ne, hvorfor jeg vover at gen-
tage beskrivelsen her - med et
passende forbehold for mindre

afvigelser! Fig. 35.

Loft og vegge var p& II Kkl.
bekledt med menstret wvoksdug,
"Pegamoid", der var hejeste mo-
de dengang, da det var ugennem-
trengeligt for savel wvand som
fedt, og det talte rengering med
datidens almindeligste rengo-
ringsmidler szbe og soda, sa
det var let at holde rent.

Treverket var af poleret ma-
hogni, og der var net af hampe-
snor til bagage.

P4 II1 kl. wvar der almindeli-

ge, svejfede trabanke, og det
hele wvar malet "som Ahorn",
altsd adret, d.v.s. malet med

kunstige striber, der skulle fa
det til at ligne en finere tra-
sort end det "juletra", det

Fig. 33. Det ferste vognmateriel p& Kol-
ding Nord, kort fer banens &bning.
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egentlig var lavet af.

Nogle ma-
lere var dengang sande mestre i
at efterligne fine trasorter. Jeg

mindes, at jeg engang i min
gronne ungdom sejlede med en
gammel skergards-dampbad i
Stockholm og blev vildt impo-
neret, da jeg sa&, at der var
@#gte valneddepaneler pa toilet-
tet, hvor selv rerene op til
en vis hejde var af - ndh, nej,
men det lignede forbandet godt,
med Kknaster og det hele ...!

P4 III kl. var der i ovrigt
midter-midtgang med 2 pladser
pAd hver side, og der var baga-
gehylder af trez - ikke net. Sid-
demodulet wvar 1490 mm, omtrent
som 1 de fleste af DSB's dave-
rende IIT kl.-vogne, og i en

stor del af de samtidige normal-
sporede privatbanevogne.

Alle bogievognene havde 6 fag
siddepladser i lengden, altsa
ligesom de senere “"store travog-
ne", men KEJ-vognene var Kkun
2,50 m brede udvendig mod de
normalsporedes ca. 3 m, s& der
var 1 princippet 12 farre sidde-
pladser i dem. Endeperronerne
var meget korte, s& dér wvar
ikke mange stdpladser at hente,
men i midtgangen kunne der bli-
ve omkring 18 stipladser i til-
felde af spidsbelastninger.

Perronerne havde i siderne
indadgéende jernléager, fig. 25 og
30, mens der for enden, ud over
den opklappede overgangsbro,
kun var en simpel "stormkrog"

Fig. 35, Maribo-forslag til C-vogn til
Bryrupbanen i 1905, KEJ's C-vogn--lignede
meget HBJ's, men havde dog gitterlager og
en kobling pad hver side af midterpuffe-
ren. KEJ havde desuden kun 2 lamper i
hele vognen,

som beskyttelse mod at blive
"tabt bag af en wvogn", hvis den
leb bagest i toget, fig. 42. Kro-
gen kunne dog i sd fald lases
fast med en dornnegle.

Om vinteren kunne vognene op-
varmes med damp fra lokomoti-
vet. Ventilationsmulighederne var
ogsd gode, da alle vinduer wvar
til at sznke ned - og trekke op
igen med en laderrem. Dertil
kom i hvert fag en skydeventil
i begge sider af tagrytteren -
til udladning af en del af de fra
passagererne opstigende tobaks-
tdger m.v., men de talrige sma
ruder 1 rytteren gav ogsa lidt
"himmellys" i wvognene.

I de merke timer var det
derimod mildest talt slejt med
belysningen, ikke mindst pa III

kl. Belysningen kom i de forste
12 ar fra et beskedent antal
petroleumslamper, anbragt midt i
tagrytteren og ragende med sin
aftraksskorsten op over taget. I
B-vognene var der én lampe i
hvert II kl.-fag, én i det sepa-
rate IIT kl. overgangsfag og end-
nu én i det resterende, 3 fag
store "storrum" pa III kl. I C-
vognen havde man kun ofret sel-
le 2 lamper pd& hele vognen - én
i hver af de to 3-fags afdelin-

ger, fig. 37. Denne belysning
var selvfelgelig for ringe til at
selv  skolebgrnene med deres

friske ®jne kunne lase ved den,
og Ib V. Andersen oplyser i sin
"Lille gronne" om KEJ, at bern
fra Egtved, der tog med toget
til skole i Kolding, i den merke
tid selv medbragte stearinlys
for at kunne lase lektier under
den syv kvarter lange tur, der
foregik med en gennemsnitsha-
stighed af 14,4 km/h! Se kore-
planen fra 1902, fig. 38.

Turen kunne under '"normale
vejrforhold" geres hurtigere péa
almindelig cykel, da landevejen
Kolding-Egtved kun wvar 19 km
mod banens 25,6 km, men i 4ar-
hundredets begyndelse var veje-
ne ikke sd cykelvenlige som nu,
og dakkene var ogsd ringere, sé
en sddan tur kunne ret let re-
sultere 1 punktering samt til-
smudsning af bidde tej og cykel
med plere eller stev, alt efter
vejrsituationen. 0Og der skulle
trampes hardere i pedalerne, in-
den asfaltering eller brolagning
efterhdnden bredte sig ud over
landet. Fig. 39 og 40.

Men tilbage til belysningen: I

1910 indlagdes elektrisk lys i
en af personvognene, og i 1911/
12 i de 2 andre samt i de to

oprindelige post- og bagagevog-
ne. Stremmen leveredes af med-
bragte akkumulatorer, som op-



Fig. 42, Togkrydsning? i Starup. I spor 2
en af de hejtagede personvogne. Pa gavl-
vaeggen ses tydeligt, hvortil det gamle
tag gik - i en fladere bue. P& perron-
skermen til wvenstre ses lyskoblingen og
nedenunder varmeledningens stophane. Til
hejre for overgangsbroen den enlige wva-
cuumslange. (arkiv HA)
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ladedes pa banens ladestation pa
Kolding N, hvor en gledehoved-
motor trak dynamoen - og maski-
nerne i banens verksted. I 1918
/19 etableredes et akkumulator-
ladeanlag pA DSB-stationen i

Kolding, s& man ikke la&ngere
skulle kere vognene til oplad-
ning pd Nordbanegirden.

Selv  om tagrytterne medvir-

kede til bade lys og luft i vog-
nene, vedtog man snart at af-
skaffe dem, da de hurtigt blev
en kilde til vedligeholdelsespro-
blemer. Det var svart at holde
samlingerne mellem hovedtaget og
rytterens lodrette sider tatte,
og de mange sma vinduer kunne
ogsa efterhdnden levere varie-
rende vandindsivninger eller
-stremme ned i vognen, nar vin-
den pressede vandet op ad taget
i vindsiden. Man vedtog derfor,
sammen med indferelsen af det
elektriske lys, at ®ndre tagene,
idet man fjernede tagrytterne fra

5

Fig. 25.'KEJ M 1 med hejtaget bogiebivogn
form§nthg C 1, med lukket gitterlage pa
Kolding Nord, (arkiv BW)

den ene af B-vognene og de to
D-vogne og lagde et almindeligt,
svagt hvalvet tagdek hen over
hullet. Den anden B-vogn og C-
vognen gav man et hejt hvelvet
"tendetag" - méaske blot lagt hen
over tagrytteren? Fig. 41 og 42,

KEJ's person-, post- og baga-
gevogne var alle leveret med au-
tomatisk vacuumbremse, og per-
sonvognene havde nedbremseven-
tiler p& perronerne, hvorimod
de ikke synes at have haft
skruebremser. Det var der ikke
brug for i driften, da der nor-
malt leb en af de oprindelige D-
(senere E-)vogne sammen med
personvognene, og D/E-vognene
havde skruebremse for det til-
felde, at vacuumbremsen svigte-
de eller at frakoblede person-
vogne under rangering skulle ga
hen at tabe vacuum'et og dermed
bremseevnen.

Personvognenes bogier var ret
primitive med rammer af profil-
jern og kun enkelt affjedret,
ganske som godsvogne, med ret
kKorte og stive bladfjedre, da
der ikke péa bogierne var plads
til lange, blede personvognsfjed-
re. Til gengeld fordelte bogier-
ne bumpene fra sporet i dobbelt
sd mange,  halvt sd store sted,
og sd havde de lange vogne en
mindre slingrende gang ved heje
hastigheder (sic!) end den, man

kom wud for i de @®ldre smal-
sporsbaners korte, 2-akslede
vogne.

Bidde person- og post/bagage-
vognene var pladekledte udven-
dig, men jeg ved ikke, hvilken
farve, de havde - mdaske brune
som Bryrupbanens - men de
havde 1 hvert fald lyse (gule
eller hvide) pdaskrifter og staf-
feringer, som tydeligt ses péa
billedet af personvognsmateriel-
let i Kolding kort fer banens
dbning, fig. 33.

I DJK's bog om KEJ berettes,
at man i 1899 havde planer om

at anskaffe yderligere person-
vognsmateriel, enten et par smé,
2-akslede 4-fagsvogne eller

endnu en bogie C-vogn af samme
type som C 1. Det hevdes, at
man bestilte en wvogn af sidst-
nevnte type (til 7.800 kr.) hos
Scandia, sammen med diverse
godsvogne m.v. Den skulle vare
leveret til KEJ i 1901, men da
havde man allerede fortrudt ke-

bet og videresolgte vognen til
HBJ for 7.200 Kkr., en rigtig
darlig forretning.

Jeg har ikke siden kunnet fa

bekraftet den historie nogen ste-
der. De gode folk i JMJK (Jysk
Model-Jernbane Klub) har ikke
under deres granskning af Scan-
dias arkiver og ordrebeger kun-
net finde noget om denne vogn,
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Fabers Rejseliste 1902.

medens de derimod har check péa
godsvogn-bestillingen, der skulle
vare sket samtidig. I arkivalier
fra HBJ, som jeg for &r tilbage
har gennemset hos nu afdede
Thomassen, foreld intet om en
personvogn  fra  Scandia, men
derimod en kontrakt-kopi om en
ny vogn fra Hannoversche Holz-
bearbeitungs & Waggonfabrik, HBJ

C 22 til 6.800 kr., leveret Aar
1900, og den naste C-vogn fik
HBJ feorst i 1906 - fra Maribo!
Fig. 35.

Maske har KEJ bestilt en vogn
hos Hannoversche, men fortrudt
det og overladt ordren til HBJ,
men det ser ikke ud til, at den
supplerende vogn nogensinde kom
til at kere pd KEJ, og de navn-
te priser gor kun forvirringen
endnu sterre. Forklaring efter-
lyses hermed!!

POST- OG BAGAGEVOGNENE

Fra Beuchelt leveredes i
1898, 2 stk. 2-akslede post- og
bagagevogne D 1 og 2 1 samme
nydelige design som personvog-
nene, fig. 37 og 43. Det wvar
pladekledte tagryttervogne med
tvillingvinduer eller enkeltvin-
duer af samme dimensioner, Aah-
ne perroner med samme type
perronldger samt samme farver,
paskrifter og stafferinger, s&
alle persontog, der normalt altid
medferte en D-vogn, havde et
ensartet og harmonisk udseende,
bortset fra den 1lille grimrian
forrest, der trak hele l®sset,
men béde var smallere og lavere
end de tilsyneladende alt for
store vogne, den skulle trakke!
Fig. 12 og 44.

e g

D-vognene havde et lille post-

rum (3,16 kvm) med sidegang
forbi og desuden et bagagerum
pd 9,3 kvm, se ievrigt dataske-
maet, fig. 51.

I postrummet var der brev-
kasse med skueglas og et meget
smalt bord med en mindre sorte-
ringsreol over. Desuden pd vag-
gen mod bagagerummet en knage-
rakke til postsakke. P& gulvet
en rund taburet, men ellers in-
tet inventar, bortset fra et
dampvarmeapparat. Intet egent-
ligt skrivebord, ingen servante
og ingen kakkelovn, s& det var
IKKE et postkontor!

I bagagerummet fandtes pa
gavlveggen et mindre, fast bord
med bremsesving ved forkanten
og med et lille dampvarmeappa-
rat under, og i denne vognende
tillige et vindue i hver side,
samt 1 deren ud til endeperro-
nen. Derimod var der ingen vin-
duer i skydederene i rummets
anden ende.

Oprindelig var ogsd D-vognene
belyst med petroleumslamper,
hvoraf der var én i sidegangen,
én i postrummet og ikke mindre

end 2 i bagagerummet. Senere
erstattedes de med elektriske
lamper, men deres placering

kendes ikke. Formentlig var ak-
kKumulatorerne til el-belysningen
placeret et eller andet sted i D-
vognene, for fotos viser, at der
var lysledninger mellem vognene.

I DJK's KEJ-bog havdes, at
der i D-vognene var en kupe til
ialt 6 rejsende pd III kl. Det
kan ferst have varet efter at
man havde droppet postrummet,
som var det eneste sted, man

kunne placere en sadan kupe
uden sterre endringer af vog-
nene, jf. det folgende om den
nye  postvogn. Markeligt nok
nevner driftsberetningerne intet
herom. Méske var ordningen blot

en midlertidig lesning, og vogne-
ne omtales senere kun som rene
bagagevogne: E 1-2.

Person/postvognen D 1"

I 1916 indgik KEJ en ny afta-
le med postvesenet om postens
befordring med banen. P§T on-
skede indrettet postbureau i en
af banens postvogne, da der var

Fig. 39. Dansk hovedvej anno 1910: Silke-
borgvej i Aabyhej ved Aarhus. Trafikken
er ikke stor, kun en cyklist anes i bag-
grunden, og man tillod sig at line barne-
ne op til fotografering midt pa "A iy
der udviser talrige hjulspor. Bemerk ogsa
eksempler pad huse til "Villavejen" fra
fer bilerne slog smabanerne ud. (affoto
fra "Danskernes veje", side 14)

Fig. 40. Her ses et par af konkurrenterne
til baner som KEJ &r 1901: Et studekere-
te] moder redakter Arnfast fra Aalborg i
hans nye Oldsmobile wved en overskaring
for ETJ ved Ebeltoft, Oldsmobile 1901 er
verdens forste "masseproducerede" bil,
men den var nazppe nogen farlig konkurrent
til toget - cyklen var langt farligere!
(affoto fra "Danskernes veje", side 12}



god tid til at sortere posten,
mens toget sneglede sig gennem
Koldings nordvestlige opland.
Lesningen blev, at banen fik en
ny post- og personvogn, der li-
treredes D 1, mens de gamle D-
vogne omlitreredes til E 1-2,

idet de formentlig samtidig mi-
stede deres postrum, der méaske

blev omdannet til de ovenfor
omtalte III kl. kupeer - med
sidegang!

Den nye postvogn kostede
6.400 kr., der betaltes af P&T,

der altsa wvar ejer af wvognen,
mens den indregistreredes hos
KEJ, analogt med den kommunalt
ejede motorvogn.

D 1" wvar af ganske samme
sterrelse som de gamle D-vogne
- pA millimeter samme langde og
bredde, og den vejede ogsd me-
get ner det samme. Men indret-
ningen var meget anderledes.
Postrummet var pa 4,75 kvm mod

3,16 i de gamle vogne,
46, 26 og 47.
at lave det 17 cm bredere der-

se fig.
Det var lykkedes

dben
lukket

ved, at man havde lavet
svalegang 1 stedet for
sidegang forbi postrummet,
hvorved man havde sparet et
skillerum, og svalegangen kunne
laves 15 cm smallere end den
lukkede sidegang. Til gengald
var der nu yderdere 1 begge
sider: halvanden flejder  til
svalegangen og en enkelt, "ind-
sanket" flejder i den modsatte
side, fig. 48. Denne sidste tog
faktisk godt 1/3 kvm fra post-
rummets gulvareal , men den
lettede ind- og wudladningen af
post meget pd de stationer, hvor
det skulle ske til den side.
Svalegangen havde det sadvan-
lige kadegel@nder langs .ydersi-
den, men den var sd smal, at
doren ind til passagerafdelingen
pd skra for

matte anbringes 30
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Fig. 43. Beuchelts tegning til KEJ D 1-2,
Bemzrk de tyske slutsignalholdere pa tag-
enderne. Maske viser tegningen den type
gitterlager, der anvendtes pa KEJ. Vognen
har formentlig - ligesom de meget mindre
godsvogne fra Beuchelt - lsnkeaksler, op-
nédet ved ekstra spillerum og sler i fje-
deropheng og akselgafler samt det tilsva-

rende ekvilibrerede bremsetej. Bem=mrk
ensidig varmeledning!
at kunne blive sd& bred, at ogsa

menneskelige plusvarianter kunne
passere den. Arrangementet nar-

mede sig det specielle "lebe-
bret", der fandtes langs post-
rummet pd Hammelbanens nyeste

som er be-
3/1977, side

postvogn AHTJ D 3,
skrevet i SP nr.
167.

I postrummet havde man faet
plads til alt det s®dvanlige
postbureau-inventar: Op ad gav-
len et skrivebord med sorte-
ringsreol over og ved hver ende
en brevkasse med rude. P4 gul-
vet en kulkasse til brandstof til
varmeovnen, der drev en ret
stor og klodset radiator til hej-
re for den obligatoriske servante
med handvask og vandkande. P&
inderveggen, mellem et par vin-
ger, var der kroge til oph®ng-
ning af postszkke, og sd ma vi
ikke glemme den polstrede tabu-
ret med rundt sade foran skri-
vebordet.

I resten af vognen var der
passagerafdeling med 2 fag skav
"midtgang", idet der wvar 3-
mandsbanke pd den ene side af
gangen og 1-mands pa den anden
side. Det gav ialt 15 siddeplad-
ser af III kl. p& almindelige

Fig. 41, KEJ's oprindelige person- og
post/bagagevogne som de sa ud en gang i
1920'erne. 2 af personvognene har faet
hejt hvzlvet tag, den 3. og de to bagage-
vogne har blot mistet tagrytteren. Den
"flade" personvogn er en af B-vognene.,

g:? den ses 4 sm&, hvide Q-vogne. (arkiv
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KEJ D4"

Denne tegning af KEJ D 1"
fra 1916 er hentet fra
JMJK's tegningshefte "smal-
sporsmateriel” fra 1980, s.
19 og 20. Da vognen senere
blev benyttet som motorbi-
vogn, erstattedes det en-
kelte 1-mandssede merket K
med en kakkelovn med aftrek
gennem taget, hvilket ses
pad flere fotos.,
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Fig. 44, KEJ-tog pa den nyopterte damning
over Almind-dalen 1898, Toget kerer mod
Egtved, og forrest ses en af de 2 post-
°g bagagevogne D 1-2, Billedet er set mod
ca. fs!{ﬂ. I baggrunden keres i en S-kurve
ind i en udgravning med stmrk krumning

mod venstre kort far Hauerballe station.
{arkiv PT}

svejfede trabaznke med siddemo-
dul 1,5 m eller kun 1 cm mere
end i de gamle personvognes III
klasse-fag.

I passagerafdelingen wvar der
dampvarmeapparater under ban-
kene, men da wvognen senere blev
brugt til motorbivogn, fjernedes
een-mandssa&det ud mod endeper-
ronen, sa der her blev plads
til en kakkelovn til brug i mo-
tortogene, og det ses bl.a. pa
fig. 16a og 47, at den havde af-
treksror op gennem taget.

Vognen havde la&ngere aksel-
afstand end de gamle D-vogne:
4,40 m mod 3,90 m og den hav-
de lenkeaksel-oph®ng af model
1911 med ovale ringe og lange,
blede personvognsfjedre, sa den
ma& have haft en behageligere
gang 1 sporet end de gamle D-
vogne.

Den havde naturligvis wvacuum-
bremse, men IKKE skruebremse,
da den jo ikke wvar beregnet til
togferervogn og ikke havde ba-
gagerum.

Selv om den nye D 1" wvar af
samme steorrelse som de gamle,
var den af et ganske andet de-
sign, narmest som en let moder-
niseret udgave af AHJ-typen fra
1904 og meget lig Langelandsba-
nens person- og postvogne, fig.
50. D 1" wvar pladekledt med
store, trerammede  vinduer og
cirkelhvelvet tag med '"ned-
groede" ender over de dbne
perroner. Taget havde torpedo-

Fig. 26. KEJ M 1 og post-og personvogn D
1 pd Egtved station i slutningen af ty-
verne, (postkort, arkiv BW)

Fig. 47. I forgrunden den fladtagede B-
vogn og den “nye" person- og postvegn D
1" fra svalegangssiden. Bemerk skorstenen
for personafdelingens kakkelovn. I bag-
grunden ses badde smd og store Q-vogne i
savel hvide som merke udgaver. For enden
af perronen en svalegangspostvogn fra
TEVJ. (foto Jernbanemuseet)

ventiler, og der wvar almindelige
Scandia-gitterldger i passageren-
den, men kun ‘"stormkroge" i
postenden, hvor passagererne in-
tet havde at gere. Det wvar en
pen, lille vogn, men den passe-
de darligt i stilen til at kore
sammen med de andre person-
vogne.

Da man anskaffede motorvog-
nen, benyttedes D 1" ofte som
bivogn hertil, da det wvar ba-
nens letteste egentlige person-
vogn, brutto ca. 7,5 t. Maske

var denne oprangering den
"mindst ringe" stilblanding, men
farverne passede i hvert fald

ikke sammen - uden at jeg dog
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Fig., 4B. Her triller KEJ damp 2" ned fra
Kolding Nord mod Kolding DSB med D1" i et
blandet tog mellem en ombygget vogn for-
rest og en tidligere Skagen-vogn bagved.
Lokomotivet wviser, at billedet er fra
1929/30, Bem=zrk, at lokomotivet kerer
"bagl®ns" ned af bakken! (arkiv BW)

kan sige, hvordan D 1" var far-
vet - men mon ikke den havde
samme m@rke farve som de evri-
ge person- o0g Dbagagevogne -
mens M 1 lige til det sidste var
gul pa sin hjemmebane.

Efter banens lukning lykkedes

det ikke at f& solgt D 1" til
videre brug pé& Bornholm eller
pd HAJ, som man havde habet -
den gik til ophugning i 1931,
kun 15 &r gammel, og det gav
kun 177 kr. til postvesnet, der
med et p.t. aktuelt udtryk fik
en nase sa lang, at de kunne
lugte sig selv i nakken.

1 o

=)

Fig.

50.
postvegne D 31-32 har nok vemret forbil-
lede for KEl D 1", bade i henseende til
indretning og udseende (design), blot var
KEJ's vogn kortere og en siddeplads smal-

Langelandsbanens person- og

lere, hvorved den blev 3,5 t lettere.
(tegn. DJK 8, side 54)

KEJ's GODSVOGNE

En formentlig nogenlunde rig-

Q 1-6: Beuchelt 1898.

Lukkede
gods- og kvagvogne.

Q 7-8: Beuchelt 1898, do., om-
bygget 1908 hhv. 1909 fra KH
6 hhv. 5.

Q 9-10: Scandia 1917, do., ex.
F5J C 38, 40. Til KEJ 1924,

Q 11-12: Scandia 1917, do., ex.
FSJ € 35, 37. Til KEJ 1924
(bremsekupe).

QF 1-6: Ombygget 1900-1901 fra
F 55-60. Lukkede rullecontai-
nere.

KH 1-6: Beuchelt 1898. Abne
gods- og kvagvogne (hoje).

KL 1-3: Beuchelt 1898. Abne,
lavsidede godsvogne.

P 1-2: ombygget 1910 fra KL 2
og 3 til ballastvogne.

PT 1: KEJ VK 1909. Bogie-flad-
vogn til temmer m.v.

F 1-60: Scandia 1899. Abne rul-
lecontainere. F 55-60 omb.
1899-1901 til lukkede QF 1-86.

T 1-20: Scandia 1899: Smalspo-
rede containerbzrevogne.

TB 1-6: Scandia 1899. Smalspo-

Koy Fot 2

Fig. 52

Fotografisk dokumentation ha-
ves for litrabetegnelserne Q, F,
T og U/ZP. De wevrige betegnel-
ser er slugt rat fra DJK 10,
bortset fra litra KH for de &abne
gods- o0g kvagvogne. DJK beteg-
ner dem med det helt uforklar-
lige Kjl, der muligvis kunne vea-
re en fejlfortolkning af et hand-
skrevet KH (fig. 52) - den be-
tegnelse jeg har wvalgt at bruge
for disse vogne (H for "hej").

U-vognene var fra begyndelsen
indregistreret hos DSB som pri-

vatejede vogne, litreret ZP, men
fik senere betegnelsen KEJ U
1-6.

Til banens abning anskaffedes

: : kun de 15 godsvogne, der er un-
tig oversigt over KEJ's godsvog- q X :
ne findes i DJK's bog nr. 10, Zztéiu;%nrt:;;irbarevﬁne med derstreget i ovenstiende over-
side 60, og med enkelte rettel- . nse. sigt. Kort efter levergdes fra
S HEL i Sder. s U 1-6: Scandia 1899. Normalspo- samme fabrik vognmateriellet til
rede containerb@revogne (ZP). Horsens-Bryrup banen, og herfra
LI | 1 A | 1 1 1 I T T e
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haves bl.a. de gengivne malskit-
ser (fig. 53) af forslag til
HBJ's godsvogne, der formentlig
meget lignede de wvogne, der var
leveret til KEJ. P& skitserne er
angivet HBJ's litrering efter
"gammeljysk" tradition, og som
anvendtes af alle Horsens Pri-
vatbaner helt til 1953, mens KEJ
var mere med pd det nye og be-
nyttede betegnelser, der n:rmest
svarede til DSB's dengang nye
litrering fra 1893.

Vi har kun een hovedtegning
af KEJ's oprindelige godsvogne,
nemlig af den lukkede 0Q-vogn,
og den stemmer smukt med fotos
fra KEJ. De &bne vogne har vi
derimod ingen helt sikre fotos
af, og ejheller originale hoved-
tegninger. Nogel tyder imidlertid
pd, at KEJ's KH-vogne var ma-
gen til HBJ's G-type, mens det
er mere usikkert, hvordan KL-
vognene sd ud, og heraf haves
ingen sikkert identificerbare fo-
tos. Vi kan ikke regne med HBJ-
skitsernes J- eller K-vogne, og
vi har ingen billeder af KEJ-
vogne med bremsehus, sd her er

cdfl b eygm

vi ude i de lese enders land og
getteriernes overdrev, men her-
om senere.

KEJ Q 1-6.

Heraf haves et udmerket foto-
grafi fra Gravens station fra se-
nest begyndelsen af 1910'erne
(fig. 54). (Lokomotiverne fik
slips mellem 1913 og 1915).
JMJK har ogsa skaffet den viste
hovedtegning fra "Fabrik flr
Bruckenbau und Eisenkonstruktio-
nen Beuchelt & Co. Grunberg in
Schlesien", fig. 55. Den viser
en vogn, der svarer godt til
fotografiet - og til de F-vogne,
som Bryrupbanen fik foresléet,
men nappe fik, fordi de var for
sma til HBJ's og HTB's fmlles
transporterer. Men et sddant
problem havde KEJ ikke.

Q 1-6 wvar meget sma vogne,
der pganske lignede DSB's gamle
QA-vogne, blot i starkt formind-
sket udgave. Vognenes lidenhed
var dikteret af det spinkle
spors ringe b#&reevne, der - som
ved HBJ - oprindelig fastsattes

835m?2

til kun 3,75 t pr. aksel.

Ifolge fabrikken vejede en sa-
dan Q-vogn 2,7 t, og lastgransen
sattes derfor til 4,8 t, hvilket
gav en bruttovegt pa 7,5 t,
svarende til det tilladte aksel-
tryk. Senere tillod man efter-
handen et akseltryk pa op til
4,4 t, men allerede {fra banens
dbning synes man at have tilladt
O-vognene at laste 5 ft.

De havde "O-lemme" i sidefa-
gene, men ikke i derene. I beg-
ge gavle var der dobbelte [loj-
deore med tilsvarende gitterdere
indenfor, ganske som det kendes
fra de normalsporede Q-vogne,
mens tilsvarende wvogne fra de
ovrige smalsporbaner kun havde
enkeltdeore (flpj- eller skyde-) i
gavlene - hvis de overhovedet
havde gavldere.

Q-vognene var formentlig alle
leveret med hdandbremse med een
bremseklods af jern, sami wvacu-
umledning, men de leveredes
neppe med de tyske slutsignal-
holdere over taget, som er vist
pd tegningen.

Ifelge paskrift pd tegningen
skulle vognene have sva&vende
aksler ("Freie Lenkachsen"), pa
trods af den meget beskedne ak-
selafstand, sa& de skulle have
gadet let og smertefrit gennem
banens skarpe kurver.

Flere af vognene, der forment-
lig oprindelig wvar brune, blev
efterhdnden hvidmalede, og pa
billedet (fig. 56) af det samle-
de personvognsmateriel pa Kol-
ding DSB 1928-30, ses 4 hvidma-
lede, smé& Q-vogne. De hvide
vogne har formentlig veret for-

beholdt transport af fedevarer,
s4 de ikke matte Ilmsses med
"Kvaeg eller ildelugtende eller

tilsmudsende Gods".

Fig. 54. Umiskendeligt billede af en af
KEJ's oprindelige Q-vogne. Det ses, at
den havde samme hajde som lokomotivets
fererhus og at sidefag og dere er omtrent
lige brede, hvilket ikke var tilfaldet
for banens evrige Q-vogne, (arkiv BW)
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Fig. 56. Mellem den fladtagede B-vogn og
bagagevognen ses ikke mindre end 4 af de
oprindelige sm& Q-vogne i hvidmalet udga-
ve, de to nemrmeste med lebebratter, de to
andre med brede fodtrin ved dgrene. Pa
sporet bag vognrazkken anes ude til hejre
en stump af en uidentificeret Q-vogn samt
en presenningdzkket F-container pa sin
smalsporede undervogn kort fer trappen op
til kulbenken helt ude til hgjre. (foto
J. Martensen, Kolding. arkiv BW)

KH 1-6.

Da disse 6 vogne omtales som
gods- og kvegvogne, har det
formentlig veret vogne af den
type, der hos HBJ betegnedes
litra G: Hejsidede wvogne med
dobbelte flojdere i siderne og
spidse gavle, sandsynligvis til
at lefte af, og mellem gavlspid-
serne en aftagelig presenningbom.

Vi har ingen tegning af typen
fra Beuchelt, men derimod en
Maribo-tegning fra omkring 1904,
visende en ganske lignende vogn-
type, leveret til bade HBJ og
HTB omkring 1904/05, fig. 58.
Bem#rk, at Maribo-vognen har
bremseklods af tre og central-
kobling /puffer med selvkoblen-
de hage, der ikke passede sam-
men med KEJ's kobletej.

Desvarre haves heller ikke
fotos af typen fra KEJ, bortset
fra billeder, der sandsynligvis
viser ombygningsprodukterne Q 7
eller 8.

Da KH-vognene var &bne, altsa
uden tag og med lavere sider
end Q-vognene, kunne de tillade
sig at veare langere, uden at
blive for tunge efter de strenge
krav, KEJ i begyndelsen stillede
til vognenes akseltryk. Man til-
lod dem at laste 5 t, og til let-
te wvarer som fx terv (terre!!),
der kunne veje omkring 400 kg/
cbm, kunne man alligevel tillade
sig at laste dem med top: 8,6
cbm x 0,4 t/cbm = ca. 3,5 t,
sd torvene skulle vere meget
vade for at overskride lastgren-
sen.

Egentlig ved vi intet om disse
vognes bremseudstyr, men det er
narliggende at gette pd hand-
bremse og maske vacuumledning,
som muligvis alle KEJ's wvogne
havde.

S& vil jeg ogsd gemtte pa, at
de havde l®nkeaksler, ligesom
Q-vognene, og de havde oven i
kobet mere brug for det, da de
havde storre akselafstand: 2,8 m
mod 2,2 m for Q 1-6.

KL 1-3.

Det er med sterste betenke-
lighed, jeg na&rmer mig dette
emne, som jeg allerhelst ville
afvise med Brorsons ord: "Hvad
skal jeg sige? - Mine Ord vil
ikke meget sige ..", for her er
vor viden meget sparsom, og
nogle af oplysningerne svare at
fortolke, og fotografierne lige-
ledes.
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