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AF POVLWIND SKADHAUGE

Her prazsenteres
stegne amerikanske
jernbanem®ssig art.
der samme overskrift som i 5P
1/1988, side 26. Og dertil er be-
nyttet de samme underledige bog-
staver, for hvis fortsatte brug
der kun eksisterer den ene und-
skyldning: at de engang har veret
autoriseret af et af verdens fo-
rende jernbaneselskaber til an-
vendelse pa skilte af enhver art.

Det er praktisk, men ikke nod-
vendigt at have kendskab til den
forste artikel. For alle tilfal-
des skyld skal det dog navnes, at
verdifulde supplerende oplysnin-
ger fra l&sere er bragt i SP 2/
1988, side 102 og 1/1989, side
47.

igen alder-
postkort af
Det sker un-

BROADWAY, NEW YORK CITY

Rejsen begynder atter 1 New
York. Pany ser man ud ad Broad-
way mod nord. Men denne gang er
fotografens standpunkt rykket

over pa eo¢stsiden af Sixth Avenue
og dens heojbane - og 5-6 etager
hojere op. Resultatet er, at man
far en af de karakteristiske hoj-
banestationer med i billedet, og
det er den wvasentlige grund til
at bringe det. Kortet er udgivet
af The American Art Publishing

Y MEXICO

FORT DODGE..CHICAGO
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Co., New York City, og produceret
af H. Finkelstein & Son. Arstal
mangler helt; kortet har aldrig
vaeret benyttet efter sin egentli-
ge bestemmelse. Men der er grund
til at tro, at det er fra for
1914, Dette kort er for evrigt et

skoleeksempel pa fup! Trods
teksten "by night" er der ikke
tale om nogen natoptagelse.
Tvertimod; ser man narmere til,

viser de skarpe og korte skygger

fra bl.a. hejbane og fodgengere,
at fotografen tog sit billede i
en sommereftermiddags klare sol-
skin, Derefter har en energisk
retoucher og farvela:gger haft fat
i det. Men er resultatet ikke ab-
solut realistisk, er det til gen-
gezld et godt udtryk for sin tids
optimisme og fremskridtstro; wvi
prasenteres for noget af "Drommen
om Amerika".
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CHICAGO, ILLINOIS

Dette kort er sendt i november
1911 fra Chicago til Koebenhavn.
Det forestiller Chicago & MNorth
Western Railway's store personba-
negadrd, der nylig havde aflest et
#ldre anleg. Til hojre ser man
mod nord ad Canal Street, mens
den sydvendte hovedindgang med de
kolossale sojler vender mod West
Madison Street. Det er en farve-
lagt tegning, der gengives. Men
sammenligning med fotos viser, at
afbildningen er sardeles '"natur-
tro". Udgiveren er V.0. Hammon
Publishing Co., Chicago. De
overst péd billedsiden trykte op-
lysninger tyder dog pa, at det
var jernbaneselskabet, som stod
bag - Jja, maske er dette kort
endda udleveret gratis for rekla-

mens skyld. Det anfores nemlig,
at denne personbanegard dzkker._ 10
acres (mere end 40.000 m"),
kostede over 24 millioner dollars
og har kapacitet til at ekspedere
en kvart million kunder dagligt.
(Det er tilgiveligt at tvivle pa
dette tal.)

Har man sagt amerikanske jern-
baner, m& man ogsa sige Chicago.
Byen var - og er - det vigtigste
Jernbaneknudepunkt i USA og har
med god ret kunnet kaldes verdens
storste stationsby. Den afbildede
terminal wvar kun én blandt ad-
skillige granvoksne personbane-
garde i byen, og navnte jernbane-
selskab er kun &t blandt mange
hjemmehorende. Men begyndelsen
var 1 sandhed beskeden; I
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dbnede "Galena & Chicago Union
Railroad" driften pa sin forste
korte strazkning ud i det vestlige
opland. Trzkkraften omfattede alt
i alt ét 1lille lokomotiv, der
ligesom det ovrige rullende mate-
riel var kobt brugt. Initiativta-
geren hed William Butler Ogden,
og han wvar javnaldrende med vor
store landsmand H.C. Andersen,
hvis  jernbanebegejstring viste
sig pad anden made.

Galena & Chicago Union Rail-
road, der navnlig transporterede
hvede, blev straks en succes og 1
de folgende ar til stadighed ud-
videt. Man naede sdledes frem til
Freeport ved Rock River i 1853 og
til Fulton ved Mississippi (over
for Clinton) i 1855. Andre tidli-
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ge jernbaner i omradet var eller

kom efterhdnden ogs4d under Og-
den's kontrol, og ved en fusion i
1864, mens borgerkrigen rasede
sydpa, dannedes den allerede
neavnte Chicago & North Western
Railway. Om navnet bemerkes, at
North Western undertiden ogsa er
skrevet i ét ord som pa dansk, og
at det er et af de fa tilfzlde i
USA, hvor ordet railway er brugt
i stedet for det gengse udtryk
railroad. I 1867 strakte sporene
sig til Council Bluffs, Iowa, ved
osthredden af Missouri. Byen
ligger over for Omaha, hvorfra
Union Pacific byggede sin del af
den forste transkontinentale
jernbanelinie i Nordamerika.

Andre jernbaneforetagenders
udvikling forleb parallelt (i
nogle tilfelde i bogstavelig
forstand), og Chicago voksede
eksplosivt fra under 30.000 ind-
byggere i 1850 til 1 million i

sektor, der optages af vand, gar
baner tat pa hinanden ud i alle
retninger som eger i et cykel-
hjul.

Man kan fa et vist begreb om
forholdene bare p& persontrafik-
kens omrdde ved at betragte det
opstillede skema over banegar-
denes benyttelse. Det er dog ba-
seret pa forholdene nazrmest efter
2. verdenskrig, hvor antallet af
selvst@ndige selskaber var blevet
nogenlunde overskueligt, iszr som
folge af fusioner. For 1. ver-
denskrig navnes desuden Chicago &
Illinois Western; Chicago & We-
stern Indiana; Chicago, Indiana &
Southern; Lake Shore & Michigan
Southern; Pittsburg, Cincinnati &
S8t. Louis; Wisconsin Central. Og
i skemaet mangler for ovrigt de
to helt elektrisk drevne baner:
Chicago, North Shore & Milwaukee
Railroad samt Chicago, South
Shore & South Bend Railroad. De

1890 og positionen som den i ind- havde hver deres egen terminal.
byggertal nzststerste by i USA,
Det folgende tiir alene gav en
tilvekst pa 600.000 - og indbyg-
gertallet er siden steget til i o ]
hvert fald 7 millioner. g E 2
Byens geografiske placering E E E
forklarer til fulde dens trafika- a g | 2 - -
le betydning. Den er bade havneby E E < E g g
ved Lake Michigan (som er mere e |B|& | 2=
2 0 e o | o
hav end se) og jernbaneknudepunkt P - I T O
par excellence. Bortset fra den & sl g 3| = ?
Bld (8 % |24
o =1 L} ] = (5]
Atehison, Topeka & Santa Fe (Banta Fe) ®
Baltimore & Ohioc &
Chicago & Alton (Alton) [ ]
Chicago & Eastern Illinois L
Chicago & North Western [ ]
Chicago, Burlington & Quincy (Burlingbon Route) [ ]
Chicago Great Western L]
| Chicago, Indianapolis & Louisville (Monon Route) [ ]
Chicago, Milwaukee, S5t. Paul & Pacific (Milwaukee Road) [ ]
Chicago, Rock Island & Pacifie (Rock Island) L
Chicago, 5t. Paul & Sault Ste. Marie (Sco Line) [ ]
Cleveland, Cincinnati, Chicago & St, Louis (Big Four) ® I ]
Erie [ ]
Grand Trunk [ ]
Illinois Central [ ]
Michigan Central [ ]
New York Central @
New York, Chicago & St. Louis (Nickel Plate) ®
Pennsylvania &
Pere Marquette ®
Wabash ®
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De rene bybanefortagender er 1i-
geledes holdt udenfor.

Nar alt dette er navnt, md man
undre sig over, at der forst blev
taget initiativ til at indfore
gennemgaende passagertrafik efter
2. verdenskrig, da det nasten var
for sent. Men sadan forholder det
sig faktisk, selv om man for
lzngst havde lest de tilsvarende
problemer pd godstrafikkens omra-
de. Gennem Aarti efter Aarti matte
de rejsende mellem ost og vest
afbryde turen i Chicago og selv
sorge for transport mellem de
pagzldende banegarde.

Det er et sartilfzlde, Rudyard
Kipling skildrer si& fangslende i
romanen "Havets Helte", hvor det
drejer sig om en wvelhavers egen
salonvogn.

Flere af de selskaber, son
drev fjerntrafik, deltog ogsa i
Chicago's naertrafik. Blandt dem
var Illinois Central Railroad,
hvis aktiviteter herudover strak-
te sig mod syd helt til den mek-
sikanske havbugt. Tegningerne vi-
ser to af dette selskabs tender-
maskiner til lokaltog. De wvar et
sersyn i den forstand, at de af-
veg fra normal amerikansk prak-
sis, hvor tenderlokomotiver ho-
vedsagelig kun fandtes som indu-
strimaskiner. Men i en del til-
felde blev tenderlokomotiver dog
ogsa brugt i forstadstrafik, bl.
a. ved Chicago.

Det ene lokomotiv havde det
generelt set sjaldne hjularrange-
ment 1'B2' og stammede fra 1880,
da det blev afleveret fra Rogers
Locomotive Works. Det andet wvar
til gengeld af et hjularrangement
som man har kunnet finde pa ma-
skiner til samme formdl over hele
verden, og som med DSB litra S
ogsa kendes fra Danmark. Det byg-
gedes i 1887 pa Schenectady Loco-
motive Works. Begge havde under-
gdet en del ombygning, da de
fotos, som er tegningernes grund-
lag, blev taget i 1926. De store
pamalede driftsnumre giver et
fingerpeg om, at man pa amerikan-
ske jernbaner sandelig ogsad kunne
finde godt skriftarbejde; det var
i wvirkeligheden sjzldent, man lod
sig noje med det primitive.
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FORT DODGE, IOWA

Udgiveren wvar et lokalt firma,
The Berryhill Co., men dette kort
er trykt i Tyskland, i flerfarvet
litografi. Grundlaget er et kolo-
reret foto, som antagelig kan da-
teres til omkring 1910.

I sammenligning med Chicago er
Fort Dodge som en myg i forhold
til en elefant. Men der er mange
af den slags myg i USA, og et
jernbaneknudepunkt var og er Fort
Dodge ligefuldt, skent nogle af
de linier, som har bereort byen,
er forsvundet. Fort Dodge wvar
mellemstation pad Chicago Great
Western, pa Illinois Central og
pd Minneapolis & St. Louis (der i
1960 indgik i Chicago & North We-
stern). Endvidere blev byen ud-
gangspunkt for Fort Dodge, Des
Moines & Southern, en forholdsvis
lille jernbane.

Fort Dodge havde i Arhundre-
dets forste artier et indbygger-
tal omkring 15.000. Antagelig er
stedet mest kendt som szde for en

betydelig stukindustri, Dbaseret
pa lokale gipsforekomster. Byen
ligger ved Des Moines floden,

godt 100 km fra Iowa's nordgranse
til Minnesota.

Billedet, som er taget mod
vest, viser ikke meget af selve
byen. Men man ser nede i lavnin-
gen et rangerterrzn af en slags,
og hovedemnet er som angivet Chi-

cago Great Western Railway's
store viadukt over floddalen.
Selve flodlobet gemmer sig ved

foden af de fjerne skraninger.

Viadukten pakalder sig inter-
esse som et Kklart eksempel pa en
bestemt type inden for jernbane-
broer af stdl. Den er en "trest-
le", altsad en bukkekonstruktion.
Men den er vaesentlig anderledes
end tilsvarende bygningsverker af
temmer, hvor der som vist pa ved-

foejede principskitse er et sam-
menhengende netvark af hver for
sig korte gitterstaznger. I stal-

konstruktionen er bukkene kun to
og to gensidigt afstivet, og der
er forholdsvis store frie spand
mellem disse par.

Tommerkonstruktioner af den
omhandlede type er faktisk ogsa
en slags Sct. Hansbdl - eller en
pa tilfeldig tid indstillet bom-
be, om man vil. Mange har derfor
varet glade for at kunne benytte
stdlkonstruktioner i stedet. Un-
der alle forhold er broer dog
blandt de mest sidrbare dele af et
jernbaneanlag, og stalkonstruk-
tioner er absolut ikke vedlige-
holdelsesfri. Jernbaneselskabet
har &benbart ogsd ment det noed-
vendigt at gore mere ud af sagen
end blot at skrive "Adgang for-
budt" pa det skilt, der ses til
hejre i billedet. Der stidr nemlig
ordret: "NOTICE. All persons are
forbidden to walk over or tres-
pass in any way upon this brid-
ge". P& dansk kunne det fx vare
blevet til: "ADVARSEL: Det er
forbudt for alle at ga over eller
péd nogen made at fazrdes pa denne
bro". Si er det sagt!

Bemzrk for resten, at der kun
er gelender i den ene side.

Stammen pa broen, bestdende af
en post- og/eller pakvogn + tre
personvogne, er formentlig et lo-
kaltog, idet lokomotivet ser ud
til at vere en Mogul, altsad 1'C,
med ret sma hjul.
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MINNEAPOLIS, MINNESOTA

Ogsd kortet over disse linier
er udgivet lokalt, nemlig af for-
laget Bloom Brothers. I modsat-
ning til det foregdende er det
dog trykt i USA, og det er mulig-
vis ogsa lidt zldre. (Ingen af de
to kort har wveret i brug efter

hensigten, og der mangler holde-
punkter for tidshestemmelse.)
Billedets synsretning er nord,

men en smule drejet mod vest.

Minneapolis er sammen med den
n&re ostlige naboby, Minnesota's
hovedstad St. Paul, ofte benzvnt
the Twin Cities, selv om byerne
er vokset helt sammen og udger ét
storbyomrdde. Minneapolis ligger
ved St. Anthony Falls. Disse
vandfald danner den nordlige
grznse for "rigtig" sejlads pa
Mississippi. Samtidig blev de det
forste grundlag for en forarbejd-
ningsindustri med mel og tommer
som hovedprodukter. P4 disse om-
ridder blev Minneapolis ferende i
verden. Anden vigtig industri var
fabrikation af landbrugsredska-
ber og -maskineri. Universitet,
musikkonservatorium og preste—
skole samt forlagsvirksomhed er
andre tydelige trak i billedet af
denne by, hvis indbyggertal
(excl. St Paul) La omkring
300.000 pa postkortets tid og se-
nere har bragt den 1 halvmillion-
klassen. En vasentlig del af be-
folkningen er af skandinavisk,
is@r svensk, afstamning.

Som havne- o0g jernbaneby er
Minneapolis ikke helt en genta-

gelse af Chicago, men den ligner!

Byen er sammen med St. Paul det
vigtigste jernbanecentrum i de
nordlige centralstater. Stedet

blev s& at sige porten til det
nordvestlige USA, og jernbanen
var portens negle. Tre linier til
Stillehavet (eller rettere: Puget
Sound, idet den vestlige terminal
er Seattle) udgdr herfra. Det er
Northern Pacifiec (fardig 1883),
Great Northern (fazrdig 1893) og
Chicago, Milwaukee, St. Paul &
Pacific (ferdig 1908 som en udvi-

delse af, hvad der for var Chica-
go, Milwaukee & St. Paul), og
listen over jernbaneselskaber,

som i evrigt har trafikeret byen,
er af de lange.

Ganske mange broer
eller jernbanetrafik
Minneapolis over
Blandt dem er
Railroad's bro i

for wvej-
forer i
Mississippi.
Great Northern
forgrunden af

billedet en af veteranerne. Den
blev bygget gennem 18 maneder i
1882-83 og kostede 650,000
dollars. Belebet wvar i sandhed

svimlende, datidens forhold taget
i betragtning. Til gengaeld kan
man vanskeligt overvurdere broens
betydning. Den er desuden et
eksempel pa, at man ogsa i Ameri-
ka har betjent sig af sten-bue-
broer af den klassiske type, der
kendes fra Europa. Denne bro er
dog, foranlediget af de stedlige
muligheder for liniefering, fort
over vandet i et underligt skavt
tr&#k og har en kurve i hver ende.

Det gor bygningsvarket, som maler
over 600 meter, en del langere,
end flodens bredde i sig selv be-
tinger. Men smuk fremtrzder bro-
en, og den kunne egentlig fortje-
ne en mere rolig baggrund end det
rod af damninger, melleribygnin-
ger og siloer, som ses. Det store
skilt pd oen barer for resten en
ganske enkel tekst, der i over-
settelse lyder som sa: "Pillsbhu-
ry's mel skuffer aldrig". Det er
lesning pa rejsen!

FORT DODGE
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SACRAMENTO RIVER CANYON, CALIFORNIA

Udgiver af dette postkort er
Newman Post Card Company, hjemme-
horende i Los Angeles. Men kortet
er trykt i Tyskland - og placeres
dermed for 1. verdenskrig. Nar-
mere datering nads nappe, da kor-
tet er ubrugt. Det gengiver et
lempeligt retoucheret, koloreret

B L Tt s e
pals.

fotografi, men er desvarre lidt
beskadiget, is®r i heojre side.
Nar det alligevel bringes her,
skyldes det den berusende folel-
se, billedets indhold udleser.
Her er samklang uden mislyde

mellem et wvidunderligt landskab,
en bydannelse og en jernbane med

crerilde s topps o

det enkle lzngdeprofil, som er
konsekvensen af at folge en flod.
Toget, der med ikke mindre end 11
vogne er ved at kore ind pa en
lille station, wudtrykker rejse-
stemning, s& det forslar. Hvem
der var med!

Med den udslukte wvulkan Mount
Shasta (4.316 m) i baggrunden ser
man en morgenstund mod nord-nord-
ost og har udblik over et par af
Sacramento-flodens bugtninger. Pa
dette sted er floddalen en ca-
nyon, altsa en kleft. Men pracis
hvor i det nordlige California
fotografen var pa fzrde, er ikke

oplyst. Det er heller ikke fast-
slaet, hvilket jernbaneselskab
der er tale om, men der er nappe

grund til at tvivle pa,
Southern Pacific.

Skent Southern Pacific hverken
er enerddende i California eller
andre stater, er det et af de
storste jernbaneforetagender i
USA. Men mange dele af nettet be-
gyndte under et andet navn. Sale-
des ogsa den aktuelle linie. Den
hed oprindelig California & Ore-
gon Railroad og blev bygget fra
Marysville, i luftlinie sma 70 km
nord for California's hovedstad
Sacramento, til Redding, ligele-
des i1 luftlinie ca. 100 km laenge-
re mod nord, mellem 1869 og 1872.
Men ikke for 1883 byggede man wvi-
dere og naede det omrade, hvorfra
postkortet har sit motiv. Her wvar
det nedvendigt - og dyrt - og
sent - gang pd gang at fore banen

at det er

pa en bro over til den snoede
flods modsatte bred. Endelig i
1887 wvar linien fuldfert, idet

strakningen gennem dette "Shasta
Wonderland" medtes med den fra
Portland mod syd gennem Oregon
anlagte del.

En anden part af det nuvarende
Southern Pacific fedtes som Cen-
tral Pacific Railroad, hvis ene-
stdende nr. 237 ses pa tegningen.
Denne 2'E-maskine, E1 Gobernador
(= Guvermnoren), blev bygget 1883-
84 pa selskabets varksteder i Sa-
cramento. Den har sit eget kapi-
tel i damplokomotivets historie -
et kapitel, som ferst fik en
fortsattelse i 1939, altsa 55 ar
senere, med de bulgarske statsba-
ners type II, bygget af Henschel
& Sohn i Kassel.



TRACY, CALIFORNIA

Sidste postkort i denne omgang
er et agte, men efterhdnden lidt
bleget fotografi, mrk. Velox. Det
er sendt 30. maj 1911 fra Tracy,
California, til Kebenhavn med en
hilsen skrevet pa en blanding af
dansk og engelsk. Afsenderen var
nzppe udvandret fornylig. Der er
visse pudsige stavefejl. Men ind-
holdet er informativt og gengives
derfor: "Kere Ida. Tak for dit
brev. Jeg sender dig et foto af
klubhuset. Jeg er i vinduet for-
oven, og alle pensionzrerne ar-
bejder for Southern Pacific Rail-
road."

Pa skiltet star RAILWAY CLUB,
altsa Jernbane-Klub. 0Og foruden
den i stadstojet pakladte dreng
midt i billedet og brevskriveren
i vinduet (hvis navn mangler pa
kortet) ses hele 26 personer for-
an huset, hovedsagelig yngre
mend .

Tracy er pd mange landkort kun
en lille plet, og endnu flere
kort er i bemeldte henseende
pletfri. Men byen eksisterer - en
stationsby ca. 85 km stik est for
San Francisco, i den del af det
californiske bassin, som gennem-
lobes af San Joaquin og dens bi-
floder. Og her fandtes (findes?)
altsd et eksempel pa en Railway
Club i betydningen velfardsbyg-
ning for de ved et jernbanesel-
skab ansatte, fortrinsvis de
ugifte eller dem, som for langere
tid var skilt fra familien. For
en stor del inspireret/opfert
/drevet af eller i samarbejde med
YMCA (= KFUM) har der i USA varet

savel mange af slagsen som mange
slags, spazndende fra simple sove-
sale til hotellignende komplekser
med et vald af faciliteter. Her-
under kan foruden almindelige op-
holds- og spiserum nzvnes biblio-
tek, lasestue, spilleverelse, un-
dervisningslokaler, bad, barber-
salon og sygestue.

Hvor mange af disse kategorier
der var at finde i den fotografe-
rede bygning, er det selvsagt
ikke muligt at sige noget om. Det
indtryk, man far af bygningen og
dens udenvarker, peger dog mod,
at den har varet veludstyret og
kunnet fungere effektivt som et
klubhus - et sted, hvor beboerne
virkelig havde grund til at fole
sig hjemme.

Under alle omstzndigheder har
den veret afgorende forskellig
fra det bunk-house (= kojehus),
som tegningerne viser. Det var en
trebygning i to etager + lofteta-
ge, opfort af Lehigh Valley Rail-
road ved Perth Amboy, New Jersey,
og publiceret 1893 i "Buildings
and Structures of American Rail-
roads". Den afgav natlogi for 31
+ 31 + 14 = 76 mand trods en
grundflade pa kun 10,2 x 11,6 m.
Man kan ikke undgd at tanke pa
burhens. Og at det ikke har varet
et sarlig rart sted, understreges
ved en lille statistik angdende
de sanitere installationer: Der
var 25 mand om hvert af de tre
toiletter, tilmed 1a disse alle i
stueetagen. Og der var 10 mand om
hver handvask!

Men da bygningen 14 nabo til

lokomotivremise og kedelhus i et
verkstedskompleks, var der dog
centralvarme, med damp som medi-
um, ligesom der var adgang til
varmt vand.

Anskaffelsessummen incl.
senge med madras,
beleb sig til 3.300 dollars,
hvoraf ca. en fjerdedel angik
navnte udstyr. Var det dyrt eller
billigt? Rimeligt?

stal-
pude og tapper

Efter denne nedtur kan laseren
dnde lettet op; nu bliver der en
pause. Men "En duft af Amerika"
kan komme igen, hvis det skal
vare. --- Skal det vare??
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Hvidmalede 1lukkede godsvogne
har altid veret et markant ind-
slag i banernes vognpark. En
meget stor del af de hvidmalede
vogne var beregnet til kedtrans-
port, o0g mange var pamalet
K@DVOGN eller KOLEVOGN, alt
efter indretning og udstyr.

Omlagningen af landbruget fra
korneksport til baconeksport, og
opbygningen af andelsbevagelsen,
altsammen i 1880'erne og folgen-

de 4&r, ferte til etablering af
talrige andelssvineslagterier og
en del private slagterier, og

samtidig blev der etableret of-
fentlige (kommunale) slagtehuse i
mange byer. Foruden andelssvi-
neslagterier fandtes ogsad andels-
kreaturslagterier, og bade de
private slagterier og de offent-
lige slagtehuse slagtede kreatu-
rer.

Lad os i det feolgende holde
os til svineslagterierne, der
vist trods alt var de fleste, for
nutids fusioner odelagde bille-
det.

Alt det bacon skulle til Eng-
land, og det blev eksporteret
dels fra sterre havnebyer, dels
fra den nye eksporthavn Es-
bjerg. Men ganske som englan-
derne skal have deres bacon,
skal danskerne havde deres fla-
skesteg, sd der skulle ogsd no-
get svineked til de store byer.
Dengang var der kun én mulig-
hed: Jernbanetransport. Glem sé
lige alt om, at det hele er ble-
vet til landevejstransport i dag.

Fer verden gik af lave, sa
transportmensiret omtrent sale-
des ud:

- Bacontransport til England,
overvejende via Esbjerg, men

ogsd fra sterre havnebyer

- Okse- og kalveked til det
sydlige udland

- Svineked til Tyskland

- Ked og flask til forsyning af
Kebenhavn (isar via den sarlige
station bag "Kedbyen").

Disse transportveje fremgar
ogsd af nogle kortskitser, jeg
har hugget fra Aage Aagesens

"Geografiske Studier over Jern-
banerne i Danmark".- Selv om
Aagesens tal er fra 1938/39 og
kun omfatter DSB-strakninger,
giver de dog et godt indtryk af
transportmenstret. Efter 2. ver-
denskrig opherte kedeksport via
Gedser-Warneminde, men fra 1951
kom der til geng®zld en vis ked-
eksport via Gedser-Grossenbro-
de. ‘

P4 grundlag af forskellige kil-
der har jeg sammenstykket et
kort over slagteriernes place-
ring. Det viser byer med an-
delsslagteri, byer med privat
slagteri, og enkelte af de byer,
hvor der kun har varet offent-
lige slagtehuse. Kortet er ikke
sarlig  fuldstezndigt pd dette
punkt. I byer med andelsslagteri
kan der ogsd godt wvere enten
privat slagteri eller offentligt
slagtehus, men det har jeg ikke
spekuleret over.

Kortet viser, at pa nar nogle
ganske fa 14 alle slagterier i
byer med jernbanestation; stats-
bane eller privatbane var under-
ordnet, da slagterierne blev
grundlagt, bare der var jernba-
ne.

Altsa: kortet viser slagterier-

nes beliggenhed, o0g Aagesens
transportkort viser transportve-
jene. N=ste speorgsmil: Hvordan

blev ked og bacon sd transpor-
teret og i hvilke vogntyper?

Lad os ferst se pd DSB's
vogne:

Den ®ldste type, et barn af
andelsbevagelsen, blev anskaffet

1887/95 og var en europeisk ud-
gave af almindelige amerikanske
bogiekelevogne, "refrigerated
cars". Der blev leveret ialt 70,
og deres litra 1S, bar de med
rette, for det var de forste
danske vogne med iskasser. Vog-
nenes loftshejde wvar ret beske-
den, si det har nok varet ba-
con, der blev transporteret med
dem.

Kedeksport til Tyskland og
langvejs transporter til Koben-
havn gav en ny type, IK fra
1899. Det var isolerede kolevog-
ne med iskasser og barestaznger
med kedkroge. Vognkasserne var
ret heje, fordi der skulle veare
plads til at h&nge hele svine-
kroppe op. Vogntypen som sadan
blev bygget i en del variationer
frem til 1932, men sidelpbende

hermed og frem til slutningen af
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1950'erne blev de jmvnligt byg-
get om, efterhdnden som kpletek-
nikken blev udviklet. Der fand-
tes derfor et utal af wvariationer
med hensyn til iskassernes ster-
relse og ventilationssystemernes
indretning. Typisk for alle IK-
vognene var, at de havde tyske
slutsignalholdere og trykluft-
bremseudstyr, og det viser, at
det wvar de hele svinekroppe,
der blev eksporteret sydpa i
isafkelede vogne.

Til indenlandske kedtranspor-
ter, isar hele svinekroppe op-
he&ngt 1 kroge pa bearestenger,
anskaffede DSB fra 1899 hvidma-
lede, ventilerede vogne litra IG
og IV (uden is!). Af disse wvar
oprindelig 150 henholdsvis 50
indrettet til kedtransport, men i
drenes leb blev bestanden udvi-
det, sd der efterhinden wvar 236
IGK og 265 IVK, ferstnavnte med
hédndbremse, sidstnevnte med
skruebremse. En del havde
tyske slutsignalholdere. I begyn-
delsen af 1930'erne erkendte
man, at ventilationen ikke var
tilstrekkelig i disse vogne, og
der blev suppleret med jalousier
ved gulvet. - Den manglende is
og sd det, at vognene var rela-
tivt sma, ferer nok til den kon-
klusion, at disse vogne fortrins-
vis blev brugt i den indenland-
ske trafik, iszr i retning mod
Kebenhavn.

Nu var de ferste IK-vogne
ikke de allersterste, s& i 1941
anskaffede DSB nogle vogne et
nummer steorre: Litra IKS. Ind-
retning og konstruktion var dog
stort set som de ®ldre IK-vogne,
og ogsd IKS-vognene blev flittigt
ombygget. En ny wvariant blev
bygget i 1950: Teriskelevognen
IKN, men den var egentlig kun
en proveklud for den sidste

IS 24781, bygget 1895. 1 baggrun-
den én af vognene fra 1887-88 med
skruebremse. Esbjerg havn, ca. 1954
(P.E.Clausen, arkiv Alkjaer)

IKT 24577 i sin seneste udgave med
Flettner-rotorer og sma paskrifter.
Norre Sundby, juli 1965 (JB-P)

IKH 24819 som lokalvogn for Es-
bjerg Andels-Slagteri. Denne virk-
somhed flyttede i 1951 til et nyt
slagteri est for Vestkraft og lejede
et antal IKD-vogne til at kere ba-
con fra slagteriet til havnen. Da de
var slidt op, lejede man IKH-vogne
fra 1932, der var de sidste nybyg-
gede kolevogne af den gamle model.
Vognene var rede og hvide med
merkeblat firmanavn og evrige tek-
ster i sort og kerte altsi kun mel-
lem slagteriet og havnen, indtil mo-
derne lassemateriel gjorde dem
overfladige. Esbjerg havn, august
1965 (JB-P)






































































































