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Nedlagte Baner

KOLDING SYDBANER

Forhistorien:

Efter at det i 1863 havde
vist sig, at statsbanen fra Kol-
ding sydpd mod Flenborg ikke
ville blive anlagt gennem de B8

sogne syd for Kolding (Stende-
rup, Sdr. Bjert, Vejstrup,
Hejls, Vonsild, Dalby, ©dis og
Taps), som ved fredsslutningen
efter krigen i 1864 havde féet

lov til at forblive i kongeriget,
men derimod vestover forbi Lun-
derskov, blev der i de felgende
&r gentagne gange rejst krav om
lokale jernbaneanleg. Forste
gang et lokalt jernbaneanlag kom
pa tale wvar i 1880, senere i
1892, men der kom intet ud af
planerne ved de to lejligheder.

I januar maned 1899 blev der
i Sdr. Bjert afholdt et mede om
et lokalt jernbaneanle®g. Det blev

besluttet at neds=ztte et udvalg,
der fik det noget besvarlige
navn "Udvalget for Tilvejebrin-

gelse af et Jernbaneanl®zg i Sog-
nene Syd for Kolding". Udvalget
fik den 29/3 1899 af Ministeriet
for offentlige Arbejder tilladelse
til at lade statsbaneanlzggene
udarbejde et projekt til de péa-
tenkte jernbaner, og det forela
i september méned 1901.

Videre kunne man pa dette
tidspunkt ikke komme med pro-
jektet, da der netop da indkom

en mengde forslag om bygning af

nye jernbaner fra alle egne af
landet, hvis videre behandling
m.v. Ministeriet for offentlige
Arbejder fandt det mest hen-
sigtsmassigt at henvise til en
serlig kommission. Denne kom-
mission blev feorst nedsat den
25. april 1904, efter at den
frist indenfor hvilken der i
henhold til jernbaneloven af §.
maj 1894 kunne gives eneret pa
anleg og drift af private jernba-
ner, var udlebet den 31. marts
1904.

Ret hurtigt efter jernbane-
kommissionens nedsattelse blev
det af statsbaneanlaggene i 1901
udarbejdede projekt indsendt til
behandling tillige med et andra-
gende om koncession. Projektet
indeholdt forslag om bygning af
i alt 3 smalsporede jernbaner
med sporvidde 1 meter gennem
de navnte 8 sogne, nemlig
1. Kolding-Hejls
2. Kolding-Taps-0@dis og
3. Taps-gransen.

Udgifterne til bygning af den
ferst navnte jernbane var ansla-
et til kr. 940.000,- og for
@dislinien til kr. 560.000,-, me-
dens der for strakningen Taps-
grensen ikke var udarbejdet no-
get overslag. Sidstnavnte forslag
var ievrigt betinget af tilslut-
ning til den 1 1899 dbnede

kredsbane Haderslev-Christians-
feld.

For  jernbanen
var udarbejdet et alternativt
forslag, hvorefter sivel denne
bane som banen til Hejls skulle
have samme udleb fra Kolding og
forst deles ved Straarup. Udgif-
terne ved gennemfprelse af dette
forslag blev ansldet til ca. Kkr.
554.000,-, d.v.s. kun en ganske
ringe besparelse i forhold til
omkostningerne ved bygningen af
den direkte bane Kolding-@dis
uagtet at linien Straarup-@dis
ville blive ca. 2 km kortere.
Arsagen var den, at sidstnavnte
bane ville komme til at gennem-
lobe et vanskeligere terrzn end
den direkte bane.

Banernes overbygning var
tenkt udfert med 15 kg/m skin-
ner i grusballast (Egtvedbanens
overbygning 14 med 12,5 kg/m
skinner), stationsanl®ggene for-
holdsvis beskedne og det rul-
lende materiel af nogenlunde
samme art som det ved Kolding-
Egtvedbanen anvendte.

Kolding-@dis

I begrundelsen for bygning af
de navnte jernbaner blev det
fremhavet, at banerne  ville
komme til at gennemlpbe en
frugtbar og velbefolket egn, si-
ledes at man ventede, at den
uden vanskeligheder kunne bare

sin drift, méske endda give et
passende overskud.

Endvidere blev det anfert,
at det 1& nert at overveje en

forbindelse med de metersporede
kredsbaner syd for grensen. For
en sadan forbindelse skulle der
ogsd vere stor interesse i Tysk-
land. Herved ville baneanlagget
t4 mere end lokal betydning selv
om afstanden til den normalspo-
rede hovedbane Lunderskov-Vam-
drup-Flensborg kun var omkring
15 km.

Yderligere blev det papeget,
at forholdene for bygning af en
privatbane mellem Taps og Chri-
stiansfeld wvar sarlig gunstige,
idet afstanden mellem disse to
byer kun wvar ca. 1 mil med
landegraensen omtirent midtvejs.

Anlegsarbejde ved Kolding Sydbaner
i 1910/11. Lokoet hedder Vestkysten
(Arkiv: Brodersen)
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Ved behandlingen i jernbane-
kommissionen var der nogenlunde
enighed om at anbefale bygnin-
gen af Kolding-Hejlsbanen, hvor-
imod der for de to andre ba-
ners vedkommende var temmelig
delte meninger. Strekningen
Taps-Pdis blev sdledes udeladt
i ferste omgang, men atter med-
taget, da trafikministeren i
Rigsdagssamlingen 1906/07 fore-
lagde forslaget. Derimod var
strakningen Taps-grznsen ude-
ladt.

Jernbaneprojekterne kom
imidlertid atter til dreftelse i
det lokale jernbaneudvalg. Her
var man fremdeles af den opfat-

telse, at der burde anlzgges en
jernbane til @dis, og at der fra
Taps pa denne bane skulle an-

legges en bane til graznsen. Man
enskede fremdeles at holde mu-
lighederne for en tilslutning med
kredsbanerne syd for grensen
dben. Det blev derfor foresliet
at anl®gge banen til Taps over
@dis og kun forlenge den, sé-
fremt tilslutningen syd for gran-
sen kunne sikres. Statstilskud-
det for forlengelsen Taps-gran-
sen blev foresldet ansat til kr.
100.000,-.

Af  forskellige A4rsager kom
disse planer ikke til udferelse,
og i stedet begyndte man i Vam-
drup at arbejde pa at fa& den
nye privatbane fert dertil. Der
blev derfor foresldet en liniefo-
ring Kolding-Taps-Vamdrup.

Det kan i dag vere vanske-
ligt at se, hvilken interesse
Vamdrup kunne have 1 et pgstira

kommende jernbaneanlzg. Byen,
der indtil 1920 wvar gransesta-
tion, havde ingen s&rlige er-
hvervsforetagender med storre
transportbehov, men derimod
iser en del embedsmznd fra de
forskellige etater, som naturligt
nok gav en del rejsende til og
fra byen. Forbindelsen til byen

med statsbanen til Lunderskov
var imidlertid efter den tids
forhold tilfredsstillende med go-
de muligheder for at rejse til/
fra resten af landet.

Det lokale jernbaneudvalg gik
derfor imod planen om at fare
banen til Vamdrup. Virkeligge-
relsen af denne plan ville for-
dyre anlesgget med ca. kr.
300.000,- og samtidig pavirke
banens okonomi 1 uheldig ret-
ning. Udvalget frarddede derfor
anlegget af banen til Vamdrup.

Imidlertid blev der tilsidst
alligevel opndet enighed om det-
te forslag. Ved at anlagge ba-
ner til sadvel Hejls som Vamdrup
opndede man jo, at de nye jern-
baner kom til at berere nasten
alle storre bebyggelser i de in-
teresserede kommuner. Det var
det, man dengang lagde stor
vaegt pd; at sa banernes pkono-
mi, slledes som det for Vam-
drupliniens vedkommende var
forudset, ville komme til at lide
under det, sd man helt bort fra,
muligheden for at driften ville
give underskud var der vel nap-
pe nogen, der forudsa.

Medvirkende til
bragte enighed har utvivisomt
varet den omstendighed, at
statsgrensen leb umiddelbart syd
for sognene. T®t bag denne fand-
tes flere kredsbaner enten i
drift eller under bygning, méske
har man haft i tankerne at ska-
be en slags dansk modstykke til
det tyske jernbanebyggeri, der
ievrigt som et af sine hovedmo-
tiver havde tilvejebringelsen af
hurtige militere forbindelsesli-
nier til grenseomrdderne. Hertil

den tilveje-

kom ensket om en fortyskning af
landsdelen, hvortil de mange nye
ansatte
drage.

I jernbaneloven af 27. maj
1908 blev som nummer 44-46 op-

ved banerne kunne bi-
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taget anlegget af fplgende smal-

sporede jernbaner:

1. Fra Kolding over Hejls til
Hejlsminde,

2. fra Kolding til Taps og

3. fra Vamdrup over @dis Bram-
drup og @dis til Taps.

Forlengelsen Hejls-Hejlsminde
var kommet til efter andragende

fra beboerne i Hejlsminde. Sta-
tens tilskud blev fastsat til
halvdelen af anlagsudgifterne.

Eneretsbevillingen pa banen fra
Kolding til Hejlsminde blev ud-
stedt den 30. november 1908.

Man forlod imidlertid projek-
tet med de smalsporede jernba-
ner, og @ren herfor ma sikkert
tillegges davaerende driftsbesty-
rer ved Kolding-Egtvedbanen in-
genigr P.V.P. Berg. Det synes
som om driftsbestyrer Bergs er-
faringer med Egtvedbanens trans-
porterer og lese vognfadinger,
hvormed man segie at lese pro-
blemet med at undgd omladning
af gods ved befordring mellem
smalsporede og normalsporede
jernbaner, ikke var sd gode, at
en sadan lesning kunne anbefales
ved fremtidige  jernbaneanlag.
Den eneste rigtige lesning matte
vare, at nye jernbaner blev an-
lagt med normal sporvidde.

I stedet for at lade banerne
anlegge med smalspor, onskede
man nu banerne bygget med nor-
mal sporvidde uanset, at anl®gs-
omkostningerne derved blev oget
i ikke ubetydeligt omfang. De
npdvendige lovendringer blev ret

hurtigt gennemfert. Ved lov af
26. marts 1909 blev nr. 44-46 i
loven af 1908 @ndret til at om-

fatte:

1. En jernbane fra Kolding over
Hejls til Hejlsminde og

2. en jernbane fra Kolding over
Taps og @dis til Vamdrup.

Statens tilskud wvar uforan-
dret halvdelen af anle:gsudgif-
terne. Eneretsbevilling i henhold
til loven blev udstedt den 15.
juni 1909, medens eneretsbevil-
lingen til den smalsporede jern-
bane Kolding-Hejlsminde blev op-
hzvet ved samme lov.

Banernes anlag:

Straks efter eneretsbevillin-
gens udstedelse blev anlagget af

banerne udbudt i licitation og
derefter overdraget felgende en-
treprenerfirmaer:

Parcel 1 (Hejlsmindebanen) en-
treprenprfirmaet G. Watzold og
H.A. Jeorgensen, Kebenhavn - og
parcel II (Vamdrupbanen) entre-

Sydbanegarden i Kolding, formentlig
ikke lenge efter abningen. Postkort
W. & M. Eneret, nr. 536/31.
(Arkiv: Holtrup)
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prengrfirmaet E. Petri og A.
Haugsted, ligeledes Kebenhavn.
Ledende landinspekter var etats-
rad Benzon.

Banernes overbygning blev
anlagt med nye 22,45 kg/m skin-
ner pa impragnerede fyrretras-
sveller i1 grusballast, hvoraf der
normalt medgik 17 stk. under
hver skinnelzngde & 12 meter
(kurveskinnernes lzngde var dog
11,90 og 11,95 m). Det stprste
tilladte akseltryk blev fastsat
til 11 tons. Banerne var uind-
hegnede og wuden bevogtning af
overkerslerne. Den starkeste
stigning var pd 14 o/oo. Den fo-
rekom flere steder pa de to ba-

nestrekninger. P& Hejlsmindeba-
nen eksempelvis mellem Vej-
strupred trinbrat og Sjelund

station og pd Vamdrupbanen mel-
lem Kolding Sydbanegdrd og Von-
sild station og mellem Vonsild
station o0g Hoppeshuse station.

Mindste kurveradius p& fri bane
var 300 meter.
Kolding Sydbanegird:

Kolding Sydbanegard, hvorfra

begge de nye privatbaner skulle
udgd, blev anlagt pd et serligt
terren i Kolding umiddelbart syd
for &en og pst for Sendergade.
Stedet synes ikke sarligt veleg-
net, idet der tvers over jernba-
neterrenet gik en ret beferdet
gade - Nybrogade (navnet @ndret
i trediverne til Kongebrogade) -
som ved togpassage matte spar-
res med bomme. Da vejferdselen
dengang trods alt ikke var af sa
stort omfang, kunne det maske
g4 an pd denne made, men f& ar

efter voksede problemet, der
npdvendiggjorde store endringer
saledes som det vil fremgd af

den senere skildring.

Ved anlagget af Kolding Syd-
banegiard fik Kolding sin tredie
banegird. Der wvar allerede in-

den anlegget advaret mod denne

ordning og foresldet en vestlig
indfering direkte til statsbane-
stationen (og ogsd her aner man
driftsbestyrer Berg fra Egtved-
banen). Formentlig isar pd grund
af de store terranvanskelighe-
der, der var forbundet med
gennemferelsen af denne indfering
og naturligvis de dermed for-
bundne omkostninger, wvalgte man
den lesning, der kom til udfp-
relse,

Lengst mod vest med facade
til den nyanlagte Sydbanegade
blev hovedbygningen til Kolding
Sydbanegdrd opfert, en statelig
bygning i 2 etager og loftsetage.
Etagen 1 stueplan var indrettet
(nevnt fra wvest) med en forhal,

hvorfra der wvar adgang til en
stor wventesal 1 hele bygningens
bredde. Ved siden af wventesalen

i bygningens sydlige side var
indrettet et sarligt damevarelse,
medens den tilbagevarende del
af etagen rummede lokaler til
tjenstligt brug. Narmest vente-
salen en godsekspedition for
stykgods og banepakker m.v. og
derefter et vinkelformet sta-

tionskontor, hvorfra der var ad-
gang til stationsforstanderens
kontor beliggende mod syd ved

siden af dameverelset. Den re-
sterende del af etagen indeholdt
et sarligt toldkontor. @st for
bygningen wvar der i1 en udbyg-
ning trapper til kalder og de
ovenover varende etager.

Ved siden af hovedbygnin-
gen, men fast forbundet med
denne, var opfert et sterre mu-
ret udhus i samme stil som ho-
vedbygningen. Heri wvar indret-
tet postlokale samt toiletter (el-
ler retirader og pissoirer som
det hed dengang) og desuden
fandtes der brandselsrum for
savel stationen som driftsbesty-
reren privat, vaskerum for den-
ne og andre mindre lokaler,

1. salen af hovedbygningen
var indrettet med 2 lokaler mod
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syd til brug for banernes ho-
vedkontor inclusive kontor for
driftsbestyreren. Den evrige del

af etagen var indrettet til en 3
1/2 varelses lejlighed for
driftsbestyreren. Loftetagen in-
deholdt pigevarelse (formentlig
til  brug for driftsbestyreren)
samt 3 almindelige varelser og
badevarelse, der antagelig var
tiltenkt ugifte assistenter og
elever ved banerne.

Ud for hovedbygningen blev
anlagt to perroner med tilheren-
de spor samt et omlebsspor.
Sporene var sammenlegbende i
stationens vestende, idet dog
omlpbssporet via et sporskifte
fortsatte i et blindt spor paral-
lelt med perronsporene ud i sta-
tionens vestende.

Savel varehuset som remisen
blev opfert p&d den del af sta-
tionsterrenet, der 1d w@st for
Nybrogade (Kongebrogade). Vare-
huset, hvortil der wvar adgang
fra Nybrogade wvar det steprste
pd banerne. Det var som det
eneste muret og havde en grund-
flade pa 8,35 x 14,50 m (udven-
digt malt).

Remisen blev opfert i statio-
nens @stlige ende. Den sydlige
del bestod af en kombineret
varksteds-, lager- og kontorbyg-
ning i 2 etager samt et hermed
sammenbygget vandtdrn til vand-
forsyning af damplokomotiverne.
Selve vandtarnet rummede bl.a.
retirader, baderum og kedelrum
i stueetagen. Dernsst fandtes i
den kombinerede varksteds- og
kontorbygning verksted i stue-
etagen og 1 estenden en trappe-
gang, der ferte op til 1. sal,
der wvar indrettet med et op-
holdsrum for maskinpersonalet og
maskin/verkmesterkontor. Rum-
met i vandtidrnet pd 1. sal blev
ikke udnyttet. Vandtarnet wvar
ca. 1 etage hejere og rummede
en vandcisterne, der var forbun-

det med en vandkran anbragt
vest for drejeskiven, hvor der
ogsa var kuldepot. Vandforsy-
ningen skete fra det kommunale
ledningsnet.

Nord for den kombinerede

verksteds- og kontorbygning wvar
sammenbygget med denne opfert
en rundremise med i alt 6 re-
misespor. Langden af remisespo-
rene varierede noget, det syd-
ligste wvar det langste og blev
formentlig ogs& anvendt ved ved-
ligeholdelse og reparationer af
vognmateriellet. Bag spor 2
(regnet fra syd) wvar indrettet
en smedie og et lager til olie og
andre smeremidler.

De 6 remisespor stod via en
9 m drejeskive, der ligesom ba-
nernes 2 @vrige drejeskiver var

Kolding Sydbanegard, juli 1925. Foto
Rutherford (Arkiv: O.W. Laursen)
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leveret af maskinfabriken PH@NIX
i Odense, i forbindelse med sta-

tionens evrige spor. Sydbanegdr-
den blev ipvrigt udstyret med
det fornepdne antal opstillings-

og depotspor med tilherende ud-
styr, herunder en lassekran (6
t lefteevne) og en svinefold med

siderampe wved det nordligste
spor.

Mellem Sydbanegirdens sta-
tionskontor og  varehus  blev
etableret direkte telefonforbin-

delse til statsbanestationen (sta-
tionskontoret og godsekspeditio-
nen). Udgiften blev afholdt over
privatbanens anlagskonto.

Som {feplge af at Sydbanegdr-
den blev placeret pa det valgte
sted, blev forbindelsen til
statsbanegdrden  vanskelig. En
direkte forbindelse var som fel-
ge af terranforholdene ikke mu-
lig, blandt andet skulle Kolding

passeres, hvorfor der blev
etableret et forbindelsesspor
over saftstationens omrade med
benyttelse af den denne tilheren-
de jernbanebro over den.

Saftstationen wvar blevet
rettet 1 1899, og herfra
sukkerroesaften i
per sejlet til videre oparbejd-
ning pad Assens Sukkerfabrik.
Saftstationens produktion var ik-
ke rentabel, fordi tilferslerne
af sukkerroer ikke var store
nok, hvorfor man fra Sukkerfa-
brikkernes side var meget inter-
esseret 1 anlagget af Kolding
Sydbaner, der kunne medfepre, at
der kom flere sukkerroedyrkere
med deraf felgende forpgede le-
verancer af sukkerroer til saft-
stationen. Saftstationens wvelvilli-
ge indstilling ogsd i spergsméalet
om Sydbanernes benyttelse af
sporene pd fabrikkens omrade
var derfor let at forsta.

Ekspropriation af jernbane-
broen over Kolding A og helt
eller delvis af saftstationens
sporterr@an var pa tale, men

op-
blev
en lille dam-

blev ikke gennemfert, da man
ansd den navnte forbindelse for
midlertidig. Der var dog den
ulempe forbundet med ordningen,
at der denne vej kun kunne be-
fordres godsvogne, hvorimod
persontrafik  ikke wvar mulig.
Felgelig méatte de rejsende mel-
lem statsbanerne og Sydbanerne
selv sprge for befordring mellem

statsbanestationen o0g Sydbane-
garden. Afstanden mellem de to
stationer blev af statsbanerne

opgivet til ca. 800 m eller om-
kring 20 minutters gang.
Ulemperne for de rejsende
ved Sydbanegardens placering pa
det valgte sted var sdledes inj-
nefaldende og gav konstant an-
ledning til overvejelser om pro-
blemets lpsning. Ferst i 1922
blev der anlagt et direkte for-
bindelsesspor mellem statsbane-
stationen og Sydbanegarden, sé-
ledes at persontog fra Sydbaner-
ne kunne kere frem til en sarlig
perron i vestenden af perron 2
p&4 statsbanestationen, hvorved
forbindelsen mellem statsbanerne
og privatbanen blev tilfredsstil-
lende. Herom senere i artiklen.

Landstationerne:
HEJLSMINDEBANEN
Vi wved 1 dag ikke efter
hvilke -retningslinier banernes

arkitekt Robert V. Schmidt, Kol-
ding - dengang en meget benyt-
tet arkitekt ved blandt andet
opferelse af villaer til det bed-
re borgerskab i byen og narme-
ste omegn - udformede banernes
stationsbygninger. Retningsgiven-
de har naturligvis vearet for-
ventningerne om den ved de en-
kelte stationer kommende trafik.
Men i hvert tilfelde blev antal-
let af typer stationsbygninger -

nar bortses fra Kolding Sydbane-
ikke farre end 6 for-
og hermed er der

gard -
skellige,
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endda set bort fra, at der af
den starkest reprasenterede ty-
pe blev bygget 4 retvendte og 3
spejlvendte stationsbygninger.

Nar der i det felgende tales
om hejre og venstre for hoved-
sporet gelder det set i retnin-
gen fra Kolding.

Ferste station pa Hejlsminde-
banen var Bj®rt. Stationsbygnin-
gen (type 1) til venstre for ho-
vedsporet, blev opfert i rede
sten med 2 brede vinduespartier
mod perronen 4 4 fag og 3 vin-
duespartier & henholdsvis 3, 4
og 3 fag mod vejsiden og inde-
holdt i stueplan dels lokaler til
tjenstlig brug og dels beboelse
for stationsbestyreren. Set fra
perronsiden fra wvenstre, hvor
retiradebygningen var, var en
overdaekket "forhal", hvorfra
der wvar adgang til stationens
ventesal indrettet med banke og
billetluge. Fra ventesalen var

der endvidere adgang til sta-
tionskontoret, der blandt andet
var indrettet med en lille

skranke ved siden af billetsal-
get, hvor fragtbreve og andre
lidt mere tidskravende ekspedi-
tioner kunne ordnes. Sidst i
bygningen med direkte adgang
fra perronen fandtes et rum ind-
rettet til postvesenets brug.

Bag den sdkaldte  forhal
fandtes en 1lille gard, hvorfra
der var adgang dels til en reti-
rade og et brendselsrum og dels
en gang, der ferte ind i sta-
tionsbygningen med adgang til de
mod vejsiden vaerende rum.
Ferst var der et bryggers, der-
nest hvad der betegnedes som
"Kokken-Spisestue" og endelig et
vaerelse, der kunne indrettes en-
ten til stue eller sovevarelse.
Fprstesalen indeholdt foruden
loftsrum med adgang fra bryg-
gerset 2 verelser med vinduer
mod de to gavle.

Vest for stationsbygningen
blev der opfert et wvarehus af
tre@. Grundfladen var 5 x 8 m.
Varehuset wvar af den mindste
type af de 2 sterrelser varehu-
se, der blev bygget ved Kolding
Sydbaner.

Bjert station blev herudover
udstyret med et l@ssespor over
for hovedbygningen med effektiv
lengde 90 m. Ved l®ssesporet
blev anbragt en svinefold og en
siderampe.

Nmste station pd strmkningen
var Varmark ved landsbyen Sdr.
Stenderup. Stationsbygningen (ty-
pe 2) til venstre for hovedspo-
ret var af den mest almindelige
type pé& Kolding Sydbaner, idet
den i den p& tegningen viste ud-
formning yderligere blev opfert
pa stationerne Vonsild, Dalager

Kolding Sydbanegard, set fra den
nyanlagte Sydbanegade. (Affotogra-
fering af postkort, arkiv: Brodersen)
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og @dis og spejlvendt pa statio-
nerne Sjelund, Hejls (her som
den eneste i gule sten, ellers
blev der kun brugt rede sten)
og Fovslet. Stueplanen wvar den
samme som for Bjart stations
vedkommende, hvorimod loftseta-
gen var anderledes, idet vindu-
erne I de to verelser vendte ud
mod henholdsvis perronsiden og
vejsiden. Mod perronsiden var
der i stueetagen 2 vinduespartier
4 4 fag, som for Bjert stations
vedkommende, hvorimod der mod
vejsiden wvar 3 vinduespartier &
2 fag fordelt med 1 til brygger-
set og 2 til kekkenet. Det ved
siden af kekkenet varende va-
relse fik herefter vindue i gav-
len. Varehuset, der wvar af den
store type (grundflade 6,65 x
8,55 m), blev opfert nord for
stationsbygningen. Det havde en
lille ekstra der ud mod perro-
nen.

Varmark station blev udsty-
ret med et lassespor med effek-
tiv  lengde 110 meter, anbragt
overfor hovedbygningen. I den

sydlige ende fortsatte sidesporet
i et blindt spor, hvor der var
anbragt en kran med lefteevne 3
tons. I den modsatte ende af si-
desporet fandtes siderampe og
svinefold. Sidesporet var anlagt
siledes, at det ogsd kunne an-
vendes som krydsningsspor, for-
udsat at eventuelt henstiende
vogne var anbragt i sidesporets
sydlige del. Selv om togkryds-
ninger kun sjzldent forekom mel-
lem ordin®re tog, kan togkryds-
ninger p& Varmark station ud-
merket tenkes at have fundet
sted ved sartogskersel til og
fra Skamlingsbanke trinbrat.

Dalager station blev bygget
pd hejre side af banen og afveg
ikke meget fra Varmark station.
Varehuset, der wvar af den lille
type, blev opfert syd for ho-
vedbygningen. Stationen fik et
forholdsvis langt l®ssespor pé
120 meters effektiv lengde an-
bragt overfor hovedbygningen.
Ogsd her blev der bygget en
svinefold med siderampe.
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KS, Bjart station (affotografering
af postkort. Arkiv: K. Vohl)

Skamlingsbanke holdeplads,
som var det naste standsnings-
sted fra Dalager mod Hejlsminde,
var ikke betjent til daglig og
herte derfor egentlig til trin-
bratterne, som wvil blive omtalt
senere. Men Skamlingsbanke trin-
brat (holdested) blev udstyret
med en traebygning, som var en
del stprre og anderledes end de
venteskure, de almindelige trin-
braztter blev udstyret med. Byg-
ningen rummede et lille billet-
kontor, der dog formentlig kun
har veret benyttet pa de dage,
hvor der var serlig stor trafik
til og fra Skamlingsbanken. End-
videre fandtes samme sted i
bygningens nordlige ende en gar-
derobe, medens der i den syd-
lige ende fandtes toiletter (reti-
rader) og et lille rum til for-
skellige materialer. Bygningens
midterste del rummede et sterre
venterum, der var abent ud mod
perronen med banke i midten og
langs langveggen modsat perro-
nen over hvilken der fandtes 3
rundbuede vinduespartier.

Skamlingsbanke trinbrat blev
udstyret med et sidespor péa
formentlig 122 meters effektiv
lengde svarende til 9 personvog-
ne, som vel navnlig er blevet

benyttet til omleb for maski-
nerne for sartogene.
Stationsbygningen i  Sjelund

til wvenstre for hovedsporet wvar
magen til stationsbygningerne i
Varmark og Dalager (type 2),
men spejlvendt 1 forhold til
disse. Varehuset, der wvar af
den store type, blev Dbygget
nord for hovedbygningen.

Sidesporet i Sjelund fik en
effektiv langde pa 120 meter og
ld& overfor hovedbygningen. Det
endte i nordenden i et blindt
spor, hvorved sidesporet wvar
anvendeligt til togkrydsninger pa
samme made som i Varmark. Si-
derampe og svinefold fandtes ved
lessesporets sydlige ende.

I Hejls blev stationsbygnin-
gen ligesom 1 Sjelund opfert til
venstre for hovedsporet. Byg-
ningen, der som allerede navnt
var den eneste af stationerne
ved Kolding Sydbaner, der blev
opfert af gule sten, var af type
2 spejlvendt. Varehuset, der var
af den store type, blev opfert
nord for stationsbygningen. Las-
sesporet blev placeret pd samme
side som hovedbygningen og syd
for denne. Det fik en effektiv
lengde pa 100 meter og var som
de gvrige stationer udstyret med
siderampe og svinefold.

KS, Varmark station. (Postkort, da-
teret 10/9 1913. Arkiv: Alkjeer)
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Stationsbygningen pa Hejls-
minde station blev bygget noget
sterre end stationerne pa mel-
lemstationerne (type 3). Hoved-
indretningen af bygningen var
imidlertid den samme, men for-
uden de allerede omtalte rum i
stationsbygningerne, var der péa
Hejlsminde station i bygningens
nordende yderligere indrettet 2
rum til toldpakrum og toldrum.
Bygningen blev derved langere
end de allerede omtalte landsta-
tionsbygninger med 4 wvindues-
partier (3 4 3 fag og 1 & 4 fag)
mod perronen og 4 partier a4 3
fag mod vejsiden. Loftetagen var
imidlertid som i de andre omtal-
te stationsbygninger kun udnyttet
med 2 verelser med vinduer mod
henholdsvis perron og vej. Byg-
ningen fremtradte saledes som
den blev opfert som en meget
passende ramme for de aktivi-
teter, der ville forekomme pad en
privatbanes endestation.

Varehuset, der wvar af den
lille type, blev bygget nord for
hovedbygningen.

I Hejlsminde blev der bygget
en mindre lokomotivremise med 1
spor og 1 lokomotivplads. Byg-
ningen rummede foruden remise-
sporet pd ca. 11 m langde med
tilhprende eftersynsgrube tillige
2 overnatningsvarelser for tog-
personalet. Til disse varelser
var der adgang gennem remisen.
Over opholds- og overnatnings-
rummene var indbygget en vand-
ci:?terne. der kunne rumme 3,5
m- vand til damplokomotivernes
vandforsyning. Vandet blev ad
en rorledning tilfert fra en
vandboring i et bakkeparti nord
for stationen til en samlebrend,
hvorfra wvandet ved hjslp af
Pulsometer drevet af damp fra
et damplokomotiv blev pumpet op
i cisternen. Umiddelbart udenfor
remisen blev der installeret en
lokomotivdrejeskive med en ef-
fektiv lengde pa 9 meter.
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KS, Skamlingsbanken trinbraet (Ar-
kiv: O.W. Laursen)

Antallet af spor pa stationen
var naturligvis sterre end pé
mellemstationerne, men dog ikke
sarligt omfattende. Foruden ho-
vedsporet, der ved banens &b-
ning endte blindt syd for ho-
vedbygningen, var der pa samme
side som hovedbygningen, der
blev opfert til venstre for ho-
vedsporet, et lessespor pad 80 m
og overfor hovedbygningen et

omlebsspor med effektiv langde
p&d 130 meter. Dette spor fort-
satte mod nord over i remise-

sporet og i sydenden i et blindt
endende havne- og udtraksspor.
Ved lassesporet fandtes en svi-

nefold og en siderampe. Varehu-
set af den lille type blev
opfert pa samme side af

hovedsporet som hovedbygningen.

Sporanlegget undergik en ud-
videlse i 1923 i forbindelse med
bygningen af den kombinerede
vej- og jernbanebro over Hejls
Minde's udleb i Lillebalt. Spor
1 (hovedsporet) blev da forlan-
get over landevejen bag cikorie-
fabrikken og ned pd havneplad-

sen, medens spor 2 blev fert
over den Kkombinerede vej- og
jernbanebro. Sporet pd den sen-

derjydske side var ganske kort,
hejst 1 eller 2 skinnelengder.

Hensigten med disse udvidel-
ser var naturligvis at tilfpre
banen mere trafik efter at Hejls-
minde by's opland var blevet
udvidet sydpa ind i det genfor-
enede Nordslesvig.

Ib V. Andersen

(Fortszttes i naste nummer)

KOMMENTARER TIL
SPORPLANER FOR
KOLDING SYDBANER,
HEJLSMINDESTRAKNINGEN.

Alle planerne for landstatio-
ner og trinbratter er tegnet ef-
ter nedfotograferede originaler i
malforholdet 1:2000, langt de
fleste fra 1910, og de bringes i
storrelsen 1:2830, alle med nord

opad .
Stationsbygningerne er kun
vist som signaturer, og deres

placering ved perronerne, savel
som afstanden mellem hovedbyg-
ning og varehus, er skennet, da
disse detailler ikke fremgar af
de tilgengelige stationsplaner.
De viser dog alle den korrekte
reakkefelge af bygningerne: Vare-
huset 14 narmest Kolding pid alle
stationer. P& et top-view i
1:1000 er vist, hvordan hoved-
bygning, udhuse, gdrdsplads og

KS, Hejls station (Arkiv: Brodersen)












































































































