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SIGNALPOSTEN

upolitisk tidsskrift om jernbaner - i virkelighed og i model

Medlemmer af redaktionen
Poul Adamsen
Hans Alkjer
Ib V. Andersen
Ole Faurhagj
A. Gregersen

SIGNALPOSTEN udsendes 4 gange
arligt, normalt i kvartalets 3.
maned.

Bladet udgives af en kreds af
jernbaneinteresserede som ren
hobby og alt ikke-professionelt

EEEEEEEEEEEEE

: J. Groth

arbejde udferes uden beregning. Erik V. Pedersen

Overskud bruges til jernbane-

historisk forskning.

REDAKTION:

UIf Holtrup Kare laser!

Dalbyvej 12, 2700 Bregnshgj

Tif.-01 - 71 79 03 E Sa blev atter et nummer fuld-
lﬂbragt. Ikke uden preblemer og

REPRODUKTION:

BARGHOLZ OFFSET
Grundtvigsvej 10 A, 1864 V.
Tlf. 01 - 22 77 05

|G ikke fuldt tilfredsstillende - i
hvert fald set med redakterens
@jne.

Problemerne wvar bl.a., at jeg
af sparehensyn havde besluttet
at '"skare ned" til 40 sider i
dette nummer. Men da den ka-
bale ikke wvar til at fa til at

TRYK & BOGBINDING:
LANTOW & Co.
Lergravsvej 63, 2300 S.

BEEEEEEE

Tlf. 01 - 59 44 11 gd op, #ndrede jeg mening og
bestemte mig sa for 44 sider.
Det gik bedre, men ikke godt

nok, og derfor endte jeg med
] status quo: 48 sider.
Det, der driller, er spgrgsmalet

om illustrationer; dels deres

23. ARGANG — NUMMER 3 lg antal og dels deres storrelse
I8 - og s& selvfslgelig, at tekst

SEPTEMBER 1987 |G] og illustrationer helst skulle

felges nogenlunde ad.

INDHOLD 1 DETTE NUMMER: Der er her adskillige uoverens-—

stemmelser, som du kare laser,
Nedlagte baner, TKV], 2 .. 99 vil opdage hen ;aclo vejen - men
Tofamiliehus p&d MB ....... 117 da du senere pa aret vel ogsa
G — 125 vil lese nr. 4 i argangen, vil
Knudshovedbanen, 1. del . 127 nogle problemer blive lest til
Vi Bygger, LB-vogne ..... 134 den tid. .
Casey Jones ......... ceees 141 Jeg kunne spare noget pa plad-
Titteratul e eiisvaiss I sen ved at bringe fotos og teg-
DMJU ...... 133 og 143 ninger og sporplaner i mindre

gengivelse, men det ville blive
Forsidebilledet: Ved Vesterport = noget gniddervark - og desuden
station, 3/9 1985. Endnu ingen skulle det da helst ikke wveare

nedvendigt for laseren at skulle
anskaffe forsterrelsesglas for
at fa udbytte af bladet.

master for eldriften pa Kystba-
nen (Mikael Christensen).

Sa derfor blev det som det
blev!!
ABONNEMENT tegnes for et ka- Abonnenttallet er i skrivende

Tenderar ad gangen ved indbe-

stund 876 eller 25 mindre end
taling af abonnementsbelsbet pé

pa samme tid i fjor. Nedgangen

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

giro 6 49 47 22 under redaktio- |[] skyldes - for forste gang i
nens adresse. bladets historie - ikke et stort
frafald af abonnenter, men

IE derimod, at der nasten ingen

Pris: 23. argang, 1987:
Kr. 128,- incl. 22% moms.
Lessalgspris pr. nummer:
Kr. 35,-.

nye er kommet til. Vi har altsa
lﬂtabt 3% af abonnenttallet, men
[6] haber stadigvak. Har du glemt
E mund-til-gre-metoden??

Nyt ¢
O

Fra -
Redaktio

Annoncerne glimrer ipvrigt wved

deres fraver. Hvorfor er det
mon 1ikke attraktivt at annon-
cere 1 SIGNALPOSTEN?? Er der
ingen af vore lesere, der re-

flekterer pa& annoncerne?? Er de
mon for dyre?? Er der nogen,
der kan give en forklaring??

Na ikke mere om penge. Jeg
regner med ogsa at kunne ud-
sende nr. 4 med 48 sider - og
skulle der blive et lille under-
skud pa den Ilpbende argang,
ma det dekkes ind ved salg af
gamle numre.

SPs skriftlige auktion er i fuld
gang i disse dage. Auktionsli-
sten er pa 30 sider (og inde-
holder 634 numre), og der er
i skrivende stund rekvireret 49
set af listen, og der er kommet
bud fra 24.

Sidste frist for afgivelse af bud
er den 15. september 1987, sa
har du ikke rekvireret auk-
tionslisten, kan det nas endnu.
Har du faet listen, men endnu
ikke afgivet bud, sa find den
frem NU, og indsend dine bud.

Se narmere i nr. 2 (side 50)
under nyt fra redaktionen.

Jeg har lige et par linier til-
overs, som jeg kan bruge til
en gentagen efterlysning af
KLUBNYT. Det kan da ikke vare
rigtigt, at der ikke sker noget
ude i det "pulveriserende' liv?

Ilgvrigt har jeg kun at sige
pa genher 1 neste nummer -
denne argangs sidste - som for—
habentlig vil vare vore lasere
i hende lige for julemanedens
start.

Holtrup
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Nedlagte Baner

TURBESKRIVELSE

Troldhede-Kolding-Vejen banen
(TKV])

2. del

Vi wvar, da vi "klippede" i
forrige nummer, pa vej til det
naeste holdested, og i km 28,7
nar vi sd& STAUSHEDE. Det sed-
vanlige stoppeskilt, der feor er

beskrevet, synes pa lang af-
stand, men det viser ikke, at
toget skal stoppe, og da der

heller ikke er nogen, der skal
af, kan wvi kere videre. Det er

en venlig mand som kegrer toget
og han sagtner farten, sd jeg
har en mulighed for at se lidt
narmere pa stedet.

Lige fer trinbrattet passe-
rer vi en blinklyssikret vej og
sa er holdestedet der. Det be-
star nermest af en forhgjning
af grus, der nasten er dakket
af gres, og perronen er temme-
lig kort. Intet venteskur - og
dog viser det sig, at det ligger
et godt stykke fra trinbreattet
med en gard lige bagved. Jeg
far ogsd bemerket, at der ikke
er noget stationsskilt. 'Det er
bemarker foreren

nok hugget",

tert. Og sa er vi forbi stedet,
der forgvrigt er beliggende i
en bled kurve. Undervejs har
man kunnet iagttage den temme-—
lig store Staushede Plantage,
som vi nu far et sidste glimt
af pa vej mod Bazkke. P& turen
videre frem er der pa& hgjre
side igen nogle store moselig-
nende arealer. Lidit langere
fremme ser vi atter, men denne
gang pa venstre side, lignende
arealer, og der er ikke noget
at sige til, at stedet virker
meget ode, for det ma vere
svert at drive landbrug i disse
egne, hvor ogsa flyvesandet
flere steder er meget generende.

S5& nermer vi os sterkt BEK-
KE STATION i km 30,8. Ved ind-
keorslen kommer wvi til to skifter
lige efter hinanden. Til wvenstre
har wvi lessesporet, og sjzldent
har jeg set sa krumt et side-
spor (med skifte i begge ender)
og - jeg var lige ved at sige:
som sadvanligt - uden vogne.
Til hejre har vi krydsningsspo-
ret, knapt sa krumt, men len-
gere end lassesporet. Hovedspo-
ret er lige ved at krumme lige
sa meget som lassesporet. Ser
man til hejre kigger man ud
over et gde hede- og moseland-
skab. Men overraskelsen kom-
mer, nar man ser til venstre,
for her er minsandten en by,
der faktisk er sterre end den
i det tidligere jernbaneknude-
punkt, Gesten.

Her er nasten dobbelt s
mange indbyggere - ca. 900 -
og byen er ved at brede sig
tilhejre ogsa, viser det sig, da
vi kommer helt op til stationen,
langs Vejle-Ribe landevejen. Det
er en type 3 station, vi er
kommet til. For TKV]'s stations-—
bygninger er det karakteristisk
at der fra vejsiden ikke er ad-
gang til bygningen. Man skal
altsd ind pd perronen fer man
kan komme ind i f.eks. vente—
salen. Ogsa denne station har
daglyssignaler fra ca. 1953/54.
En hej fjernsynsantenne sidder
pa tagryggen af hovedbygnin-
gen, den har overtaget en tid-
ligere wvindflejs plads. Ud mod
vejsiden har vi i tagetagen den
tidligere omtalte kvist med buet
tag, men der er ingen i siden
mod banen, sa lidt forskel er

@: Gamst station, ex. perronside,
16/8 1965

N: Staushede T, indg.spsk. fra
Troldhede, 15/8 1065
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der da hist og her. Ellers er
alle faciliteterne som pa de ov-
rige type 3-bygninger vi har
mgdt undervejs. En anden lille
forskel er der dog ogsad. Degrene
er ikke malet grenne som vi
tidligere har set, men derimod
brune. Lige efter krigen, den
gode tid for banen med hensyn
til passagerer og gods, fik sta-
tionen en ansigtsleftning, bl.a.
blev ekspeditionslokalerne udvi-
dede; dette skridt havde nok
ikke veret nedvendigt, ndr man
tenker pd de vanskeligheder,
banen har i dag.

Med hensyn til sevardighe-
der er der lidt at kigge pa og
det er kirken, det drejer sig
om. Det er en gammel harvejs—
kirke fra romansk tid. En gan-
ske ken bygning med flere in-
teressante detaljer. Med hensyn
til inventaret er her ogsad flere
spendende ting, men det der
ferst og fremmest har gjort kir-
ken kendt, er en runesten pla-
ceret ved kirkens indgang, og
hvis indskrift stammer fra om-
kring ar 900. Den er nok wvard
at studere nermere. Med hensyn
til runesten er der ikke s& f4
her pa egnen, og vi skal lidt
senere hgre om en til.

Vi krydser tog 207, som for-
svinder mod Kolding i en wval-
dig fart. Lidt efter er det vo-
res tur til at fortsette efter at
der er steget flere rejsende af
og pa. Lige fer den omtalte
landevej passerer wvi skiftet til
krydsningssporet og under ly-
stig klokkeklemten fra blinklys-
signalerne fortsztter vi mod
nord. Pa wvenstre side har vi
en sognevej og selvom en bil
prever at spille overlegen og
prever at kere hurtigere end
toget, lykkes det nu ikke. Det
bliver ikke sidste gang at for-
spget geres. Igen A&bent land-
skab med lyngen tittende frem
hist og her. Lige fer naste hol-
dested ser vi pad venstre side
Klebazk Hpje. Det er en stor
skibss@tning, nasten 50 m lang,
men temmelig mishandlet gennem
tiderne. Oprindelig har der va-
ret 60 store randsten, nu er
der kun 8 tilbage. Den niende
sten er en godt 1 m hej rune-
sten. Et markant og storsléet
oltidsminde trods de manglende
sten.

Og sa er wvi ved KLEBEK
TRINBRET i km 32,7. Ingen stop
men med langsom fart (igen)
ses en grasklaedt - intet grus
og ingen sti - forhgjning med
banens sadvanlige stoppeskilt.

#: Staushede T. m. leskur, 15/8
1965. M: Bzkke st., perronside,
23/8 1967. N: Bzkke st. vejside,
15/8 1965.
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Der er intet venterum og ej
heller noget stationsskilt. Lige
for trinbrattet kerer vi gennem
en mindre gennemskaring og
passerer en mindre sognevej.
Denne grusvej er sikret med
blinklys uden klokker, men det
er vist heller ikke den mest
beferdede wvej, man kan finde.
Inden wvi helt forlader Klebak
trinbret skal det lige navnes,
at dette ikke stammer fra ba-
nens start, men er oprettet no-
get senere.

Det er igen en helt lige
strezkning vi nu er ude pa, og
se&rdeles e@de. Der har tidligere
- et stykke ude - wvaret et
trinbret mere fer vi nar Fit-
ting, nemlig Skedebro, der ek-
sisterede fra 1932 til 1939, men
intet "spor" er tilsyneladende
at finde pa stedet, og skinne-
busfereren kan ikke nermere
pavise stedet, hvor det har
ligget. Dette trinbret har ligget
i nerheden af den plantage -
Skedegard Plantage - som vi pa
en kort strazkning kerer igen-
nem. Det er ogsa her banen
skerer Sender Omme landevej -
igen med festlige klokkeklemt
og blinkende signaler -, og
samtidig skifter wvi retning til
en mere nordvestlig kurs. Vi
felger for omtalte landevej helt
til Vorbasse, men dennegang
vinder bilen, af den simple
grund, at vi skal holde i Fit-
ting, sa den noget uforsvarlige
leg er snart forbi.

FITTINGs stationsbygning er
af type 1. Den ligger forgvrigt
i km 35,8. Stationen var oprin-
delig trinbrat og den blev forst
bygget 1 1918. Aret efter fik
den sit pakhus. Arsagen har
bl.a. varet - nar vi tenker pa
at den kom senere til verden
end de @vrige stationer - en
kartoffelproducent, som havde
sit eget sidespor kort fer Fit-
ting station. Fitting kan godt
minde lidt om en type 2-station
men den virker enklere i udfe-
relsen. Der er ikke kalet sa
meget for detaljerne. Adgangs-—
forholdene til ventesal og eks-—
pedition er ogsa anderledes, og
der er ikke overdazkket uden-
ders venterum. Materialerne er
igen rede mursten og redt tegl-
tag med hej rejsning. Stationen
har et krydsningsspor, men det
ser nu ikke wud til at blive
brugt ret meget, det er ihvert-
fald overgroet med gras. Det
ligger lige wud for hovedbyg-
ningen.

@: Baxkke st., indg.spsk. Kolding,
15/8 1965. M: Klebzk T (set fra
NNV) 23/8 1967. N: Klebxzk T (set
fra SSV) 23/8 1967.
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Mellem denne og toilet- og
udhusbygningen er der en luk-
ket gard; muren her er af
samme materiale som de to byg-
ninger - rede tegl. Pakhuset,
der er bygget pa en hej ce-
mentsokkel, er af trz, malet i
den sadvanlige redbrune farve.
Det ligner til forveksling de
ovrige pakhuse pa strazkningen.
En passager star af, og han
begiver sig straks hen til en
cykel for at kere ud i det adbne
og ede terrzn, og vi ger det
samme - kgrer ud i det abne
og ede terran.

At det ikke er helt uddedt
omrade viser den narliggende
Sender Omme landevej, for her
er der da kerende trafik. Et
par km langere fremme far jeg
fereren til at kere lidt lang-
sommere; jeg gad vide, hvad
han tenker om mig! Arsagen er
at vi narmer 0s Skedebjerg-
gard. Her war oprindelig 2
trinbretter, nemlig Skedebjerg
Syd og Skedebjerg Nord, som
levede gennem en Aarrakke.
Begge havde sidespor. En eller
anden fabrik 134 1 narheden.
Men sporene efter disse anlaeg
er pa det nzrmeste udviskede.
Vi er kommet ind i Vorbasse
sogn, hvor forgvrigt ogsa Fit-
ting wvar beliggende. Forinden
vi nar til stationen af samme
navn som sognet, skal vi farst
til H@JMOSE TRINBRET i km
38,2. Lige fer wvi kommer til
dette trinbrat kerer vi nogle
hundrede meter gennem Skede-
bjerg Plantage, hovedsagelig
med naletrzer. Der dukker flere
og flere smaplantager op, og
samtidig bliver det ogsd et
langt mere hedeprazget landskab
end vi fer har medt.

Hpjmose trinbrzt bestar af
en graskladt perron med det
sedvanlige stoppeskilt for rej-
sende. Her er minsandten et
stationsskilt, men det er des-
verre sa medtaget af alder, at
hvis man ikke lige vidste det,
sa ville det vare umuligt at
tyde navnet.

Det eneste beboelige sted,
der ses i lang omkreds, er et
lille hwvidt hus, som har klinet
sig op til trinbrattet, men det
kan da ikke wvere for disse be-
boeres skyld, at der ligger et
trinbret her? Hgjmose er af
yngre dato end banen, og der
har oprindeligt varet sidespor,
men alle '"spor" efter dette er
forsvundet. Fra Hejmose  til
VORBASSE er der kun to km og
da wvi ikke stoppede det forst-

@#: Fitting St., perronside. M:
Fitting, varehus m.v. N: Fitting,
indg.spsk. fra Kolding. 15/8 1965
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nevnte sted, varer det ikke
man @jeblikke, for det grenne
lys fra indkerselssignalet viser
sig, men farten bliver dog sat
ned, for vi har igen en kryds-
ning.

Denne gang - ejendommeligt
nok - er det os, der ruller ind
pa krydsningssporet, medens
dagens godstog holder i hoved-
sporet. Det er M 2, en Jung
dieselmaskine fra 1951, der er
godstogets trazkkraft. Det bestar
af en personvogn og to gods-
vogne, ikke noget sarligt impo-
nerende godstog for s& lang en
bane, men det har maske varet
en uheldig dag at mede toget
pa. Ifelge foreren var det des-
vaerre ikke sa ualmindeligt, at
godstoget (passagerferende) ik-
ke var sterre. Men trods alt
var det alligevel oplivende at
mgde en anden slags tog end
de sedvanlige skinnebusser.

Men tilbage til stationen.
Vorbasse er en type 3 station,
beliggende i km 40,2, ogsa her
med brune dere og med en ikke
udefra synlig foretaget endring
af ekspeditionslokalerne i 1945/
46. Ellers er stationen helt lig
de gvrige type 3-bygninger. Da
vi kerer ind pa stationen mg-
der vi ferst det temmelig lange
krydsningsspor til hejre. Lige
efter pakhuset har wvi til ven-

stre sidesporet med skifte i
begge ender. Ud fra dette og
op mod pakhuset gar et kort
blindspor. Dette spor Ilgber op

langs en grd bygning, et pri-
vat foderstof-pakhus med en
der ud mod sporet. Maske har
man fra enden af dette spor
kunnet lasse varer direkte op
pa rampen ved pakhuset.
Stationen har daglyssignaler
i begge ender til erstatning for

armsignalet. Dette skete i 1953/
54. Her bliver der lidt mere
livligt, passagermassigt  set,

idet flere rejsende star af og
pa. Samtidig med, at vi kegrer
ud, afgdr godstoget mod Kol-
ding. Igen ligger sporene i en
stor kurve og retningen bliver
lidt mere nord.

Vorbasse sogn hgrer til de
store, arealmassigt. 1 sognet
er der en mangde smaplantager
og moser, men ogsd hede finder
vi her, f.eks. en del af den
fredede Randbgl Hede. Selve
Vorbasse by har over 800 ind-
byggere og der er selvfplgelig
alle de butikker og servicecen-
tre, man kan enske sig. Hvis
man ser pad hvilke erhverv man
beskaftiger sig med, ville det
nemt blive en opremsning. Men
ogsd her er der en del beskaf-
tiget ved transportvirksomhed,
vel omkring 70 personer, og det

er noget banen ikke er helt
tilfreds med. Allerede i 1951
beklager banen sig over alle

de vognmand, der pi
strekningen er klar til at
"hugge" transporterne. Det er
en virkelig hard og vel ogséa
illoyal konkurrence, der prak-
tiseres. Under krigen var banen
god nok, nar ingen andre kun-
ne klare transporterne, men nu
har piben faet en anden lyd.
Et typisk trak er, at hvis ba-
nen tilbyder 20% rabat pa en
transport, sa tilbyder vognman-

hele

dene straks 25-30%, og dette
forhold bliver ikke bedre med
tiden - tvartimod. NAr der er

ca. 70 beskaftiget ved trans-
portvirksomhed i Vorbasse, er
dette ikke en enlig svale. I al-
le byerne sidder der adskillige
vognmand, der for enhver pris
vil have godset at kere med.

Det er ganske klart, at her
kan Troldhedebanen ikke vare
med, og det er afgjort en af

de vesentligste Aarsager til ba-
nens alt for tidlige ded.

Af severdigheder ma vi igen
ty til kirken. Det er en stor
romansk bygning, og nar den
er sa anseelig skyldes det, at
der var en segt helligkilde pa
stedet. Der findes ogsd en fili-
alkirke i sognet, men man skal
ikke lade sig narre af dens
meget gamle stil, arkitektonisk
set, der minder meget om den
romanske. Kirken er nemlig
bygget i 1921, og det er arki-
tektens interesse for de gamle
stilarter, som har gjort sig
gxldende ved dette kirkebygge-
ri. At sognet har varet beboet
allerede i oldtiden viser antal-
let af gravminder fra denne
tid. Ikke mindre end 3 lang-
dysser, 73 heje og et dyssekam-
mer eksisterer stadig, mens om-
kring 180 hgje er forsvundet.
Der wvar flere ting vi kunne
hefte os ved, bl.a. at der har
vaeret to middelalderlige kirker
mere, men turen er lang med
banen, sd vi m& hellere fort-
sette mod naste holdested, GIL-
BJERG TRINBRET i km 44,8.

Vi kerer stadig i nordvest-
lig retning i et stadig mere og
mere hedepraget landskab - og
meget ¢de. Et par km fra Vor-
basse kegrer vi gennem Froms-
ejer Plantage, men det er sta-
dig ikke en rigtig plantage af
den slags vi venter at finde i
hedeegne med lutter néletrazer.
Der er stadig store omrader,
som er bevokset med lpvfzldende
treeer, og det ser ud til at dis-
se trives ganske godt. Det er
en behagelig afveksling at kere
igennem et skovomrade, nok kan
det smakuperede landskab med
hede og moser varet ret sa ny-
deligt, men det kan ikke nag-
tes, at det i lengden kan vare
lidt ensformigt, og sa har vi
endda endnu mange kilometer
hedestrazkning foran os.

1 samme @jeblik vi er ude
af skoven er vi ogs& i Heinsvig
sogn, igen et af de store. En
god km fremme er vi sa ved
Gilbjerg trinbret. Det er et af
de oprindelig anlagte trinbreat-
ter og er altsa fra 1917. Op-
rindelig har her wveret privat
sidespor, men bortset fra pla-
nums bredde er der ikke syn-
lige spor (det wvar ikke en vit-
tighed) tilbage, og det af den
gode grund, at sidesporet blev
nedlagt allerede i 1927. Her er
en variant af stoppesignalet -
dog stadig en vindflej, men
med gul kant - og, jeg wvar
lige ved at sige som sadvanlig,
er perronen overgroet af gras.
Ejendommeligt nok er der ce-
mentkant langs sporet, en luk-
sus man ikke wventer at finde
her, hvor der som sadvanlig er
meget ode med kun fa garde i
den nermeste omegn. Tat op til
trinbrettet leber landevejen, og
det har den forevrigt gjort pa
hele strakningen fra Vorbasse,
og det bliver den ved med helt
til Grindsted. Den sadvanlige
gestus, toget sagtner farten sa
jeg lige kan na et fd set mig
om, og som man maske kan reg-
ne ud, skal ingen af eller pa.
Hvis skinnebusfereren ikke hav-
de gjort mig opmarksom pa ven-
teskuret i rette gjeblik, havde
jeg nok overset det. Godt gemt
mellem nogle buskagtige trzer
star et mindre "hus", hvis far-
ve vel pa det narmeste ma kal-

des gra - en virkelig farveva-
riant i forhold til de gvrige
skure. Det har ingen der, men

kun en dabning til det indre,
og péd hegjre side af denne &b-
ning sidder et nesten ulaseligt
skilt med stationsnavnet. Inde
i huset star forevrigt en yderst
primitiv bank, ikke beregnet
for svervagtere.

Banen lgber her noget hejere
end landevejen, sa vi har god
udsigt til et par konkurrenter
(lastbiler) der aser i samme
retning som toget. Strazkningen
er nasten lige, nasten som om
liniefpringen var trukket efter
en lineal. Men s& slar banen
et lille knak wvak fra landeve-
jen med en flere km lang krum-
ning gennem det hedeagtige
landskab.

Sa er vi i km 46,2, LYNGS-
MINDE TRINBRET. Meget primi-
tivt holdested uden venteskur
og beliggende ved en asfalteret

bivej, kun sikret med advar-
selstavle uden blink, og altsa
kun lidet trafikeret. Men 1lad

os vende tilbage til trinbrettet.
Den grusbelagte perron er na-
sten overgroet med gras, men
dog afstivet med sveller i kan-
ten. Igen har vi det sadvanlige
stoppesignal med en vindflej af
reflekterende materiale {ligesom
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moderne vejskilte) og som de
ovrige uden belysning. Samme
landskab, men her dog med lidt
flere huse i omradet.

Kurven buer nu mod det na-
ste holdested, HEINSVIG, i km
49,4. Lige fer vi ankommer til
stationen lgber banen gennem
en gennemskaring med ret hgje
sider, og midt i gennemskarin-
gen har man minsandten opfert
en gangbro med meget stejle
trapper. Hvorfor? Maske en sko-
lesti? Derefter passerer wvi en
blinklyssikret overskaring og
sa& nar vi sporskiftet til kryds—
ningssporet, der er meget langt

og - som de pgvrige spor pa
stationen - kurver det temmelig
meget.

Ad  hovedsporet ruller wvi
videre op foran stationsbygnin-
gen, der her igen er en type
3. Stationen har daglyssignaler
der aflpste det meget heje ma-—
stesignal med to vinger. Der er
ikke mere wvindflej p& hoved-
bygningens tag, men skinnebus-
fereren fortmller mig, at der pa
de fleste stationer har varet en
sadan. Det morsomme var, at
man 1 vindflgjen kunne lese
banens initialer, TKV]; efter
min mening burde banen have
bevaret disse tingester.

Det indre fik en ansigtsleft-
ning omkring 1945, efter de
"gode" tider for banen. Der er
ellers ikke meget at fortzlle om
selve bygningen, der jo er helt
identisk med de eovrige af sam-
me type. Pakhuset ligner ogsa
de ovrige og nordvest for dette
ligger  lassesporet. Pakhuset
har altsa ikke forbindelse med
dette spor. Og for ferste gang
pa turen er der vogne pd side-
sporet, men tro nu ikke at det
er gods til stationen, disse
vogne rummer. Det drejer sig
om en personvogn, ex D 62, der
abenbart bruges som mand-
skabsvogn for folkene, som skal
betjene den tilkoblede svelle-
stoppemaskine. Det er forpvrigt
en hel Storm-P. opfindelse at
se pa, og jeg kunne godt tenke
mig at se den 1 anvendelse.
Dette giver mig forevrigt lejlig-
hed til at tilfgje noget temme-
lig vasentligt, nemlig at sporet
hidtil har Tligget wualmindelig
godt, sa vi har haft en ganske
jevn og rolig kersel.

Af sevardigheder er der ik-
ke mange. Kirken er nasten to-
talt @ndret efter tilbygninger
og ombygninger helt op mod
vor tid. Ogsa i dette bysam-
fund er mange beskaftiget med
transport - over 80. Inden vi

$: Hgjmose T. indg.spsk. Kolding,
M: Vorbasse st. (set fra V). N:
Vorbasse, perronside. 15/8 1965.
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kurver os ud af Heinsvig er
der blot at fortelle, at byen
rummer ca. 600 indbyggere. Ma-
ske skal det ogsa lige navnes,
at vi pa stationsterraznet stadig
mader de samme hegjstammede
lindetreer, som efter gamle bil-
leder at demme er blevet holdt
godt nede gennem &rene.

Vi er krebet temmelig heojt
til vejrs undervejs og vi befin-
der os pa efter danske forhold
ganske pazne hejdedrag. 1 meget
blede kurver, som nasten ikke
anes, kgrer vi videre gennem
hedelandskabet. Her er nogle
steder ret kuperet og enkelte
steder ma banen klare terranet
ved hjelp af demninger, ikke
ret heje ganske vist, men alli-
gevel. Retningen er nu narmest
nord. En plantage anes forude
og mellem forholdsvis aben be-
plantning med ret lave traer
nar vi FUGDAL TRINBRET i km
52,6. Trinbrazttet ligner en stor
sandkasse, hvis kant ud mod
sporet er afstivet med sveller.
Igen stoppesignal uden elektri-
citet, men med det sadvanlige
"armsignal" til at dreje. Intet
venteskur og et fabelagtigt ede
omrade, beliggende i en meget
smuk natur. 1 modsatning til
Heinsvig, hvor der wvar udveks-
ling af rejsende, wvil ingen wvo-
ve sig af her, og der er heller
ingen, der vil med toget. Alle-
rede inden banen var Aabnet -
engang under ferste verdens—
krig - var her sidespor. I ner—
heden 1la en fabrik for terve-
fremstilling, og da der jo wvar
mangel pa fast brendsel under
1. wverdenskrig, skal man nok
her finde &rsagen til, at der
blev anlagt et sidespor inden
banen abnede officielt. 1 nar-
heden ligger Rishej Ker, og det
var her man fremstillede teor-
ven. Sidesporet ma have wvaret
temmelig langt, og derfor havde
man da ogsa egen rangerma-
skine. Det var ikke smid meng-
der terv, man sendte fra ste-
det.

Oprindelig hed trinbrasttet
Rishej, men skiftede navn til
det nuvarende Fugdal. Ved for-
bikerslen - trods ringe fart -
var det umuligt at se rester
efter sidesporet.

Da wvi kerer i udkanten af
plantagen er det et ret kort
stykke, vi kerer gennem skov,
som her tilsyneladende udeluk-
kende bestar af ndletrmer. Vi
er kommet ind i et nyt sogn,
nemlig Grindsted. Stadig kerer
vi 1 nordvestlig retning i et

@: Vorbasse st. Vue over lassevej
M: Gilbjerg T. m. arbejdstrolje.
N: Gilbjerg, set fra S@. 15/8
1965.


















































































































