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Keere laser!

P& en hejhellig Langfredag leg-

ger jeg sidste hand pa dette
nummer.
Det blev noget anderledes end

jeg oprindelig havde planlagt.
Det skyldes dels, at nogle ven-
tede manuskripter ikke blev
helt fardige til lovet tid og
dels, at wvi - med stor glade
- har modtaget en hel del ar-
tikler fra wvore lzsere, og da
vi ved at bringe dem samtidig
kan impdekomme nogle fa af de
fra abonnenterne modtagne en-
sker, ja sa blev det som det
blev.

S& er jeg bare spandt pa, om
ncgle abonnenter sd  bliver
"skuffede" og '"utilfredsstillede"
- men det hegrer jeg vel om??

levrigt mange tak for alle de
positive tilkendegivelser, der
er modtaget. Det luner og hol-
der gejsten oppe! De fleste af

brevene "kraver'" ikke direkte
svar, hvilket ogsd vil vare al-
deles uoverkommeligt for mig.

Der er dog et par sardeles ud-
ferlige breve, som ber have et
svar, og det kommer ogsa - hen
ad vejen!

Jeg skal lige bemarke, at tek-
sten pa side 95 burde have
heft en slags overskrift, men
det blev der ikke plads til.
Keld den "Rodebutikken".

Til forlagsfortegnelsen 1 forrige
nummer side 47 bedes folgende

linier slettet (numrene er wud-
solgte):
A: 9. &rgang
B: 8. argang nr. 4
9. argang nr. 1
9. &rgang nr. 3
1C. &rgang nr. 2
10. &rgang nr. 4

Nyt
Fra
Redaktio

SKRIFTLIG AUKTION

nen

Vi afholder atter i ar skriftlig
auktion. Jeg har modtaget sar-
deles mange udbudslister i ar,
og jeg mener, at vi nadr op pa
over 600 auktionsnumre! Der er
ncget for enhver smagsretning:
litteratur om store jernbaner,
modelbaner, sporveje samt ef-
fekter fra jernbanerne.

Betingelserne er @ndret en smu-
le, men de almindelige spille-
regler er uzndrede:

Auktionsliste forventes at wveare
klar ca. 1. juni 1987.
Tilbudsfristen er 15. september
1987.

Betalingsfrist er 30 dage efter
pakrav.

Levering af varer snarest efter
modtagelse af betaling.

Du indsender en konvolut (min.
230 x 330 mm) pafert dit eget
nevn og adresse og frankeret
med kr. 6,50 (brevporto, 3.
sats) til redaktionen.

Du far tilsendt auktionsbetin-
gelser og udbudsliste i 2 ek-
semplarer.

Du noterer dine bud og retur-
nerer den ene udbudsliste til
redaktionens adresse senest 15.
september 1987.

Alle tilbudsgivere far meddel-
else om resultatet af auktionen.
(Et tip: Ved lige bud vinder
det, der feorst kom redaktionen
i  hende. Sidste ar wvar der
mange lige bud!!)

Neste nummer forventes udsendt
sidst 1 august maned 1987. -
Pa genher!

Holtrup
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Nedlagte Baner

TURBESKRIVELSE

Troldhede-Kolding-Vejen banen
(TKV])

Det er vel omkring tyve ar
siden, at jeg foretog den lange
tur fra Kolding til Troldhede.
Efter  privatbanemalestok wvar
det en wvirkelig lang tur med
mange stop og ophold undervejs
- en strazkning pa 87,9 km.

Selv om min tur som sagt
blev foretaget for tyve ar si-

den, wvar strekningen Gesten-
Vejen forlengst lukket, sa den
strekning fik jeg 1kke prevet.

Det drejede sig om 9,5 km ba-
ne, og det vil altsd sige, at
Troldhedebanen oprindelig hav-
de haft en lengde pa ikke min-
dre end 97,4 km. og den var

hermed Danmarks l®ngste pri-
vatbanestraekning.

Turen startede 1 Kolding.
Her havde banen to perroner A
og B. Sidstnavnte l& nzrmest
"vejsiden', mens perron A vel

n@rmest ma betragtes som en @-

perron, der delte TKV] (mod
nordvest) og DSB (mod sydest)
saledes, at der var bekvemme

muligheder for de rejsende, nar
der skulle skiftes tog fra den
ene bane til den anden. Fra

perron B wvar der desuden ud-
gang 11l en rutebilholdeplads.
Mellem sporene ved de to per-
roner 1a et tredie spor, med
skifte fil sporet wved perron B;
det brugtes uden tvivl som en
slags opstillingsspor. De to
perronspor lgb endelig sammen

mod syd og endte i et udtreks-
spor, der endte nar stations-
bygningen bagved. Lzngden har

vel veret omkring 75 m. Dette
spor var sikret med en spor-
stopper, men alligevel havde
privatbanen veret en tur pa
den forkerte side af sporstop-
peren, saledes at man havde
vaedret bygningen bagved. Mur-

verket bar tydelig prag af den
reparation, der havde wvaret
ngdvendig efter uheldet. P& ba-
nen ymtede man noget om, at

det 1kke havde varet den eneste
gang, man  havde foretaget
denne lidt uheldige mangvre.
Mod nordest havde Troldhe-
debanen desuden nogle depot-
spor, beregnet for opstilling af
personvognsmateriel, der ikke
var 1 leb, samt for godsvogne.
Da jeg bespgte Kolding for at
foretage den lange tur med pri-
vatbanen, var TKV] den sidste
af de tre privatbaner, som
havde haft endestation i byen
her. Den smalsporede Egtvedba-
ne var lukket allerede 1 1930.
Den havde haft spor langere
mcd nordvest end TKV], omtrent
der, hvor rutebilholdepladsen
nu var beliggende. Der var til-
syneladende ikke det mindste
synlige "spor" tilbage efter
denne bane. Den anden privat-
bane, Kolding Sydbaner, der nu
ogsa var vak, lukkede i 1948.
Denne bane havde haft sin egen

station "Kolding Sydbanegéard'.
Herfra havde der wvaret et for-
bindelsesspor op til statsbane-

garden; det lgb ind i den syd-

Kolding station. TKVJ's indkerselstogvej — til hejre anes
Kolding-Egtved Jernbanes terren. (Rutherford, 1925 — arkiv
0.W.Laursen).
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vestlige del af denne station.
Her havde desuden veret op-
stillingsspor for godsvogne til
og fra KS.

Det er med tog 206 turen
skal forega. Afgangstidspunktet
er kl. 12.02 og det er efter ke-
replanen meningen, at wvi skal
na Troldhede i lebet af et par
timer.

Som sadvanlig var der ikke
noget besvaer med at fa lov til
at sidde oppe foran hos skinne-
busfereren 1 skinnebus SM 10.
P& sleb havde vi pahangsvogn
SP 3 - en af de store fireaks-
lede. Afgangstidspunkitet nsrmer
sig. Jeg har taget plads pa en
klapstol, et instrument, der
tilsyneladende er fast inventar
1 alle privatbaners skinnebus-
ser. For en ordens skyld mé
det vel ogsd navnes, at det li-
geledes - og som sadvanlig -
er et venligi og hyggeligt per-
sonale, som skal fere toget. Der
sidder 32 rejsende i motordelen
af toget, men antallet 1 bivog-
nen havde jeg ikke overblik
over - men jeg kunne selvfpl-
gelig have spurgt.

Sa er der afgang til den
lange tur, der gdr fra det fro-
dige jyske pstlige bakkeland op
til det store og barske midtjy-
ske hedeland. Vi starter i Vejle
amt, hvoréfter vi et godt styk-
ke tid befinder os 1 Ribe amt,
for 1gen at smutte ind 1 Vejle
amt for en kortere bemerkning
og endelig afsluttes turen 1
Ringkebing amt. Jeg er her ga-
et ud fra den gamle amtsindde-
ling. Vi kommer 1 berering med
itkke mindre end 13 sognekommu-
ner, ja det bliver nasten til
14, for et sted leber banen lige
pad grensen mellem to kommuner.

Indtil Hundsholt trinbrat -
altsa 17.4 km fra Kolding -
skal wvi kegre igennem et ret
bakket @stjysk landskab.

Som et indskud skal lige
bemarkes, at selve Kolding sta-
tien wvil blive behandlet senere
i en selvstendig artikel 1 51G-
NALPOSTEN.

Den sedvanlige  procedure
ved afgangen finder sted, og
sa er vi pa vej. Pa den farste
del af turen kerer wvi et kort
stykke mod nordgst parallelt
med DSB-strekningen., hvorefter
"vores" bane skifter kurs. og
i en lang kurve far retning
mod nord. Et lille stykke inde
i den fer omtalte kurve passe-
rer vi sporskiftet, som ferer

@: Kolding. TKVJ's sporareal med
TKVJ M 2 under indkersel.

13/8 1963.

M: Kolding. TKVJ's verksteder med
drejeskive forrest. 29/8 1962.

N: TKVJ, Kolding Skov - indkersel
fra Troldhede. 16/8 1965.
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ind til TKV]'s ret sa store re-
miseanleg; det anes et gjeblik,
da wvi kerer forbi stedet, der
forgvrigt er omgivet af bakker.
Disse remiseanlag ma vel nar-
mest siges at ligge 1 en dal-
senkning. Kort efter kerer wvi
gennem en dyb udgravning om-
givet af et mindre skovtierran
ved Marielund. P& den wvenstre
side ligger byparken, som dog
er svaer at fa oje pd. Den hojre
side er helt domineret af den
ca. 10 hektar store lystskov
Marielund.

1 blede kurver kerer vi nu
op mod det ferste holdested,
KOLDING SKOV. Navnet fortaeller
os, at vi er kommet til et nyt
skcvomrade, der i lighed med
de e@vrige skovstrakninger om-
kring Kolding ejes al denne by.
Halvdelen af skoven wved trin-
brattet er udlagt til lystskov,
og er el ret segt udflugtsmal
bade sommer og vinter for keb-
stadens indvanere. Og sa er vi
ved trinbrattet, der bestar af
en grusbelagt perron, der ud
mod sporet har en ca. 30 cm
hej cementkant, der selvfplgelig
skal holde pa gruset og 1 det
hele taget fa det til at ligne
en rigtig perron. Trods en del
ukrudt p& perronen synes her
nogenlunde velholdt. Ind mod
skoven er stedet hegnet af et
trehegn., og der er lavet en
portallignende indgang til hol-
destedet. Her er ogsd et per-
ronsignal, men det afviger en
del fra den ge®ngse type. Det
er anbragt helt ude 1 den
nordlige ende af trinbrattet, af
hensyn 1il den kurve holdeplad-
sen ligger wved, saledes at
eventuelle rejsende 1 tide kan
gore opmarksom pa, at de wvil
med toget. Togpersonalet ville
ellers 1kke have stor mulighed
for at se publikum fer toget er
helt henne ved perronen, dette
gelder sarlig for tog mod Kol-
ding. Selve stoppeskiltet er et
rektangulert signal med et gult
kattepje 1 den spidse ende. Det
ligner en ‘"wvindflej". Op til
vingen gar der en jernstang,
som 1 den ene ende er forsynet
med et hdandtag, s& man kan
dreje skiltet. Selve stangen er
fastgjort til en red- og hvidma-
let jernbjelke. Trinbrattet er
ferst oprettet 1 1918, altsé et
ars tid senere end banens &ab-

@: TKVJ, Kolding Skov — med SM 9
og SP 3. 23/8 1967.

M: TKVJ, Kolding Skov — indkersel
fra Kolding. 16/8 1965.

N: TKVJ, Bramdrupdam. Venteskur
og ?? set fra S@. 23/8 1967.
Nazste side: TKVJ, ved Bramdrupdam
Forrest KEJ-demning, bagest lan-
devejsviadukten og helt i horison—
ten perron og venteskur.

16/8 1965.







56

ning. Vi befinder os forevrigt
i et kont landskab med skov og
bakket agerland. Jeg glemte
vigt at fortzlle, at vi er i km
2,6.

Selvom skoven ejes af Kol-
ding kommune befinder vi os i
Nerre Bramdrup sogn, der for-
uden af dette holdested betje-
nes af et trinbrzt mere, nemlig
Bramdrupdam, to km lengere
med nordvest i km 4,6. Da ba-
nen i sin tid blev anlagt, var
det nedvendigt at foretage store
udgravninger 1 det ret sa bak-
kede terren i dette omrade. Et

gammelt billede viser, at man
brugte gravko, og det er - og-
sa efter vor tids mdlestok -

ganske betydelige jordmangder,
der var tale om, og de skulle
fjernes, fgr man ndede sd langt
ned, at der blev tale om en
acceptabel stigning for banens

trekkraft. Det kan forevrigt
ogsd markes, at skinnebussens
motor far lov til at bestille

noget for at kunne klare stig-
ningen. Jeg kan ikke lade vare
med at tenke pa, hvor dejligt
et billede man kunne have faet
fer 1 tiden, ndr et damplokomo-
tiv med fuldt les asede sig op
ad bakken. Ingen af eller pa
ved Kolding Skov, sa wvi fort-
setter uden stop med stet fart
mod Bramdrupdam.

Den wverste stigning er nu
overstdet og jeg begynder at
spejde efter de endnu eksiste-
rende broanleg - rester efter
den forlengst nedlagte KE].
Mens wvi ruller derudaf kan vi
na at se lidt narmere pa sog-
net vi befinder os i - Nerre
Bramdrup. Som det nok er frem-
gaet af det forrige skrevne, er
dette sogn praget af det ret
belgede terran, som fremhaves
af den 1i istiden dannede dal,
der gdr igennem sognet. Det er
faktisk gennem denne dal man
har fert Troldhedebanen.

At kommunen eller sognet er
nabo til Kolding kan tydeligt
ses, idet et ikke ringe antal
parcelhuse er skudt op i omra-
det. Og der er stadig god gang
i byggeriet, nok fordi grundene
er langt billigere herude end
helt inde ved Kolding.

Hovedbyer er Ngrre Bram-
drupdam og Bramdrupdam, den
sidste er den sterste med ca.
700 indbyggere. Her er et par
mindre industrivirksomheder,
men endnu er det landbruget,
der dominerer, trods de mange
tilflyttere. En ganske ken egn,
men maske bortset fra kirken,
som dog er af nyere dato, men
bygget pa& en romansk kirkes
oprindelige sokkel og med in-
ventar fra den oprindelige kir-
ke, er her ikke sevardigheder
af betydning.

Efter at have passeret gen-
nem en forholdsvis blid kurve

ndr vi ud pid en helt lige
strzkning, og vi kommer snart
til de markante spor efter Egt-
vedbanen. En hgj daemning viser
tydeligt, hvor denne bane har
lgbet, og vi kerer gennem dam-
ningen 1 en lille tunnel. Endnu
en bro ndr vi kort efter, men
i dette tilfelde er det en lan-
devej, som feres over banen,
og sa er vi ved BRAMDRUPDAM
TRINBRET. 1 modsatning til
Egtvedbanen, der havde en
"rigtig" station i kommunen, er
Troldhedebanens  holdested et
udpraget privatbanetrinbrat.
Men dette trinbrat har vel i
det sma varet en medvirkende

arsag til, at Egtvedbanen kom
til at klare sig darligt. Med
Bramdrupdam fik de rejsende

en langt mere direkte og der-
ved hurtigere forbindelse til
Kolding. Men omkring disse to
holdepladser var det, at der
opstod en bymassig bebyggelse.
Og der bliver stadigvak bygget
her, for da jeg passerede ste-
det var man i fuld gang med
at opfere nogle to-etages ejen-
domme - men det kom desvarre
ikke til at gavne Troldhedeba-
nen pa lengere sigt, at flere
bosatte sig i omradet, beboerne
valgte abenbart bilen i stedet.

Trinbraettet bestod af en
grusbelagt perron og et skur,
og lad mig sige det rent ud:
sidstn@vnte var ikke sarlig
velholdt, malet i en redbrun
farve, men det var adskillige
ar siden - det sds tydeligt -
at der havde veret malere pé
stedet. Vinduerne wvar blandede
(har her engang varet billet-
salg?) og deren ind til selve
venterummet manglede. Over de-
ren eller rettere hvor deren
skulle have wvaret, var sta-
tionsskiltet anbragt. Hvidt skilt
med redbrune bogstaver fuld-
kemmen lig den type DSB brugte
dengang pa sine stationer.
Bygningen var opfert i trae og
var temmelig medtaget af tidens
tand og - som sagt - mangel
pa maling. Taget var et halv-
tag med en belegning af tag-

pap, som man kunne nare tvivl
om var t®t 1 regnvejr. Her var
ogsa perronsignal ud for ind-

gangen til skuret, men af en
helt anden type end den ved
Kolding Skov. Her wvar det en
jernstang pa hvis top der var
fastgjort et elektrisk rundt ar-
matur. Lyset, der skulle fi to-
get til at stoppe, blev taendt
ved hjelp af en kontakt péa
venteskuret. Her var intet si-
despor. 4 passagerer stod af
og 2 skulle med videre frem,
og efter endt ekspedition ruller
vi videre.

Stadig ses huse under opfe-
relse, nu er det villaer, det
drejer sig om. Landskabet er
ikke sazrlig spazndende, men en

skov forud bryder lidt af den
noget ensformige natur i omri-
det. Vi kerer i et helt &bent
landskab pa en nasten helt lige
strekning, og kursen er stadig
nordvestlig. P& en strakning
af nasten tre km kerer vi pa

grensen til Harte sogn, d.v.s.
omtrent til naste holdested,
Dybvadbro i km 8,0. Stationen

far lige klemt sig ind i Harte
sogn; fra stationen er der kun
fd meter til Vester-Nebel sogn.
Man kan faktisk pa denne
made betjene to sogne pad én
gang - har de mon begge betalt
til banen? Det var her man i
trediverne foretog nogle borin-
ger i undergrunden, idet man
havde en formodning om, at det
var muligt at wudvinde salt.
Man nédede ned i 1096 m dybde,
og fik ogsda lidt salt op, men
desvaerre ikke nok til at det
kunne betale sig at udnytte

forekomsten. Handelsen var me-
get omtalt i aviserne dengang
og 1 en periode kunne man

daglig laese om begivenheden.

Sognet er nasten skovlest,
og det er ikke de store varia-
tioner, og den helt store sken-
hed, man finder her i dette
landskab. Man skal lidt wvak
fra banen - til Kolding &dal,
eller helst til den noget mindre
Vester Nebel 4&dal, hvor den
meget smukke "Alpedal" virkelig
er et bespg verd, hvilket nav-
net maske ogsd antyder.

Vi har kert eller rettere
snoet os 1 blgde kurver gennem
det skovlpse landskab og stadig
med samme retning lige til om-
kring 1 km fgr Dybvadbro, hvor
kursen bliver stik vest. Lidt
fer stationen passerer vi et
vandleb, og samtidig far vi gje
pa de idylliske Dons-seer. Disse
to c¢per er, hvor wutroligt det
end lyder, kunstige, d.v.s. at
man har lavet en opstemning,
og det vandleb vi fer passerede
er faktisk en kanal, som for-
binder de to sper med Kolding
A. Navne har de ogsa faet
nemlig Negrrese og Senderse.
Disse sger + et par andre sméa-
sper har som navnt forbindelse
med Kolding A. Allerede nu be-
gynder det sa smat at blive
lidt sandet, men omkring den
fer omtalte kanal er der en
frodig plantevaekst af trazer og
buske.

Og sa er vi ved indgangs-
sporskiftet til DYBVADBRO. Det
drejer sig om et sidespor med
skifte i begge ender, beliggen-
de lidt est for stationen, idet
der ud for selve bygningen kun
er hovedsporet.

Stationen, hvis bygning godt
kan ligne en steprre villa, lig-
ger i et omrdde med meget
spredt  bebyggelse, sa man
sperger sig selv om, hvad ar-
sagen er til, at man netop har
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valgt stedet her til en station.
Det er en af de oprindelige
bygninger fra banens start.
Man havde tre typer, som jeg
vil benavne 1, 2 og 3 med
henholdsvis 4, 5 og 6 fag vin-
duer. Denne er af type 2 (den
mellemste). De minder alle me-
get om Kege-Ringsted banens
stationsbygninger, men de var
jo ogsd bygget pa samme tid,
ganske wvist af to forskellige
arkitekter. Som kuriosum kan
det navnes, at type 1 kostede
15.000 kr., type 2 17.000 kr.
og type 3 19.000 kr. Forevrigt
havde Troldhedebanen 7 statio-
ner af den 'dyre" type, bl.a.
Gesten.

Men lad os vende tilbage til
Dybvadbro. Den er bygget af
rede mursten, hvilket ogsd gel-
der toilet- og wudhusbygningen.
Hovedbygningen og sidebygnin-
gen har begge redt tegltag. En
hvid kant skiller taget fra mu-
ren og giver bygningen en Vis
karakter. 1 det hele taget vir-
ker det som et godt og velpro-
portioneret byggeri. Vinduerne
er hvide med paleruder, mens
derene er holdt 1 en grenbla
nuance. Mellem hovedbygningen
og udhuset er et overdakket,
men ellers &bent venterum, ba-
ret af murstenssejler, en 1ind-
retning der ogsa kendes fra
mange andre baner. Stueetagen
inceholder selvfplgelig de ned-
vendige faciliteter for betjening
af de rejsende, herunder en
ventesal opvarmet af en dejlig
stor cylinderformet kakkelovn.
Der har ogsa varet beboelse for
stationsforstander/mester 1 stue-
etagen, og de har ogsd radet
over varelser i tagetagen.

Lengst mod wvest finder wvi
det af tre opferte pakhus, tem-
melig  stort. Indretningen er
ganske traditionel. Der er en
rampe op til pakhusets dor,
men dog kun med opkersel fra
den ene side, idet der pa den
anden var anlagt et troljeskur
og "forbindelsesspor" til hoved-
sporet. Taget med haldning ftil
begge sider er dekket af tag-
pap. Pa vejsiden kan en lastbil
eller hestevogn eller hvad man
nu benytter, kere op til byg-
ningen og 1 bekvem hegjde fra
porten 1 denne side nemt fa
godset over pa koretojets lad.
For enden (langst mod wvest) og
direkte op til pakhuset findes
en senere tilbygning saledes at
pakhuseis endevaeg er vaeg 1 det
skur eller nok rettere garage
man har opfert her. Denne lille

@: TKVJ, Bramdrupdam med M 2 med
dagens godstog. 16/8 1965.

M: TKVJ ved Dybvadbro. Bro for
Almind A, set fra syd. 16/8 1965.
N: TKVJ, Dybvadbro. Varehus og
stationsbygning fra vejsiden (SV)
16/8 1965.
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tilbygning er ligeledes opfert
1 tre med et halvtag, dakket
af belgeeternit. Og sa et par
sméting, jeg glemte 1 farten.
Der er daglyssignal wved ind-
kerslen - og der er have til
stationsbestyreren bag hoved-
bygningen. [ det hele taget er
der kelet for detaillerne 1 mur-
verket, hvilket ger sit til at
forstarke helhedsindtrykket af
et godt og smukt byggeri. Et
par traeer mellem hovedbygning
og pakhus ger yderligere stedet
tiltalende, og alt ser velholdt
ud, et trak der er gennemgden-
de for alle banens stationer.
Helt det samme kan man ikke
altid sige om banens trinbreaet-
ter.

Ingen af eller pa, men en
enkelt pakke afleveres, og sa
ruller tfoget wvidere stadig 1
vestlig retning. Lige efter Dyb-
vadbro passerer wvi landevejen
mellem Kolding og Egtved. Vi
korer igennem flere blpde kur-
ver 1 et landskab uden de store
variationer. P& hejre side 1
kdrselsretningen er der et
vandleb, som vi to gange ma
over via et par broer. Abenbart
ma dette vandleb have taget sd
meget al min opmerksomhed, at
jeg 1ikke far set efter banens
gamle grusgrav.

Ja. sa gammel er den nu
heller ikke, for den blev forst
nedlagt 1 1958. Der wvar., jeg
var lige ved at sige selvfplge-
lig, anlagt et sidespor her. Om
grusgraven var temt ved ned-
leggelsen 1 1958 wved jeg ikke,
men det er sandsynligt, idet
den havde afgivet grus siden
1917, altsa siden banens &b-
ning.

P& turen mod naste holde-
sted har wvi forladt Vejle amt
og er kommet ind 1 Ribe amt.
og samtidig er vi kommet ind
i Lejrskov sogn. Dette sogn har
to stationer. Ferup og Kors-
vang, samt trinbrattet Hunds-
helt, som vi dog ferst nar, ef-
ter at vi har frekventeret Jor-
drup station 1 sognet af samme
navn. Som man maske kan for-
sta er Troldhedebanen meget lig
sa mange andre privatbaner.
Det galder om at "besege' sa
mange lokaliteter (=sogne) som
vel muligt, for sa& er der flere
til at betale 1il banen. Men det
har ogsa den gene, at wvejen
ikke ligefrem bliver kortere,
eller rettere sagt. banen bug-
ter sig en hel del mere end den
direkte wvej skulle give anled-
ning til.

@: TKVJ, Dybvadbro - indkersel
Troldhede. 16/8 1965.

M: TKVJ, Dybvadbro - stationsbyg-
ning, perronside. 16/8 1965.

N: TKVJ, Ferup - stationsbygning
perronside (set fra N@). 23/8 67.
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Vi kommer til FERUP STATION
1 km 10,7. Den er beliggende
1 et ret frodigt landskab, selv-
om det ikke kan skjules, at
sandet hist og her begynder at
kigge frem. Igen en station
uden sarlig bebyggelse 1 ner-
heden. Det er en type 2 sta-
tion, sa den behever vi ikke
at beskrive narmere. Her er
igen sidespor med skifte 1 beg-
ge ender, men denne gang be-
liggende wvest for stationen. P&
perronen i@t op til pakhuset
stdr  kontrolsignalet for en
blinklyssikret overkersel gst for
stationen. Pakhuset er malet 1
en redbrun tone. Ellers kan jeg
umiddelbart ikke finde nogen
forskel. Her er som sagt temme-
lig ede og igen kan man sperge
sig selv om, hvorfor man har
anlagt en station pa dette sted?
Havde man forventet, at der
ved banens fremkomst wvar op-
stdet en slorre bymassig bebyg-
gelse? Det bliver ikke sidste
gang vi kommer til en af de
"gde" stationer. En lille for-
skel er her dog: stationsmeste-
rens have virker lidt mere vel-
holdt!

Vi er efterhanden krebet
godt til wvejrs, idet wi sterkt
nermer os en hgjde pad B0 m
over havet. Det er et typisk
mcrenelandskab vi kerer igen-
nem. Igen Igber banen 1 lange
og blede kurver, der en over-
gang har en tendens til at gé
mod syd, men som senere igen
finder den mere rette kurs mod
vest. Til hejre 1 kerselsretnin-
gen ses den ret anseelige Ferup
Skov, til wvenstre anes den ret
store Lejrskov Kirke nogle km
borte, hvis skib og kor er af
granitkvadre og med et meget
bredt tdrn fra den sene middel-
alder. Et par store - vel neer-
mest proprietergdrde - og ret
gamle garde findes ogsd, men
de er sa absolut ikke nogen
saerlig turistattraktion.

Vi snor os mellem de til ti-
der ret store bakker og narmer
os naste station, KORSVANG i
km 13,1. Igen en type 2 station
og 1igen beliggende i et temme-
lig ede omrade uden serlig be-
byggelse 1 narheden. Vi kommer
forst til sidesporet - skifte i
begge ender - meget krumi, da
hele stationen er beliggende i
en kurve. Samme materialer,
samme farver og altsd ogsa
samme stil som de to stationer,
vi allerede har passeret. Fra
et gammelt billede af Korsvang

@: TKVJ, Ferup - varehus og sta—
tionsbygning (NV). 16/8 1965.

M: TKVJ, Ferup - varehus og sta-—
tionsbygning, vejside (SV).

16/8 1965.

N: TKVJ, Korsvang - stationsbyg-—
ning og varehus, perronside (NV).
16/8 1965.
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kan det ses, at der pa perro-
nen oprindelig har staet et
armsignal pa en temmelig haj
mast og med dobbeltvinger. Det-
te er forlengst vaek. Pa afstand
ser det nasten ud som om sta-
tionen ligger i en lille skov,
og det ser ganske kent ud. Vi
holder et gjeblik, ingen af el-
ler pa, ingen pakker; det ser
ud som om stedet er forladt af
Gud og mennesker.

Kort efter Korsvang station
svinger banen ind pa en mere
nordvestlig kurs. Vi kerer gen-
nem et meget abent landskab,
hvor der tilsyneladende er god
afstand mellem garde og huse,
og man merker lidt af de store
vidder, man kun finder 1 Jyl-
land. Stadig frugtbart ager-
land. Vi kerer ret tat forbi
Ferup Skov pa& en ganske lige
strekning. Kort fer naste hol-
dested, JORDRUP i km 15.5. ke-
rer vi ind i Jordrup sogn sam-
tidig med at banen 1 en stor
kurve svinger over 1 en mere
vestlig retning. At vi har pas-
seret kommunegraensen betyder
nu ikke sa meget, idet Lejrskov
og Jordrup kommuner allerede
pa dette tidspunkt er sammen-
lagte. Et gjeblik efter holder
vi ved stationen.

Det er en lidt sterre station
end dem vi hidtil har medt, det
er en type 3, vi er kommet til.
Ved indkerslen meder wvi det
temmelig lange sidespor, der
svinger ret kraftigt til venstre
for noget senere at give plads
til  overhalingssporet. Ud for
hovedbygningen har wvi altsa
tre spor, men denne station
bruges da ogsa vret ofte til
krydsninger. Hovedbygningen
er lidt sterre, for vi har nem-
lig en lidt mere 'rigtig" by,
Jordrup, beliggende en god km
fra stationen, s& her kommer
nok lidt flere mennesker end
man ellers er wvant til at mede
pa de opvrige stationer. Her
stdr da ogsa nogle passagerer
af og nogle stykker pa. Men
processen gentages et @jeblik
efter, for her finder der en
krydsning sted, idet SM 8 rul-
ler ind pa overhalingssporet péa
ve] mod Keolding.

Bygningen virker da ogsa
sterre, men den kostede jo ogsa
tusinde kroner mere end den
mellemste type. En meget domi-
nerende kvist 1 tagetagen med
3 fag sma vinduer og et buet
fag mwed et relief oven over,

@: TKVJ, Korsvang - stationsbyg-
ning og varehus, perronside (N@).
16/8 1965.

M: TKVJ, Jordrup - bygningskom-—
plekset, perronside. 16/8 1965.
N: TKVJ, Jordrup - med et tog,
hvis data desverre savnes. 16/8
1965.












































































































