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SIGNALPOSTEN

upolitisk tidsskrift om jernbaner - i virkelighed og i model

SIGNALPOSTEN udsendes 4 gange

EEEE

arligt, normalt i kvartalets 3.
maned.
Bladet udgives af en kreds af |G Kzre leser!

jernbaneinteresserede som ren
hobby og alt ikke-professionelt
arbejde udferes uden beregning.
Overskud bruges til jernbane-
historisk forskning.

Atter er et nummer stablet pa
benene - 1rods bl.a. en yderst
ubehagelig og meget ubelejlig
influenza hos "reddertyren'.

Det blev fakrisk et nummer jeg

er godt tilfreds med, idet sol
REDAKTION: og vind er fordelt nogenlunde
Ulf Holtrup lige indenfor vore stofomrader
Dalbyvej 12, 2700 Brenshej og fordi et par "syltede" ting
Tif.-01 - 71 79 03 kom med.

Jeg wvil lige bemarke, at Vete-
REPRODUKTION: ranbanekereplanen pa siderne
BARGHGEIZ OFFSET 94-95 fremtrader lidt anderledes
Grundtvigsvej 10 A, 1864 V. end den trykte folder. men den
Tif. 01 - 22 77 05 skulle absolut vare brugelig

alligevel. Overvej ievrigt en

TRYK & BOGBINDING:
LANTOW & Co.
Lergravsvej 63, 2300 S.
Tif. 01 - 59 44 11

tur, nar du alligevel er 1 nar-
heden af et af de 16 steder,
hvor der kerer "gamle" tog.

g
Jeg har faet mange
henvendelser om
ningerne 1

positive
bygningsteg-

22. ARGANG - NUMMER 2 forrige nummer. og

efterkommer straks ensket om

yderligere bygningstegninger -

JuN1. 1366 dog i en lidt anden stil, nem-
INDHOLD 1 DETTE NUMMER: lig affotograferinger af gamle

tegninger 1 Rigsarkivef.

Nedlagte baner, VaGj Blandt de kritiske rester hertes
I s o e ogsd  ordef  "Billedgalleriet".
IMJK. 40 &rs jubileum... 69 som man mente. jeg forsem?e.
Vi bygger: Emaljeskilte Kritikerne har helt ret, og jeg
F HREEL svimisii 75 vil forsege at leve op til et
De gode gamle dage .... 75 gammelt lefte om et billedgal-
Kupesnak: Bureau, hvor leri 1 hvert nummer.
L . dnu? ....e.... 8
ADA&E\dnsgehjz?nzu ........... 536 Jeg fik ikke plads til en revi-
Klubnyt: DMJK .vvuuennn. 96 deret lagerliste fra forlaget.
LAtEEratur so o see s cr s o s 98 Derfor disse korrekiioner:
Billedgalleriet ve........ 99 SIGNALPOSTEN, hele argange:
Tegningsarkivet ......... 104 9. arg. kun 4 sat filbage. og
14. argang er udsolgt.
SIGNALPOSTEN. enkelfnumre:
Forsidebilledet: L 123, Konge- 8. arg. nr. 4. og 9 drg. nr.

aen forlader @lgod efter at ha- 3 er udsolgt.

ve krydset P 6&8* 28/6_1985. SIG[:]ALPOSTENS b@ger: ]S/DM]K
(Torben Linde). 40 ar er udsolgt. .
Prisen for enkeltnumre af 21.

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

argang er kr. 32.- og for en-

keltnumre af 22 argang kr. 33.
ABONNEMENT tegnes for et ka- Porio for samlet wvegt mellem 1
lenderar ad gangen ved indbe- og 5 kg er nu kr. 20.-.

taling af abonnementsbelabet pélﬂ
giro 6 49 47 22 under redaktio- [E] AUKTION
nens adresse.
Der afholdes ogsa i ar skrifthg
auktion. Udbuddene er lidt fa-
O] talligere end 1 fjor. men er ik-
PRIS: 22. argang 1986: ke mindre spaendende.
Kr. 122,- incl 22% moms. 0] Tidsplanen ser sdledes ud:

Nyt =
Fra -
Redaktio

Auktionslisten forventes at veare
udarbejdet ca. 1. juni 1986.
Tilbudsfristen er: 15. september
1986.
Betalingsfristen er
ter meddelelse
(som forventes
1. oktober 1986).

30 dage ef-
om antagef bud
udsendt 1nden

Levering af varerne sker sna-
rest efter modtagelse af beta-
lingen.

Vil du deltage er reglerne fel-
gende:

Pa en konvolut (sierrelse mini-
mum 230 x 330 mm) paferer du

dit eget navn og din egen
adresse og frankerer den med
kr. 6,50 (brevporte. 3. sats).
1 en anden konvelut indsendes
den  ferste 11l redaktionens
adresse.

Du far tilsendt auktionsberin-
gelser og udbudslisten 1 2 ek-
semplarer.

Du noterer dine bud og retur-

nerer den ene udbudsliste 11l
redaktionens adresse senest 15.
september 1986.

Alle tilbudsgivere far meddel-
else om auktionens resultar.
Send hellere din konvolut 1 dag
- du har maske glemt det 1
morgen!

o

Skulle
eller

SIGNALPOSTEN udeblive
er der fejl ved del leve-
rede nummer, sa ret wvenligst
forst henvendelse til dit lokale
postkontor. Men skulle dette 1k-
ke give resultat, er jeg klar
t1l at yde assistance.

Neste nummer forventes
massigt at blive udsendt
1 august maned.

plan-
sidst

God sommer - og pa genher!

Heltrup
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Nedlagte Baner

VARDE-GRINDSTED JERNBANEs
RULLENDE MATERIEL

Entreprengrmaskinerne:

~ Groth “siger 1 L@ST og FAST
om VaG], at man under banens
bygning 11l stadighed kunne se
lokomotivreg pa arbejdssteder-

ne. Del er ikke sa markeligt,
for 1 lebet af anlegsperioden
har man her haft 5 eller 6
damplokomotiver 1 sving - dog

tkke alle pa én gang.

Inden w1 kaster os over
VaG]'s "rigtige" rullende mate-
riel. skal wvi lige se. hvad w1
ved om disse de ferste lokomo-
tiver, der forurenede luften
langs den kommende VaG]-linie.

1 ferste omgang benytiede
man smalsporede entreprenerlo-
komotiver pa flyttelige spor -
og ¢t hav af tipvogne, og der
er rapporierel 3  smalsporede
maskiner ved anlagget.

Den aldste, Krauss-maskinen
"lacob" fra 1876. kom 1 gang
allerede 1916. Den lignede pa
mange mader den 2 ar aldre F]
Il fra samme fabrik, men wvar
dog lidt mindre (hedeflade 17.4
m® mod Faxe-maskinens 23 m?).

Jacob wvar en 4-hjulet maskine
til 785 mm sporvidde. Kedlen
havde 1ngen dom, blet en lille

dampsamler  med
stkkerhedsventil

regulator og
(Ramsbottom)

lige bag skorstenen - og herfra
udvendige damprer ned 11l cy-
lindrene.  Regulatorakslen  gik

hen over kedlen fra forerhuset
til regulatoren. Maskinen havde
brendtank (vandkasse mellem
rammepladerne). og kullene op-

bevaredes 1 en lille sidekasse
1 vensire side. Fererhuset var
formentlig oprindelig uden bag-

vag over brysiningen.
Maskinen havde
drhundredskiftet tilhert  Hoff-
mann og Senner og arbejdede
for dette firma helt til sin ud-
rangering 1 begyndelsen af

lhge siden

1930'erne, hvor den havde over
50 4&r pa bagen. Den havde
bl.a. medvirket ved mange
jernbaneanlag., og vi har et
billede af den fra anlegget af

Hornbazkbanen mellem
og Odinshej.

1917 kom en anden maskine
til: Henschel-maskinen "Birger",
bygeget 1891. Owver fodpladen
lignede den pa mange mader en

Alsgdarde

Krauss 558/1876, Jacob. HHB.
Henschel 3636, Birger, VaG]

sterki formindsket
fx. Nerumbanens
ner, men den kerte kun pa 4
hjul, som 1 evrigt havde den
mindre  almindelige sporvidde
900 mm. Kedlen var kun knap
halvt sa stor som Nerum-maski-
nernes. Den 1a lavt og havde
en stor dom lige bag skorste-
nen. Nermere fererhuset var
anbragt en rund sandkasse og
over fyrkassen et par Ramsboti-
tom sikkerhedsventiler. Regula-
torakslen wvar anbragt inden i
kedlen, og damprerene fort ind-
vendig gennem regkammeret til
og fra cylindrene lige som pé
"rigtige" lokomotiver, hwvilket
pyntede meget pa dens vydre
fremtoning. Maskinen havde smé

udgave af
Borsigmaski-

sidekasser foran fererhuset og
indad-nedad skranende agter-
spejl. Styring: Udvendig Allan.
Kedlen var med sin 23,5 m® he-
deflade ca. 35% sterre end Ja-
cob's, sa det wvar en noget
kraftigere maskine, Hoffmann
og Senner her havde faet fat
i, og firmaet anvendte den ved

diverse andre baneanlaeg og en-

treprengrarbejder
1 1930'erne,
harer mere til

1917/18
maskine 1
leegget:
1kke
noget

der
ved
Var

skine

W

v.anleeq af HHB mellemAalspaarde og Odinshe

indtil
hverefter wvi
den.

forst
ikke

kom sd& en tredie
arbejde pa VaGJ-an-
Den ret lille "Yrsa',
just  udmerkede sig
harmonisk ydre! Det
2-akslet, smalsporet ma-
(sporvidde 1ikke kendt),

L
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der mindede noget om Skagens-—
banens @®ldste lokomotiv FS] 1.
Yrsa var bygget et sa usadvan-—
ligt sted som Mecklenburgische
Waggonfabrik 1 Gustrow i 1896,
og dens kedel havde en hede-
flade pd& kun godt 10 m?. Kul-
lene opbevaredes 1 meget sma
sidekasser, mens vandet var 1
en  brendtank. Fererhuset wvar
meget luftigt og abent bagtil
over brystningen. Kedlen la sa
hejt havet over vandkassen, at
en mand  snildt kunne kravle
imellem disse. Den havde en ret
lav dom med udvendig regula-
toraksel og Ramsboftom-ventiler
ovenpa. Damprerene gik fra do-
men udvendig ned til cylindre-
ne, og spildedampen fortes ogsa
gennem udvendige rer ind i si-
den af regkammeret. Der wvar
sandkasse pa kedelryggen nar

fererhuset. Under arbejdet pa
VaG] optradte maskinen med
sterkt forhejet skorsten, idet
et langt ekstra rer var fgjet

til den oprindelig temmelig lave
skorsten. Den pyntede bestemt
ikke pa den 1 forvejen uskenne
maskine!

Yrsa wvar oprindelig anskaf-
fet af Sydfyenske Jernbaner fil
bygningen af Ringe-Nyborg ba-

nen, og herefter deltog den 1
Odsherredsbanens anlag. Hvad
den ellers har lavet vides 1k-

ke, men 1917/18 kom den til
VaG]-anlegget, hvorfra det ene-
ste, kendte billede stammer. Ef-
ter VaG]-jobbet er den skabne
ukendt.

Nok wvar Yrsa en
skine, men der har dog varet
anvend! megef mindre lokomoti-
ver 1 Danmark - med helt ned
til halvt sa store kedler, 1kke
mindst pa diverse jyske mergel-
baner, sa 1 den henseende var
Yrsa, trods sin sare fremro-
ning, ikke noget sarsyn.

Nar man. bl.a. ved hjalp
af smalsporsmateriellet, har fa-

lille ma-

.

et fazrdiggjort underbygningen
pa passende strakninger, fx.
ud fra den kommende banes en-
depunkter, kan man begynde at
udlegge det endelige normal-
spor, og nu kan de normalspo-
rede lokomotiver komme i brug,
bl.a. til udkersel af ballasten
(grus eller skerver), som spo-
ret skal ligge i, men ogsa her-
til kreves lette maskiner, sa
lenge sporet ligger lpst pa det
nggne planum.

Vi kender med sikkerhed to
af de normalsporede maskiner,
der anvendtes ved VaG]'s an-
leg, nemlig to maskiner fra
Hads-Ning Herreders Jernbane:
Nr. 1, "Hads Herred" og nr. 3
"Ning Herred". Det var begge

al den beremte 1Bi-type, som
v.Borries konstruerede til dan-
ske og skanske privatbaner i
begyndelsen af 1880'erne.

HH] 1, bygget af Hanomag
1883, blev 1904 solgt til Ham-

melbanen, hvor den fik beteg-
nelsen  HA] 4. Den blev dog
brugt meget lidt pa HA]. og
man lejede den abenbart ud nl
tNtreprenerarbejder ind imellem,
1922 solgte man den atfer til-
bage fi1l HHJ]. der gav den va-
cuumudstyr(!), men kasserede
den 1 1930. Det vides ikke, om
maskinen havde noget navn i
de ar, den anvendtes som en-
treprenermaskine.
HH] 3. Hanomag
en let moderniseret
typen med lidt sterre sidekas-
ser (til kul) og forbedret trak-
kraft, men udseendet var meget
nzr det samme: En meget kort,
kompakt maskine med lavthig-
gende kedel, der kun havde en
diminutiv dampsamler med ud-
vendig regulatoraksel og ud-
vendige damprer til cylindrene:
Den billige udgave til de farti-
ge privatbaner. Der var sand-
kasse pa kedelryggen og ram-
mevandkasse mellem og over de

1885, wvar
udgave af
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to forreste aksler. Skorstenen
var pafaldende hgj i forhold til
det lille, lave lokomotiv, der
dog med sin hedeflade pa godt
40 m? og vdelse p& 120 hk var
betydelig kraftigere end de tid-
ligere navnte smalsporede ma-
skiner, der kun ydede mellem

30 og 60 hk, selv om de godt
kunne have en betydelig trek-
kraft ved lav hastighed. HH]-

maskinerne var derimod fadt til

rigtige togmaskiner og kunne
med deres 1150 mm drivhjul
godt kere omkring 50 km/h, sa

de kunne hurtigt kere grus ud
selv pa lengere strekninger -
hvis eller de primitive grus-
vogne (se billedet, formentlig
fra en af banens grusgrave)
kunne tale sadanne hastighe-
der!

HH] 3 udrangeredes fra sin
hjemmebane 1 1911 og solgtes
til anvendelse som entreprener-
maskine ved forskellige banean-
leg. Pa et eller andet tids-
punkt fik maskinen navneforan-
dring til "Raketten", hvilket
blev malet pa de oprindelige
navneskilte pa kedelsiderne.

Begge de tidligere HH]-ma-
skiner kom til VaG]-anlaegget 1
1918, og derfra kom de til at

gore tjeneste pa det private si-
despor fra TKV] til Fugdal ter-
vefabrik syd for Grindsted. Som
nevnt kom HA] 4 senere filbage
til sin oprindelige hjemmebane,
men '"Raketten's videre skabne
kendes 1kke - maske ndaede de
at slide den op pa tervefabrik-
kens sidespor.

Groth oplyser, at der ved
VaG]-anlegget anvendtes en
normalsporet maskine ved navn
"Lise", og det skulle wvare en
tokoblet Hanomag'er - maske
fra 1910. Dette Aarstal svarer
ikke til nogen cdadan maskine,
vi kender, men der kunne evt.
have veret fale om den tidlige-
re VL] nr. 1 "Vemb", Hanomag
1879, der 1898 solgtes til entre-

prengr  Watzold og senere fik
navneforandring til Lise (mens
spstermaskinen debtes "Meta'').

VL] 1 anvendtes ved forskellige
baneanlag og sluttede maske
sin karriere som ballastmaskine
pa VaGJ-anlezgget. Oplysninger-
ne er her ret usikre, og andre
normalsporede Hanomag-maski-
ner kunne maske ogsa have
heddet Lise dengang, fx. den
navnlese HA] 4, der kunne vere
kaldt sadan, mens den arbejde-
de pa VaG], hvor alle de evri-
ge entreprengrmaskiner havde
navne.

Alligevel gatter jeg pa, at
der faktisk wvar tale om den
gamle VL]-maskine, som derfor
skal have et kort signalement
med pa vejen: Det var en for-

Raketten ved VaGJ]. (ark. P.T.)
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mindsket
jyske

udgave af den gamle,
N-maskine: En ganske
kort maskine pa 4 ret store
hjul (1140 mm). Den havde ud-
vendige cylindre, men indven-
dig styring, lavtliggende kedel

med stor dom og hej, tynd
skorsten. Endvidere store side-
kasser til kul og vand (ingen
brendtank) og fererrum  meéd

runde vinduer bade fremad og
bagud. Maskinen havde en he-
deflade p& kun ca. 20 m®, sé&
det var noget af det mindste,
vi har haft 1 Danmark pa nor-
malspor (kun GDS 111 wvar en
anelse mindre), men alligevel
med sit enkle design en nyde-
lig, lille maskine - 1 modsat-
ning til mange entreprengrma-
skiner af lignende sterrelse,
der skemmedes af mange udven-
dige rer og andre tekniske in-
stallationer, foruden af grote-
ske proportioner, sammenlignet
med 'rigtige'" lokomotiver. Men
gamle Lise var jo ogsa fedt til
at fremfere almindelige tog pa
Lemvigbanen og kunne forment-
lig kere mere end de 30 km/h,
der oprindelig var maximum pa
VL]. P& et billede fra udvidelse
af Esbjerg station 1 1902 ses
Lise i baggrunden, endnu i sin
originale VL]-bemaling -
bagsiden af SIGNALPOSTEN,
nummer 1.

Der har altsa foregdet en
til tider hektisk lokomotiv-akti-
vitet langs den kommende VaG]
1 de aktive dele af byggeperio-
den, sa trafikken pa den fer-
dige bane nok en gang imellem
kunne synes skuffende ringe i
sammenligning hermed.

se
1973

Ved banens abning havde
man anskaffet folgende rullende
materiel:

Damploko nr. 1-4:

type B1T2, ex. DSB Bs 285-88.
Personvogne B 11-12:

16 pl. 11 + 34 pl. 111 + toilet
Personvogne C 21-22:

56 pl. 111 klasse + toilet
Person- og postvogne D 31-32:
44 pl. 111 klasse + postrum
Bagagevogne E 41-42:
Rejsegodsrum + tjenestekupe
Lukkede godsvogne Q 101-102:
16,3 m* bundflade, skruebremse
Lukkede godsvogne Q 103-108:
16,3 m* bundflade, handbremse
Abne godsvogne P 71-74:

18,1 m* bundflade, hdndbremse.
(Q 101-102 ‘svarede til DSB QF,
Q 103-108 svarede til DSB QD,
P 71-74 svarede til DSB PF).

Damplokomotiverne var byg-
get af Cockerill 1 Belgien, mens
hele vognmateriellet af 1. leve-
rance var bygget af Scandia 1
1916/17. Der var afgivet ordre
pa vognene 1 1916, og allerede
1917 var en del af dem leve-
ret, s4 man dette ar kunne ud-
leje 10 godsvogne til DSB, da

banen endnu

ferdig.

langt fra wvar

Lokomotiverne:

Her 13 det mildt sagt noget
tungere. 1. verdenskrig var
begyndt allerede i 1914, og det
affedte en hastigt voksende
mangel pa& mange varer, bl.a.
metaller som fx. kobber til lo-
komotivernes fyrkasser, og beg-
ge parter prioriterede krigsvig-
tige opgaver forud for diverse

eksportordrer, sa der opstod
arelange leveringstider pa
bl.a. lokomotiver. Hos de

krigsferende var der ogsa man-
gel pa arbejdskraft, og alt
dette medferte, at lokomotivpri-
serne 1 den sidste ende af kri-
gen steg voldsomt. Et lokomo-
tiv, der endnu i 1916 kunne fis
for omkring 20.000 kr., kostede
saledes et par A&r senere over
200.000 kr., hvis det overhove-
det kunne leveres - og sa ma-
ske med fyrkasse af stal 1 ste-
det for kobber.

Bevillingshaverne  til  den
under bygning varende VaG]
var derfor mildest talt heldige,
da det lykkedes dem at kebe
4 stk. helt ens, godt brugte,
men  driftsklare og til formalet
anvendelige lokomotiver fra DSB
til ca. 25.000 kr./stk. Det kun-
ne man ganske vist fer krigen
have kebt et moderne, fabriks-
nyt lokomotiv for, men i 1918/19
fremstod det som ugens lavpris—
chok, og man klarede sig fak-
tisk med disse 4 maskiner 1 de
ferste 7 ar - nemlig indtil mo-
toriseringen begyndie.

Nar DSB trods lokometivman-
gelen og wvanskelighederne med
at skaffe nye lokomotiver alli-

gevel kunne finde pa at salge
gamle, men brugelige lokomoti-
ver, havde det en trafikhisto-

risk forklaring.

Jernbanernes rivende udvik-
ling 1 slutningen af 1800-tallet
medferte bl.a., at de mindste
af de anskaffede lokomotiver
hurtigt blev for sma til den
stadig stigende ftrafik, s& de
ikke naede at blive slidi op,
inden de wvar blevel overfledi-
ge. En del ophuggedes derfor
1 utide, d.v.s. selv om de godt
kunne have varet vedligeholdt
og have kert mange ar endnu.
20 smd toglokomotiver med fen-
der ombyggedes fil tendermaski-
ner for rangering og sma lokal-
tog, og endelig lykkedes def at
szlge 35 stk. til privatbaner
eller entreprenegrer o.l. til wvi-
dere anvendelse 1 den farste
fierdedel af dette a&rhundrede.

De forste, man solgte til vi-

dere anvendelse som toglokomo-
tiver var de meget lette "Thy-
banemaskiner" litra P, som wvi

tidligere har omtalt, bl.a. un-
der TF], der aftog ikke mindre
end 4 stk. 1 1904, og alle 12

stk. solgtes til forskellige pri-
vatbaner 1904-06.

De naste, der blev solgt var
4L af de 6 gamle, jyske H-ma-
skiner, hvoraf 2 1 1914 gik til
VVG], de 2 andre til entrepre-
ngrfirmaet Fibiger + Villefrance.

DSB fik stadig mindre brug
for de lette toglokomotiver, og
i 1918 solgte man de 6 Gedser-
maskiner S 351-356 til 5 for-
skellige privatbaner til supple-
ring af deres lokomotivpark,
samt 5 gamle sjellandske side-
banemaskiner: Bs 290 til VNT]
og Bs 285-288 til VaG]J.

De forste sjzllandske B-ma-
skiner anskaffedes 1879 til den
nydbnede Frederikssund-bane.
Det var typiske Esslingen-ma-
skiner med forhejet fyrkasse
med konisk overgang til rund-
kedlen, stor dom med pynterin-
ge og Salter-ventiler pa fyr-
kassen, sandkasse 1 samme stil
midt pa kedlen og cylindrisk
skorsten med blankpoleret kob-
ber-mundingskrave. Fererhuset

havde fremadheldende tag, og
rogkammeret havde dobbelte
flejdere. Maskinerne havde ind-

vendig styring af typen Allan.
Akselfplgen var Bl T2.

10 ar senere anskaffedes
endnu 2 af disse maskiner, om-
trent magen til de gamle, og
VNT]-maskinen wvar en af disse
oldsager, jf. billedet i DJK's
Vestbanebog, side 65. 1 1891
anskaffede de sjezllandske stats-
baner endnu 4 lignende maski-
ner til Slagelse-Nestved banen,

men denne gang fra Cockerill
i Belgien. Det wvar en staerkt
moderniseret  udgave, og de

havde sterre kedler og var no-
get tungere end de gamle Bs-
ere. Disse 4 maskiner kebte
VaG], og de fik her betegnelsen
VaG] 1-4.

Det var selv for privatbane-
forhold meget lette maskiner pa
den tid, hvor man ellers typisk
anskaffede 3-koblede tenderloko-
mofiver med forleber og med et
akseltryk pa 9,5 4 10 t. VagG]
1-4 havde til sammenligning et

storste akseltryk pa 8,5 t, sa
de overbelastede 1 hvert fald
ikke sporet, der var lagt med
22,5 kg skinner og fra starten
matte belastes med 10 t pr.
vognaksel. Akselfgelgen Bl be-

virkede, at man kunne fa langt
det sterste akseltryk pa driv-
hjulene, og bagleberen bar sa-
ledes kun 4,4 t af maskinens
vagt pa 21,4 t, hvorfor de -
trods deres lethed - havde en
relativt god trakkraft. Derimod
var de rigeligt "hejbenede" med
deres 1556 mm heje hjul, der til-
lod dem med lethed at lebe 70
km/h - og pa papiret op til 90
km/h, hvilket dog ikke wvar til-
ladeligt pa grund af deres kor-
te akselafstand, der gjorde dem
mindre retningsstabile og gav



et stort slid pa forhjulene, der
pa agrund af drivst@ngerne hav-
de en vrikkende gangart. Men
VaG] havde som uindhegnet ba-
ne uden sikring af overkersler—
ne en fastsat maksimalhastighed
pa 45 km/h, s& man havde in-
gen glade af maskinernes hur-
tighed 1 de fgrste mange ar.
Forst laenge efter at 3 af de 4
maskiner var udrangeret i 1930,
blev banens overkersler sikret
med blinklys og maksimalha-
stigheden sat op til 70 km/h!
Maskinerne var rigeligt
kraftige til fremfprelse af rene
persontog, da de matte fremfere
mellem 150 og 200 t togvegt alt
efter stigningsforholdene, og
det beted, at de let kunne sle-
be af med alle banens person-
vogne, fuldt belagt med passa-
gerer, pa én gang! Men de
kunne kun klare omkring en
halv snes lessede godsvogne el-
ler ret beskedne blandede tog
pda de varste stigninger omkring
@se og Bolhede, og store, sa-

sonpraegede transporter af terv
og mergel kunne de kun klare
ved forspandskersel eller tillys—
ning af sartog - begge dele
dyre lesninger, der kunne have
veret undgaet, blot man havde
haft et enkelt, tfidssvarende,
3-koblet lokomotiv, fx. af Kol-
ding Sydbaners type. 7 ar se-
nere fik man et sadant lokomo-
tiv, men da wvar der allerede

meget mindre brug for det, da
de fleste tog kort efter blev
motoriseret.
Personvognene:

I 1911 fremkom de ferste
store, trabekladte personvogne

med abne endeperroner og store
enkeltvinduer. De var typisk
13 m lange med 7,22 m mellem
akslerne, og de lanceredes det-
te dr af 2 nydbnede privatba-
ner: En svensk version (fra Ar-
lof) med vandrette tagender pa
OMB (Nordvestfynske Jernbane)
og en dansk version (fra Scan-
dia)

pa KS (Kolding Sydbaner),
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og her anvendfes 'nedgroede"
tagender, som blev den almin-
delige udformning pa hovedpar-
ten af de mange store "traevog-

ne", der leveredes til de dan-
ske privatbaner til og med 2.
verdenskrig. Vognene leveredes

1 mangfoldige smavarianter i
det ydre, fx. med varierende
vinduesstgrrelser og perronleng-
der og nogle med cirkel-, andre
med  ellipseformet tagbue (i
tversnit), men alle bekledt ud-
vendig med lodrette ferniserede
teaktraslister. Baneinitialer
samt litra og nummer vistes pa
vognsiderne med paskruede bog-
staver og tal, stebt 1 bronze
- jo. det var smukke vogne, og
sa havde de desuden et forbed-
ret fjederophang, der gav dem
en bedre gang 1 sporet end det
gamle ring/sjekkelophzng, som
var anvendt pa de danskbygge-

de personvogne fra sidst i
1890'erne, da vognene blev sé
lange, at de méatte have lanke-

aksler for at ga taleligt
nem kurverne.

Da Nerre Nebel-Tarm banen
(NT]) &bnede i 1913, kunne den
prasentere 3 nye vogne, ganske
1 KS-design, og 1 1915 bestiltes
yderligere 2 vogne magen ftil,
da man manglede personvogn-
kapacitet ved sommerens dyr-
skuer. Imidlertid havde Scandia
pa grund af krigsforholdene
vanskeligheder med at levere
vognene til tiden (sommertra-
fikken 1916), og VNJ/NT] ejnede
en anden mulighed: De kunne
fra DSB kebe 6 gamle kupevog-
ne, som var overtaget fra Vej-
le-Give banen, da den 1 1914
blev overtaget af DSB. Vognene
henstod i Vejle som yderste re-
serve og var tidligere tilbudi
VaG] under anl®g, men man
havde ikke gnsket at byde pas—
sagererne en sa ringe komfort,
selv om netop disse vogne ville
have svaret ganske godt til de
gamle Bs-lokomotiver, man lag-
de ud med. VNJ/NT] havde der-
imod 1 forvejen et antal mere
moderne vogne og skulle hoved-
sagelig anvende hundekasserne
fra VG] som forsterkningsvogne
pa store trafikdage, s& de kgb-
te hele striben af VG]-person-
vogne, foruden en post- og rej-
segodsvogn, der ogsd indgik i
vognraekken fra salig VG]. Sam-
tidig afbestiltes de to nye vog-
ne fra Scandia pa den made,
at ordren overtoges af VaG],
der sadledes fik tfo personvogne
ganske magen til NT]-vognene,
hvorefter man bestilte de evrige
personvogne ti1l VaG] 1 samme
design, men i evrigt noget af-
vigende fra de vogne, der 1

gern-

Gustrow 752(?), Yrsa, ved VagG]
(ark. E.V.P.)

VaG] 1-4 i Gravlunde ca. 1925
(ark. P.T.)
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1911 leveredes til KS. "KS-kla-
nen'" havde et par karakteristi-

ske ydre kendetegn: Ruderne
(h x b = 850 x 1000 mm) var
indfattede 1 trerammer, mens
de fleste andre typer havde
rammelpse spejlglasruder. Hen
over vinduerne var lagt en
vandret liste i bekledningen,
mens man ellers ogsd bekladte
denne smalle strimmel ydervag
med lodrette teaklister, selv om

det her blev meget korte stum-

per af omtrent kvadratisk facon.

VaG] C 21-22 skulle oprinde-

lig have heddet VN] C 23 og
NT}] C 24 og have varet helt
magen til NTJ's oprindelige
vogne, fx. helt uden bremse,

da VNT] ikke havde indfert no-
gen form for luftbremser p& den
tid. Men nu blev vognene ud-

styret med vacuum- og skrue-
bremse samt ngdbremsegreb li-
gesom VaG]'s evrige person-,

post- og rejsegodsvogne, hvilket
ikke mindst wvar narliggende,
da de gamle Bs-maskiner wvar
udstyret med vacuumbremse pa
bade maskine og tender samt
vacuumledning til togbremsning.
Vacuumbremsen var pa den tid
indfgrt overalt pa DSB, og de
fleste nyere privatbaner havde
den med fra starten, Dbortset
fra RNOJ, HV] og NT]. Pa Fyn,
Langeland og Lolland-Falster
var vacuumbremsen indfert
overalt i 1919 og pa Sjzlland
manglede kun de gamle baner

GDS, @S]S og Faxe Jernbane -
samt alle Holbakbanerne, ogsa
HV], der abnede i 1919. 1 Jyl-
land derimod klarede de fleste
®ldre privatbaner sig stadig

med skruebremsede tog, og fler-
tallet af dem sprang simpelthen
vacuum-alderen over og indferte
trykluftbremsen efterhanden som
motoriseringen trangte frem.
VaG] C 21-22

var rene 111 kl. midtgangs-
vogne med normalt arrangement
af traebenke: 2 + 3 pladser i
bredden og siddemodul 1556 mm.
De havde toilet
mands-siden, svarende til 4
siddepladser, s& de 6 fag lange
vogne rummede 56 siddepladser.
De abne perroner var 1200 mm
lange, hvilket wvar langt det
almindeligste for lignende vogn-
typer, selv om kortere perroner
forekom wved nogle baner, fx.
MFV], R@H] og SB, hvor 1050
mm var standarden. Perronster-
relsen pa de 1200 mm gik igen
pa de 2 andre personvogntyper,

som VaG] anskaffede til &bnin-
gen, hvorimod siddepladsmodu-
lerne wvarierede en smule 1 de

forskellige typer.
B 11-12
var banens fine vogne med

2 Il kl. kupeer med sidegang
og 4 111 kl. midtgangsfag +
toilet 1 et 111 kl. fag op mod

gavlen 1 2-mands-siden, s& det

i ét fag af 2-

optog de faerrest mulige sidde-

pladser. Toilettet havde, lige-
som 1 C-vognene, indgang fra
den &bne perron. 11 kl. kupe-

erne havde modul 1800 mm, og
der wvar polstrede sofaer med
fijedrende sader og rygge samt
armlen og ereklapper samt i
hver sofa en lps pelle. Ved
vinduet var anbragt et lille
klapbord, og wvagge og lofter
var bekledt med tapet, mens
man i I11 kl. afdelingen matte
nejes med at se pa de nggne
bredder, dog behorigt malede
og lakerede, mens de svejfede
tresader havde tremmer af "for-
skelligartede  Trasorter". Som
sedvanlig var bagagenetknagte-
ne pd Il kl. udstyret med tal-
rige krummelurer i stgbejern,
mens man pa [I1 kl. negjedes
med en mindre blomstrende ud-
formning. 1 hver 11 kl. kupe
var anbragt et lille spejl over
ryglenet op ad skillerummet ind
mod den anden kupe. Gulvene
var i alle personvognene belagt
med 3,5 mm tyk linoleum.

B-vognene var 24 cm langere
end C- og D-vognene, men alli-
gevel var der kun blevet rad
til et siddemodul pa 1494 mm
pa 111 kl. eller ca. 6 ¢m min-
dre end i C-vognene - en ringe
forskel, men formentlig markbar
for langbenede personer. Man
kan undre sig over, at de ikke
fik vognen lavet de ca. 25 cm
lengere, nar den nu alligevel
var lengere end standardmalet
12.990 mm! P& Hirtshalsbanen
naede man 1 lignende vogne
helt pa pa en laengde af 14.590
mm og akselafstand 8,82 m, og
pa VaG] accepterede man lanke-
akselvogne med helt op til 9,5
m akselafstand, sa selv DSB's
lengste "rystevogne” matte be-
fare banen, og akseltrykket
ville heller ikke have over-
skredet det rilladelige, selv
ved fuld passagerbelastning,
inklusive talrige stapladser.

Der har wved privatbanerne
veret over 40 forskellige ind-
retninger af de sfore travognes
indre, ogsd ndr man ser bort
fra ombygninger /moderniserin-
ger, og der forekom 25 forskel-
lige lengdevarianter af de ialt
195 vogne, der nogenlunde
utvungent kan henferes til den-
ne gruppe, inklusive 8 3-aksle-
de eksemplarer, men eksklusive
bogie- og dobbeltvogne. Det er
alisd synd at sige, at standar-
disering har wvearet '"in", selv
om der har varet en gruppe pa
62 vogne. der stort set var ens
indrettet: 6 fag midtgang 1incl.
toilet ef eller andet sted i1 2-
mandssiden og skillerum et el-
ler andet sted.

VaGJ's B-vogne udgjorde en
egen gruppe pa 2 vogne, selv
om én wvogn til havde samme
vognkasselengde: AHT] A 4, der
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noget anderledes
bade i det indre og det ydre.
Vogne med sidegang 1 11 kl.
afdelingen havde som regel toi-
leftet i en kupe mellem 11 og
111 k1. afdelingen, sd de toi-
letspgende 11  kl. passagerer
ikke skulle lide den tort at
matte passere afdelingen for
den gemene hob, men s&danne
hensyn kunne ikke tages af den
fattige hedebane, VaG], nar det
kostede 1indtil flere siddeplad-
ser.

1 evrigt wvar

D 31-32:

Scandia leverede 1 1899 3
kombinerede person- og post-
vogne til FF] (D 123-125), og
de havde, som de fgrste her 1
landet, aben '"svalegang" forbi
postrummet, sa dette kunne
passeres risikofrit og wuden at
man skulle ofre en fuld side-
gangsbredde pa dette. Svale-
gangen kunne laves ca. 15 cm
smallere end en lukket side-
gang, ligesom man sparede en
vaegtykkelse. De =ldste svale-
gangsvogne var af fagrytterty-
pen med tvillingvinduer, men
fra 1911 byggedes en rakke
vogne af lignende konstruktion,
men traebekledte og med hejt,
hvelvet tag: "Store fravogne'.
De forste leveredes af Arlof til
OMB i 1911 (D 31-33) og senere
leverede Scandia 5 af slagsen
1916-20 og Wismar 2 i 1924,
hvorefter typen blev forladt.
Eventuelle passager forbi post-
rum blev herefter kun lavet som
lukkede sidegange.

1916 byggede Scandia 2 vog-
ne til TKV] (D 61-62) og 2 til
VaG]: D 31-32, begge midt-
gangsvogne med svalegangsposi-
rum 1 den ene ende. Vognene
var af noget forskellig design,
og vpostrummene af forskellig
sterrelse (TKV] 8 m®, VaG] godt
5 m?), men mest pifaldende sy-
nes mig forskellen i bredden af
svalegangen: TKV] 650 mm, VaG]
750 mm, som ogsa kom til at
gelde den nyere HV] D 531 fra
1920, s& nogen mA have fundet
den smalle svalegang for ube-
kvem - eller maske ikke be-
tryggende nok med sin spar-
somme indhegning af sceptre og
keder, hvor et enkelt fejltrin
kunne fa en fumleganger til at
forsvinde 1 det forbifarende
dyb. Betaenkelighederne har dog

varieret i1 fid og rum, for MT]s
lignende wvogne, CP 31-32 fra
1924, havde igen en smal. men

meget kort svalegang.

VaG]'s 2 D-vogne havde en
midtgang-afdeling med 43 fag
trebenke med siddemodul 1520
mm (midt mellem malene for B-
og C-vognene!) og intet toilet,
men 1 den anden ende et post-
rum pa | x b = 2436 x 2160 mm
svarende til 5,05 m?, hvis vi
fratrekker det areal, der opto-
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af den forsenkede
svalegangen. Det var, frods

ville have
indretning,
tioner/postekspeditioner
ligget pa samme side af banen,
som bekendt

godt til vog-

sedvanlige
sorteringsreoler,

postkontor-ud-

begge sider med indkast udefra
og skueglas inde,
vandkande
som dampradiator
harte Ogsc'i en
diminutiv kulkasse,

med halvdelen
svalegang-
siden wvende
station Ansager
gjorde den hvert fald
vielsestoget,
foto fra Melby station,
ser en af postvognene med post-
enden mod Varde.
udadgaende
svalegang-siden var viser en posfvogn med postrum-
mod Grindsted, hvorved den
bade Varde
og Grindsted.
nene en gang imellem??
end en enkeltder '
svalegangen,
nedvendige var kun perro-
passager-enden,
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VaG] 5 i Vejle, dec. 1960 (Lars
Andersen)

VaG] M 3 i Grindsted, 1972
(Asger Christiansen)

af standardsterrelse 1200 mm
lang. Perronen i post-enden var
kun 1000 mm lang, idet perron-
sk&rmene havde kortere side-
flgje, og den havde ikke gitter-
lager, men kun '"stormkroge" i
begge sider, sa det wvar aben-
bart ikke meningen at passage-
rerne skulle forvilde sig hen
1 den ende af vognen, men si-
dan var arrangementfet som re-
gel ved denne vogntype, inklu-
sive de sidstbyggede til Torrig-
banen 1 1924.

E 41-42:

VaG] anskaffede ogsd til ab-
ningen 2 rejsegodsvogne. De
lignede meget DSB's EH-vogne,
men havde ud over tjenesteku-
peen kun ét stort rejsegodsrum
og afl sidedere kun en skydeder
1 hver side. Til gengald havde
de gavldere og overgangsbroer
1 begge neder.

Vognene var 2800 mm brede
udvendig og altsda kun 24 cm
smallere end persenvognene,
men de var alligevel forsynet
med lebebratter og -stenger til
udvendig passage, maske for
det tilfelde, at den indvendige
passage  skulle blive sperret
af stgrre mengder gods.

Den udvendige bekladning
var teaklister, sa vognene sva-
rede til personvognene, men ta-—
get var ret fladt cirkeltag, som
det plejede pa rejsegodsvogne.
Akselafstanden var kun 4,20 m,
sa de behevede i1kke at have
lenkeaksler, men de havde al-
ligevel azkvilibreret bremsetgj
il vacuum- og skruebremsen.
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VaG] M 3, 1941 (ark.

Under vognen var ophangt en
remdrevet dynamo samt en bat-
terikasse med 5 kasser 4 4 ele-
menter (ifplge hovedtegningen),
svarende til en batterispanding
pa ca. 40 V, som fx. ogsd an-
vendtes pa SV]. Til sammenlig-
ning var DSB's normale togbe-
lysningsspanding 65 V, men og-
sa ved DSB var der intern for-
virring, idet man til vognbe-
lysning kunne treffe pa span-
dinger fra 12 V (de 2- og 3-
akslede Triangelvogne) over 24,
32 og 40 V til normalen 65 V
til togbelysning "hvor intet an-
det er anfert".

Vognene rummede et 16,5 m?
stort rejsegodsrum med et par
klapbenke pa ca. 1/4 af lang-
siderne og et par hegjtsiddende
hylder pa gavlen med '"reolsi-
der" ud fra derindfatningerne,
og lignende ‘"vinger" ud fra
skydederenes kanter, formentlig
for at beskytte derabningerne
mod omvandrende gods - et fa-
nomen, der ikke sjzldent kunne
opsta, ndr vegnene rystede
sterkt pa grund af slid pad le-
beverket eller pa grund af
darligt spor.

I den modsatte ende af vog-
nen fandtes et 3,9 m? stort tje-
nesterum med skruebremsesving
1 bordkanten. Over bordet en
lille sorteringsreol, ved dgren
en "varmeflaske" og en luftklap

Alkjaer)

(nedbremse) til wvacuumbremsen

og 1 ef hjerne en vaskekumme
med aflgb og wvandkande. P&
den ene side af gavlderen en

klapbenk, pa den anden side
ef pengeskab. 1 begge sider,
foruden et vindue, en udkigs-

kasse. 1 tjenesterummet var der
almindeligt  breddegulv, mens
der 1 godsrummet var tremme-
gulv for at forhindre, at god-
set skulle komme til at std i
sjap og vandpytter 1 dAarligt
vejr.

H. Alkjer

Redaktionen beklager, at artik-
len deles op over 2 numre. Det
blev desvarre nedvendigt for
at holde sidetallet pa det bud-
getterede., og defte sted var det
mest praktiske.

Artiklen fortsafter 1 naste num-
mer og begynder her med gods-
vognene.

Red.

10t.72: YaGIM 3

VaG] M 3, 18/3 1972 (hol)
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TIL SALG

HO-modeller af amerikanske vog-
ne og lokomotiver. fabr. Riva-
rossi, Varney, Athearn.

HO-modeller af amerikanske

bygninger, fabr. Kibri, samt
selvbyggede.

Masser af lifteratur om model-
baner og rigtige  jernbaner
(specielt amerikanske baner).
f.eks. Modelbane-Nyt, Model-
jernbanen. Railroad Model

Craftsman, Model Railreoader.
Mange lgsdele 1 bade HO og O,

f.eks. stjerneegerhjul.

Jern lversen
Sandageralle 11
8300 Odder

Tif: 06 - 54 20 88
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JUBILAUM

IMJK fylder 40 ar

af Asger Christiansen, Niels
Jergen Hansen og Poul Keller.

Den 3. oktober 1985 kunne
provinsens eldste modeljernba-
neklub fejre et usadvanligt ju-
bileum. Jydsk Model Jernbane
Klub havde nemlig bestaet 1
40 ar!

Nesten siden klubbens start
1 1945 har der e¢ksisteret en
forhandlingsprotokol, hvori man
skrev referater af bestyrelses-
meder, generalforsamlinger og
sa videre. Ved at gennemlase
disse protokoller far man et
ganske godt indtryk af klub-
bens historie. F.eks. skildres
klubbens oprettelse saledes:

"Jydsk Modeljernbane-Klub star-
tedes den 3. oktober 1945 af d'
hrr. William Bay, A. Frislev,
C.B. Heltermann, Ole Sepgaard
og P.B. Serensen.

Oprettelsen af
p& Arhus H blev vedtaget pa
et mede den 7. november 1946
og arbejdet pabegyndtes den 9.
november 1946.

7. december 1947 blev anla-
get indviet med deltagelse af
udenbys gaster. Civilingenisr
A, Raabazk holdt indvielsestalen
hvorefter en MO-vogn, bygget
af hr. 0. Seggaard, sprangte
snoren, og som ferste tog gen-

modelanlaget

taget 1.000 lodninger ved tre-
dieskinnen. - Efter indvielsen
var der kaffebord i den rede
stue."

Foruden at arbejde pa mo-
delanlagget medtes medlemmerne
ogsd under mere selskabelige
former. F.eks. tog man ofte pa
udflugt, og den 28. august 1949
gik turen til Hever kro:

"KI. 13.30 medtes vi ved Ham-
melbanens station i Arhus, og
vi kerte med skinnebussen til
Galten. Under turen derud
snakkedes der livligt med fere-
ren, og under et ophold pi en
station abnede han motorhjelmen
sa vi kunne se motoren.

Fra Galten station spadse-
rede vi | det gode vejr til Hg-
ver kro, hvor et kaffebord ven-
tede os. Efter kaffen og det
gode hjemmebagte bred, gik wvi
ud i haven, hvor vi hyggede
os og fordrev tiden med livlig
snak og historier. Senere lege—
de vi de kendte udflugtsiege.
Ved sekstiden samledes wvi igen
om bordet for at indtage et
dejlig maltid bestéende af svi-
nekotelet med gemyse, og bag-
efter blommegred med fin-fin
landflede.

Efter aftensmaden tog vi os
en lille svingom, indtil toget
kaldte, og vi métte bryde op.

P& hjemvejen oplevede vi et
privatbhanetog med alle dets
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bundet op, s& de ikke slog mod
bufferne, og blinkene forsvandt.

Vi naede Arhus og udflugten

var forbi. Men alle elleve del-
tagere wvar enige om, at det
havde vearet en god tur, og be-

tieningen p& kroen var over al-

le forventninger i forhaold til
den billige pris p& turen, 9
kr. og 50 gre. Under hele turen
var humeret hejt, og det er
sikkert ikke sidste gang, der
bliver holdt en udflugt."

Nar anlagsbyggeriet kunne

ga sa sterkt, som det blev an-
tydet 1 indledningen, havde det
sin forklaring. Saledes er fol-
gende referat fra klubbens ge-
neralforsamling den 12. septem-
ber 1949:

"Under punktet eventuelt opstod
der en livlig diskussion om
vinterens arbejde. Herunder

fremkom der et
medlemmerne skulle samles pé
anlegget visse aftener om ugen
og bygge pa deres egne model-
ler.

Man enedes om, at
onsdag og fredag wvar private
byggeaftener p& anlagget, og
at lerdag og sendag skulle der
arbejdes ©& klubanlagget. Des-—
uden skulle der vare en kare-

forslag om, at

hver

aften i hver maned. Man enedes
om den ferste tirsdag | hver
maned."

Det handte nu og da, at det
kneb  med enigheden  blandt
medlemmerne. Pa et bestyrelses-

nemkgrte anlagget. P& Hammelev pudsigheder og mangler. Vogne- mede 1 februar 1950 blev dette
station blev toget modtaget af ne slingrede meget varre end emne dreftet:
hr. civilingenier W. Bay, der Fibigers "halve rugbred" péa
holdt en lille improviseret tale, anlaegget, og lyset blinkede he- "P& grund af et medlems uhel—
hvori han oplyste, at der wvar le tiden. Endelig opdagedes fej- dige optrazden pa anlazgget, var
lagt 90 m spor og slaet ca. len, Der var overgang i et af der gdet et par medlemmer tabt
25.000 sgm i. Desuden wvar der stikkene mellem wvognene. Med for klubben. Bestyrelsen enedes
medgdet 4.500 sveller og fore- en papirssnor blev stikkene om at sende en skriftlig hen-
JM]JKs anleg anno 1985 (skematisk)
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