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Kere laser!

Ja. s& nermer denne argang sig
sin ende. Jeg hdber, De synes,
De har faet sd tilstrekkelig va-

luta for pengene, at jeg kan
forvente, at De ‘'styrter" pa
posthuset for at forny abonne-
mentet, nar fornyelsesgirokortet
dumper ind gennem brevsprak-
ken.

Jeg "nejes" denne gang med en

serdeles beskeden forhgjelse til
kr. 122,- (incl. MOMS), cg gle-
der mig allerede til den lettelse
1 regnskabsarbejdet, der ligger
i, at SP herved pr. abonnement
far runde 100 kroner at notere
1 indtzgtssiden. Jeg haber her-

efter, at udgifterne ogsa wvil
ngjes med at wudvise beskedne
stigninger, men man kan jo ha-

ve sine bange anelser!!

Jeg wvil sa®tte sfor pris pa en
hurtig indbetaling af abonne-
menisbelgbet, og helst inden
nr. 1 1 naste argang kommer
pa gaden. Jeg er ikke meget
for at skulle afbestille et abon-
nement pa Avispostkontoret. og
sa skulle genbestille det kort
efter.

Skulle De ikke onske at fortset-

te abonnementert,
ofre et
dette til

beder jeg Dem
frimerke pa at meddele
redaktionen.

Vore planer for naste argang
er at fortsette den lagte linie.
Jeg kan fortzlle, at Skadhauge
har begdet en vidunderlig arti-
kel om Stationsbyhuse med et
veld af tegninger som ide-
grundlag for modelbyggeren.

1 fortegnelsen over SIGNALPO-
STENs forlags udgivelser i nr.
2, side 95, bedes folgende ret-

telser noteret:

14, argang, 1978 er udsolgt.

9. argang, nr. 3 er udsolgt.
Der er dukket 3 stk. Fotohefte
1, FF], op. De vejer 100 g og
koster 10 kr. (+porto).

Nyt
Fra
Redaktio

SPs arlige skriftlige auktion
1985 er nu afsluttet og de for-
skellige numre er fordelt til
budgivere over hele landet.

Jeg mener, at prislejet efter-
handen har fundet et passende
leje, ider der pa mange numre

nen

blev afgivet op til 8 bud, der
kun 14 ganske f& procent fra
hinanden.

Jeg ved endnu ikke, om vi ogsé
arrangerer auktion 1 1986. Men
trods det vil jeg herved opfor-
dre alle, som matte have mate-
riale at udbyde, og som kunne
tenke sig at salge det via en
SP-auktion, om snarest muligt
at sende en fortegnelse over
maferialet til redaktionen.

Nar jeg nu er igang med at op-
fordre l®serne til at indsende
noget til redaktionen, skal jeg
da ikke undlade at minde om,
at  Billedgalleriet stadig er
abent for bidrag. Og skulle
negen have noget artikelstofl
indenfor  SPs  inferesseomrade
liggende ubenyttet, si lad mig
ogsa here herom. Som man kan
se 1 argangens numre, er der
efferhdnden mange bidragydere
udenfor den snavre redaktions-
komite, der har gladet os med
deres medvirken.

Jeg har ikke mere
for denne gang.

forny abonnementet
her 1 22. &rgang, hvis forste
nummer vil vare lzseren 1 han-
de lige fer 1. marts 1986.

pa tapetet
Husk nu at
og Ppa gen-

Jeg slutter med at enske alle

EN RIGTIG GLEDELIG JUL -
OG ET GODT NYTAR!

Holtrup
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Nedlagte Baner

VARDE-GRINDSTED JERNBANE

VaG]

Hermed felger 2. og sidste af-
snit af liniebeskrivelsen af
VaG]. Naste gang felger artikel
om det rullende materiel. (red.)

Gravlunde.
Nederst: VaGlJ,

Pverst:

VaGJ,

1964, UH).

Indgangssporskifte fra
Gravlunde.
rende motorvogn (marts 1972, UH).

GRAVLUNDE

Og sd& nar wvi til Gravlunde

"station'" 1 km 19,1. Det ligner
en station, hvad det forsvrigt
ogsa har veret, men stedel er

nu nedrykket til trinbrat. Det
er ganske tydeligi, at det nu
bruges af private. Her er sta-
dig et sidespor liggende ud for
hovedbygningen, men kun med
skifte 1 den ene ende. Et noget
faldeferdigt traskur star stadig
ved sidesporet. Igen ligner ho-
statio—

vedbygningen de pvrige

Varde (aug.

Stationsomrade med enkeltko-

ners - dog lidt mindre i ster-
relse - og det samme gor pak-
huset. Perronarrangementet er
ogsa magen til det wi hidtil
har set. Nar man tager 1 be-

tragtning, at det er en tidlige-
re station wvi er kommet {til,
kan det undre lidt, at man har
anlagt en sddan pa et sa pde
sted. Kun et enkelt hus 1 ner-
heden kan jeg fa eje pa. Hvor-
for har man anlagt en station
netop her? Arsagen skal man
nogle ar tilbage for at finde.
Ca. 2 km vest for stationen 1&
et teglvaerk, der havde en tem-
melig stor produktion og man

ville gerne Dbenytte banen til
sine fransporter. Af den grund
anlagde man fra teglverket og
op til Gravlunde et ca. 2 km
langt sidespor. Man havde sin

egen normalsporede traktor, som
endda havde sin egen (tra)re-
mise her 1 Gravlunde. Men pro-
duktionen pa teglvarket opherte
omkring 1940, sidesporet blev
pillet op og med den beliggen-
hed Gravlunde havde, wvar det
minimalt, hvad banen [k at
transportere af gods og passa-
gerer. Som navnt blev stationen
solgt til private og blev ned-
rykket til trinbrat. Det sadvan-
lige runde stoppeskilt star pa
perronen, men det er ogsa se-

nere blevet erstattet af et af
den nyere type. Alle stationer
havde oprindelig armsignal af
den dobbelte type, kendt fra
alle egvrige privatbaner i1 lan-
det. Men alle steder er de nu

forsvundet,
tvivl]
1950.

Gravlunde ligger i en svag
kurve, hvilket bevirker, at ba-
nen nu kommer til at ga nesten
stik nord lige 11l neste holde-
sted, Ansager, pa en igen helt
lige strazkning. Vi kerer gennem
et ganske dejligt landskab, no-
get mere afvekslende end hid-
til. Ganske ubemarket ma banen
vaere kravlet lidt til wvejrs, for
der er en dejlig udsigt over
landet badde mod est, men isar
mod wvest. Vi er pa det omrade,
s0m hedder Ansager Sande,
hvorpa ogsa Ansager plantage
er beliggende, utvivlsomt pa et
gammelt filplantet hedeomrade.
Den kratbevoksede engdal ved
Ansager- og Varde & byder og-
sa pa en ganske seregen jysk
astemning med sin  frodighed
midt 1 det noget golde jyske
landskab. Banen passerer ret
tet forbi dette dejlige omrade,

pa banen her uden
engang mellem 1945 og
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hvor et forlengst nedlagt elek-
tricitetsverk, der fik kraft til
sine turbiner fra wvandet i &en
stadig kan ses. Forpvrigt er-
stattede dette kraftverk 1 sin
tid en wvandmeglle. Pa et par
demninger der forbindes af en
meget enkelt konstrueret bro,
som lige levner plads til skin-
nebussen, kommer vi over et af
de mange tillgb, der lsber ud
i Varde a. Vi fortsafter gennem
en ret flad kurve og kerer ind
pd vel nok banens vigtigste og
ithvertfald sterste station, Ans-
ager, 1 km 23,3. Det er den
ferste helt store by vi er kert
ind i, med nasten et helt keb-
stadsagtigt preg, og vel ogsé
den smukkeste indkersel pad hele
strekningen. Her bor omkring
1200 mennesker og byen rummer
alle de faciliteter bdde med
hensyn til forretninger og of-
fentlige foretagender, der er
ngdvendige for at betjene sa
mange indbyggere. Det behever
vi altsd ikke at remse op.

ANSAGER

Kirken - typisk wvestjysk -
er ret lille, hvilket jo kan ty-
de pa, at Ansager ikke altid
har veret sa stor som i dag.
Den sterste udvikling har vel
nok fundet sted 1 banens leve-
tid. Men for at vende tilbage
til kirken, der som navnt er
ret lille, har det veret nedven-
digt, for at kunne betjene det
ret store sogn i kirkeligt sam-
menha&ng, at bygge to filialkir-
ker. Som man sikkert kan gatte
sig til, er wvi kommet ind 1
Ansager sogn, et af de helt
store, og det skete et lille
stykke inde i Ansager plantage.
Ved byen ligger en mindre
plantage, hvori man har lavet
et lystanleg med udsigtstarn.
Midt inde i byen ligger et ny-
deligt beplantet torv, hvor man
har rejst et monument for Dal-
gas, der jo netop i disse egne
gjorde meget for hedens opdyrk-
ning. Hvis man spurgte en af
beboerne fra Ansager om, hvil-
ke severdigheder han  ville

fremhzve 1 by og omegn, ville
han nzvne den gamle og kenne
kirke, Andelsslagteriet - som

mellem ar og dag har givet
VaG] ikke sa lidt at kere med
- eller det pane anleg. 1 omeg-
nen ville han uden tvivl navne
Kvie se, en lille hedesg med
sandbund og lige til at bade
i, Hodde kirke og Hodde skole,
en meget enkel stratekt byg-
ning fra 1831, hvor der wvar
skole lige til 1958, men hvor
der i dag er indrettet et skole-
museum. Og han ville méske til
sidst nevne Haldbjerg, en 53
meter hej bakke, hvorfra det
pastas, at mani klart vejr kan

W

Bverst: VaGJ, Ansager. Indgangssporskifte fra Grindsted (aug. 1964,
UH). Midten: VaGJ, Ansager. Stationsomrdde, set mod Nord (aug.
1964, UH). Nederst: VaGlJ, Ansager. Stationsbygning, fjern (aug.
1964, UH).
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fa @je pa ikke mindre end 27
kirker - og uden tvivl vil han
ogsa navne turen langs den
mod vest, hvor resterne af en
gammel egeskov  stadig kan
pavises.

Men lad os 1kke fortabe os
1 sevaerdigheder af sterre og
mindre art, men se lidt pa
strekningens starste station.
Bygningerne er stadig af samme
type som vi hidtil har medt,

dog er her filfgjet en mindre
og smallere tilbygning til selve
hovedbygningen mod syd - til-

syneladende indrettet ti1l vente-
sal. Ud for selve hovedbygnin-
gen ligger hovedspor og over-
halingsspor, men bade mod syd
og nord er der flere steder si-
despor, hvoraf flere ferer hen
til private wvirksomheder. Det
er faktisk en helt stor privat-
banestation, der her er anlagt,
og stedet har altid hert til ba-
nens bedste aktiver. Forgaves
ser jeg efter en rampe beregnet
for smalsporet entreprenermate-
riel, der her engang kunne ko-
re op pa denne rampe og halde
deres ladning ned 1 banens
godsvogne. Under 2. wverdens-—
krig wvar Varde-Grindsted en
vigtig transportvej for de torv,
som man 1 omegnen fremstillede
1 moserne langs banen og ikke
sa fa sartog kerie nasten dag-
lig det wigfige brendsel til
Grindsted eller Varde, hvorfra
det blev sendt videre.

Alle spor efter dette "even-
tyr'" er vak 1 dag. Her er lige-
ledes nydeligt og wvelholdt lige
fra hovedbygning., pakhus og
t1l diverse skure, beregnet for
banetjenesten. Her star ogsa
flere rejsende af og pa. og di-
verse pakker udveksles. 5 rej-
sende af og 7 pa, wvel i1kke det
store antal, stationens sterrelse
taget 1 belragtning, men det er
dog her, at den hidtil storste
aktivitet 1 denne refning er
sket.

Sa er der igen afgang og
efter after at have passeret en
& - pa en lignende bro som
for - kerer wvi mod nordvest.
Vi har passeret en del kartof-
felmarker pa turen, men frem-—
over kommer denne afgrede til
at dominere mere og mere pa
de stadig mere sandede jorder.
her er 1 hvert fald ferre korn-
marker end fer.

Landskabet preges af sma-
plantager, lidt lyng og de sad-
vanlige balter af fyr og iser
gran til beskyttelse al marker-
ne mod den stride wvestenvind.
Det synes som om banen har et
svagt fald pa det stykke vi nu
kerer pa. lgen passeres en a,
denne gang Grindsted &, som
vi kommer over pa en betonbro
med damning til begge sider.
I det flade landskab synes det
som om vi er meget hejt til
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vejrs. P& hpjre hand ses en
herregardslignende bygning med
en ret stor park, en af egnens
fa helt store gdrde af gammel
dato. Et gjeblik efter er vi wved
Melby kro i ca. km 26.

M@LBY KRO
Trinbrattet er her dobbelt,

der er nemlig indrettet holde-
sted pa begge sider af lande-

vejen Varde-Grindsted. Trin-
brattet mod syd er beregnet for
rejsende til Varde og det mod

nord for rejsende til Grindsted.
Arrangementet kendes ogsa ved
flere andre privatbaner f.eks.
HFH], Hanehoved trinbrat er ik-
ke ganske ukendt, og deft be-
virker at landevejstrafikken,
der har &ah! s& travlt, sinkes
mindst muligt, da toget passe-
rer overskaringen fer det skal
holde.

Ved hvert holdested er der
et venteskur af udseende nesten
som de gvrige pa straekningen.
Kun pa det ene sidder stadig
"stationsskiltet" (Vardeskuret),
det andet er &benbart "lant"
af en jernbaneinferesseret turist
far jeg oplyst af motorforeren.

Der er kun glughul i skurene
ud mod den side, hvorfra toget
kommer ril det  pagesldende

skur. Som sedvanlig er perro-
nen og dennes kant graskladt
bortset fra en smal sti op til
husene, der er Dbelagt med
sandblandet grus. Ved begge
perroner er opsat  det runde
stoppeskilt. Her stdr en passa-
ger af, abenbart kendt af mo-
torfercren, der bare stopper
uden at vare adviscret forst.

Banen skraner stadig gan-
ske svagt ned mod Melby sta-
tion, og af samme grund far vi
en fin acceleration ved afgan-
gen fra trinbrettet. Det er sta-
dig de store vidder, der domi-
nerer landskabet, men der duk-
ker dogspredte grupper af lev—
treer op, og det virker ganske
godt, nar man ser ud over om-
radet, Ca. 2 km lengere fremme
i km 27,8 ruller vi ind pa Mel-
by station.

MOLBY

Ved indkerslen meder wvi
ferst et sporskifte for overha-
lingssporet, der lgber langs en
lagerbygning for korn, hvis ene
side, den ud mod banen, i 1964
tfruede med at styrte sammen.
Muren blev stivet af med lange
bjelker, men da disse kom til
at ga& 1ind over hovedsporet,
blev banen afbrudt, og det var
ngdvendigt i nogle dage at ud-
veksle rejsende pa stedet. Byg-
ningen blev senere genopbygget
1 forsterket udferelse.

Efter stationsbygningen er
der pa hovedsporets vestside et

@verst: VaGJ. P& broen over Ansager a (marts 1972, UH). Midten:

Tog 55 krydser Ansager A (Just Andersen, febr. 1972).
VaGJ, tog 9 ved Grindsted & (marts 1972, Just Andersen).

Nederst:



Pverst: VaGl M 3 pa broen over Grindsted a (mar. 1972, UH). Mid-
ten: MC 651 og Q 86 ved Melby kro (aug. 1964, UH). Nederst: VaGlJ,
Mglby kro, set fra sydest (aug. 1964, UH).
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kort, krumt sidespor med skifte
i begge ender. Det er ikke alt
for solidt, da det ligger meget
ujevnt, mildt sagt - og det
gzlder ogsa overhalingssporet.
Bortset fra det lige omtalte si-
despor ser bade bygninger og
arcal igen nydeligt og wvelholdt
ud. Et par rejsende star af og
minsandten om ikke fre star
pal

Stationen hedder altsa Meglby
men det ejendommelige er, at
byen den ligger wved, hedder
Skovlund. Dette far mig umid-
delbart til at tenke pa Frede-
rikssundsbanen. Her ligger 1
hvert fald en station, der hed-
der Skovlunde, og her skal man
nok finde forklaringen pa, at
man pa VaG] har méattet finde
et andet navn for 1kke at for-
veksle de to stationer med hin-
anden. Navnet Mglby er igvrigt
forsvundet pad de nyeste gene-
ralstabskort.

Pa stedet bor ca. 450 ind-
byggere. Her er et lille hotel,
en sportsplads - hvor er der
ikke det? - og en filial af
Varde bank. Her er lidt smdin-
dustri, som abenbart ikke giver
banen noget at kere med. Til
beboernes dndelige opbyggelse
er her det sadvanlige missions—
hus.

Stationen ligger 1 en lang
kurve, der bevirker, at retnin-
gen nu bliver nordestlig. Efter
kursendringen bliver banen
igen helt lige, sa lige, at man
skulle tro den wvar trukket efter
en lineal. Her er meget fladt,
og stadig den samme type land-
skab. Det er maske lidt trivielt
at here om fladt landskab,
marker hegnet med naletrzer
0.5.v. Det skal indremmes, men
sddan var det altsd. Var det
kedeligt og trivielt? Sa absolut
ikke, der var en egen stemning
og storsléaethed over dette jyske
landskab, der stod 1 skarp
modseining til det mere blide
og frodige i @stjylland. altsa
en hel! anden type natur, der
absolut betog mig. Turen videre
frem var altsa praeget af flade
landskaber, hvor kartoffelmar—
kerne bliver flere og flere, men
de gdrde og huse vi passerede
sa velpassede og pene ud, og
det samme kan siges om marker-—
ne, der var meget velplejede.

ADELVE]

Vi kommer fil Adelvej trin-
bret 1 ca. km 30. Det ligger
ved en asfalteret vej, der er
sikret med blinklyssignal. Selv
om man ser enkelte gérde og
huse 1 omradet omkring trin-
brattet, virker stedet ikke ser-
lig overrendt. Igen et wvente-
skur som de evrige, men perro-
nen bestar udelukkende af graes



152

- ikke en gang en sti er tradt
op til huset, sa det ma& vare
ganske fa, der benytter stedet
her, hvilket motorfereren ogsa
bekrafter.

Og sa sker der noget ejen-
dommeligt. Ganske kort tid fer
vi nar trinbrattet tendes stop-
signalet - der er wvirkelig en
rejsende, der skal med toget,
og det kommer han selvfelgelig
under lystelig klokkeringning
og festlige rede blink fra
krydsskiltet for vejfarende. Det
viste sig, fik wvi at vide, da
den noget forpustede rejsende
var kommet ombord, at hans
knallert havde fdet motorstop.
Da han herte toget flojte ved
en ubevogtet overkersel noget
borte, havde han resolut sat
sit havarerede keoretg] ned i
groften, var lgbet hen til trin-
brattet og ndede altsd at komme
med. Manden skulle til tandlege
i Grindsted!

TYNDK]£R

Efter det noget wuventede
stop wved Adelvej er kursen
nordest og det er stadig samme
type landskab wi kerer igen-
nem. Vi er efterhanden kommet
til udkanten af det store Ans-
ager sogn, og er pa wvej til
dettes sidste holdeplads, Tynd-
kjer. Lige fer vi ndr trinbraet-
tet begynder banen at kurve.
En stor bled kurve, som @ndrer
kursen il stik e@st. 1 denne
kurve ligger Tyndkjer i km
31,0. Lige fer vi nar trinbrat-
tet er der igen en blinklyssik-
ret overskering og det selvom
vejen er smal og overfladen er
med grusbelegning og langt fra
ser sarlig trafikeret ud, og al-
ligevel er der endda klokker
pd blinklysstanderen! Motorfe-
reren fortzller mig, at det er
yderst sjzldent, at han ser et
motorkerete] holde her og vente
pd togets passage.

Som sadvanligt er det et gde
sted. lkke en gérd eller et hus
er at fa eje pad. Venteskurets
byggestil er lig de andres, men
det er sterre og det har min-
sandten rigtige vinduer - ikke
glughuller - med paleruder.
Perronen er belagt med grus,
men kanten som sadvanligt er
grasklaedt.

Ingen skal af eller pd her,
men af hensyn fil mig kerer wvi
langsomt forbi stedet, og lige
da vi har passeret skuret, far
jeg eje pa en gdrd, godt skjult
bag en gruppe levireer, belig-
gende ret tet ved banen. Det
kan ikke vare for denne gards
skyld, at man har anlagt trin-
brattet og fereren fortzller mig
da ogsa, at en del skoleclever
kommer cyklende til stedet og
forts@tter turen til skolen med

Overst: VaGJ, Mslby kro (aug. 1964, UH). Midten: VaGJ), Mglby. Sta-
tionsbygning med SM 6 (aug. 1964, UH). Nederst: VaGl, Mglby. Ind-
gangssporskifte fra Grindsted (aug. 1964, UH).



@verst: VaGl, Mglby. Stationsbygning (aug. 1964, UH).

by, med M 3 ved perron (marts 1972, UH). Nederst:
Indgangssporskifte fra Grindsted (aug. 1964, UH).

VaGl,

Midten: Mel-

Adelvej.
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toget. Der er dog ingen cykler
at se, men ogsa dette far jeg
en forklaring pa. Bernene ple-
jer nemlig at stille deres cyk-
ler ind 1 selve skuret, selvom
det ikke er tilladt, og det har
de nok ogsa gjort i dag. 1 det
ret store venteskur er kerete-
jerne godt beskyttet mod vind
og vejr.

Efter fer omtalte kurve er
kursen nu eost, og det bliver
den ved med at vere indtil lige
fer vi nar Grindsted. Til hejre
for banen leber landevejen Var-—
de-Grindsted og bag denne igen
tet ved har wvi Grindsted & og
&4dal, altsd begge dele paral-
lelt med banen. Netop 1 dette
omrade har der under de fto
verdenskrige varet en meget
stor produktion af terv, men
det siger sig selv, at den for-
lengst er ophert. Nar jeg naev-
ner tervene skyldes det, at
netop dette brandsel har spil-
let en stor rolle for Eg station,
det naste holdested pa vejen
mod Grindsted 1 km 35,2.

EG

Ved denne station kommer
vi ferst til hovedbygningen og
efter denne fil sidesporet, syd
for hovedsporet og med skifte
i begge ender. Sporet er -
trods det gode sommervejr 1 en
lengere periode - reveredt af
rust. Altsd tyder det ikke pa,
at det bliver benyttet ret me-
get. Ved sidesporet star en no-
get forsemt svinefold. Til hejre
for hovedsporet ligger der en
demningslignende forhejning,
méaske resterne af en rampe.
Her kunne der ogsa godt have
veret plads til et sidespor. Si-
desporet, der forpvrigt er tem-
melig langt, begynder lige for
stationens pakhus.

Vi kerer op foran selve sta-
tionsbygningen. lgen et temme-
lig ede sted, selvom enkelte
garde og huse ses liggende
spredt rundt om 1 landskabet,
men her er ingen egentlig by.
Vi er nu kommet ind i Grind-
sted sogn, det sidste wvi skal
igennem inden turen slutter.
Station og pakhus er som de
gvrige vi har set pa turen. Vi
stopper fordi motorfereren skal
aflevere nogle pakker her, sa
jeg skynder mig ud for lige at
nd at kaste et blik pad stedet
fra "landsiden". Det er ganske
tydeligt, at det ma veare lenge
siden, at pakhuset har veret
benyttet til sit egentlige for-
mal. Opvokset gras 1 gruset vi-
ser tydeligt, at det er meget
fa, der benyfter eller snarere
ingen, der afleverer gods her.
P4 bagsiden af stationsbygnin-
gen or man 1gang med nogle
reparationer. Man holder altsa
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tingene wvedlige og her er som
sedvanligt wvelholdt og pent.
Motorfereren giver et lille pift
i flejten, vi skal wvidere. Men
lad os alligevel dvele et gje-
blik endnu ved Eg station.

I omrddet var der en mang-
de smalsporede industribaner
beregnet for transport af mergel
men is®r terv - store og sméa
baner mellem hinanden. En af
dem wudgik fra Urup og endte
her 1 Eg, hvor der bade var
rampe og en lille remise. Der
er nok ingen tvivl om, at jord-
voldene, jeg fer omtalte, er de
sergelige rester af ramperne.
1 de ferste driftsberetninger
banen udsendte ser man, at ba-
nen har transporteret store
mengder terv, hvoraf det med
rimelighed kan skennes, at Eg
har bidraget med mindst 75%.
1 de forste driftsdr wviser det
sig da ogsa, at Eg station har
den storste godsindtaegt af
samtlige stationer og hovedpar-
ten af denne indtegt skyldes
forsendelsen af omtalte brand-
sel. Dengang ma der have vearet
et noget andet liv pa stationen
end det man oplevede, da jeg
passerede stedet. Forresten op-
herte det meste af torvetrans—
porten 1 slutningen af tyverne,
for hvem 1 alverden ville bruge
ferv til brendsel ndr bedre og
lige s& billige kul og koks
kunne fas? Til slut er der bare
al  navne, at alle spor efter
tervebane og anleg 1 tilknyt-
ning til denne, faktisk ikke
kan pavises mere. En af &rsa-
gerne er det flade landskab,
hvor det ikke wvar nedvendigt
at lave demninger, der kunne
fortelle os lidt om liniefo-
ringen.

JERRIG

Vi fortsetter mod ost (jeg
ter snart ikke skrive det mere)
1 det ret sd flade landskab,
hvor den frie udsigt kun brem-
ses af de levende hegn omkring
markerne og de sm& pletter
plantage. Og sa ankommer vi
til Jerrig trinbrzt, hvor man
skal kigge godt efter for at f&
¢je pad garde og huse. Her er
ikke opstillet wventeskur. Kun
en gresrabat og det sadvanlige
runde stoppeskilt, som ikke har
indlagt elektrisk lys. Jeg er
lige ved at sige, at det m& vea-
re en selvfelge, at vi ikke
stopper her! Lige for trinbrat-
tet passerede vi en smal - dog
asfaltbelagt - wvej, der ikke
engang er blinklyssikret, hvil-
ket jo fortzller 1lidt om den
ringe trafik pa stedet. Vi er
i ca. km 38, Stadig samme
landskabstype med de mange
lehegn af grantreer, der de
fleste steder g&r helt ud til
banen.

i

@verst: VaGJ, Adelvej. Indgangssporskifte fra Varde (aug. 1964,
UH). Midten: M 3 ved Adelvej (mar. 1972, UH). Nederst: VaGlJ,
Tyndkar. Indgangssporskifte fra Grindsted (aug. 1964, UH).



@verst: VaGJ, Tyndker. Indgangssporskifte fra Varde (aug. 1964,
UH). Midten: Tyndkar, laskur og signal (aug. 1964, UH). Nederst:
VaGJ), EG. Stationsbygning (aug. 1964, UH).
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LOFT

Vi nermer os det neastsidste
trinbrat, Loft, der sammen med
Skonager, Biltoft, @se og Tynd-
kjer allerede blev oprettet ved
banens start. Loft ftrinbrat 1
km. 40,0 bestar af en forholds-
vis bred lyng- og greskladt
vold, der ger det ud for per-
ron. Kun foran skuret har man
planeret og lagt et lag grus.
Her er huset rektangulzrt og
herer til den lidt sterre type,
vi har medt et par steder for
under turen. Dgren mangler,
men over derabningen sidder
stadig '"stationsskiltet". Vinduet
mod @st er bevaret, men mod
vest er det erstattet af en
krydsfinerplade og 1 denne har
ventende passagerer selv lavet
er uregelmassigt hul, sa man
gennem dette kan holde gje med
toget. Noget tyder altsa pa, at
der har vearet forevet harverk
mod venteskuret. Det er det
eneste sted pa turen, nogen sa-
dant kan konstateres. Stoppe-
skiltet er igen af den runde
type. Et par enkelte huse, ma-
ske sma& garde, samt en 3-4
nyere villaer ligger 1 narheden
af trinbratfet. Heller ikke her
stopper wvi men fortsafter mod
det sidste og senest anlagte
trinbrat. Efterhdnden  kommer
der flere huse, 1 hvert fald
flere end det for er set under-
vejs - vi1 er ved at narme os
Grindsted - men stadig den
samme type landskab!

BYGVENGET

En god km fer Grindsted
kommer wvi t1l Bygvanget, sidste
holdested feor wvejs ende, og her
stopper wvi for at afsatte tre
passagerer. Trinbraftet ligner
en sandkasse og er heller ikke
meget sterre. Siderne bestar af
bradder og mellem dem har man
pafyldt grus. Her er stoppeskil-
tet af den nyere type. Trin-
brattet er  oprettet omkring
1960 og er beliggende i et om-
rade med meget nyt byggeri -
savel industri som villabebyg-
gelse, og bliver altsa benyttet
som en slags forstads-stoppe-

sted - wvist et nyt ord for et
privatbanetrinbret! Ner Byg-
venget er opreffet et privat

sidespor, og motorfereren for-
teller mig, at det har givet
banen s$a meget at bestille, at
det ikke er ualmindeligt, at
man to gange dagligt ma hente
og bringe godsvogne til og fra
stedet. Hvad har mon denne el-
ler disse virksomheder gjort,
da banerne helt forsvandt fra
Grindsted?

Som banen udtrykker sig,
blev der i driftsaret 1960/61
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Side 156: Tyndk®r, signalstander
korsel mod Grindsted (aug. 1964,
vejside (aug. 1964, UH). Nederst:

(aug. 1970, UH). @verst: Eg,
UH). Midten: Eg, stationsbygning,
Jerrig, set fra est (aug. 64, UH).
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"I anlagsstation 431 mellem Eg
og Grindsted er til brug for
A/S T.C. Oehlenschlager, Grind-
sted, for dette firmas regning
i driftsdret anlagt et sidespor.”

Det med anlagsstation lyder
lidt mystisk, men ved at kalde
sidesporet for det, altsd at be-

tragte det som en egentlig sta-
tion, opnaede firmaet - som
foravrigt senere blev kebt af

kebmandskaden OCEKA - at en

godsvogn fra Grindsted og ud
til lageret kun skulle betale
1(én) krone i fragt! Det havde
veret betydelig dyrere, hvis
man  kun havde betragtet det
som sidespor pa fri bane. Men
kort sagt, banen far meget at
kere med, men 1 realiteten na—
sten 1ingen penge, en absolut
tabgivende korsel. Sa det méa

kun wvare firmaet, der wvar ked
af, at banen blev nedlagt, for
nu blev det betydeligt dyrere
at fa varerne fra Grindsted.

GRINDSTED

Pa det sidste stykke for
Grindsted er banen for det me-
ste indhegnet - drsag, legende
bern far jeg fortalt. Turen er
ved at vare slut og 1 en stor

kurve kegrer vi ind pa stationen
i sydestlig retning til det store
jernbaneterran i Grindsted,
hvor VaG] har endestation i den
nordlige del 1 km 44,1. Vi pas-
serer en englender og ruller
lidt efter op langs perronen,
der i lighed med de evrige er
beplantet med levireer pa raek-
ke som et geled soldater. Sporet
ender 1 en drejeskive. Denne
er ngdvendig for at kunne wven-
de de motorkeretejer, der kun
har fererrum 1 den ene ende,
og 1 sin tid har man selvfelge-
lig ogsa vendt damplokomotiver—
ne her. Langs perronsporet er
der ot omlebsspor, der ogsa
star i forbindelse med drejeski-
ven.

De sidste passagerer star
af, og som en ganske selvipl-
gelig ting siger de farvel f{il
motorfereren, der abenbart ogsa
kender dem, for lige sa selvfel-
geligt sagde man goddag, da
man steg om bord, og detffe for-
trolige forheld wvirker magtig
hyggeligt. Man f[eler wvirkelig
at der er et godt og naturligt
forhold mellem bane og publi-
kum. VaG] har en remise her
i Grindsted, hvor der er plads
til  to keretgjer pa hver sit
spor, her er filsyneladende og-
sa et lille varksted samt et op-
holdsrum for personalet. Banens

omrade her i Grindsted barer
tydeligt prazg af at vare redu-
ceret spormassigt set. Der er

faktisk ingen opstillingsspor for
godsvogne, men dem ejer banen
jo heller ikke sa mange af me-












































































































