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upolitisk tidsskrift om jernbaner - i virkelighed og i model

SIGNALPOSTEN udsendes 4 gange

arligt, normalt i kvartalets 3.
maned.
Bladet udgives af en kreds af

jernbaneinteresserede som ren
hobby og alt ikke-professionelt
arbejde udfgres uden beregning.
Overskud bruges til jernbane-
historisk forskning.
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Tif.-0L - 71 79 03
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Side 21-28 danner (udtaget og
falset) et indleg til Danske
Jernbanestrakninger 11, der
stadig fas fra forlaget!

Forsidebilledet:

MO 1848 med BHS 1 Pederstrup
den 25/5 1978. Foto: Jan Dam-
gard Jensen.

ABONNEMENT tegnes for et ka-
lenderdr ad gangen ved indbe-
taling af abonnementsbelebet pa
giro 6 49 47 22 under redaktio-
nens adresse.

PRIS: 21. argang 1985:
Kr. 119,- incl. 22% moms.

Kaere laser!

Velkommen til 21. argang af
hjertebarnet SIGNALPOSTEN og
tak - en rigtig hjertelig tak
- for alle de positive tilkende-
givelser, der er stremmet ind.
Og '"stremmet" er netop ordet,
for jeg har 1 forbindelse med
fornyelsen af abonnementet péa
girokorfet, i breve eller i tele-
fonen haft kontakt med nasten
€1 hundrede af vore abonnenter.
Selv om jeg efterhdnden burde
vere blevet mere harhudet og
kynisk, redmer jeg stadig over
alle de rosende ord i forbindel-
se med saglig kritik og forslag
til nye emneomrader.
Redaktionskomiteens
far en kopi af breve
pa vort seneste made
anledning til en til tider sar-
deles heftig og felelsesladet
diskussion om bladets "stil",
d.v.s. emnevalg, stoffordeling,
artiklernes bearbejdelsesgrad
og meget andet, Der var almin-
delig enighed om, at der ikke
skal ske drastiske @ndringer
lige pad én gang, men at vi nok
hen ad vejen skal tage nye em-
ner op - hvis vi altsd kan fin-
de medarbejdere, der kan og
vil patage sig opgaven!

Blandt andet er der mange en-
sker om omtale af 1industrimo-
deller efter dansk forbillede,
itkke mindst 1 spor N, men det
er ikke nogen let opgave, og
den vil sluge megen tid. Andre
ensker er tegninger og beskri-
velse af det nyeste materiel hos
DSB og privatbanerne - her har
ADAM 1 dette nummer kort be-
rort emnet, men det wvil nok
vare en enlig svale.
Konklusionen ma nok vare

medlemmer
m.v. og
gav det

helt 1 overensstemmelse med
gennemsnitslaserens onske - at

vi holder stilen og bliver i den

niche, wvi har fundet 1 den ef-
terhdnden ganske store mangde
af tidsskrifter, der findes 1

dag.

Nyt
Fra
Redaktio

Aret 1984's

nen

regnskab findes pa
side 47. Som det ses har Aaret
givet underskud, 1is@r pa den
lebende d&rgang, men ogsd to-
talt. Dette resultat er selvfol-
gelig ikke tilfredsstillende, men

kan dog tolereres som en én-
gangsforeteelse - wvi er jo ikke
et erhvervsforetagende, der

skal udbetale udbytte!

Jeg har veret sa flot at udgive
(incl. Fra Skinne Til Skinne)
204 sider - eller 16 sider mere

end i 1983, men til gengald
holdt abonnenttallet naesten,
idet vi ndede op pa 932 mod
936 1 1983. Fornyelserne til
1985-argangen kommer i samme
takt som tidligere, s& jeg har
det bedste hab om i 1985 at na
op over de 900 abonnenter, spe-

cielt fordi jeg - indtil nu -
kun har modtaget nogle enkelte
opsigelser.

Ogsa 1 1985 wvil SIGNALPOSTEN
afholde skriftlig auktion. Nar-
mere kommer 1 naste nummer,

men skulle der vare nogen, der
har noget de gnsker at udbyde
til salg, sa indsend en forteg-
nelse snarest og senest ca. 1.
april 1985 til redaktionen.

Oversigten over forlagets publi-
kationer ma udgd denne gang.
Der er ikke sket de store an-
dringer fra den 1 20/1 bragte
fortegnelse og betingelserne er
uendrede - ogsa selv om porto-
en 1gen har faet et tryk!

P& genher 1 nr. 2, der forven-
tes udsendt en af de sidste da-
ge 1 maj maned.

Holtrup



DANSKE SMAHUSE FRATYVERNE

Af Povl Wind Skadhauge

Hvis ikke det led som en - al-
deles utilsigtet - provekation,
skulle overskriften have wvzret

BEDRE BYGGESKIK PA MB. For
tegningerne til de tre smihuse i
dette nummer af SP er udfert ef-
ter Harald Nielsen: BYGMESTERBO-
GEN, wudgivet 1932 af Landsfore-—
ningen Bedre Byggeskik. Denne
forening stiftedes 1915, idet man
under den samlede en rzkke igang-
varende aktiviteter. De var bl.a.
udgdet fra Akademisk Architekt-
forening, som allerede p& lands-
udstillingen i Aarhus 1909 med
aktive medlemmers bistand havde
ladet opfere en slags mensterbe—

byggelse, omfattende forskellige
bygningskategorier og kaldet
"Stationsbyen'". Mottoet var "Kam-
pen mod Hasligheden'.
"Landsforeningen for bedre
Byggeskik p& Landet i Danmark"

blev det fulde navn pd foreningen
der opstod som en "Protest mod de
sidste Slagtsleds uskenne og ofte
tillige upraktiske Byggeri', hvor
"Traditionen brast, og Forvirrin-
gen pad Byggeomraadet blev stor.
De sergelige Felger har nu vist
sig. Det uskenne Byggeri har lan-
ge - og ikke mindst her i Danmark
- forgrimmet Landskabet, gjort
vore Landsbyer (Stationsbyer)
haslige og berevet vore Byer uer-
stattelige Skenhedsvardier". Ci-
taterne er fra bind 2 af STORE
NORDISKE KONVERSATIONSLEKSIKON,
hvis ferste seks bind udkom 1916.
Som reformbevegelse minder Bedre
Byggeskik - den betegnelse, fore-
ningen blev kendt under - ikke sa
lidt om foreteelser pa helt andre
felter {fx komponisten Thomas
Laubs tildels samtidige arbejde
med dansk kirkesang). S&dan tager

det sig i hvert fald ud nu sa
mange ar efter, hvor det er let
at se, at man 1 sin iver ofte

sked over malet, idet alle den
nzrmest forepiende periodes frem-
bringelser s& at sige blev kasse-—
ret under det anfald af ensidig-
hed, der ofte felger med retfar-

OMREGNING AF MALFRA BYGNINGSTEGNINGER TIL MODELLER/

P31
|2 N op HO | S 0
FE “: 1:220 | 1:160 | 1:120 | 1:87 | 1:64 | 1:45
1:50 | 0,227 | 0,%1% | 0,417 | 0,575 | 0,781 | 1,111
E, 1:100 | 0,455 | 0,625 | 0,833 | 1,149 | 1,563 | 2,222
# 11:200 [ 0,900 | 1,250 | 1,667 | 2,299 | 3,125 | 4,444
Fra 1:48 |0,218 | 0,3%00 | 0,400 | 0,552 | 0,750 | 1,067
é 1:64 |0,291 | 0,400 0,533 | 0,736 1,422
“11:96 |o0,4%6 0,600 | 0,800 | 1,103 | 1,500 | 2,133

Eksempel: pa en hovedtegning i 1:96 males hepjden af
en gavl til 68,7 mm. P4 en model i HO skal gavlhej-
den vere 68,7 x 1,103 = 75,8 mm, og pad en model i N
bliver det tilsvarende mal 68,7 x 0,600 =

41,2 mm.

dig harme. Men blikket wvar mere
rettet endnu langere bagud mod
det gode gamle end mod fremtiden,
og i denne holdning var i virke-
ligheden indbygget en tidsbegren-
sende effekt, siledes at et opher
ville indtrazffe nzsten automatisk
efter en arrskkes forlaeb.

Bedre Byggeskik segte under
ledelse af fernavnte Harald Niel-
sen, der var en idealistisk og
uhyre flittig arkitekt, at pavir-
ke handverkere og bygmestre gen—
nem kurser og tegnehjzlp (korrek-
tur af héandverkernes til tegne-
hjzlpen indsendte projekter) samt
udgivelse af tegninger, der kunne
tjene til forbillede og inspira-
tion, og foredrag fra Kkurserne.
Man beskaftigede sig med beboel-
seshuse, huse med butikker, garde
og husmandssteder, sommerhuse,
kiosker, havnebygninger, biblio-
teker, tekniske skoler, kroer,
forsamlingsbygninger osv. oSV,
Jernbanebygninger var dog s& vidt
vides ikke med p& repertoiret.
Men det gjorde ingen forskel, for
bdde DSB's og privatbanernes ar-
kitekter trak pa samme hammel som

Endnu en gang gengives her i SP
tegninger af ganske almindelige
énfamilies beboelseshuse i en ud-
formning og sterrelse, der ger
dem til oplagte modelemner pa et
anleg, hvor der skal skonomiseres
med arealet. Og endnu en gang er
tegningerne gengivet i malforhol-
det 1:87, hvorved der bliver
trengsel pad tegningssiderne, selv
om husene er sma.

Da  SIGNALPOSTEN imidlertid af
hensyn til stoffordelingen kun i
begranset omfang kan gentage spe-
gen, vil modelbyggere ofte skulle
arbejde pd et andet grundlag, fx
originale bygningstegninger eller
illustrationer 1 typehuskatalo-
ger. Det mélforhold, disse fore-—
ligger i, svarer kun i undtagel-
sestilfalde til de pgengse model-
baneskalaer. Har man ikke lejlig-
hed eller radd til en fotografisk
omsztning af tegningerne, eller
disses tilstand og sterrelse hin-
drer det, kan hosstdende tabel
over omregningsfaktorer wvare *til
nytte. (En lignende tabel til om-
sztning af mAl mellem forskellige
modelbaneskalaer fandtes i SP nr.
3/1983, side 116).
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Harald Nielsen. Man behsver blot
af se fx stationerne pad den midt-
sjellandske jernbane eller Rede-—
kro-Legumkloster for at blive
klar over det. I flang navnes og-
s& Gudhjembanens stationer, teg-
net af arkitekterne Aage Rafn og
Kay Fisker; deres bygninger ken-
detegnes ganske vist af en fri og
meget artistisk formbehandling,
men har dog tydeligvis dansk tra-
dition som udgangspunkt.

54 lenge ogsd landets ferende
arkitekter dyrkede den noget na-
tional-romantiske nyklassicisme,
som prazgede Bedre Byggeskiks ar-
bejde, havde foreningen wvind i
sejlene. Hovedindsatsen kom sile-
des til at ligge fra stiftelses-
adret og frem gennem tyverne, dvs.
for modernismen i forskellige af-
skygninger satte ind. Men '"det
lille danske hus'" i bedrebygge—
skikkelig udformning blev allige-
vel mange steder i Danmark repra-
sentativt for hele mellemkrigspe-
riodens sméhusbyggeri. N&r man
tillige tager 1 betragtning, at
typerne blev opfert i sma som
store byer og i by sével som pa
land, er deres anvendelighed i
forbindelse med danske modelbane-
anleg derfor Abenbar, med mindre
disse fremstiller tiden fer fer-
ste verdenskrig.

Sterrelsesmessigt ligger en
stor del af Bedre Bypggeskiks hu-
se, bl.a. de her tegnede, pa li-
nie med de lidt =ldre "stations-
by-huse'", og nogle af dem er fak-
tisk indrettet p& nasten samme
méade. Men i de fleste tilfzlde er
rumfordeling og derplacering m.,v.
udtryk for nye idealer., Stadig
var, bortset fra de sterre byer,
teorkloset dog ikke aflest af WC,
og aftradelsesrummet var derfor
placeret i udhuset. I eksempel 1
mangler det endog helt, og man ma
forestille sig et selvstendigt
skur til formdlet i diskret pla-
cering, men ikke alt for uprak-
tisk langt fra husets bagudgang
gennem vaskerummet.

Om eksempel 3 skal det speci-
elt n=zvnes, at netop dette hus
blev projekteret som bolig for en
malermester. Heri ligger forkla-
ringen pd, at varkstedsrummet i
udhuset fik en stor "glasport",
som kunne give ekstra arbejdslys.
Udhuset kan let gere mere almin-
deligt ved anvendelse af en sad-
vanlig revleport med braddebe~-
kledning - eller méske bare en
der - til verkstedsrummet.

Placering af tagnedleb har
selvsagt ofte varet bestemt af
lokale forhold og er sjzldent
markeret pd tegninger udgdet fra
Bedre Byggeskik. Men man ber hu-
ske dem, hvis modellerne skal ha-
ve et realistisk preg - i hvert
fald i 1:87 eller sterre mal.

Tagrender og nedleb blev i disse
huses ungdom ikke s& ofte malet,
men skete det, blev de n:sten al-
tid hvide. Nar farver og materia-
ler gennemgds, mA det understre-
ges, at redt tegltag - af vinge-
tegl med og uden fals - praktisk
taget var obligatorisk. Et nasten
lige s& konstant trazk var, at
soklerne blev sorttjzret. Det var
ren ®stetik, for med tagrender pa
husene havde tjzringen mistet sin
oprindelige funktion: af afbede
virkningerne af opsteznk fra det
vand, der drypper fra taget. (Ret
besverlig =stetik ogsd, fordi
tjzre fordamper hurtigt, og for-
nyet behandling krzves med fa Ars
mellemrum) .

Til facader og farver pa vin-
duer og udvendige dere kan bruges
den samme oversigt, der gjaldt
arkitekt F. Hallelevs landarbej-
derboliger og blev bragt i SP nr.
1/1984, pa side 25 i midterspal-
ten. At det forholder sig sédan,
er ingen tilfeldighed; Harald
Nielsen og F. Hallelev kendte
hinanden gennem mange &ar, og der
er en forbindelse fra Bedre Byg-
geskik til de navnte landarbej-
derboliger sével som andre byg-
ninger, Hallelev stod for. Men
det m& tilfejes om farvesatningen
p& Bedre Byggeskiks huse, at ge-
simser m.v. oftest var hvidtet
ogsé pA huse i blank red mur, at
vinduer hyppigt kunne vare malet
i to "farver", fx hvid og gra, og
at der til det evrige trasvark
blev wvalgt mellem en hel rakke
kulerer. De var maske nok "klare"
men forholdsvis dempede med und-
tagelse af en irgren, som Harald
Nielsen synes at have haft en
szrlig forkarlighed og som navn-
lig blev foresldet til skodder.
Til en hovedder kunne der ofte
blive brugt hele tre farver.

Der er mange muligheder for
indpasning af de her tegnede huse
i et modellandskab eller "“-by-
skab". De kan sével bruges til
udfyldning mellem =ldre boliger
fx af "stationsbytypen", som de
kan udgere hele bebyggelsen eller
en del af den pa samtidige villa-
veje i kobstazder og stationsbyer.
I fuld overensstemmelse med vir-
keligheden kan man desuden place-
re dem enkeltvis bade i landsbyer

og mere frit, fx i tilknytning
til en selvstandigt beliggende
landbrugse jendom.

Hvert af de tre eksempler kan
bruges adskillige gange, ogsa pa
samme anlaeg. For det ferste kan
farvesztningen @ndres i ganske
vidt omfang som foran nazvnt. For
det andet kan placeringen af ud-
hus i eksemplerne 2 og 3 varieres
en hel del, sdledes at der dannes
forskellige smé& gérdspladser. For
det tredie er det - historisk set
- 1ikke ukorrekt at vende, dreje

5

og spejlvende beboelseshusene ef-
ter de lokale forhold uden smAli-—
ge hensyn til verdenshjernerne.
Den bevidste orientering af de
enkelte rum 1 overensstemmelse
med solens gang pd& himmelen er
forst blevet rigtig udbredt i en
senere tid.

For det fjerde er "variations-
kataloget" i SP nr. 3/1983 side
116-122 i betydeligt omfang an-
vendeligt pad huse fra 1920-erne.
Ogsd disse har i tidens leb vearet
genstand for udskiftning af wvin-

duer, dere og tag med alt, hvad
deraf felger - ligesom der Kkan
vere foretaget udvidelser wved
tilbygning, og huset kan have

forandret karakter wved ombygning
eller bare =zndret farvevalg. Fol-
gende afsnit i kataloget gzlder
lige s& godt for danske smdhuse
fra tyverne: Antenne, Carport,
Dere (e-m), Espalier, Farver i
virkeligheden (med visse udela-
delser), Farver pa modeller, Ga-
rage, Haveanlag, Hegn, Luftled-
ninger, Lygter, SAlbaznke, Veranda
(c og d), Vinduer (l-s).

Ikke s& f& tegltage fra tyver-
ne har efterhanden mattet udskif-
tes, og det er langtfra altid
sket med tegl. Der kan vare brugt
eternitbelgeplader eller beton-
tagsten. Man har eksempler pa, at
huse ved denne lejlighed har féet
tagudheng ba&de i gavle og langsi-
der. Sadanne udhzng, der "gik hu-
set rundt", sted ikke p& Bedre
Byggeskiks menukort; murede huse
fik, med mindre de havde helvalm,
allerhajst et beskedent sideud-

hazng, som blev "fanget" af ud-
kragninger pa helt glatte gavle,
hvor kun tagstenenes kanter

sprang lidt frem for murfladen.
Og det typiske var oprindelig en
beskeden gesims under tagkanterne
i langsider og eventuelle halv-
valme, som tegningerne her viser
det. Hyppigt ferte tillige et let
fremspringende pudset band tvars
over gavlene fra den ene tagfods~
gesims til den anden.

Hvis blot man ved, hvor langt
vinduer og dere ligger tilbage i
forhold til murflugten, kan mo-
deller bygger efter facadetegnin-
ger alene. Husenes plan (udtryk-
ket indbefatter langt mere end
blot vandret snitplan) er allige-
vel medtaget her ligesom ved tid-
ligere smahustegninger i SP. De
ferhen givne begrundelser skal
imidlertid ikke gentages; forfat-
teren vil nejes med den for ham
meningsfyldte pastand, at man gar
glip af det vesentlige ved kun at
studere bygningers ydre og ikke
samtidig interessere sig for de-
res indre - ganske, som nir det
gelder mennesker. Man risikerer
oven 1 kebet at blive snydt.

S P
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DIESELLOKOMOTIVETS MOTORBOGIE
(2)

1 fortsattelse af ovennavnte
artikel har vi handplukket et par
modeller til yderligere illustra-
tion af emnet.

Inden da ma Jjeg nok hellere
indrgmme en fadese, begdet ved
renoveringen af MV 1101, men som
ferst kom til syne efter at SIG-
NALPOSTEN var gaet 1 trykken. Som
nevnt 1 afslutningen var man, -
hvor "man" er ejermanden og tra-
fikafdelingen pd Nerrebro - ikke
tilfredse med modellens adhe-
sionsvegt, og en ca. 1,5 kg tung
blyklods, som MV 1101 ievrigt op-
rindelig havde varet forsynet
med, blev derfor genmonteret. Med
denne ballast var der sd godt som
ingen grense for, hvor meget der
kunne hznges pa krogen, men til
gengeld gav det en meget darlig

balance ved korsel gennem skifter
og krumt spor, med hyppige afspo-
ringer til folge. Et narmere ef-
tersyn viste, at jeg ved samlin-
gen af modellen havde monteret
vognkassen pa motorbogiens om-
drejningstap, med bevegelighed 1
alle retninger, hvor samlingen
mellem den anden bogie og vogn-
kassen var indrettet sa den sty-
rede overdelen. Med den ret sa
tunge ballast der nu var lagt
oven pa motorbogien, var begge
bogier blevet afhazngige af vogn-
kassens bevaegelser, og det gar
altsa bare ikke, selv om sporet
pa "Klubanlag Nerrebro" da ligger
sd nogenlunde godt.

En ombygning af systemet havde
da ogsa ojeblikkelig kurerende
virkning. Nu var alle glade og

tilfredse, men desverre ikke ret
lenge. Efter at have foretaget en
omgange pa

halv snes anlagget,

9

med stadig mere og mere hazgtet
bag pa, opgav patienten pludselig
avred. Ganske vist baskede moto-
ren stadig rundt, og baskede er

nok det helt rigtige udtryk, for
det var temmelig uhyggelige lyde
der kom wud gennem vinduer og
glughuller, men rere sig ud af
stedet ville den ikke. Et wvark-
stedsbespg afslgrede at gardin-
spiralen havde antaget samme fa-
con som regnormen, der befinder
sig pa hver side af spaden. For
nu at gere historien kort, var
det vel egentlig helt indlysende,
at vi ved at legge spiralen mel-
lem gearkasse o0g de drivende
hjulset, ikke kan forvente, at sa
spinkelt materiale kan holde til
det trazk der opstar nar vi ganger
motoreffekten op med omsatnings-
forholdet {1 gearkassen, giver
fuld spanding, - og derpd bloke-
rer drivhjulene. For en sikker-
heds skyld forsegte vi med en
kraftigere spiral, men selvfglge-
1ig med samme kedelige resultat.
Som det fremgdar af foto 1 er spi-
ralen nu erstattet med et "stift"
kardanled, fremstillet som det
ses pa skitsen, men hvem eller
hvad det naste gang kommer til at
ga ud over, dersom drivhjulene
blokeres, melder historien ikke
noget om endnu. TIsvrigt var MV
1101 ikke blot oprindeligt forsy-
net med omtalte ballast, den hav-
de ogsd et noget Tignende kardan-
led. 2 - 0 til Lindegard Chri-
stensen!!!

Det ferste af de handplukkede
eksempler, foto 2, ma med rette
kunne gere krav pa at blive be-
tegnet som en @®gte "OLD-TIMER".
Ikke blot som en model af DSB's
forgangne Titra ML, men ogsd, el-
ler maske is@r, da modellens byg-
gedar er 1949. Det er konstrukte-
ren og ejermandens model nummer
2; nummer 1, en model af litra
MO, var et af de fa stykker trak-
kraft der formaede at leve op til
de stigninger pa modelbaneanlzg-
get ved dagbladet Politikens hob-
byudstilling i 1949. Efter ud-

stillingens afslutning var model-
at den gik di-

len sa nedslidt,

Skitse til "Kugleled",
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rekte til skrotning. Pa ML'eren
er ejermandens navn: U1f Holtrup,
indridset i bunden. Med overdelen
nensomt pillet af, foto 3, erfa-
rer vi, at bogie, gearkasse oq
motor er bygget sammen i1 en en-
hed, der derefter er "hullet" op
igennem, samt ved langsgdende
bjelker hagtet, til vognkassebun-
den. Som tidligere skitseret er
den ene bogieside, udveksling og
motor samlet i et stift hele,
hvortil den anden bogieside ved
en lgsere "midterskrue-samling"
tillader en rimelig ekvilibre-
ring. Stort set kan denne, motor-
bogien altsa, betragtes som et
selvstendigt stykke keretej, med
alle de fordele som dette nu en
gang indebarer. Javnfor eksempel-
vis min fiasko som navnt i ind-
ledningen.

Selve motoren, som fotografiet
desverre viser i en 1idt uheldig
vinkel, er af fabrikat Bosch, 12
volt, 3-polet, beviklet feltmag-
net, og med et omdrejningstal pa
3.000 o/m. Oprindelig beregnet
for vinduesviskere i automobiler.
Gearkassen var bygget sammen med
motorhuset og indeholdt en masse
dejlige tandhjul af meget fin
kvalitet. Udgangsakslen bevagede
sig naturligvis af hensyn til det
oprindelige formal frem og tilba-
ge i en bled og vuggende gang, og
det samlede arrangement kunne
derfor ogsa uden sterre fiks-fak-
serier monteres som sporskifte-
drev. Disse motorer var til at fa
for en slik hos diverse autoop-
huggere og ligegyldigt hvor til-
redt et bilvrag de blev pillet ud
af, sa ku' man naesten altid vare
sikker pa, at viskermotoren ikke

fejlede noget. Den meget enkle,
men grove konstruktion, gjorde
ogsd sit til, at de var uhyre

lette at vikle om, og jeg kan hu-
ske, at Holtrup til falles brug
havde udarbejdet nogle tabeller
med tradtykkelser og vindingstal,
der anviste data til @ndring af
spending og omdrejningstal. Hos
den narmeste forhandlingsvenlige
radioreparater gjorde man sa sine
bestillinger, og hjemme 1 haven
blev den ene ende af den nye trad
bundet fast til et tre, medens vi
sa fra den anden omhyggeligt lag-
de vindinger pa, tzllende 186 -
187 - 188 o.s.v. Ve den arme dje-
vel, der vovede at forstyrre én
under dette arbejde.

P& billedet Tligger rotoraks-
lens tandhjul gemt bag det ene af
de to store mellemhjul. Dette
tandhjul trekker pa hjulet, der
@jnes mellem og bag de store
tandhjul, og pa samme aksel har
vi sd@ det meget 1i1le tandhjul
der forener transmissionen mellem
de drivende hjulset. Jeg har ikke
regnet pa udvekslingen, men med
det meget Tave omdrejningstal har
det snarere varet et problem at
nd ned til de yderste tandhjul,
end at overkomme en passende ned-

gearing. Sadan som motoren frem-
star pa billedet er den oprinde-
lige gearkasse skaret af, men
dette var ogsd nedvendigt, hvis
der ellers skulle vare plads mel-
lem sidevieggene.

Det var dengang, - 1idt model-
jernbanehistorie - men nazppe syn-
derlig aktuelt for nutidige mo-
delbyggere, der behzndigt jongle-
rer  med alskens  elektronik,
printplader, #tsteknik og letra-
setsystemer, hvortil sa kommer
det store udvalg af hel- og halv-
ferdige lpsdele. At der trods alt
stadig er brug for en god portion
talmod, opfindsomhed og finger-
snilde ma vi kun vere glade for,
og erligt dindremme, at det er
dette som appellerer til os og
holder interessen vedlige.

Med det naste eksempel er vi
tilbage i nutiden. Litra MY 1159,
foto 4, er bygget af P.E. Jensen,
Slagelse Modeljernbane Klub pa
bestilling af et af DMJKs medlem-
mer. Den som ikke fer har hert om
P.E. Jensen - ogsd kaldet: Trold-
manden fra Slagelse - kan ikke
have megen kendskab til model-

jernbaner, og ber ved ferstgivne
lejlighed aflzgge Slagelse Model-
jernbane Klub et beswsg! Det ville
fere for vidt, for ikke at sige
vare umuligt, om man skulle give
blot et periferisk rids af denne
mands mangearige og alsidige vir-
ke som modelbygger - det skal op-
leves.

Lukker vi modellen op, foto
5, ses det at intet er overladt
til tilfeldigheder. Begge bogier
er motoriserede, og der er trak
pa alle seks aksler. Vognkasse-
bunden indskranker sig til et
forholdsvis kort stykke mellem
bogierne, plus tverbjelker i ne-
serne, der tilsammen udger befe-
stigelse af bogiernes svingbjel-
ker, og forstazrkning af vognkas-
sen. Midterstykket er sa samtidig
benyttet som monteringsplade for
omskifter og afbryder pa dennes
overside, hvor den indskudte mod-
stand sa til gengald er anbragt
pa undersiden af hensyn til bedre
atkeling. Her er dingen spidsfin-
dige narrestreger, bogierne er

stive og virker som to selvstan-
dige keretgjer

lukket dinde i en



pan og sober indpakning, og med
sa mange aktiverede aksler er der
altid nok som har tilstrakkeligt
fodfaeste til at modellen flytter
omkring med det, der bliver hangt
pa krogen, uden at fa andenpd.

Hvorfor ogsd gere tilvarelsen
mere besverlig end den er i1 for-
vejen. Mpjsommelig beregning og
udskering af vognkassebunde tje-
ner alligevel ikke noget fornuf-
tigt formal, og sidder tilmed i
vejen, nar modellen skal smares,
efterses og repareres. Et narkig
pd en af bogierne, foto 6, viser
os motoren, en fempolet 12 volt
Japan eller Made in Hongkong af-
fere, der i tomgang ved fuld
spending leber ca. 4000 o/m. Ma-
lene pa motoren er 27,5 x 32,5 mm
og lader sig derfor med lethed
bygge ind pd tvers, og de for-
holdsvis grove tandhjul - ma vere
modul 1,0 - serger sa for en pas-
sende udveksling og transmission
til trakket pa akslerne. Lag iov-
rigt marke til, at P.E.J. satter
gearkassens rammesider helt ud
imellem hjulside og bogie, igen
en begunstigelse opndet wved at
udelade vognkassebunden.

Foto 7 er et kig ned i litra
MT 106, bygget af J. Voldmester
og undertegnede i fallesskab, ta-
get med for at vise hvor kompakt
gearkasse og motor kan bygges
sammen. Det Tykkedes mig at brok-
ke den oprindelige motor, som sa
blev erstattet med forannevnte

"Japser" suppleret med en passen-

de el-modstand, da vi jo pd DMJKs
anleg kerer med 20 volt jevnspan-
ding. Omtalte motor kan - eller
kunne - fas i de sakaldte elek-
tronik-butikker, men serg for at
fa de rigtige monteringsskruer
med ved anskaffelsen. Det er kun
nar man er sa skedesles, las: dum
- som jeg er, at man skarer nyt
gevind i motorhuset. Det er ingen
sag at skille motoren ad for at
fa de afskdarne spaner ud som per-
manentmagneten gradigt suttede
til sig, men det kan godt volde
kvaler at fad den samlet rigtigt
igen. Motorer af denne slags er
ikke beregnet for reparationer af
nogen art, end ikke udskiftning
af kullene (berster!). Duer den
ikke mere smider man den vak, og
en ny settes 1 stedet. Akseldia-
meteren er forresten 2,3 mm, og
sd md man en tur i byen, for hvem
ligger pa lager med bor og riva-
ler i sadanne sterrelser, - der
er ingen treer som far lov til at
vokse ind i himmelen.

Med det sidste og afsluttende
eksempel er vi havnet pd De Born-
holmske Jernbaner, narmere beteg-
net som en model af Allinge-Gud-
hjem Jernbaners motorvogn nr.
M 21. Foto 8 er forsegsvis pyntet
op med et maleri i baggrunden, og
diverse avisudklip i forgrunden.
Modellen ma godt betragtes som
lidt af et kuriosum, omend det
ikke er tilsigtet. Her har vi
nemlig smalspor, men bygget i ma-
lestokken 1:22,5, med masser af
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plads til alverdens store og
kraftfulde motorer. Ejermanden
insisterede imidlertid pa, at

drivverket ikke matte fylde mere,
end at det ku' indeholdes i den
1:22,5 store kasse, der pa for-
billedet havde tjent som daksel
for dette.

Valget var sa, endnu en gang,
faldet pa vor efterhdanden vel-
kendte "Japser". Modellen er byg-
get af de herrer P. Pedersen og
F. Stenderup, hvor Stenderup stod
for bygning af vognkassen. Der er
selvsagt ingen undskyldninger for
ikke at fa alle detailler med pa
keretejet, og min anklagende pe-
gefinger og spydige bemarkning om
manglende papir pa toiletrullen,
blev da ogsd omgdende fejet til
side. Som Stenderup fortalte mig,
og han ma vide det, for han kerer
i bade ud- og indland sardeles
meget med tog: At den slags ube-
hagelige overraskelser kommer man
ofte ud for.

Undervognen, udfert af P. Pe-
dersen, er et meget smukt, nasten
professionelt, stykke arbejde.
Kigger vi ferst pa foto 9 og 10
vil det vaere forstdeligt, nar jeg
forteller at de to tatliggende
hjulset er sat op som en bogie,
med denne skruet sammen af flere
dele som en stiv ramme, og hjul-
settenes akselkasser haengt op i
arbejdende bladfjedre. Hvert af
hjulsettene er sa omsluttet af en
ramme, dels styret af en tvarga-
ende hjulaksel, dels styret af en
gennemgdende falles aksel pd
hvilken de to snekker er monte-
ret. Elektromotoren rider pa den
ene af rammerne og er ved cylin-
driske tandhjul 1 indgreb med
fellesakslen. Helt uafhe&ngige af
hinanden vil de to hjulsat nu
kunne indrette sig efter selv ret
store ungjagtigheder 1 sporet
uden at det af den grund andrer
en tepddel pd snekkedrevs og andre
tandhjuls indbyrdes dindgreb. Som
et ekstra raffinement er ogsa det
tredie hjulszt sat op pa en mid-
tertap, og med en skrdforbindelse
koblet til bogien - bageste hojre
hjerne pa bogien forbindes med
forreste venstre pa den "&naksle-
de bogie" - sdledes at motorbogi-
en ved karsel gennem kurver sty-
rer samtlige hjulsat.

Jeg kan 1ikke forestille mig
at der skulle vare noget som
helst til hinder for, at disse
konstruktionsprincipper lige sa
elegant ogsd ville kunne anvendes
ved bygning i spor 0, og der
skal da heller ikke megen fantasi
til fer man begynder at lzgge
flere hjulset til systemet ved en
kardan-leddet fallesaksel.

Nar jeg i det hele taget fik
denne model 1 hende, skyldes det,
at Stenderup ikke wvar tilfreds
med trekkraft og hastighed, og
mere af nysgerrighed en egentlig
tro pd at kunne gavne sagen, pa-
tog jeg mig at se narmere pa fa-
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nomenet. Betankelig bliver man da
ogsa, for hvordan kunne nogen dog
komme i tanke om at denne pjevs
af en motor, selv ved en gearing
pa 1:55, skulle kunne hamle op
med dette skrummel af en overbyg-

ning. Det skulle vise sig, at
konstruktionen var sda ngje og
stramt wudfert, at P. Pedersen

sikkert har paregnet en vis ind-
keringsperiode med dertil herende
naturlig tilslidning af lejer med
videre, hvad Stenderup og motor
altsa ikke havde krafter og tal-
modighed til. Hvad naturen ikke
kunne overkomme ved egen hjalp
gik Jjeg sd med fil og hammerslag
i gang med, og alle mislyde for-
stummede. Det kneb dog stadigvak
med marchhastigheden, men jeg fik
sa den skere ide, at det maske
var ulejligheden vard at bygge
gearkassen om. Udvekslingen blev
sat til 1:16, og hverken Stende-
rup eller jeg ville tro vore egne
pjne, da M 21 med seks aksler pa
krogen ubesvaret valsede ud ad
strekningen med en ca. 40 model-
kilometer 1 timen. Tvivlere er
velkomne til ved selvsyn at lade
sig overbevise, Stenderup har sit
anleg hangende i forretningen pa
@sterbrogade 109, Kebenhavn @, og
samtidig kan bespgende fa sig en
1ille Jernbanesnak, eller gore
sine indkeb af Matas-varer,

Emnet: Diesellokomotivets mo-
torbogie er ingenlunde udtemt ved
disse to artikler. Der findes en
hel del flere, mere eller mindre
raffinerede, metoder at udfore
arbejdet pd, men de her navnte er
alle af en sadan karakter, at
lgsdele er tilgazngelige og arbej-
det ikke vanskeligere end at en-
hver med en smule fingerferdighed
vil kunne overkomme det.

God arbejdslyst!

Tekst og foto: ADAM,

med tak til flere for

opmuntrende kritik og
anden hjelp.

SPOR O
DIESEL TIL NORGE -
EL TIL DANMARK

Sjusket avislesning kan fare
til de merkverdigste misfortolk-
ninger, fulgt op af skuffelser og
held, der som regel fplger med.
Eksempelvis opfattede jeg en no-
tits pa Berlingerens bagside som
oplysninger, der fortalte mig, at
DSB fremviste norske diesel-tog
i spor 0 pa Osterport station,
Kebenhavn. Pa vejen til og fra
arbejde futter jeg gennem @ster-
port station, sa maske var det
ulejligheden verd at tage kamera-
et med i muleposen.

imidlertid overra-

Stor var
skelsen, da jeg samme dag erfare-

de, at "Spor 0" er et, omend
sjeldent benyttet, perronspor pa
stationen, samt at det udstillede
norske tog passede sardeles for-
traffeligt mellem de 1435 mm der
her er mellem skinnerne. For nu
at dulme 1idt pdd skuffelsen - og
den flove fornemmelse - fyrede
jeg trods alt alligevel kameraet
af, - man ku' jo aldrig vide, om
det nu ikke ogsd senere kunne
bruges til et eller andet.

En halv snes dage senere speg-
te det igen i spor 0 pad @sterport

i Kpbenhavn. Denne gang drejede
det sig om prasentationen af DSBs
ferste El-lok, der ville blive
udstillet sammen med sine forgzn-
gere 1 tjenesten, Titra MY og P.
Nu var kombinationen, Oster-
port, spor 0, o.s.v. efterhdnden
sivet ind pa lystavlen - den kom-
pliment vil jeg da gerne ha' med
pd vejen - men til alt held kom
jeg alligevel galt af sted. Det
omtalte materiel stod som det
skulle i det pane solskinsvejr,
ved den flagsmykkede perron, sa
det var bare om at komme i gang.
De mange slips-, mappe- og kame-















































































































