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Kaere laser!

54 blev da atter et nummer
fuldbragt! Og ogsad et, som re-
daktgren er sa& nogenlunde til-
freds med. Men det holdt hardt
at na sa vidt, for der var ad-
skillige flere hurdler end nor-
malt at overvinde.

Nu er leseren jo nok 1 almin-

delighed bedevende ligeglad
med, hvad der matte ligge af
problemer bag wved det ftfids-

skrift, han betaler (dyrt?!) for
at fa - og de efterfeglgende be-
tragtninger er da heller ikke
fremsat som en jammerklage,
men for, som det altid har wve-
ret min politik, at holde even-

tuelt interesserede lasere fuldt
informerede.

Pkonomisk set er der ingen
problemer. Der er i ojeblikket

914 direkte abonnentfer, og selv
om jeg selvfelgelig gerne sa
mange flere '"ga 1 felden", er
pkonomien til en 20. argang pa
knap 200 sider til stede fuldt
ud.

Bladet fremstilles fortsat i
stgrst muligt omfang pa hobby-
messig basis og skal ikke give
overskud.

Men- og nu kommer problemerne
- hobbymassig basis vil jo bl.
a. sige, at jobbet er ulgnnet
og udferes af interesse (og be-
tyder ogsda udgifter, der nor-
malt ikke refunderes). Det gal-

der redakteren og det galder
forfatterne, der derfor ogsad ma
bruge (alt for) megen tid pa

det job, der giver det daglige
bred.

Bl.a. af den grund, men ogsa
fordi jeg har hus og have at
passe, kom jeg selv ca. 3 uger
for sent 1igang med dette num-
mer, hvorfor jeg har mattet
"halse afsted" for at nad at bli-
ve ferdig til fristen. Det er
serdeles ufilfredsstillende og
kan jo give anledning til sju-
skefejl, forglemmelser m.v. som
ville "plette"” vort image.

Denne tidned rammer ogsa flere
af bladets faste skribenter, som
derfor ikke altid kan aflevere
lovet stof til lovet tid. Hertil
kommer ievrigt ogsa, at alle
bladets medarbejdere generelt
ofrer forholdsvis mere tid pa

Nyt
Fra
Redaktio

nen

research-arbejdet og pa fin-
pudsning af stoffet end man
gjorde i begyndelsen. Ambifio-
nerne vokser nemlig, og vi an-
strenger os alle meget pa sta-
dig at gere bladet bedre.

Men disse Tordenskjolds solda-
ter ftranger underfiden til et
hvil, og enkelte er isvrigt fal-
det fra. Derfor er jeg meget
glad for de artikler der kommer

"udefra", altsa fra personer
uden for den snavrere redak-
tionskomite - og der ma meget

gerne komme mere fra flere.

Jeg vil skynde mig at bekrefte,
at jeg stadig har enkelte - alt
for gamle - artikler liggende
til lejlighedsvis brug 1 bladet.
Nar de ikke er bragt forlangst
kan forklaringen herpa veare
dels at den pagzldende artikel
ikke hidtil har passet ind 1 det
menster, jeg legger for det en-
kelte nummer, dels at manu-
skriptet kraver en del "efterbe-
handling'", som wvi ikke rigtig
hat haft tid til at foretage.

Jeg har faktisk ogsd masser af
fotos liggende til kommende Bil-
ledgallerier, og beder om ind-
sendernes overbarenhed for. at
det wvarer sd la:nge. Men her

gelder, at sterre artikler og
faste rubrikker ma komme
ferst, og at Billedgalleriet "ma

ngjes med" de fa ecm®’, der bli-
ver fil overs.

Na, lad mig afslutte dette be-
drevelige kapitel med at fortel-
le, at da jeg endelig kom 1
gang med arbejdet ferst i juli
maned, sd blev det selviplgelig
lige midt i en hedebglge!

Fortsat god sommer/efterar og
pa genher til vinter!

HOLTRUP




83

Vore Feergeoverfarter

STOREBELTSOVERFARTEN
1883-1983 (4. del)

[ 1931 fik statsbanerne ny
generaldirektgr, idet den hidti-
dige kontorchef i generaldirek-
toratet for Post- og Telegraf-
vasenet, cand. jur. Peter Knut-
zen, efterfulgte generaldirekter
Andersen-Alstrup som generaldi-
rektpr for statsbanerne. Gene-
raldirekterskiftet blev indled-
ningen til en periode op til ud-
bruddet af den anden verdens-

krig, i hvilken der skete store
betydningsfulde @ndringer in-
denfor statsbanerne. Heraf kan
navnes indvielsen af de store
broer over Lillebalt, Storstrem-—
men og Oddesund, indferelsen
af den elektriske togdrift 1
narirafikken 1 Kebenhavn (S-to-

gene) og den pabegyndte moto-
risering af banernes trakkraft.

lkke alle disse fremskridt
var den nye generaldirekiers
fortjeneste; bygningen af Lille-
bzltsbroen var sdledes vedtaget
mange ar fer hans tiltraden.
Men blandt andet de mulighe-
der, der viste sig i forbindelse
med anskaffelsen af de nye 3-

sporede motorferger til Store-
baltsoverfarten og ibrugtagnin-
gen af Lillebzltsbroen sid han

maske klarere end de fleste.
Selv fortzller generaldirek-
tor Knutzen 1 sin bog "40 ar
i Statens Tjeneste" om hvorledes
han fik ideen til lyntogene:

"Allerede forinden (leveringen
af MP-motorvognene) havde wvi
hver for sig og i1 samtaler be-
skeftiget os med tankerne om,
hvad der skulle ske, nar Lille-
baeltsbroen, antagelig 1 1935,
blev ferdig. Da brobygningen
1 tyverne var under forberedel-
se, havde man opstillet nogle
rentabilitetsberegninger, men
disse var 1 virkeligheden gan-
ske kuldkastede, da man senere

besluttede sig til at udvide
broen til en vejbro, hvad der
igvrigt nu synes os ganske

selvfelgeligt. Nu ville broen sa

langt fra give statsbanerne
oget styrke i forhold til lande-
vejstrafikken, tvertimod efter

al sandsynlighed betyde en be-
lastning, og dette forhold wville
ikke @ndre sig veasentligt, selv
om man regnede med oget ha-
stighed til 100 eller 120 km for
togene. At udnytte disse hastig-
heder med store damptog pa de
betydelige stigninger pa baner-
ne pd Fyn og i @stjylland ville
ikke vare muligt. Den farste
tanke wvar at indsatte mindre

motortog mellem Nyborg og de
ostjyske byer i tilslutning til
morgenekspressen fra Kebenhavn
og aftenekspressen mod Keben-
havn. 1 s& fald métte man dog
udelukke indskrivning af rejse-
gods til disse tog for at fa dem
hurtigt ekspederet i Nyborg og
Korsar fargehavne.

Under et besgg med banechefen
pa anlzgspladsen til den nye

Fredericia station omkring wved
denne tid, spurgte jeg, om tog-
vejen @st-Nord var lagt sdle-

des, at der kunne keres igen-
nem med fuld fart 120 km. Det
var der ingen, der hidtil havde
tenkt pa, men heldigvis havde
stregerne pa papiret ikke givet
sig sterkere udslag 1 marken,
end at det blev muligt at fa
gennemkorselshastighed pa 100
km.

Fergerne ved Storebzlt var mo-
derniserede, 1idet der foruden
de 2 store f®rger, der fandtes
ved min tiltradelse, var blevet
bygget en tredie motorferge.
Saledes la forholdet, da jeg en
dag 1 sommeren 1933 under et
sommerophold i klitterne ved
Vesterhavet lod tankerne be-
skeftige sig med problemet.
Herved kom jeg ind pa det for-
hold, at de danske tog pd beg-
ge sider af Storeb=zlt far ret
store ophold, og det var nylig
af trafikchefen efter personlig

underspgelse meddelt mig, at
disse ophold ikke kunne ned-
bringes. Den tanke 14 da near,

om det var muligt at bygge et
motortog, som uden ophold kun-
ne gd om bord p& fargen og
igen afga direkte fra fargen,
dog ifplge fargernes konstruk-
tion 1 modsat retning af kere-
retningen inden fergeoverfarten.
Folgelig matte togene have en
motorvogn i hver ende og 1 el-
ler 2 personvogne i midten. Et
lpseligt overslag uden hjelpe-
midler viste mig, at et sadant
tog med maksimalhastighed péa
120 km og en rejsehastighed pa
ca. 100 km samt gennemkerende

Ly time og til Aalborg pa ca.
6 timer. Her har man lyntoget.
Sa let og ligetil som Kolumbus'
ag.“

Lyntogene blev som bekendt
bygget og sat i drift samtidig
med abningen af Lillebzltsbro-
en, hvorved hele den 1inden-
landske kereplan blev @ndret.
Begyndelsen wvar imidlertid van-
skelig, idet trafikken til og fra
den nye station 1 Fredericia
straks af forskellige A&rsager
bred sammen, hvorved der gik
nogen tid inden forholdene kun-
ne betegnes som normale.

For Storebaltsoverfartens
vedkommende blev der med
overfprslen af lyntogene stillet
ogede krav til overfgrselskapa-
citeten, som dog kunne imede-
kommes med de 3 til radighed
verende nye J3-sporede motor—
ferger. Med en af disse til
verftseftersyn var der imidler-
tid 1ikke for megen sporplads
til radighed, og blandt andet
af denne grund matte de 3 mor-
genlyntog fra Kebenhavn over-
fores med samme farge. Dette
forhold blev ferst bedret i 1939
efter levering af endnu en 3-
sporet motorfaerge - M/F STORE-
BELT, idet lyntoget @stjyden nu
kunne tidligerelegges med szr-
skilt overfaorsel af dette tog.

Antallet af automobiler til
overfgrsel over Storebazlt var i
trediverne stigende, hvorfor det
i 1935 blev besluttet at anskaf-
fe en ny moderne kombineret
jernbane- og automobilferge til
overfarten, ikke mindst som fol-
ge af, at den gamle hjuldamp-
ferge STORE-BELT, der sejlede
som aflgser- og assistancefarge
for den faste automobilferge
HEIMDAL trods ombygning og
modernisering ikke var et tids—
svarende skib.

Den ny ferge blev bygget
af Aalborg Verft og Helsinger
Skibsvaerft og Maskinbyggeri og
blev overtaget af statsbanerne
den 17/9 1936. Fargen, der fik

Nyborg-Arhus skulle kunne nd  navnet FREIA, havde felgende
fra Kebenhavn til Arhus pé ca. hoveddimensioner:
Stgrste lengde over stavnene 78,17 m
do mellem stopbomme 71.30 m
do bredde pa spant 12,42 m
do over fenderliste 12,62 m
Bruttoregistertonnage 1.428,69 t
Maskinanlaeg:
Fremdrivning: 2 stk. 8-cylindrede
4-takts dieselmotorer af B&W's fabrikat.
Cylinderdiameter 400 mm
Slaglengde 750  mm
Max. omdrejninger pr. minut 225
Samlet hestekraft 2.800  ehk
- 3.350 ithk

Max. fart

15,25 kn










































































































































