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Kaere laser!

54 blev da atter et nummer
fuldbragt! Og ogsad et, som re-
daktgren er sa& nogenlunde til-
freds med. Men det holdt hardt
at na sa vidt, for der var ad-
skillige flere hurdler end nor-
malt at overvinde.

Nu er leseren jo nok 1 almin-

delighed bedevende ligeglad
med, hvad der matte ligge af
problemer bag wved det ftfids-

skrift, han betaler (dyrt?!) for
at fa - og de efterfeglgende be-
tragtninger er da heller ikke
fremsat som en jammerklage,
men for, som det altid har wve-
ret min politik, at holde even-

tuelt interesserede lasere fuldt
informerede.

Pkonomisk set er der ingen
problemer. Der er i ojeblikket

914 direkte abonnentfer, og selv
om jeg selvfelgelig gerne sa
mange flere '"ga 1 felden", er
pkonomien til en 20. argang pa
knap 200 sider til stede fuldt
ud.

Bladet fremstilles fortsat i
stgrst muligt omfang pa hobby-
messig basis og skal ikke give
overskud.

Men- og nu kommer problemerne
- hobbymassig basis vil jo bl.
a. sige, at jobbet er ulgnnet
og udferes af interesse (og be-
tyder ogsda udgifter, der nor-
malt ikke refunderes). Det gal-

der redakteren og det galder
forfatterne, der derfor ogsad ma
bruge (alt for) megen tid pa

det job, der giver det daglige
bred.

Bl.a. af den grund, men ogsa
fordi jeg har hus og have at
passe, kom jeg selv ca. 3 uger
for sent 1igang med dette num-
mer, hvorfor jeg har mattet
"halse afsted" for at nad at bli-
ve ferdig til fristen. Det er
serdeles ufilfredsstillende og
kan jo give anledning til sju-
skefejl, forglemmelser m.v. som
ville "plette"” vort image.

Denne tidned rammer ogsa flere
af bladets faste skribenter, som
derfor ikke altid kan aflevere
lovet stof til lovet tid. Hertil
kommer ievrigt ogsa, at alle
bladets medarbejdere generelt
ofrer forholdsvis mere tid pa

Nyt
Fra
Redaktio

nen

research-arbejdet og pa fin-
pudsning af stoffet end man
gjorde i begyndelsen. Ambifio-
nerne vokser nemlig, og vi an-
strenger os alle meget pa sta-
dig at gere bladet bedre.

Men disse Tordenskjolds solda-
ter ftranger underfiden til et
hvil, og enkelte er isvrigt fal-
det fra. Derfor er jeg meget
glad for de artikler der kommer

"udefra", altsa fra personer
uden for den snavrere redak-
tionskomite - og der ma meget

gerne komme mere fra flere.

Jeg vil skynde mig at bekrefte,
at jeg stadig har enkelte - alt
for gamle - artikler liggende
til lejlighedsvis brug 1 bladet.
Nar de ikke er bragt forlangst
kan forklaringen herpa veare
dels at den pagzldende artikel
ikke hidtil har passet ind 1 det
menster, jeg legger for det en-
kelte nummer, dels at manu-
skriptet kraver en del "efterbe-
handling'", som wvi ikke rigtig
hat haft tid til at foretage.

Jeg har faktisk ogsd masser af
fotos liggende til kommende Bil-
ledgallerier, og beder om ind-
sendernes overbarenhed for. at
det wvarer sd la:nge. Men her

gelder, at sterre artikler og
faste rubrikker ma komme
ferst, og at Billedgalleriet "ma

ngjes med" de fa ecm®’, der bli-
ver fil overs.

Na, lad mig afslutte dette be-
drevelige kapitel med at fortel-
le, at da jeg endelig kom 1
gang med arbejdet ferst i juli
maned, sd blev det selviplgelig
lige midt i en hedebglge!

Fortsat god sommer/efterar og
pa genher til vinter!

HOLTRUP
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Vore Feergeoverfarter

STOREBELTSOVERFARTEN
1883-1983 (4. del)

[ 1931 fik statsbanerne ny
generaldirektgr, idet den hidti-
dige kontorchef i generaldirek-
toratet for Post- og Telegraf-
vasenet, cand. jur. Peter Knut-
zen, efterfulgte generaldirekter
Andersen-Alstrup som generaldi-
rektpr for statsbanerne. Gene-
raldirekterskiftet blev indled-
ningen til en periode op til ud-
bruddet af den anden verdens-

krig, i hvilken der skete store
betydningsfulde @ndringer in-
denfor statsbanerne. Heraf kan
navnes indvielsen af de store
broer over Lillebalt, Storstrem-—
men og Oddesund, indferelsen
af den elektriske togdrift 1
narirafikken 1 Kebenhavn (S-to-

gene) og den pabegyndte moto-
risering af banernes trakkraft.

lkke alle disse fremskridt
var den nye generaldirekiers
fortjeneste; bygningen af Lille-
bzltsbroen var sdledes vedtaget
mange ar fer hans tiltraden.
Men blandt andet de mulighe-
der, der viste sig i forbindelse
med anskaffelsen af de nye 3-

sporede motorferger til Store-
baltsoverfarten og ibrugtagnin-
gen af Lillebzltsbroen sid han

maske klarere end de fleste.
Selv fortzller generaldirek-
tor Knutzen 1 sin bog "40 ar
i Statens Tjeneste" om hvorledes
han fik ideen til lyntogene:

"Allerede forinden (leveringen
af MP-motorvognene) havde wvi
hver for sig og i1 samtaler be-
skeftiget os med tankerne om,
hvad der skulle ske, nar Lille-
baeltsbroen, antagelig 1 1935,
blev ferdig. Da brobygningen
1 tyverne var under forberedel-
se, havde man opstillet nogle
rentabilitetsberegninger, men
disse var 1 virkeligheden gan-
ske kuldkastede, da man senere

besluttede sig til at udvide
broen til en vejbro, hvad der
igvrigt nu synes os ganske

selvfelgeligt. Nu ville broen sa

langt fra give statsbanerne
oget styrke i forhold til lande-
vejstrafikken, tvertimod efter

al sandsynlighed betyde en be-
lastning, og dette forhold wville
ikke @ndre sig veasentligt, selv
om man regnede med oget ha-
stighed til 100 eller 120 km for
togene. At udnytte disse hastig-
heder med store damptog pa de
betydelige stigninger pa baner-
ne pd Fyn og i @stjylland ville
ikke vare muligt. Den farste
tanke wvar at indsatte mindre

motortog mellem Nyborg og de
ostjyske byer i tilslutning til
morgenekspressen fra Kebenhavn
og aftenekspressen mod Keben-
havn. 1 s& fald métte man dog
udelukke indskrivning af rejse-
gods til disse tog for at fa dem
hurtigt ekspederet i Nyborg og
Korsar fargehavne.

Under et besgg med banechefen
pa anlzgspladsen til den nye

Fredericia station omkring wved
denne tid, spurgte jeg, om tog-
vejen @st-Nord var lagt sdle-

des, at der kunne keres igen-
nem med fuld fart 120 km. Det
var der ingen, der hidtil havde
tenkt pa, men heldigvis havde
stregerne pa papiret ikke givet
sig sterkere udslag 1 marken,
end at det blev muligt at fa
gennemkorselshastighed pa 100
km.

Fergerne ved Storebzlt var mo-
derniserede, 1idet der foruden
de 2 store f®rger, der fandtes
ved min tiltradelse, var blevet
bygget en tredie motorferge.
Saledes la forholdet, da jeg en
dag 1 sommeren 1933 under et
sommerophold i klitterne ved
Vesterhavet lod tankerne be-
skeftige sig med problemet.
Herved kom jeg ind pa det for-
hold, at de danske tog pd beg-
ge sider af Storeb=zlt far ret
store ophold, og det var nylig
af trafikchefen efter personlig

underspgelse meddelt mig, at
disse ophold ikke kunne ned-
bringes. Den tanke 14 da near,

om det var muligt at bygge et
motortog, som uden ophold kun-
ne gd om bord p& fargen og
igen afga direkte fra fargen,
dog ifplge fargernes konstruk-
tion 1 modsat retning af kere-
retningen inden fergeoverfarten.
Folgelig matte togene have en
motorvogn i hver ende og 1 el-
ler 2 personvogne i midten. Et
lpseligt overslag uden hjelpe-
midler viste mig, at et sadant
tog med maksimalhastighed péa
120 km og en rejsehastighed pa
ca. 100 km samt gennemkerende

Ly time og til Aalborg pa ca.
6 timer. Her har man lyntoget.
Sa let og ligetil som Kolumbus'
ag.“

Lyntogene blev som bekendt
bygget og sat i drift samtidig
med abningen af Lillebzltsbro-
en, hvorved hele den 1inden-
landske kereplan blev @ndret.
Begyndelsen wvar imidlertid van-
skelig, idet trafikken til og fra
den nye station 1 Fredericia
straks af forskellige A&rsager
bred sammen, hvorved der gik
nogen tid inden forholdene kun-
ne betegnes som normale.

For Storebaltsoverfartens
vedkommende blev der med
overfprslen af lyntogene stillet
ogede krav til overfgrselskapa-
citeten, som dog kunne imede-
kommes med de 3 til radighed
verende nye J3-sporede motor—
ferger. Med en af disse til
verftseftersyn var der imidler-
tid 1ikke for megen sporplads
til radighed, og blandt andet
af denne grund matte de 3 mor-
genlyntog fra Kebenhavn over-
fores med samme farge. Dette
forhold blev ferst bedret i 1939
efter levering af endnu en 3-
sporet motorfaerge - M/F STORE-
BELT, idet lyntoget @stjyden nu
kunne tidligerelegges med szr-
skilt overfaorsel af dette tog.

Antallet af automobiler til
overfgrsel over Storebazlt var i
trediverne stigende, hvorfor det
i 1935 blev besluttet at anskaf-
fe en ny moderne kombineret
jernbane- og automobilferge til
overfarten, ikke mindst som fol-
ge af, at den gamle hjuldamp-
ferge STORE-BELT, der sejlede
som aflgser- og assistancefarge
for den faste automobilferge
HEIMDAL trods ombygning og
modernisering ikke var et tids—
svarende skib.

Den ny ferge blev bygget
af Aalborg Verft og Helsinger
Skibsvaerft og Maskinbyggeri og
blev overtaget af statsbanerne
den 17/9 1936. Fargen, der fik

Nyborg-Arhus skulle kunne nd  navnet FREIA, havde felgende
fra Kebenhavn til Arhus pé ca. hoveddimensioner:
Stgrste lengde over stavnene 78,17 m
do mellem stopbomme 71.30 m
do bredde pa spant 12,42 m
do over fenderliste 12,62 m
Bruttoregistertonnage 1.428,69 t
Maskinanlaeg:
Fremdrivning: 2 stk. 8-cylindrede
4-takts dieselmotorer af B&W's fabrikat.
Cylinderdiameter 400 mm
Slaglengde 750  mm
Max. omdrejninger pr. minut 225
Samlet hestekraft 2.800  ehk
- 3.350 ithk

Max. fart

15,25 kn
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Herover: Nyborg fzrgehavn (udateret, form. ca. 1910)

Herunder: H/F STORE-BELT som automobilferge under
indsejling til Korser (udateret, form. ca. 1930)
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Hjzlpemotorer: 3 stk. 4-cylin-
drede dieselmotorer 4 260 ehk,
bygget af Burmeister & Wain.
Overforselskapacitet:

1 3-vogns-lyntog + 22 personau-
tomobiler eller 7-8 godsvogne +
20 personautomobiler eller 50-55
personautomobiler samt uanset
vognlast 1.000 passagerer.

M/F FREIA blev som det wvil
ses bygget saledes, at den dels
kunne anvendes som ren auto-
mobilferge og dels som kombine-
ret jernbane- og automobilferge
pa overfarten Korser- Nyborg
Endvidere skulle den ogsa kun—
ne benyttes som reserveskib pa
Kalundberg - Achusoverfarten,
hvorfor der wved konstruktionen
métte tages hensyn til alle de
specielle forhold, der forekom
ved de 3 overfarter, fergen
skulle sejle pa.

Af hensyn til besejlingen af
automobilfaergelejerne 1 Korser
og Nyborg kunne fargens bred-
de ikke geres vasentligt sterre
end M/F HEIMDAL, der allerede
sejlede pa ruten, og som havde
en spantebredde pa 11,70 m.
Samtidig blev den nye farges
ender formet sdledes, at savel
forende som agterende passede
1 automobilfergelejerne, medens
agterenden samtidig passede i
jernbanefergelejerne. Indlad-
ning af automobiler kunne s&-
ledes ske over sdvel for- som
agterende, hvorimod ombordker-
sel eller ilandtagning af jern-
banevogne kun kunne finde sted
over agterenden.

Da jernbanefzrgerne var ve-
sentligt bredere end M/F FREIA,
blev det nedvendigt at forsyne
denne med en stettearm i begge

sider, der kunne skydes ud pa
et sarligt forsterket sted pé
fergelejernes bolverk, hvorved

fergen selv i uroligt vejr kun-
ne fa den nedvendige stette ved
ombord- eller ilandtagningen af
jernbanevogne.

Af hensyn til sejladsen pa
Arhus- -Kalundborgoverfarten blev
M/F FREIA bygget med et helt
lukket forskib med bovport. Af
samme arsag fik fergen 4 store

sideporte passende til wudska-
ringer 1 bolvaerkerne i de 3
havne, der dengang blev anleg-

bet pd denne rute.

Indretningen af apteringen
i M/F FREIA fulgte ievrigt de
sedvanlige retningslinier. Nar-
mest forstevnen under vogndak-
ket var der saledes kamre for
restaurationspersonalet. Derefter
var der indrettet separatkahyt-
ter iser af hensyn til sejladsen
Arhus-Kalundborg med 38 sove-
pladser, hvorefter der fandtes
et stirrids og en spisesalon med

76 pladser. Omtrent midtskibs
fandtes maskinrummet, og agten
for dette var mandskabsapte-

ringen indrettet.

For de rejsende pa& 2. kl.
(fellesklasse) fandtes pd vinge-
dekkene 1 begge sider nogle
smalle saloner indrettet i afde-
linger for rygere og ikke-ryge-
re opdelt 1 kupésystem wved
tverskibssofaer. Over vogndak-
ket fandtes promenadedakket,
hvor der pa forkanten var ind-
rettet rygersalon og ikke-ryger-
salon for 1. kl. rejsende samt
kabys, stirrids og telefonboks.
Nar der blev indrettet saloner
specielt for 1. kl. rejsende
skyldtes det fergens opgave som
reserveskib pa Arhus-Kalund-
borgoverfarten. Ved sejlads pa
Storebzlt forte fergen kun 2.
kl.

P& brodazkket fandtes forrest
kommandobroen med styrehus og
radiorum samt kamre for kap-
tajn og l. styrmand. Endvidere
var der 1 dakshuset indrettet
en separat privatsalon for sar-
ligt prominente rejsende. P&
agterkanten af brodakket fand-
tes en &ben kommandobro, der
blev benyttet, nar fargen under
ind- eller udsejling fra farge-
lejerne matte bakke.

M/F FREIA var som navnt
tenkt benyttet pa 3 forskellige
overfarter, hvilket gav skibet
tilnavnet '"Trefoldigheden'. Til
ingen af de 3 overfarter viste
fergen sig rigtig velegnet, og

specielt matte det konstateres,
at den ikke egnede sig til
overfersel af lyntog. Der blev

gjort forseg med ombordsatning

af lyntog i Korser (3. leje) og
i Nyborg (4. leje), men selv
disse lejers nye forlangede

klapper var ikke tilstrakkeligt
lange til at undgad for store
"knak" mellem klap og farge.
Derimed har fargen overfert
post- og pakvogne omend der
ogséd 1 denne forbindelse kunne
opsta problemer.

Fergen gik efter afleverin-
gen fra byggevarftet i fart pa
Storebalt som automobilfarge,
hvorefter den gamle hjuldamp-
ferge STORE-BELT blev udran-
geret. Men da M/F FREIA som
nevnt ogsd skulle aflgse de fa-
ste skibe pa Arhus—l(alundborg-
overfarten, wvar den i perioder
ikke til rddighed wved Store-
baltsoverfarten. Ligeledes var
fergen borte fra Storebalts—
overfarten 1 forbindelse med
nogle specielle sejladser med
jernbanemateriel til de born-
holmske jernbaner.

Med udbruddet af
verdenskrig 1.
kunne der ligesom i den fgrste
verdenskrig 1914-1918 forudses
vanskeligheder for Storebalts-
overfarten pa grund af krigs-

den 2.
september 1939

forholdene. 1 forste rakke mine-
fare pa grund af de danske
mineudlzgninger 1 det sydlige

Storebalt ganske som under 1.
verdenskrig, men ogsa for far-
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gernes forsyning med kul og
olie afh®angig af krigens ud-
vikling.

Vinteren 1939/40 wvar den

ferste af de 3 harde isvintre,
landet oplevede 1 krigsarene.
Vanskelighederne wvar store ved

overfarten og sejladsen med
fergerne blev i vidt omfang
kun opretholdt fordi landets
sterste 1sbryder, statsisbryde-

ren STOREBJ@RN, blev stillet til
radighed for statsbanerne. Da
det wved flere lejligheder blev
nedvendigt at anvende isbryde-
ren andetsteds til opretholdelse
af livsvigtige forsyningstrans-
porter - isar sejladsen med
kulskibe - opstod der betydeli-
ge vanskeligheder ved overfar-
ten, hvor den lille isbryder
FENRIS havde wvanskeligt ved
at stille noget op mod ismas-
serne. lsvanskelighederne va-
rede fra den 20, januar til 31.
marts 1940, og al fergesejlads
var helt indstillet i perioden
1. februar - 26. februar 1940.

I en del af den periode,
hvor fergesejladsen var ind-
stillet, blev der pa privat ini-
tiativ etableret en primitiv is-
badstransport  mellem Korser
(Stranden ved Sylowsvej) og
Knudshoved med et par udran-
gerede statsbaneisbade og nog-
le private isjoller. Nar materi-

ellet ikke wvar bedre, skyldtes
det, at statsbanerne ikke wville
stille noget af isbadmateriellet

fra Halsskov og Knudshoved til
dispesition, fordi man ansa
trafikken for farlig. Senere, da
den private isbadtransport
havde varet i gang i nogle da-
ge, stillede statsbanerne dog
8 isbade fra Halsskov og 8 is—
bade fra Knudshoved til radig-
hed for initiativtagerne (fiskere
og litser), der nu fik bedre og
mere velegnet materiel til di-

sposition.

Andre befordringsmidler blev
ogsa taget i brug, idet man
f.eks. kunne flyve til Fyn fra

Korser Nor, hvor der var ind-
rettet start- og landingsbane
pé isen. Nogle rejsende foretrak
at ga over baltet, men mest op-
sigtsvekkende var det dog, da
en Ford-personbil ombygget til
varevogn krydsede baltet med
4 kasser fisk, som blev afleve-
ret pa Korser station til vide-
rebefordring derfra. Dagen efter
passerede flere biler og motor-
cykler Storebalt over isen, men
ufarligt var det ikke. Lige med
ét var det hele forbi, og den
27. februar var der igen ferge-
forbindelse over baltet, som
den 6. marts var helt isfrit.

De to felgende wvintre
ogsa meget strenge. Navnlig
vinteren 1941/42, der bed pa
de laveste kuldegrader i flere
drhundreder. Denne vinter var
der isvanskeligheder ved Store-

var
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bzltsoverfarten i tiden 26/1 -
28/3 1942, og fargesejladsen
var fuldstendig indstillet i da-
gene 18. og 19. marts 1942.
Disse isvintres erfaringer
resulterede 1 beslutningen om
bygningen af en ny kraftig is-
bryder, som udelukkende skulle

mest nedvendige passager- og
stykgodstrafik over beltet. Is-
bryderen blev af denne Aarsag
forsynet med passageraptering.

Skibet fik navnet HOLGER
DANSKE; det blev afleveret i
1942 fra Odense Staalskibsverft
og var med sine 6.000 hk den-

std til radighed for Storebalts-
overfarten enten som assistance
for faergerne eller, dersom for-
holdene var sa wvanskelige, at
fergesejlads wvar

Af pladshensyn m& en nar- ved
mere beskrivelse af isbryderen

og dets historie er indga-
ende beskrevet.

Den tyske besattelse af lan-
det den 9. april 1940 beted en  ved
alvorlig skerpelse af forholdene

bryder.

umulig, da
kunne beserge den

Sterste lengde overalt

Storste bredde pa fenderlisten
Sterste bredde moulded
Bruttoregistertonnage
Maskinanlag:

Fremdrivning: 3 stk. tregangs-
maskiner, hvoraf 2 var opstillet
i felles maskinrum agter og ved
100 o/m tilsammen ydede 3,600
ihk, den forreste 1.800 ihk ved
140 o/m, alle ved 70% fyldning
af HT-cylinderen. Ved fuld kraft
ydede alle 3 maskiner tilsammen
6.000 ihk.

Kedelanlaeg: 4 stk. hovedkedler
hver med 4 fyrkanaler og 4 stk.
forbrendingskamre.

Kedeltryk

1 stk. hjelpekedel med kedeltryk
Oliebeholdning

(kunne eventuelt pges til 640 t,
svarende til 21 degns uafbrudt
sejlads).

Max. fart pd prevetur

Overferselskapacitet: ca. 150 sma
containere og 480 passagerer (dog

600 passagerer pd sazrlige betin-

gelser med hensyn til vognlasten).

men interesserede

til SIGNALPOSTEN, 12. kes, at

nr. 1 og 2, hvor ski-

CHRISTIAN IX i isen.

skabe

s

gang Danmarks

2477

CEa

Vinteren 1937. M/F FREIA og D/F ODIN eller D/F

S/S HOLGER DANSKE havde
felgende hoveddimensioner:

68,94
16,90
16,50

-3 3 3

16 ato
7 ato
340 t

15 knob

Storebaltsoverfarten,
man matte pdregne en gget mi-

nefare, idet det vel kunne ten-
de wvestlige
hurtigt herefter wville nedkaste

magnetiske miner i baltet i den
hensigt at hindre eller vanske-
liggere fargesejladsen og der-
vanskeligheder

bes®ttelsesmagten.

kraftigste
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Der blev derfor med det for-
mal at undgad tab af menneske-
liv som fplge af krigshandlin-
ger den 16. april 1940 udsendt
et fortroligt cirkulare, hvoref-
ter de for ©passagerer under
hoveddak indrettede lokaliteter
indtil videre ikke matte benyt-
tes af de rejsende. Denne be-
stemmelse gjaldt for motorfaer-
gerne. Tilsvarende forholdsregel
blev indfert for dampfergernes
vedkommende, idet der dog i
disse pa ture, pad hvilke der
medfertes mange rejsende, skul-
le wvare adgang for publikum
til spisesalonerne, men derimod
ikke til kahytterne bag disse.
Hertil kom andre instrukser,
blandt andet om ogede sikker-
hedsforanstalininger ved dagligt
eftersyn af alle tjenesterum og
apteringen for besatningen.

Yderligere blev det bestemt,
at fergerne skulle felges ad 2
ad gangen under sejladsen, sa-
ledes at den ene ferge overferte
passagerer og den anden gods.
Endvidere blev redningsmateri-
ellet suppleret med redningsfla-
der, der giver sterre chance
for redning af mennesker i til-
felde af skibsforlis end almin-
delige redningsbade.

e navnte foranstaltninger
gav trengsel pa fargernes pro-
menade- og vogndak, men ikke
anledning til klager, da rime-
ligheden 1 de indferte restrik-
tioner formentlig blev forstdet
af de fleste. Publikum var iev-
rigt efterhdnden som de trafi-
kale vanskeligheder gpgedes til-
fredse, blot de kom med tog el-
ler farge om sa forholdene ikke
var sa komfortable.

Allerede den 14, april 1940
blev Storebzltsoverfarten udsat
for den ferste krigshandling,
idet M/F NYBORG pa wvej fra
Korser til Nyborg blev sterkt
beskadiget ved en mineeksplo-
sion tet ved Sproge. Fargen
kunne kun bruge den ene ho-
vedmotor, men var dog i stand
til selv at manevrere til en
ankerplads ved Sproge, hvorfra
den senere ligeledes ved egen
kraft kunne sejle til Korser.
Ingen ombordvarende kom noget
til,

Fa dage efter - den 17.
april 1940 - blev D/F ODIN pé
vej fra Nyborg til Korser udsat
for en voldsom eksplosion. Ogséa
denne farge kunne fortsatte
sejladsen for egen kraft til
Korser, hvor den fik hjelp af
en tilkaldt bjargningsdamper.
Heller ikke i dette tilfzlde kom
nogen ombordvarende noget til.

Den alvorligste mineulykke
skete den 20. april 1940, da
dampfzrgen CHRISTIAN IX wvar
pa vej fra Nyborg til Korser
under ledsagelse af et tysk
ledsageskib. Kl. 18.30 blev far-
gen ramt af en voldsom eksplo-
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sion, hvorefter der trangte
vand ind 1 maskinrummet. Her-
efter blev passagerer og en del
af  besatningen 1 de udsatte
redningsbade overfert til ledsa-

geskibet, medens et tysk for-
postskib, der hurtigt kom til
stede efter eksplosionen, fik

post og gods overfert, hvorefter
det begyndte bugsering af far-
gen mod Korser. Kl. 23.00 sank
fergen imidlertid p& Nygrunden.
Her blev den stdende 1 ca. 13
maned med overbygningen over
vandet. 1 dette tilfelde var der
1 tilskadekommen, nemlig fer-
gens 1. maskinmestfer, der blev
skoldet af udstremmende damp.
Efter bjergningen gennemgik
D/F CHRISTIAN IX en meget stor
reparation med vasentlig forny-

elser af skib, maskine og in-
ventar.
Der skulle nu ga en lengere

periode uden sterre uheld wved
overfarten. Lejlighedsvis wvar
sejladsen generet af afbrydelser
pd grund af minefare, som for-
sinkede trafikken, hvortil kom
morklegningen, som gjorde ran-
gerarbejdet ved fergerne bade
vanskeligere og farligere.

Sejlads om natten over bal-
tet blev sa vidt muligt undga-
et, da den ansas for at veare
forbundet med for stor risiko.
Overferslen af posttogene var
dog en undtagelse. Denne sejl-
ads udfertes af den lille en-
keltsporede dampfaerge OREHOVED
der wvar blevet overfledig som
felge af ibrugtagningen af Stor-
stromsbroen i 1937 og nu mid-
lertidigt wvar stationeret ved
Storebaltsoverfarten. Fergen,
der 1 1940 havde gennemgéet en
mindre ombygning med henblik
pa indsattelse som automobil-
ferge pa Storebzltsoverfarten,
udferte kun denne ene dobbelt-
tur i degnet, hvor den igvrigt
var ledsaget af isbryderen
MJZLNER.

I takt med krigens udvik-
ling og den pgede sabotagevirk-

somhed i landet, matte det ef-
terhanden frygtes, at Store-
beltsoverfarten wville pakalde

sig stigende interesse, idet en

afbrydelse af overfarten 1 kor-
tere eller lengere tid maske
kunne genere tyskernes Kkrigs-
anstrengelser. Senere analyser
har imidlertid wvist, at Store-
baltsoverfarten 1 ferste rakke

havde betydning for den inden-
landske civile trafik og befolk-
ningens forsyning med livsned-
vendige varer, sasom fedevarer
og brandsel, medens den mili-
tzre betydning for besettelses—
magten wvar wvasentlig mindre.
Dette er muligvis forklaringen
pa de fa sabotagehandlinger
mod statsbanernes farger pa
overfarten.

M/F SJELLAND wvar den 3.
november 1943 pa wvej fra Ny-

Vinteren 1937. Farger i isen.

Vinteren 1937. Forrest M/F FREIA, tv. isbryderfar—
gen FENRIS og th. formentlig M/F NYBORG.

D/F ODIN oplagt ved fastningen, Korser (udateret).

borg mod Korsgr og befandt sig
3 semil fra Kerser, da der ind-

traf en wvoldsom eksplosion |
den afldasede, ubenyttede 3. kl.
salon under vogndakket., Ved

eksplosionen udbrpd der brand
1 salonen ligesom stikflammer
fra eksplosionen antendte red-

ningsvestene pa

ket, hvorved

blev saret.
Fergens

promenadedek-
nogle rejsende

beszining begyndte
siraks at bekampe ilden., me-
dens fergen fortsatte sejladsen
mod Korser, hvor der over ra-
dicen var rekvireret lager, am-



bulancer og redningsmandskab.
Kl. 16.15, efter fergens ankomst
til  Korser, indtraf endnu en
voldsom eksplosion. hvorved 3
redningsfolk blev drabt og 11
saret. M/F SJELLAND blev deref-
ter slabt ud af havnen og sat
pa grund pa [frtebellepullen.
Skibet wvar nu 1 brand, og il-
den wvar sa voldsom, at det
brendte helt ned til vogndaek-
ket. Faergen blev senere taget
af grunden og slabt til repara-
tion wved Nakskov Skibsverft,
men den kom ferst 1 fart igen
efter krigens afslutning.

Samme dag som brandkata-
strofen indtraf pa M/F SJELLAND
blev D/F ODIN ramt af en vold-
som eksplosion 1 spisesalonen
under vogndakket, medens far-
gen la 1 Nyborg. Skaderne pa
skibet var ret omfattende, men
ingen kom nogef 1il, da fergens
bes®tning forinden wvar gdet fra
borde.

Sejladsen pa overfarten blev
straks indstillet efter de to sa-
botageaktioner, men den genop-
toges den 5. november 1943.
Aktionerne fik til folge, at der
indfertes wvisitation af de rej-

sende forinden ombordstignin-
gen. 1 den ferste tid udfertes
visitationen af det danske poli-
ti, og efter at det var fjernet
af tyskerne den 19. september
1944, af tysk personel i interi-
mistisk  opferte wvisitationsrum
pd perronerne i Korser og Ny-
borg fargehal.

I efteraret 1944 blev far-
gerne CHRISTIAN 1X, HEIMDAL
og FREIA samt OREHOVED be-
slaglagt af tyskerne. Savnet af
de to automobilferger var vel
neppe sa stort pa dette tids-
punkt, hvorimod fraveret af de

andre ferger var meget foleligt
ikke mindst fordi M/F S]JELLAND
jo ogsd wvar borte fra over-
farten.

Indenfor statsbanerne
man faet den
yderligere

havde
opfattelse, at
beslaglaggelser kun-
ne ventes, hvorfor man ansa
det for rigtigst at bringe sa
mange ferger og skibe som mu-
ligt 1 sikkerhed 1 Sverige. Den
18. september 1944 lykkedes det
for isbryderne MJZLNER og HOL-
GER DANSKE at flygte til Sve-
rige, og ligeledes lykkedes det
for M/F STOREBELT den 4. no-

D/F ODIN s=som
Korser, 1937.

automobilfarge under

udsejling fra

- Vesttyskland pa den
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vember 1944 at undslippe lige-
ledes til Sverige. Fargen var
under eskorte af et tysk krigs-
fartgj pa vej til varft i Keben-
havn, da den i @resund ud for
Halsingborg fik mulighed for at

lzgge kursen om og sejle ind
pa svensk territorialfarvand.
Derimod mislykkedes et forseg

1 marts 1945 pa at fere damp-
fergen ODIN til Sverige, da
fergen efter endt aflgsning af
den faste ferge pad Kebenhavn-
Malmgoverfarten var pd vej til-
bage til Storebaltsoverfarten.
Antallet af ferger, der wvar
til radighed wved Storebazltsover-
farten var ved besazitelsens op-
her vasentligt reduceret, hvil-
ket naturligvis ikke kunne und-

gd at skabe problemer. Nogen
bedring 1 situationen indtraf
dog, da M/F SJELLAND i efter—

aret 1945 igen kom tilbage efter
den omfattende reparation. Men
trafikmengden over baltet wvar
L sterk stigning, det gjaldt
savel den indenlandske som den
udenlandske trafik. At specielt
den internationale trafik wvar
1 stark stigning skyldtes de ef-
ter krigsafslutningen herskende
politiske forhold 1 Tyskland
med opdelingen af landet i et
@st— og et Vest-Tyskland. Her-
ved var indtil wvidere al trafik
over @stersgen mellem Sverige
og Danmark pa den ene side og
anden op-
hert. Eneste forbindelse mellem
Skandinavien og Vesteuropa gik
gennem Danmark wvia Storebealt,
og selv om den internationale
trafik 1 de ferste efterkrigsar
var af betydeligt mindre om-
fang, end den er blevet siden-
hen, opstod der et betydeligt
pres pa savel Jjernbanestrek-
ningen Kebenhavn-Padborg som
feergeforbindelsen over  Store-
balt. Det md 1 denne forbindel-
se erindres, at lufttrafikken
kun langsomt var ved at komme
1 gang, samt at kerslen med
privatautomobiler kun wvar ble-
vel genoptaget 1 beskedent om-
fang og i de forste efterkrigsér
undergivet mange generende re-
striktioner.

Den eneste wvirkelige trafik-
faktor var jernbanerne, der dog
led meget under den som falge
af krigen manglende vedligehol-
delse af spor og rullende ma-
teriel. Enkelte steder tillige af
felgerne af den 1 bes®tielses-
arene udferte sabotagevirksom-
hed med sprangning og beska-
digelse af kommandoposter og
andre vitale anleg.

Statsbanerne var sdledes ik-
ke mindst med hensyn til farger
ved  Storebaltsoverfarten  ikke
sa godt rustet til afvikling af
den store trafik, der efterhdn-
den blev tale om. Man havde
ganske vist allerede under kri-
gen afgivet ordre pa bygning
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Herover: Sporterraznet i Korser, form. sidst i 1950-
erne.

Herunder: Brandholmen ved Strandvejen, Korser. Her
er nuvarende 4. fargeleje delvis anlagt.



M/F KORS@R

MLBE B B0 R

M/F SJELLAND

af endnu en 3-sporet motorfaer-
ge, men det var med henblik
pa udrangering af den gamle

dampferge ODIN. Den nye motor-
ferge - M/F FYN - der blev
bygget af Burmeister & Wains
skibsvaerft 1 Kebenhavn, blev
pa grund af materialemangel
ferst afleveret til statsbanerne
i 1947. Pa dette tidspunkt fast-
holdt man beslutningen om at
udrangere S/F ODIN, hvis ved-
ligeholdelsestilstand som felge
af den trufne beslutning wvar
mindre god. S5/F ODIN blev der-
for udrangeret og solgt til op-
hugning 1 1948. Muligvis burde
fergen pa baggrund af den sto-
re stigning 1 trafikken have
varet bevaret endnu nogle Ar.
De ferste efterkrigsar ved
Storebaltsoverfarten var som
navnt praget af stor trafik,
hvad der af foran navnte Arsa-
ger medferte lange ventetider
for overfersel af gods, ad-
gangsbegransninger for togrej-
sende, der 1ikke kunne komme
med fergerne 1 wvisse perioder
uden at wvere 1 besiddelse af
en sarlig adgangsbillet og en-
delig en stadig stigende ke af

De 4 kendte motorferger bygget
fer anden verdenskrig. Alle er nu

udrangerede.

-

ventende automobiler til over-
fersel over baltet efterhdnden
som automobiltrafikken for alvor
igen kom i gang.

Til alle disse wvanskelighe-
der kom i 1947 endnu en isvin-
ters besverligheder. Dog wvar
statsbanerne denne gang bedre
rustet end tidligere, idet man
nu disponerede over den nye
kraftige isbryder HOLGER DAN-
SKE. Isbryderen gik i arbejde
den 1l. januar 1947 og wvar i
uafbrudt virksomhed i 86 dage
nelt frem til den 7. april 1947.
Isvanskelighederne wvar s4 al-
vorlige, at HOLGER DANSKE wvar
alene om at beserge trafikken
over Storebzlt i ikke mindre
end 21 dage, medens isbryderen
de andre dage assisterede faer—
gerne og tilmed ogsa fik tid til
at hjzlpe andre skibe. Som fol-
ge af afbrydelsen af ferge-
sejladsen opstod der en alvorlig
vognophobning pa begge sider
af baltet, hvorfor alle dispo-
nible sidespor bade i det syd-
lige Jylland og p& Fyn inclusi-
ve Knudshovedsporet méitte tages
i brug til henstillen af ven-
tende  godsvogne, ja, endog

M/F NYBORG

;]
o L
dea e camy N

M/F STOREBELT

nogle af de fynske landstatio-
ners overhalingsspor blev be-
nyttet til ventende godsvogne.

Medvirkende til de store
problemer ved Storebzlt wvar
igvrigt, at de udenlandske
godsvogne sydfra trods aflys-
ning af godsvognsoverfegrslen
over Storebzlt alligevel blev
ved med at ankomme til Pad-
borg samtidig med, at der over
Esbjerg havn pad grund af is-
forholdene wvar en wusadvanlig
stor trafik.

Som det fremgar kunne der
over Storebalt takket vere HOL-
GER DANSKE opretholdes en efter
omstendighederne nogenlunde
tilfredsstillende persontrafik og
en nedterftig befordring af post
og stykgods. Dette sidste ikke
mindst ved hjelp af de samtidig
med isbryderen anskaffede con-
tainere, der wviste sig sardeles
velegnede til dette formal. HOL-
GER DANSKE kunne pa hver tur
udover 600 passagerer medtage
ca. 100 containere, der om for-
ngdent blev suppleret med trak-
vogne, der viste sig specielt
velegnet wved befordring af fisk
og ked samt rejsegods. Alt gods
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matte imidlertid omlesses
1 omladehallen i Fredericia og
dels 1 Nyborg, hvor arbejdet
matte udferes i fri luft.
Problemerne wvar ogsad store
for de mange ventende lastauto-
mobiler 1 de to fazrgehavne med

dels

bl.a. frosne motorer og sprang-
te kglere. Ingen kunne jo vide
noget om, hvornar det blev mu-
ligt at komme over baltet, da
situationen som sa ofte for
skiftede fra time til time.
Landgangsforholdene for de

rejsende, der selv matte ga om-
bord eller 1 land fra fazrgerne
- og det var i disse ar de fle-
ste - var efterhianden utilfreds—
stillende. Som tidligere navnt
kom de fleste rejsende ombord
og i land wvia fergernes vinge-
dek, der i fasrgehavnene med
en landgangsbro blev sat i for—
bindelse med szrlige landgangs-
platforme 1 land. Specielt pa
fergerne Dbevirkede de snavre
pladsforhold pa vingedakkene
og de derfra ferende trapper
til  promenadedakket, at det
kunne vare lange 1inden alle
rejsende var kommet ombord
henholdsvis i land. Herved
kunne der opsta forsinkelser i
fergesejladsen og toggangen.
Tillige var trapperne ubekvem-
me for de rejsende.

Det blev derfor besluttet at
@ndre disse forhold ved at der
i land blev bygget nye hegje
landgangstrapper, fra  hvilke
de rejsende kunne ga ombord
eller i land direkie fra fergens
promenadedak. Den fgrste trap-
pe blev opstillet ved 4. leje i
Nyborg i 1950 og ved de svrige
fergelejer 1 de to overfartsbyer
de fplgende ar.

De nye landgangstrapper
krazvede naturligvis nogle an-
dringer pa fergerne (D/F CHRI-
STIAN 1X dog wundtaget), der
efterhanden som de kom til
verftseftersyn blev forsynet med
2 stk. elektrisk styrede side-
landgangsporte pa promenade-
dakket.

[ Nyborg blev et nyt jern-
banefergeleje (5. leje) taget i
brug 1 1953. Det nye leje beted
en stor forbedring af tilkersels—

forholdene for automobiler, der
som bekendt endnu pa dette
tidspunkt 1 stort omfang blev
overfert med jernbanefargerne.
Anlazgget medferte en del @n-
dringer 1 Nyborg fargehavn,
blandt andet flytning af ma-

skinafdelingens kulgard.

Den store trafik over Store-
balt nedvendiggjorde anskaffel-
sen af endnu en 3-sporet jern-
baneferge. Den nye farge, der
blev bygget af Helsinger Skibs-
verft og Maskinbyggeri A/S, fik
navnet DRONNING INGRID. Fear-
gen blev afleveret til statsba-
nerne 1 1951 og svarede i de
fleste detailler til de nermest

forud leverede motorferger M/F
FYN og M/F STOREBELT. M/F
DRONNING INGRID kom imidlertid
1 ferste omgang kun til at gere
tjeneste ved Storebzltsoverfarten
1 kort tid, idet den fra den 23.
maj 1954 efter en ret omfattende
ombygning blev indsat pa den
i 1951  etablerede fargerute
Gedser-Grossenbrode. Her sejlede
fergen indtil den nye 3-sporede
jernbanefarge M/F KONG FREDE-
RIK 1X kunne 1indsettes pa
overfarten fra den 18. december
1954, hvorefter M/F DRONNING
INGRID har varet reserveferge
for Msterspoverfarterne.

Samtidig med M/F DRONNING
INGRIDs omstationering blev
nogle af de mest benyttede in-

Sterste lengde over stavnene
Stgrste bredde pa fenderlisten

Stgrste bredde pa spant
Bruttoregistertonnage
Maskinanl=g:

ternationale eksprestog omlagt
fra Storebzltsoverfarten til Ged-
ser-Grossenbrodeoverfarten,
hvorved der blev opnéet en fil-
trengt aflastning af ferstnazvnte
overfart.

Forholdene for overfarsel af
automobiler over Storebalt for-
varredes 1 begyndelsen af halv-
tredserne 1 takt med den sti-
gende private automobilkersel.
Statsbanerne seggte at imedega
det stigende pres gennem an-
skaffelsen af endnu en automo-
bilferge, der fik navnet BROEN.
M/F BROEN blev bygget i 1952
af Frederikshavn Varft og Fly-
dedok. Fargen, der senere fik
navnet KALUNDBORG. har felgen-
de hoveddimensioner:

Fremdrivning: 2 stk. 10-cylindrede
to-takts dieselmotorer af Burmei-
ster & Wains fabrikat. Cylinder-—
diameter 350 mm, slaglengde

620 mm.

Max. omdrejninger pr. minut

Samlet max. hestekraft

Hjzlpemotorer: 3 stk. 5-cylindrede
fire—takts Mpller & Jochumsen die-
selmotorer d& 280 ehk hver direkte
koblet til en 192 kW 220 V
Thrige jevnstremsdynamo. Endwvi-
dere blev fergen udstyret med

1 stk. 6 kW noddieseldynamo.

Max. fart
Overfprselskapacitet: ca.

70

80,0 m
13,5 m
13,18 m
2.150 1
300
5.200 1hk
18 knob

almindelige personautomobiler og

600 passagerer.

Med det omfang overferslen
af automobiler over Storebalt
antog 1 disse ar stod det imid-
lertid klart, at det ikke wvar
tilstrekkeligt lazngere at an-
skaffe de relativt sma automo-
bilferger, som man hidtil havde

S/F BETULA.
periode.

gjort og supplere sejladsen med
disse ved indsattelsen af jern-
baneferger pa de mest belaste-
de tidspunkter. 1 disse ar op-
stod de lange bilkeer gennem
overfartsbyerne og langt ud pa
de tilstpdende landeveje. En

Den private Storebaltsfarge i en kort



radikal @ndring matte tilveje-
bringes, hvilket kunne ske wved
en udflytning af sejladsen med
automobilferger til Halsskov pa
Sjmllandssiden og Knudshoved
pa Fynssiden samt anskaffelse
af stprre ferger med flere auto-
mobildek og derved storre
overforselskapacitet.

1 wvinteren 1953/54 nedven-
diggjorde isforholdene wved Sto-
rebaltsoverfarten, at  HOLGER
DANSKE matte tilrigges den 30.
januar 1954, men feorst den 19.
februar kom den i arbejde. Som
sa ofte fer var det pd Nyborg
fjord, de sterste vanskeligheder
opstod, og her kolliderede 1s-—
bryderen om aftenen den 23. fe-
bruar 1954 med M/F BROEN, der
fuldt lastet var pa vej fra Ny-

borg til Korser. M/F BROEN var
med sin 1 forhold til skibets
sterrelse  gode maskinkraft et

af statsbanernes bedste kort 1
bestrebelserne p& at holde fer—

getrafikken 1 gang over baltet.
Ved kollisionen blev HOLGER
DANSKE ramt midtskibs og fik

en svaer lakage under vandlini-
en. Efter kort tids forleb sank
isbryderen p& 7 meter vand. 2
medlemmer af maskinbesatningen
omkom, medens 1 padrog sig 3-
grads forbraendinger af den ud-
strommende damp. M/F BROEN,
der havde faet alvorlige skader
1 stavnen, gik tilbage til Ny-

borg, hvorefter sejladsen pd
Storeb=zlisoverfarten straks blev
indstillet, idet sejlads 1 Nyborg
fjord uden isbryderassistance
ikke wvar mulig. Statens istje-
neste stillede s& hurtigt som
muligt de to statsisbrydere
[SBJ@RN og LILLEBJ@RN til ra-
dighed, og takket wvare disse
samt en hurtig bedring af is-

forholdene blev overfartsforhol-
dene 1 lebet af kort tid nor-
male igen.

HOLGER DANSKE blev hurtigt
hevet og gik ril reparation 1
Kebenhavn hos Burmeister &
Wain. Den 23. juni 1954 kom is-
bryderen tilbage til Storebalts-
overfarten efter en omfattende
reparation og ombygning af

visse dele af skibet. HOLGER
DANSKE blev imidlertid ikke som
vanligl pd denne arstid lagr

op, men derimod indsat som ek-
stra bilfzrge. Presset al auto-
mobiler til overfersel wvar nu
steget sd meget, at statsbaner-
ne matte indsatte alt sejlklart
materiel, der overhovedet kunne
skaffes. Isbryderen kunne som
automobilferge  medtage  35-40
almindelige personautomobiler,
s& det var ret begranset, hvor
store indhug den kunne gpgre 1
de lange bilkeger.

Isbryderen blev 1indsat som
ekstra bilfarge 1indtil indviel-
sen af den nye overfart mellem
Halsskov og Knudshoved 1 1957
pa de mest belastede tidspunk-

ter om sommeren og ved enkelte
andre sarlige lejligheder p&
tidspunkter med sterk trafik
udenfor sommersasonen.
Endvidere skal det nawvnes,
at statsbanerne 1 fordret og
efterdrsferien 1956 samt en kort
periode 1 1957 havde lejet Syd-
fyenske Dampskibsselskabs M/F
LOLLAND, der sejlede som bil-
ferge pa den gamle automobil-

overfart mellem Korser og Ny-
borg.
I denne forbindelse skal

gvrigt ogsa omtales oprettelsen
af den private automobilferge-
rute over Storebalt, hvor sejl-
adsen blev pabegyndt den 2.
juni 1954. Den dengang kendte
skibsreder Jergen Jensen fra
Skandinavisk Linietrafik (Tu-
borg Havn-Landskrona) havde
chartret en svensk feerge, der
ellers normalt sejlede med suk-
kerroer mellem Gotland og det
svenske fastland. S/F BETULA,
der kunne medtage 50-55 almin-
delige personautomobiler og ca.
200 rejsende, wvar imidlertid
ikke szrligt godt egnet til sejl-
ads pa Storebalt og heller ikke
serlig komfortabel. Pressen hyl-
dede 1imidlertid dette private
initiativ, og nagtes kan det
heller ikke, at der var en vis
baggrund for den private ind-

95

modsaining  til
dengang gav mu-
pladsreservation for

sats, som 1
statsbanerne
lighed for
automobiler.

S/F  BETULA sejlede indtil
den 23. september 1954, hvoref-
ter den ligeledes chartrede nor-
ske bilfarge PETER WESSEL fra
og med den 4. oktober 1954 sej-
lede mellem Korser og Nyborg.
M/F PETER WESSEL, der kunne
medtage ca. 70 personautomobi-
ler og ca. 400 passagerer, var
noget mere egnet til sejladsen
pa Storebalt. Sejladsen opherte
pludseligt den 29. januar 1955
og blev ikke siden genoptaget.

Imidlertid wvar etableringen
af den nye overfart Halsskov-
Xnudshoved vedtaget ved lov af
11. juni 1954, hvorefter over-
fartsforholdene for de automo-
bilkerende wille blive helt an-
derledes og sterkt forbedret,
Sidste del af denne artikelserie
skal derfor omtale udferelsen
af dette projekt og tiden deref-
ter frem til 1 dag, hvor der
igen tales om en sammenlagning

af automobil- og jernbanetra-
fikken over Storebalt, séafremt
bygningen af en Storebaltsbro
enten bliver udskudt eller helt
opgivet.

Ib V. Andersen

"Hej" landgangstrappe i Korser ca. 1950. Unzgtelig
noget primitiv i forhold til de forhold, vi kender
i dag.
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