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SIGNALPOSTEN

upolitisk tidsskrift om jernbaner - i virkelighed og i model

SIGNALPOSTEN udsendes 4 gange

arligt, normalt i kvartalets 3.
maned.
Bladet udgives af en kreds af

jernbaneinteresserede som ren
hobby og alt ikke-professionelt
arbejde udferes uden beregning.

Overskud bruges til jernbane-
historisk forskning.

REDAKTION:

UIf Heltrup

Dalbyvej 12, 2700 Brenshej

Tif.- 01 - 71 79 03

REPRODUKTION:

BARGHOLZ OFFSET
Grundtvigsvej 10 A, 1864 V.
Tif. 01 - 22 77 05

TRYK & BOGBINDING:
LANTOW & Co.
Lergravsvej 63, 2300 S.
Tlf. 01 - 59 44 11

20. ARGANG - NUMMER 2

JUNT 1984

INDHOLD 1 DETTE NUMMER:

Vore fargeoverfarter...... 5l
ADAMs hjorne.......... M i |
Danske banegarde,

Horsens station....... 66
Vi bygger: Hareskov

SEALIEN. T HOpwwrwswens 74

Forsidebilledet: Hareskov sta-
tion umiddelbart for S-bane-
driftens indferelse.

Bemark, at der er hegn pa per-

renen mellem stationsbygningen
og sporet, da motortogene
standsede wved den fremtidige

S-togsperron. (EVP)

ABONNEMENT tegnes for et ka-
lenderar ad gangen ved indbe-
taling af abonnementsbelgbet pé
giro 6 49 47 22 under redaktio-
nens adresse.

PRIS: 20. argang 1984:
Kr. 100,- incl. 22% moms.

Kare laser!

Tak for alle de mange roser,
der fulgte med indbetalingen af
dette 4rs abonnement. Vi har
1 skrivende stund faet fornyelse
fra 905 abonnenter, hvilket er
lidt flere end pa samme tids-
punkt 1 fjor - men vi kan godt
bruge mange flere!

Jeg har 1ikke rigtig noget at
brokke mig over denne gang,
hvorfor jeg 1 stedet wvil give

udtryk for glede over., at det
- 1 samarbejde med DJK - blev

muligt at lave det temahefte om
sporvidder, FRA SKINNE TIL
SKINNE, som du finder indheftet
1 dette nummer. Det er er emne,
som lenge har stdet hejt pd
min enskeseddel, sa da Skad-
hauge navnte sit materiale,

slog jeg straks fil.

Det betyder ievrigt, at det al-
mindelige SIGNALPOSTEN "kun"
er pa 32 sider - jeg kunne

simpelthen 1ikke overkomme at
fremstille mere.

Heftet er indsat separat sd det
(forsigtigt) kan udtages af bla-
dels

Yderligere eksemplarer ma kebes
hos DJK; det fas hos SIGNAL-

POSTEN kun som led i et Ars-
abonnement.
Vedr. Billedgalleriet (bagsiden

af 20 arg. nr. 1). Asger Chri-

stiansen meddeler, at der er
kommet oplysninger fra G.A.
Wienecke, Struer, om at billedet

er taget 1 Vamdrup, der indtil
1920 var den danske grensesta-
tion.

Redakiionen har fdet tilsvaren-
de oplysninger fra A. Greger-
sen og Jens Bruun-Petersen. Det
oplyses supplerende, at den
sfore traremise kun fandtes 1
Vamdrup, og at den ene person
foran lokomotivet er ifert en
dobbeltradet tysk uniformsjakke
hvilket rimer udmarket med. at
billedet skulle wvare fra den
dansk-tyske overgangsstation.
Samtidig passer oplysningerne
udmerket med Bays bemarknin-
ger om, at C-maskinerne 1 &re-
ne op mod 1892 fremfgrie lokale

tog mellem Fredericia og Vam-
drup.

Nyt
Fra
Redaktio

nen

Billedet ma derfor vare taget
pa Vamdrup station i perioden
1884-1892.

AUKTION

SIGNALPOSTENs arlige skriftlige
aution gennemferes ogsa 1 Ar.
Der er indsendt en del lister
over materiale, omend 1ikke sa
omfangsrigt som 1 fjor - men

der er godbidder imellem, bl.a.

er der nogle ftilbud i genren:
Sporveje.

Skulle der vare en og anden,
som har "glemt" at indsende
oplysninger om materiale, kan
det nas endnu - inden 15. juni

1984.
Den widere auktion forlpber sa-
ledes:

Auktionsliste klar ca. 1/7 1984.
Tilbudsfrist: 15/9 1984.
Betalingsfrist: 30 dage efter
antaget bud.

Forsendelse sker snarest efter

indbetalingen.

Deltagelse sker ved at sende en
til dig selv adresseret konvolut
(sterrelse 230 x 330 mm) og
frankeret med kr. 5,50 (brev-
porto, 3. sats) til redaktionen.
Gor det hellere med det samme,
der er sa argerligt at komme
for sent.

Du far herefter betingelser og
tilbudslisten 1 to eksemplarer
tilsendt sasnart den er klar.

Tilbud skal vare indsendt se-
nest 15. september 1984 og sna-
rest derefter far "de heldige"

meddelelse om,
erhvervet.

hvad man har

Alle deltagere far en liste over
de afgivne bud.
Naste nummer udsendes sidst i

august maned - haber jeg.
Pa genher!

Holtrup
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Vore Faergeoverfarter

STOREBELTSOVERFARTEN
1883-1983 (3. del)

Storebzltsoverfartens
jubilzzum blev afslutningen pa
en epocke, hvor mange ting var
forblevet uendret siden den for-
ste dampferge plaskende banede
sig vej over baltet. Tidspunktet
var dog nu kommet til, at ri-
melige forbedringer matte ind-
feres, dette gjaldt ikke mindst
skibsmateriellet, hvor hjuldamp-
fergerne matte betegnes som en

25-ars

Sterste lengde over stavnene

do mellem stopbomme

do mellem stopbom og frispormarke

Sterste bredde
do pa spant

Brutto registertonnage

Antal kedler

Antal fyrsteder
Ildpavirkningsflade
Risteflade
Kedeltryk (kg/cm?)
Kulbeholdning

sterkt formzldet skibskonstruk-
tion.

I den foregaende artikel er
det omtalt, at der i hver af
overfartsbyerne nu fandtes 3
fergelejer, hvorfor muligheden
for udvidelse af fergefarten ved
indsazttelse af nye farger alle-
rede wvar til stede. Dette skete
i 1908 wved anskaffelsen af
skruedampfergen CHRISTIAN 1X.
Den nye dampferge blev bygget
hos Burmeister & Wain og havde
felgende hoveddimensioner:

88,90
85,75
71,50
1
14,80
1503 t (1510 t)
4
12
743,3 m?
20,07 m?
12
120 t

3gg88s8

2 hoveddampmaskiner, hver med
1 hgjtrykeylinder med diameter 432 mm
1 mellemtrykcylinder med diameter 610 mm

1 lavtrykcylinder med diameter 1143 mm
stempelslag 610  mm
Max. omdrejninger pr. minut 158
Hestekraft, nominel 371
do, indiceret 2260
Max. fart, knob 15,12
Overferselskapacitet:
vognlast 300 t
passagerer 1200
Tallet i () g®lder den 1 1910 leverede soster—
ferge D/F ODIN
Den nye ferge reprasentere- alle detailler magen til S§/F
de et wvesentligt fremskridt i  CHRISTIAN 1X, hvorefter der
forhold til de gamle hjuldamp- ved overfarten wvar fast statio-
ferger og ikke mindst fordi en neret 2 efter den tids forhold
del af apteringen fandtes over fuldt moderne ferger. Sejlpla-
vogndekket. Ganske vist var nen fordrede imidlertid 3 fer-
det i begyndelsen kun 1 og II ger 1 fast fart, hvorfor 1 af

kl. rejsende, der fik gavn der-
af, men for 111 kl rejsende re-
prasenterede fergen dog ogsé
et vasentligt fremskridt gennem
de forbedrede pladsforhold. Og-
sd ombordstigningsforholdene
blev  forbedret. Fra sarlige
landgangs- og ombordstignings-
platforme 1 land kunne man nu
komme ombord eller 1 land fra
fergen uden at benytte broklap-

pen eller sidelandgangen péa
vogndakket, men disse sidst-
navnte faciliteter blev dog
fremdeles benyttet af de rej-
sende.

I 1910 blev som ovenfor
nevnt leveret en sesterfarge
S/F  ODIN. Ogsa denne ferge
blev bygeet af Burmeister &
Wain. S/F ODIN wvar i nasten

hjulfergerne fremdeles  matte
sejle i fast tur.

Denne hjulferge var normalt
H/F SJELLAND, der 1 1909 blev
forlenget og ombygget. Ved om-
bygningen og forlangelsen fik
fergen sterre overferselskapaci-
tet, hvilket ikke mindst skyld-
tes, at kahytsnedgangene blev
flyttet ud i borde, saledes at
deling af de pa vogndakket an-
bragte vogntrak ikke lengere
var nedvendig af hensyn 11l
passagerernes farden til og fra
passagerapferingen under vogn-
dzkket. Herved kunne fargens
fulde svorlangde udnyttes. Til
gengaeld tabte fergen 1 fart og
mangvreevne, hvilket gav pro-
blemer 1 den daglige fart. hvor
fergen ikke kunne holde fart-

planen.  Sejlede
dubleringsfaerge, kom den altid
senere 1 havn end den togfer-
ge, den skulle assistere.

Bygningen af 3. leje i Ny-
borg (1908) var en meget péa-
kravet foranstaltning. Nappe
var det taget 1 brug ferend
besejlingen af 2. leje blev af-
lyst af hensyn til en nedvendig
reparation.  Ejendommeligt er
det 1ipvrigt at erfare, at der
med hensyn til fargelejernes
nummerering  opstod uenighed
mellem sefartsinspekteren og
Nyborg station. Ferstnavnte vil-
le kalde det nye fargeleje for
1. leje, i stedet for som af
stationen foreslaet at benavne
fergelejerne 1 den rakkefslge,
de wvar blevet anlagt 1i. Det
blev som af Nyborg station fo-
reslaet, men denne lille sag
var kun én af mange uoverens—
stemmelser mellem trafiktjene-
sten og sefartsinspekteren.

Fra disse ar fer 1. verdens-
krig kan ogsd navnes en anden
ting, som ipvrigt nasten kan
minde om vore dage. Alle loko-
motiver og skibe wvar som be-
kendt dengang kulfyrede, hvor-
ved der naturligvis opstod en
vis roegudvikling. Derved kunne
der vere visse ulemper, og dis-
se ma pa et vist tidspunkt ha-
ve varet for generende, idet
der i 1911 blev udsendt en cir-
kulereskrivelse til samtlige ma-
skinmestre 1 Korser, hvori det
blev palagt "at der fra Farger
og Skibe i Havn ber fyres saa
lempeligt som muligt for at
sterk Regudvikling kan und-
gaas'.

Videre hed det: "Herpaa be-
des De have Deres Opmarksom—
hed henledt, idet tilfejes, at
samme Hensyn saavidt muligt
ber tages ved Ind- og Udsejlin-
gen af Havn". Forurening og
miljesager er altsa ikke en ny
foreteelse.

Var man bilist og ville man
for 1. wverdenskrig over Store-
belt med sit keretej, kunne man
enten lade automobilet befordre
pa en aben godsvogn, eller man
kunne kere hen til fergen og
der tr®ffe aftale med fargens
forer eller dennes stedfortrader

fzrgen  som

om overfersel. Dette skulle
helst ske 1 god tid og aller-
helst skulle Dbilerne anmeldes

forud for overhovedet at komme
med - ogsa af hensyn til ikke-
anmeldte automobiler, inden den
sidste  jernbanevogn blev sat
ombord pa fergen. Ordningen
var mnaturligvis set med nuti-
dens g@jne meget besvaerlig og
itkke let at overholde for de



S/F CHRISTIAN IX under indsejling til Nyborg, ca. 1930 (Jbm)

e

Nyborg Fargehavn. T forgrunden S/F CHRISTIAN IX. Udateret, for—
mentlig 1937 (Jbm)



automobilkerende,
pa grund af hyppige
motoruheld.

forsinket
punkteringer

eller

der ofte blev

Klager forekom derfor ikke sj=zl-

dent, men

problemet

ikke sa stort,
alt ikke kom ret mange automo-
biler til overfersel dengang.

Selv efter bygningen af den
nye station 1 Nyborg kunne der

indtraffe
til

situationer, h
rddighed stdende sporanlaeg

var
da der jo trods

vor

dog

det

ikke wvar tilstrekkeligt til at
rumme alle de godsvogne, der
indgik til stationen til overfor-

sel over baltet. Knudshovedspo-

ret,
faret og

arbejdstog,
nyttet

kun

der kun sjzldent blev be-
sedvanligvis
blev derfor ofte be-
som depotspor. Ofte hen-

af

stod der wved sarlige lejligheder

et

betydeligt

godsvogne her,

af sporet

til

antal

gennem arene vanskeligere,

der

gods til

herover
befordret en del

ventende
men benyttelsen

dette formal blev
da

efterhanden blev
vognladnings—

forsendere langs sporet.

Etablissementet

og fra modtagere og

Knudshoved

blev som det fremgdr sa at sige

ikke
formal,

o8

benyttet
i

tanken om at

gerne ftil

til
1912

s1t

specielle
opstod da
benytte bygnin-
sommerophold for bern

og voksne. Da lokaliteterne op-

rindelig kun

var

beregnet

til

nestens side blev etablissemen-
tet betegnet "kun som varende
egnet til ophold for bern og
ikke for godt wvante voksne
mend og som pensionat for fa-
milier med bern". Resultatet af
overvejelserne blev, at Keben-
havns Kommunelarerforening fik
tilladelse til at benytie sta-
tionsbygningerne som feriekolo-
ni for drenge.

Da heller ikke bygningerne
pa Halsskov blev benyttet som
forudset, blev disse ogsa be-
nyttet til ferieophold. Det wvar
dog ferst fra 1932 efter statio-
nens nedlegning og fjernelse af
jernbanesporene i forbindelse
med en wmindre afkortning af
banen. Lejer var Verksteds- og
Remisearbejdernes organisa-
tion. Senere i 1959 blev omra-
det og de derpa staende byg-
ninger udlejet til FDF - Frivil-
ligt Drengeforbund - til anven-
delse som feriekoloni for bern.
En vasentlig del af bygningerne
er nu nedrevet, herunder remi-
sen og pakhuset og senest i
1975 stationsbygningen og op-
synsmandsboligen. De tilbage-
stdaende Dbygninger, bl.a. det
sakaldte Christian 1V's Post-
hus, star ubenyttede hen.

Bygningerne pa Knudshoved
er senere efter ombygning an-
vendt som feriehjem for jernba-

53

Knudshovedetablissementets byg-
ninger er nu totalt ombygget
og benyttes som kursuscenter
for statsbanernes personale.

Et serligt kapitel pa Knuds-
hovedbanen wvar badetogene om
sommeren. | mange ar havde
der pa sommersendage lebet fle-

re lokale tog fra Odense 11l
Nyborg. Nu blev det i 1928 be-
sluttet at viderefere nogle af
vognene fra 2 af togene (et

formiddags- og et eftermiddags-—
tog) ad Knudshovedbanen til
Knudshoved forbi det lille 1
samme anledning anlagte trin-
braet "Skarven', der blev anlagt
pa det sted, hvor der tidligere
havde wvaret foretaget ralgrav-
ning og varet en skarvefabrik.
Deraf navnet. Hjemrejsen fandt
sted med ét tog afg. Knudshoved
ca. kl. 19.30, saledes at de
baderejsende havde ret god tid
inden toget igen kerte til Oden-

se. Efter nogle sendage blev
karslen indskrenket lidt, sale-
des at togene nu kun kerte til

og fra trinbretiet.

Selve trinbretiet bestod af
en svelleperron, og det var
ievrigt udfert efter statsbaner-
nes sadvanlige forskrifter. 1
1933 flyttede Nyborg kommune
en pavillon til stedet, der blev
forsynet med en tilbygning, sa-
ledes at der kunne &abnes en

dagophold for rejsende, der af- neorganisationernes medlemmer, sommerrestaurant. Togene korte
ventede lejlighed til at komme og ligeledes blev bygningerne op gennem ftrediverne og et par
til Sjelland, wvar antallet af pa Sproge i en periode benyt- ar under besaitelsen. Efter be-
kojepladser  noget  begr=znset, tet af de nevnte organisatio- frielsen blev toggangen genop-
men dog 90 i alt. Fra trafiktje- ners medlemmer 11l ferieophold. taget, wmen 1 begyndelsen af
lor
Statsbanernes Dampferger paa Ruten:
Korser—Nyboryg.
Fra 16de til 31té Angust 1917,
Horser—Nyboryg.
Fra Kerser efter :l—uknmst af Tog: Fra Nyborg efter Ankomst af Tog: T
| Nr. 53, Nr. 3. Nr. 7. | Nr17. | Nrod8l. | Nrodd | Nr.o2008 | Nr.o 12, | Nr. 2018 Nr. 26, | Nr 32 | Nro44. | Nros2
328 Fm 1044 Fin, 1180 Bft, | a4 @, | TL2 Eft. | #IR Bft. 123 Fin, | 428 P, 4% K, M Fo. 130 Efy, | st B | 6l Bh
Torsdag . 16, August | Store Belt]1l| Chr, IX | Odin Odin Htore Halt) Chr. 1X | Store Belt] Chr, 1X | StoreBalfI] 1} Odin | Odin | Chr, IX 19.‘}&__ -
Fredagy - 17, — Store Baeit] | Odin Chr, IX |Chr. IX | Store Belt] Odin Store Baelt| Odin Store Baclt) Chr. IX | Chr. IX | Odin Chr, 1X
Lyrday - 1B, — Store Belt{ill] Odin Chr, 1X | Chr. I1X | Btore Biell| Odin Store Belt| Odin Store Bt/ [1]1 | Chr. 1X | Chr, IX | Odin Chr, 1X
Spndeg - 18— Store Beelt Chr, IX Odin Oudim Store Beelt| Chr. IX Store Bwelt| Chr. IX | StoreBall Odin - Odin Che. IX | Oulin
Mandug - 20— Store Buoltfll} Chr, X | Odin Odin Store Beelty Chr. IX | Store Beelt| Chr. IX | Store Balt, 1] 11| Odin Odin___ (Chr. JIX |Odin
Tirsdag - 2 — Store Beelt] | Odin Chr. IX | Chr, IX | Store Heit] Odin Store Belt| Odin Store Bmlt| Chr. 1X | Chr. 1IX | Odin Chr, 1X
Onwmlag - 22, — Store Belt] | Odin Chr. IX | Chr. 1X | Store Baalt| Odin Store Balt! Odin Store Bmlt| Chr. 1X | Chr. IX | Odin Chr, 1X
Forslng - 28— Store Belt]11]| Chr. IX | Odin Oilin Store Bmlt| Chr. 1X | Store Buwit| Chr. 1X | Store Basllll] 1 | Odin | Odin Clr. IX | Odiu
Fredag - 28 — Store Belt Chr. 1X | Odin Odin Store Balt| Chr. 1X | Store Baolt| Chr, 1X | Store Belt Odin Odin Chr, 1X | Oulin
Lordag - 25, — Store BelJill] Odin Chr. IX | Chr. IX | Store Belt| Odin Store Bmelt| Odin Store Belt/l{]1 | Chr. IX | Chr, 1X | Odin Chr, IX
Sondag - 265, — Stors BQIIL Odin Chbr, 1X | Chr. IX | Store Beelt| Odin Store Bielt] Odin Btore Beelt Chr, IX | Chr. IX | Odin Chr. IX
Mandag - 27. — Store Beeltflil] Chr. IX | Odin Oulin Store Belt! Chr. 1X | Store Beelt| Chr. IX | Store Bmlt| 1 |11 Odin Odin Chr. IX | Oulin
Tirsdag - 28, — Store Beell] | Chr. 1X | Odin Odin Store Bult| Chr. 1X | Store Beelt| Chr, 1% | Store Beit Odin Odiu Chr. IX | Wdin
Unsidag - 20, — [ Store Belt] | Odin Chr. 1X | Chr. IX | Store Belt! Odin Btore Beelt Odin Store Bwlt| . Chr. IX | Chr. 1X |Odin Chr. 1X
Torsdeg - 80. — Store Beelt] 1 | Odin Clir, IX | Chr. IX | Store Buslt] Odin Store Baelt] Odin Store Balt[IH|1l| Chr. IX | Chr. IX | Odin Chr, 1X
Fredsg - 31, — Store Belh| | Chr. 1X | Odin Odin Store Baaltl Chr. IX | Store Beelt| Chr, IX | Btore Bmh.] | Odin Odin Chr, IX | Odin

De faste Hold sejle de ulige Dage.
Aflgsningsholdene sejle do lige Dage.

Aum. Fmrgerue 8, 7, 17, 31, 43 og 53 samt 26, 44 og 52 kunne — naar deres Ekspedition er ferdig — afgas

4 Minutter op Faergerne 2008, 12, 2018 og 32 b Minutter for den

Ombytning af Fergerne forbeholdes.

for anferte Af] tid



Isbadstransport pd Storebzlt, 1922. (Jbn)

Persontog pd Knudshovedmolen. Ved molehovedet ses D5B-ishryderen
MJALNER og isbryderfargen JYLLAND. I baggrunden statsishryderen
LILLEBJARN. Isvinteren 1929. (Jbm)



Eksprestog 23 er ankommet. De rejsende pi ve] til fergen. Korspgr
1937. (Jbm)

De rejsende gir ombord pd fargen. Korsgr 1937. (Jbn)
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halvtredserne opherte kerslen
med badetogene pa grund af
faldende passagerantal forment-
lig affedt af den stigende pri-
vatbilisme. Restaurationsbygnin-
gen blev derefter solgt til
Landsforeningen af Sukkersyge,
der stadig anvender den som
feriekoloni for sukkersyge bern
og deres medre.

Den 1. verdenskrig bred som
bekendt ud den 1. august 1914,
og de slore verdensbegivenhe-
der kunne hurtigt merkes her
i landet pa forskellig méade.
Her kan navnes de danske sp-

militere foranstalininger 1 det
sydlige Storebazlt med mineud-
l@gning og etablering af en
bevogtningsstyrke med base i
Korser,

Etablissementet Knudshoved
blev - ligeledes som et led i
landets forsvar - overtaget af

detachemen-
en kombineret

en militerafdeling,
tet Bardenfleth,
fodfolks- og artilleriafdeling.
Dette gav 1 tidens leb anled-
ning til en del gnidninger mel-
lem jernbaneetaten og militer-
etaten. Ogsa Slipshavn blev
overtaget af en militerafdeling.
Her blev der i en periode etab-
leret en undervandsbads- og
flyvebadsstation med dertil he-
rende faciliteter, bl.a. en han-
gar, og endvidere blev 1isbry-
deren STERKODDER og senere
hjuldampskibet #£GIR oplagt 1
havnen, idet disse skibe med
deres passageraptering kunne
benyttes som stations- og bebo-
elsesskibe. Den gamle stations-
bygning i Nyborg blev ogsid ta-
get 1 brug af h@ren, der be-
nyttede den som bespisningslo-
kaler for soldater fra Nyborg
garnision.

Trafikalt opstod der 1 de
forste krigsar et alvorligt pro-
blem ved Storebaltsoverfarten
som felge af den voldsomme
stigning 1 vognladningsgodset
til overfersel over baltet til og
fra det sydlige wudland. Her
slog det forhdndenvarende fer-
gemateriel kun darligt til, sa-
ledes at der efterhanden opstod
en alvorlig vognophobning pa
Fyn og pa strazkningen Frederi-
cia-Esbjerg. Noget tilsvarende
skete ievrigt ogsa pa den sjal-
landske wvestbane til Korser.
Knudshovedsporet kunne ogsa
i denne situation gere god gavn
men ikke wuden problemer som
allerede navnt - pad grund af
den forekommende trafik af
vognsladningsgods til bl.a. Ny-
borg Avlisgaard, der modtog en
del halm pr. jernbane. Statsba-

nerne seogte udvej for behovet
for mere sporplads gennem an-
leg af nye depotspor ved det

nye 3. fergeleje 1 Nyborg.

1 1914 sejlede pa Storebalts-
overfarten 2 hjuldampferger -
H/F STORE-BELT og den ombyg-

gede og forlengede H/F SJEL-
LAND, der kunne overfere hen-
holdsvis ca. 16 og 18 af dati-
dens almindelige godsvogne pa
hver tur og de to nye skruefar-
ger CHRISTIAN IX og ODIN med
en lidit sterre overferselskapaci-
tet end sidstnavnte hjulferge.
Men ofte 1 forbindelse med
verftsophold og eftersyn sejlede
isbryderfergen JYLLAND 1 stedet
for en af de navnte farger. Da
denne farge som allerede navnt
pr. tur kun kunne overfgre 8-
10 almindelige godsvogne, blev
overfprselskapaciteten foleligt
nedsat, nar den sejlede. Yder-
ligere neds®ttelse af overfer—
selskapaciteten forekom som fel-
ge af, at ikke alle faerger var
L degnsejlads. 1 perioder sejle-
de alle 5 faerger dog samtidig.,
men kapacitetsudnyttelsen var
til tider af forskellige Aarsager
ikke tilfredsstillende.

Vognophobningerne fortsatte
derfor ind 1 1916 og wvar til
stor gene for godstrafikken
iser, 1idet man jo hele tiden

matte drage omsorg for, at det
var de "zldste vogne", der hele
tiden blev overfert forst. Dette
bevirkede sartogskersel og ran-

gering pa alle stationer, hvor
der wvar wudsat godsvogne til
viderebefordring over  baltet.
Til  de navnte wvanskeligheder
kom endvidere senere proble-
merne 1 forbindelse med mine-
faren, der gav uregelmassig

sejlads over baltet og aflysning
af natsejladsen. Sovevognene
blev 1 lange ©perioder ikke
overfert, men ankom til og ud-
gik fra Nyborg.

Vanskelighederne
gennem krigsarene og 1 1917
matie sejladsen pa grund af
kulforsyningssituationen ind-
skrenkes saledes, at der nu
kun sejlede de to skruefarger
og enten H/F SJELLAND eller
H/F STORE-BELT. Det egede na-
turligvis vanskelighederne, men
trafikken blev opretholdt i et
taleligt omfang.

Efter verdenskrigens opher
skulle der ikke gfi lang tid,
for statsbanerne Dblev stillet
overfor et problem, som skulle
komme til at prege forholdene
ved Storebzltsoverfarten 1 man-
ge ar, nemlig overforsien af
automobiler. Automobiltrafikken
kom hurtigt i gang efter kri-

fortsatte

gen, og allerede 1 foraret 1919
matte Nyborg station afgive
serligt mandskab, der fra Ba-

negdrdsgade kunne ledsage mo-
torkeretejerne til fergelejerne.
Dermed begyndte en udvikling,
som - afbrudt af 2, verdenskrig
- skulle vare i mange ar, og
hvis stigning ferst blev stand-
set efter oliekrisen 1 1973. Fo-
relgbig skete overfeorslen af au-
tomobilerne pa jernbanefargerne
og 1 et vist omfang pa bekost-

ning af overferslen af jernba-
nevogne. Vi skal helt frem ril
1930, for der skete en @ndring
1 dette forhold, men da wvar
der ogsa sket en meget kraftig
stigning 1  automobiltrafikken
her i landet.

Trafikken over Storebazlt for
sa vidt angar iser vognlad-
ningsgods faldt ved den farste
verdenskrigs afslutning, og me-
re normale tilstande indtradte
bortset fra den ovenfor navnte
stigning i antallet af overferte

automobiler. Havde der varet
vanskeligheder skabt af krigs-
forholdene, ja s& kunne man

glede sig over, at der i mange
ar ikke havde vearet isvanske-
ligheder af betydning, den hin-
dring for sejladsen, som man
ved overfartens abning havde
neret sa stor frygt for. Men
naturligvis ville der atter kom-
me en isvinter, spergsmalet var
kun hvorndr. Vinteren 1922/23
blev den forste isvinter i 30 A&r.

Vinteren 1922/23 wvar den
strengeste i mange Aar, og den
29. januar 1923 matte 1sbryder—

fergen JYLLAND sattes 1 fart.
Endvidere blev statsbanernes
isbrydere TYR, MJ@LNER og

STERKODDER fyret op og gik 1
fart pa baltet, medens dampfar—
gerne CHRISTIAN 11X og ODIN
som de sidste farger indstillede
sejladsen. Knudshovedmolen kom
da til stor nytte ligesom Knuds-
hoved station, hvor restauratio-
nen blev é&bnet og ventesalene
taget 1 brug. En trafikassistent
blev udstationeret fra Nyborg
og som sarlige spkyndige ankom
en skibsferer og en styrmand.
Endvidere blev der stationeret
en styrmand pa Sproge og en
i Halsskov, disse to steder dog
kun for at afgive meldinger,
da isproblemerne udelukkende
forekom pa Fynssiden. De rej-
sende over baltet blev befordret

med tog mellem Nyborg og
Knudshoved, det var en af de
fa gange, banen blev benyttet

til denne trafik., Ogsd 1isbddene
métte i brug, men kun 1 dag,
hvor isbryderne ikke kunne géa
ind til molen.

Situationen bedredes ret
hurtigt, og den 14/2 1923 gik
fergerne 1 fart 1gen. hvorefter

man begyndte at overfere de
mange godsvogne, der havde
hobet sig op de foregdende
dage.

Isvanskelighederne optog
sindene meget, sa meget, at
statsbanerne overvejede at und-
lade at szlge lokale billetter
til togene pa Knudshovedbanen.
Man frygtede ellers en sa stor
tilstremning af nysgerrige loka-
le beboere, at de gennemgdende
rejsende ikke wille kunne fa
plads 1 togene.

1 1923 blev H/F KORS@®R, der
ikke havde wvaret 1 fart pa
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overfarten 1 lengere tid, ud-  torskib. Fargen, der fik navnet overfarten 1 foraret 1927. Far-
rangeret og solgt til en tysk KORS@DR, blev bygget af Hel- gen havde wved leveringen fel-
kgber. Den blev erstattet af singer Skibsverft & Maskinbyg- gende hoveddimensioner:

den lidt nyere og lidt sterre geri A/S og blev indsat pa
H/F K]@BENHAVN, der ved Ke-
benhavn-Malmeoverfarten igen Sterste langde over stavnene 96,80

m
blev erstattet af &/F PRINS Sterste bredde pa fenderlisten 17.70 m
CHRISTIAN fra Gedser-Warnemun-— do. pad spant 17,20 m
deoverfarten. Her havde stats- Sporlaengder:

banerne 1indsat den nye skrue- Midterspor fra stopbom til stopbom 92,82 m
dampferge DANMARK. Fargefar- Sidespor fra stopbom til stopbom 91,105 m
ten over Storebalt udfertes her- P& midterspor fra agterste stopbom

efter i nogle dr med 2 skrue- til frispormarke ' 68,320 m
cg 3 hjulferger 11l disposition P& SB-sidespor fra agterste stopbom

foruden 1isbryderfergen JYLLAND til forreste frispormerke 76,855 m
som sidste reserve. Det stod Pd BB-sidespor fra agterste stopbom

dog efterhanden klart, at det til forreste stopbom 91,105 m
inden for en kortere arrzkke Stprste effektive sporlengde 236 m
ville blive nedvendigt at an- Bruttoregistertonnage 2.339,63 1
skaffe nye og mere moderne Maskinanleg:

ferger for at opretholde en Fremdrivning: 2 stk. 8 cylindrede

tidssvarende befordring over enkeltvirkende firetakts B&W die-

denne landets wvigtigste over- selmotorer af trunktypen med lufi-

R, forstevning. type 8-150 MF bygget

Pa detle tidspunkt 1 midten af Helsinger Jernskibs- og Maskin-
af tyverne wvar den sidst byg- byggeri.
gede statsbaneferge den oven- Cylinderdiameter 550 mm
for nevnte skruefmrge DANMARK Slaglengde 750 mm
11l Gedser-Warnemundeoverfar- Max. omdrejninger /minut 182
ten, der gik 1 fart 1 slutningen Samlet max. hestekraft 4.400 1hk
al 1922. Netop 1 disse ar havde Hjzlpemotorer: 3 stk. 3-cylindrede
udviklingen af skibsdieselmoto- enkeltvirkende firetakts B&W die-
rer nael et sadant stade, at de selmotorer 4 150 ihk., hver direkte
med hensyn til driftssikkerhed koblet til en 100 kW 220 V Thrige
var fuldt pad hejde med skibs- dynamo.
dampmaskinerne. Hertil kom, at Max. fart, knob 15
driftsudgifterne ved anvendelsen Overferselskapacitet:
af dieselmotorer 1 stedet for Vognlast 600 1
dampmaskiner var lavere omend (30 almindelige godsvogne) og
vedligeholdelsesudgifierne for passdgerer 1.500
dieselmotorerne var hejst.

Det bhlev bl.a. derfor be- Den nye fmrge var, saledes sende og 1s@r 3. kl. rejsende
sluttet, da det wvar bestemt at som det fremgdr, vasentlig og dels for sa wvidt angar
der skulle anskaffes en ny fer- storre end de gamle farger wved vognoverferslen. Fergen havde
ge ti1l  overfarten, at denne overfarten og beted en stor for- saloner savel under vogndakket
skulle bygges som el dieselmo- bedring dels for de mange rej- som pa de @®ldre ferger som 1

N
To nye porcelansplatter

i serien »Danmarks Fargers,
fremstillet i anledning af
DSB's _ Jernbanefrgers
.. 100 ar pa Storebzit.

Nr. 3
»M/F Korser« fra
1927-1981. Statsba-

nernes forste trespore-
de feerge med dieselmotorer.

Nr. 4

»M/F Kronprins Frederik« fra 1981. 4 sporet Jumbofarge
udfor Nyborg Havn. Fremstillet i bld underglasur af Den
Kongelige Porcelainsfabrik.

Tidligere udkommet, Platte nr. 1: Damphjulfergen »Kor-
sor« fra 1883. Nr. 2 Skruefeergen »Christian [X« fra 1908.

Pr. stk. kr. 235.00

= Eneforhandlin
Gratis brochure -

glveedrfg'sc“;::mstorla s K BT s M A N é/@%

medfolger, sendes  Frederikssundsvej 325
overalt + omk, 2700 Branshej (01) 602001

Knudshovedmolen isvinteren 1929 set fra luften. (Jbm)




Nyborg, automobilfazrgelejet. Automobilerne kgrer i land fra M/F
HEIMDAL. Udateret, form. ca. 1931. (Jbm)

M/F BROEN i autofzrgelejet i Nyborg 1959, (Jbm)



et stort dakshus pa promenade-
dekket for alle vognklasser
indrettet med savel spise- som
rygesaloner samt opholdsrum for
ikke-rygere. Udenfor dakshuset
fandtes det store abne promena-
dedek med faste borde og baen-
ke til afbenytielse for de rej-
sende. Mange vil sikkert kunne
huske det liv, der wudfoldede
sig her om sommeren under
overfprslen af et af de store
eksprestog, hvor den medbragte
mad blev fortezret og hvortil
der blev drukket el og vand
kebt af tjenere, som opbevarede

drikkevarerne 1 store 1sskabe
anbragt direkte pa dakket.
Udenfor sommermanederne  var

promenadedakket knap sd beha-
geligt et opholdssted med sus
og gennemtrak, statsbanerne
spgte senere at bede herpa ved
at opsatte oplukkelige wvinduer
i siderne ud mod skibssiden.
M/F KORS@R gjorde straks
fra indsattelsen pa Storebalts-
overfarten god fyldest, og en
af de fa bekymringer man fra
trafiktjenestens side havde wvar
den, at der matte beregnes lan-
gere tid til lastning og losning
af fergen end til de =ldre fer-
ger, men dette problem var na-
turligvis til at lese. Fergens
indretning og aptering var 1
store trak tilfredsstillende, men
naturligvis matte der foretages
@ndringer og forbedringer af
fergen 1 de fglgende ar pa
baggrund af de indhestede er-

faringer. Blandt andet kan
navnes udvidelsen af 1. kl.
spisesalon for, og flytningen

af kabyssen fra salondekket til
et serligt dekshus pa badedak-
ket. Af mere synlige forandrin-
ger 1 de fprste ar kan navnes
fjernelsen af den everste kom-
mandobro.

Vinteren 1928/29 blev en af
de hardeste og mest langvarige
i mange ar. 1 begyndelsen af
februar 1929 ©blev .overferslen
af almindeligt vognladningsgods
aflyst, den 2. i retningen fra
Sjzlland og den 5. 1 retningen
fra ]Jylland. Den 10. blev nat-
sejladsen over baliet helt ind-
stillet, og den 12. gik M/F
KORS@R efter 65 timers sejlads
fra Korser fast 1 isen ved ind-
sejlingen til Nyborg fjord,
hvorefter passagererne matte ga
i land over isen ind til Knuds-
hovedmolen. Den 15. afgik S/F
JYLLAND fra Nyborg, og derefter
skulle der ga& 14 dage inden
der 1gen viste sig en ferge 1
Nyborg fargehavn. Mellem den
15. op 19. var der overhovedet
ingen forbindelse over baltet,
derefter blev der pabegyndt
sejlads til Knudshovedmolen,
hvorfra og til befordringen ske-
te med tog til/fra Nyborg.

Sparringen af Nyborg havn
varede til 1. marts, da statsis—

bryderen ISBJ@RN ankom til Ny-
borg fjord og bred isen. Den
2. marts kunne isbryderfergen
JYLLAND og M/F KORS@OR igen ga
ind 1 Nyborg fergehavn.

Denne wvinters sejlads koste-
de mange og kostbare repara-
tioner af ferger og isbrydere.
For isbryderfaergen JYLLAND's
vedkommende blev der endda,
skent faergen pa defte tidspunkt
var 35 ar gammel, tale om en
meget  stor ombygning  samt
fuldstendig fornyelse af hoved-
maskinanlegget og bygning af
en ny kommandobro med bestik-
lukaf og fererkammer foran
skorstenen samt indretning af
radiorum i det tidligere styre-
hus. Tkke mindst flytningen af
kommandcbroen var af stor be-
tydning for faergens sejlads.
Navnet JYLLAND mdtte fergen
igvrigt afstd 1 1933 til et af
de nye motorskibe til Aarhus-—
Kalundborgoverfarten, hvorefter
den fik navnet FENRIS,

Fornyelsen af fargemateriel-
let fortsatte 1 de kommende &r
trods de darlige konjunkturer,
Medvirkende hertil var imidler-
tid erkendelsen af, at hjul-
dampfergerne nu var for gamle
og utidssvarende og derfor bur-
de udrangeres. Valget stod igen
mellem bygning af en dampfarge
eller en motorferge, uagtet
M/F KORS@R havde vist sig som
et fortreffeligt skib. Der var
fortalere for begge skibstyper,
men efter en rakke overvejelser
blev det besluttet, at den nye
ferge ogsa skulle vare et mo-
torskib. Den nye ferge, M/F
NYBORG, blev leveret 1 1931, og
den efterfulgtes hurtigt af end-
nu en nybygning, M/F SJELLAND
der gik i fart pa Storebalts-
overfarten i 1933. Disse 2 fer-
ger, der begge ogsa blev byg-
get af Helsinger Skibsvearft og
Maskinbyggeri, var i alle va-
sentlige detailler som M/F KOR-
S@R med hensyn til aptering og
indretning, hvorimod der for sa
vidt angar maskinanlazggene var
ret  vasentlige tekniske for-
skelle.

Med leveringen af de 3 nye
motorferger kunne H/F NYBORG
udrangeres i 1927 efter kun at
have sejlet lidt i de seneste &r
og H/F KJ@BENHAVN og S|ELLAND
1 1933. Herefter fandies der ved
Storebaltsoverfartien kun én
hjuldampferge tilbage, nemlig
H/F STORE-BELT, der fik lov til
at fortsztte endnu nogle &r som
automobilfzrge  omend  nasten
udelukkende som reserveferge,
jf. nedenfor.

Overferslen af automobiler
over Storebzlt udgjorde gennem
tyverne et stedse sterre problem
for statsbanerne med stigende
utilfredshed fra de motorkeren-
des side. Utilfredsheden kulmi-
nerede til sidst med, at det
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blev besluttet at stifte et pri-
vat selskab, hvis formdl skulle
vare gennem anskaffelsen af en
automobilferge at tilvejebringe
bedre forhold for de motorke-
rende ved Storebazltsoverfarten.
Motororganisationen FDM  stod
bag stiftelsen af det nye sel-
skab, der fik navnet MOTOR-
EJERNES FERGEFART A/S. Malet
var tilvejebringelse af en ak-
tiekapital pa kr. 700.000,- -
et ret betydeligt beleb efter
den tids mélestok.

Statsbanerne wvar naturlig-
vis imod planerne og ligesd de
to andre motororganisationer,
Kongelig Dansk Automobilklub
og Jydsk Motor Union, men ak-
tietegningen gik hurtigt og den
1. september 1929 blev den nye
ferge bestilt ved Aalborg Vearfi.
Sterke krefter arbejdede imid-
lertid pa tilvejebringelse af et
samarbejde, og ved en ekstra-
ordiner generalforsamling den
29/11 1929 i MOTOREJERNES FAER-
GEFART A/S blev det med stor
majoritet besluttet at oplese
selskabet og at lade statsba-
nerne overtage byggekontrakten

med Aalborg Verft. Forudsat-
ningen var, at staten, d.v.s.
Trafikministeriet accepterede

felgende 3 punkter:

l. at staten forpligtede sig til
at indsztte en automobilfar-
ge pa Storebzlt hurtigst mu-
ligt,

23 at overfartstaksten
nedsat, og

3. at staten refunderede farge-
selskabets hidtidige udgifter.

blev

Den nye automobilfazrge, der
blev sat i fart den 1. novem-
ber 1930, fik navnet HEIMDAL.
Den havde feglgende dimensioner:
(se venligst naste side)

Indretningen af M/F HEIM-
DAL fulgte 1 store trak de sam-
me retningslinier som havde
varet galdende wved statsbaner-
nes seneste faergeanskaffelser,
d.v.s. en stigende tendens til
at flytte passagerapteringen op
pa et sarligt promenadedazk
over vogndakket.

Pa mellemdekket
vogndekket 1 fargens forskib
fandtes apteringen for besat-
ningen og midtskibs maskinrum-
met, medens der i agterskibet
i hele skibets bredde var ind-
rettet en sterre spisesalon med
sofaer langs vaggene og faste
stole og borde. 1 alt var der
her plads til 80 rejsende. Pub-
Iikum havde adgang hertil ad

under

2 trappenedgange fra vogn-
dekket.
Fergens wvogndak var gen-

nemgaende fra for til agter og
overbygget pa ca. 3/4 af lang-
den, medens det i agterenden
var beskyttet af en hej skan-
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Sterste lengde over sta@vnene 75,67 m
Stgrste bredde pa fenderlisten 11,798 m
Dybgdende, middel med last 3,3 m
Bruttoregistertonnage 978,05 1
Maskinanleg:
Fremdrivning: 2 stk. 6-cylindrede
enkeltvirkende firetakfs Frichs
dieselmotorer af trunktypen med
trykforstevning.
Cylinderdiameter 370 mm
Slaglengde 600  mm
Hver motor ydede 720 ihk
ved omdrejninger/minut 235
Hjelpemotorer: 2 stk. 6-cylindrede
enkeltvirkende firetakts Frichs
dieselmotorer med trykforstevning
4 105 ihk hver direkte koblet til
en 220 V, 50 kW Thrige jevnstroms-
dynamo.
Opvarmning: 1 stk. oliefyret donkeykedel.
Max. fart, knob 13
Overferselskapacitet:
Almindelige personautomobiler 40-50
Rejsende 500
sekledning. | hver ende fandies Saledes var forskibet Dblevet
porte, hvorigennem ombord- og overdazkket og jernbaneskinner—
ilandkersel skete. 1 Korser fo- ne fjernet. Endvidere havde
regik dette over fzrgens for- fergen fdet en ny kommandobro,

ende og i Nyborg over agteren-
den. Det var saledes ikke ned-
vendigt at bakke bilerne om-
bord, saledes som bilisterne
skulle ved overfersel med en
jernbaneferge. Vogndazkket ind-
snevredes midtskibs af 2 side-
huse, der foruden de allerede
naevnte op- og nedgange til
passagersaloner og aptering for
besatning i bagbords side
bl.a. rummede chaufferrum og
toiletter og 1 styrbords side
bl.a. fergens kabys, baderum
m.V,

P4 promenadedazkket fandtes

forrest kommandobroen med sty-
rehus m.v. og derefter et stort
dekshus, der forrest rummede

toiletter og derna:st en rygesa-
lon med sofaer langs wvaggene
og faste borde med tilherende
(lose) stele. Der wvar adgang
til rygesalonen gennem en en-
tre, der gennem de allerede
nevnte trappegange havde for-
bindelse med vogndakket. Helt
agter 1 dekshuset var indrettet
en lille 1ikke-rygersalon. Pa
promenadedakket fandies 1 det
fri en del borde og faste ban-
ke til de rejsendes afbenyttelse
under gunstige vejrforhold.
Ovenpa den lille ikke-rygersa-
lon fandtes en lille aben kom-
mandobro, der blev brugt, nar
fergen bakkede ind eller ud af
fergelejerne.

Som noget helt nyt
fergen kun 3. klasse.

Inden den nye automobilfar-
ge kunne ga 1 fart indsatte
statsbanerne fra den 15/5 1930
den gamle hjuldampferge STORE-
BALT som automobilferge med
2 daglige afgange 1 begge ret-
ninger. Faergen wvar forinden
blevet ombygget med henblik pa
anvendelse som automobilfzrge.

havde

ligt

radiorum og fererkammer lige-
som skylighter o.l1 wvar blevet
fjernet for at vogndakket kunne
blive sa stort som muligt. Her-
ved kunne fargen overfere om-
kring 50 af datidens almindeli-
ge personautomobiler pa hver
tur. Uagtet den megen blast,
der havde wv®ret omkring auto-
mobiloverferslen over Storebalt,
var antallet af automobiler
sammenlignet med antallet i dag
beskedent, nar den deciderede
automobilfzrge til at begynde
med kun sejlede 2 daglige dob-
beltture. Det betpd naturligvis,
at  jernbanefazrgerne fremdeles
méatte medtage automobiler i
sterre eller mindre omfang alt
efter hvor stort presset var pa
overfarten. Denne ordning blev
igvrigt som bekendt opretholdt
helt til 1957, da Halsskov-
Knudshovedoverfarten blev
abnet.

Den omstendighed, at jern-
banefergerne medtog automobi-
ler, beted - hvad aldre store-
beeltsrejsende wvil kunne huske
- at disse automobiler 1 nogle
tilfelde matte kere p& perroner-
ne, hvor de togrejsende ogsd
ferdedes, for at komme frem til
fergelejet. Endvidere méatte au-
tomobilerne ved overfersel med
en  jernbaneferge som regel
bakke ombord, hvad godt kunne
forsinke den pageldende fzrge.

Automobilfargen fik sine eg-
ne fargelejer 1 Korser og Ny-
borg. Disse blev udfert betyde-
mere enkelt end jernbane-
fergelejerne med korte ledevar-
ker. Klaplengden var 12 m.

lfelge sejlplanen for 1931
udferte M/F HEIMDAL 2 daglige
dobbeltture 1 vinterhalvaret og
4 1 sommerhalvaret. H/F STORE-
BELT wvar som allerede navnt

kun reserveferge og blev ud-
rangeret 1 1938 efter at den
kombinerede jernbane- og auto-
mobilferge FREIA wvar blevet
indsat pa Storebaltsoverfarten
1 1936.

Ogsa de faste anleg 1 land
gennemgik @ndringer 1 disse
ar. Blandt de mere betydnings-
fulde ma navnes ombygningen
af alle broklapper med 3 spor,
saledes at de kunne bruges til
de J3-sporede farger. Endvidere
ma det nevnes, at der som fsl-
ge af indszttelsen af de nye
stgrre ferger pa overfarten 1
arene 1931/32 i Korser blev ud-
fgrt en delvis ombygning og
forsterkning af 1. fargeleje og
en fuldstendig ombygning af 2.
leje. 1 1937 blev ogsa 3. leje
ombygget.

Forandringerne i Nyborg var
sterre. Her blev et nyt 4. leje
taget 1 brug i 1933, og samti-
dig blev 1. leje nedlagt, da
det havde en for de nye storre
ferger uheldig beliggenhed.
Galge og broklap fra 1. leje
blev flyttet til det nye 4. leje.
Endvidere kan navnes, at 3.
leje delvis blev ombygget.

1 1933 havde fergeoverfarten
eksisteret 1 50 ar og den havde
1 den tid udviklet sig til den
vigtigste indenlandske fargeru-
te. Efter de store fmrgeanskaf-
felser og de foretagne moderni-
seringer var overfartsforholdene
bragt op pa et tidssvarende ni-
veau og nye opgaver kunne ta-
ges op. Og disse lod ikke wvente

pa sig; Lillebaltsbroens ibrug-
tagning i 1935 @ndrede store
dele af det danske trafikmen-

ster og kom 1 hej grad til at
indvirke pa Storebazltsoverfarten
ogsd, sdledes som det vil frem-
ga af naste artikel.

Ib V. Andersen

HAMPLI MODEL Aps har udsendt
en ny prisliste over de dele
firmaet lagerferer.

Den imponerer mig i den for-
stand, at der efterhénden er
s meget, der kan leveres og
til 84 rimelige priser.
F.eks. leveres af trakkraft
- 1 byggeszt: Litra €, P,
E, ME og MH, og som kereklar
samme litra plus MO til sa-
vel 2- som 3-skinnedrift.
Af wvogne findes 1ikke helt
s4 mange (endnu): Litra C1,
Cls, Pc og Qd.

Der er desuden et wvald af
lesdele til nevnte maskiner;
motorer, hjulsast, akselle-
jer, skruekoblinger samt
selvfelgelig plastplade og
maling m.m.

Se det hele hos hobbyforret-
ningen eller skriv efter li-
sten p& adressen: Industri-
vej 1A, 2640 Hedehusene.
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Mine kammerater i DMJX har
drillet mig! Nu var du sa godt i
gang med damplokomotiverne - blev
der sagt - og sa dumper der en
godsvogn ned midt 1 det hele.
Havde det ikke veret mere passen-
de om serien havde veret rundet
af med en omtale af de noget
sterre maskiner som for eksempel
en type med lss tender.

Nu er Erik og jeg ikke forven-
te med tilkendegivelser der kunne
fortzlle os om vore artikler er
til nogen nytte, og vi har i den-
ne forbindelse aldrig set hand-
gribelige beviser pa, at andre
har omsat dem 1 praksis. Her var
sa imidlertid et 1ille Tyspunkt,
der viste at stoffet i alle til-
felde bliver last, samt en kri-
tik der skulle fortelle mig, at
ved ovennaevnte artikel var arbej-
det ikke gjort helt ferdigt.

Dette fik vi selvfelgelig en
1911e snak ud af, hvor jeg for-
svarede mig ved at pasta, at ku'
man bygge de mindre maskintyper
med et tilfredsstillende resul-
tat, ja sa var det ikke noget
kunststykke at feolge successen op
med maskiner med sterre drivhjul,
flere aksler og det vare sig med
eller uden 1lgs tender. Endelig
kunne Jjeg da ogsd henvise til J.
Guldbzk  Christensens udmarkede
bog DAMPTREKKRAFT I MODEL, der
netop fordi den fortrinsvis om-
handler spor HO indeholder en
masse nyttige tips for den mindre
erfarne spor 0 bygger i knibske
situationer. Som sa&dvanliqg matte
ieg ned med nakken og lovede der-
for at gA hjem og tenke nermere
over sagen.

Jeg besluttede mig af flere
arsager for litra P. Det er, ogsa
i model, et pent Tokomotiv, og
selv om det er konstrueret med
henblik pa fremferelse af hurtige
persontog, har det ofte veret

1. Udflugtstog med P 917.

indsat med en hale af godsvogne
efter sig. DSB-museet i Kpbenhavn
har en model i sterrelsen 1:10,
fremstillet i P'erens oprindelige
udseende o0g pa museet i Odense
star den i fuld sterrelse i sin
sidste skikkelse. Endelig har vi
P 917 - stationeret i1 Roskilde -
og som i ny og na anvendes som
trekkraft for diverse udflugts-
tog. Altsé er der gode muligheder
for at tage forbilledet i narmere
pjesyn.

De gennem drene mange besgg
pa adskillige modelbaneanlag, har
ogsa efterladt det indtryk, at
litra P og litra E er de typer,
der oftest dukker op. Hvor mange
“Jensen, Slagelse" og afdede Jens
Voldmester ialt har bygget i ti-
dens lgb ved jeg ikke med sikker-
hed, men jeg ved da, at Voldme-
ster ndede en ca. 25 stykker og
at han da ogsa for at at lette
arbejdet lod fremstille en konisk
klods som kedlen kunne bygges op
omkring. (Hvor blev den forresten
af - er der nogen, der ved det?).
Om P og E skulle vare smukkere
end andre lokomotiver, vil jeg
overlade til fagkundskaben at af-
gore, og blot konstatere, at de
1 hvert fald er populare.

Skulle wi som modelbyggere
forsegsvis opdele DSB's og pri-
vatbanernes damplokomotiver i
sverhedsgrader som byggeemner, og
baserer vi denne opdeling pa
iagttagelser af gangtej, udven-
digt "blikkenslagerarbejde"s

storre eller mindre mangfoldig-
hed, samt mulighederne for ind-
bygning af skjult gearkasse og
motor, ja sa ville litra P i sel-
skab med eksempelvis litra C og
PR vere at finde i den lettere

ende. Dette kan naturligvis kun
blive en meget grov vurdering,
for i virkeligheden spiller der

sa mange andre forhold ind, men
i alle tilfelde er de navnte om-
rader pa P'eren af en sadan ka-
rakter, at de med en vis rime-
lighed ogsa md vare overkommelige
at udfere for den mindre erfarne.

Alt i alt arsager, som fik mig
til at velge denne maskintype som
eksempel, og som forhabentlig og-
sa vil vare til dinspiration for
SIGNALPOSTENs lesere. Nu var der
imidlertid det 1idt uheldige ved
valget, at jeg aldrig selv har
bygget en P'er. Slidte og over-
gramsede tegninger afslerer at en
sadan konstruktion ofte har varet
under alvorlige overvejelser, men
altsa ikke naede lengere end til
de fprste panderynker. En kon-
struktionsbeskrivelse uden illu-
strationer og anden bevisfprelse
er imidlertid jkke noget verd ef-
ter min mening, ergo matte jeg ud
i byen og finde et offer, men som
man sikkert kan forstd af det fo-
regdende var det heller dkke
svert. Den i artiklen omtalte og
viste model er udfegrt af Carlo
Ljungberg, der ikke alene var pa-
rat med 1idt nyttige oplysninger,
men som ogsd tillod mig at hjem-
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tage modellen til fotografering
med mere, og derved blev det.

Som naevnt i indledningen er
det min opfattelse, at kan man
bygge de sma maskiner, sa kan man
ogsa bygge de sterre. Grundbetin-

gelserne, d.v.s. hjulszt, lejer,
motor, gearkasse, det elektriske
udstyr o0.s.v. er stort set de

samme, ogsa selv om drivhjulsdia-
meteren er blevet stérre og gear-
kassens udveksling muligvis ma
2zndres. Metoden efter hvilken det
hele er hagtet sammen péd, er i
princippet ogséd stadig den samme,
blot er nu nogle af emnerne ble-
vet lzngere eller bredere, og ma-
ske 1idt mere besverlige for nu
skal der saves og files lidt mere
end fer, men det @ndrer jo ikke
pa det grundlzggende. Denne kon-
konstruktionsbeskrivelse bliver
derfor heller ikke en, i lighed
med omtalen af litra F, fra ende
til anden beskrivelse, men til
gengald har Ljungberg og under-
tegnede forsegt at finde frem til
de sarheder der knytter sig, ikke
blot til Titra P, men ogsa til
sterre og store maskiner i almin-
delighed.

Hvad forarbejdet, inclusive
diverse minusser, angdr, henvises
derfor til konstruktionsbeskri-
velsen af Tlitra F. En 1lille
handsrzkning kan det maske vare,
nar jeg fortaller at DMJK har et
mindre antal uafdrejede stobe-
jernshjul pa lager. Efter sigende
er de reserveret klubbens medlem-
mer, men det kunne da godt vere,

resul -
en undtagelse fra denne

at en heflig forespergsel
terede i
klausul.

I "Lerebog 1 Maskinvesen for
Lokomotivpersonalet" (arg. 1901)
indledes afsnittet om tenderen
saledes: Tenderen er en sarlig
vogn, der kobles til lokomotivet
og tjener til at optage de kul-
og vandmengder, som ere nedvendi-
ge til dettes forsyning, for sa
vidt disse ikke medfgres pa selve
lokomotivet. - Omskrevet til mo-
delbygning ville det komme til at
lyde som: Med wvisse forbehold
bygges tenderen som en selvstan-
dig enhed, men da den altid er
koblet til samme maskine, kan vi
lige sda godt bruge den til noget
fornuftigt.

Som Tlaeseren sikkert allerede
har gettet, har jeg valgt at be-
gynde fra denne ende af modellen.
Pa Ljungbergs tender er rammesi-
der, bund, vandkasse og dak frem-
stillet af 1 mm messingplade, og
kulrummets vegge af 0,3 mm plade.
Sidstnevnte er gjort bevidst, da
de fritstdaende kanter afslarer
materialetykkelsen. Det kan iev-
rigt ofte vare svaert, for ikke at
sige umuligt, at maltage sadanne
tilfelde som kanter og slankere
rgrledninger direkte pa tegnin-
gen. En nogenlunde anvendelig
kontrol af malene er den, at der
efter maltagningen ganges med 45
(i spor HO 87), hvorefter der
skennes om dette mal har nogen
relation til wvirkeligheden. 1
neavnte tilfelde ville kulrummets

vegge, dersom de havde vearet
fremstillet af 1 mm plade plus to
eller tre lag maling, svare til
en godstykkelse pa ca. 50 mm, og
det kan da ikke vare rigtigt. Det
er jo ikke en kampvogn vi byager.

Undtagelser, og dem er der al-
tid, vil wvare emner som ligger
s@rlig udsat for sted eller slag,
eller udpver en stgttende eller
baerende funktion, hvor der natur-
ligvis ma skottes til, om den ud
fra det foregdende, tadler den pa-
forte skrebelighed. Vi er kommet
ind pa et sidespor, sa lad os da
fa det hele med. Ved bemaling af
modellen kan vi komme ud for, at
farvelaget, hvor rer o.1. Tigger
tet op mod det underlag det er
monteret pa, vil komme til at ud-
ggre en udkitning i overgangen og
derved udviske og forvanske det
tilstrebte indtryk. Fznomenet er
vanskeligt at undgd og derfor
velkendt, vi kan jo ikke pafere
malingen i samme malestok som det
gvrige, men hav det i tankerne
under byggearbejdet. Hvor det er
muligt ber rer og lignende detal-
jer frilegges sa meget, at der
ogsa er plads til et lag maling
uden skadelig virkning.

Tilbage til tenderen. Her er
rammesider, bund og vandkassens
sider udfert og loddet op 1 et
samlet hele, og blot vandkassens
dek er aftageligt. Vi skulle jo
bruge dette keretpj til noget
nyttigt, og ma derfor have adgang
til dets indre. Dazkket er bagtil,
pa undersiden forsynet med til-
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