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Kere laser!

Matte alle fd et rigtigt godt
nytar 1984 - det skal vare mit
fgrste ord 1 20. &argang, som
jeg dernast byder wvelkommen

til. Jeg ma endelig ogsd huske
at takke inderligt for de mange
venlige hilsener og bemarknin-
ger, som har vere anfert péa
girokort og i breve.

20. argang - ja, det er jo et
halvrundt jubileum, som jeg
dog 1ikke agter at gpgre storre
festivitas af, men alligevel.

Jeg har varet involveret i frem-
stillingen af SIGNALPOSTEN lige

siden 1. Aargang, nummer 1,
omend det ferst var fra 4. ar-
gang, at jeg blev "ansvarsha-
vende'". Det har varet et slid-
somt arbejde til tider, men det
har wvaret en stor tilfredsstil-

lelse at se resultatet af indsat-
sen. - Stadig flere abonnenter,
stadig sterre blad, stadig bed-
re kvalitet - sdvel teknisk som
indholdsmassigt (det sidste po-
stulat er nu altsd min mening,
men det er selvfglgelig en
smagssag!). Jeg ma nok (ned-
tvungent) erkende, at der i
fremtiden ikke kan ske vasent-
lige forbedringer pa kvalitets-
omradet, men der er da en mu-
lighed for at tiltrekke flere
abonnenter, ikke sandt? Jeg
haber i hvert fald pad en frem-
gang pad dette omréde.

Ogsa ekonomisk holder vi skan-
sen. Som det vil ses af regn-
skabet et sted inde 1 Dbladet
gav 19. argang et mindre minus
som resultat, men alt 1 alt
holdt vi altsd skindet pd ne-
sen. Vi naede op pa ialt 936
abonnenter (eller et fald pa 22
1 forhold til 1982}, et resultat
jeg ma stille mig tilfreds med,
"fiderne" taget i betragtning.

Indbetalingerne til denne &r-

gang gar strygende og lidt
bedre end i fjor, MEN: P&
grund af omlegningen til for-

sendelse gennem Avispostkonto-
ret vil ogsa folk, der IKKE har
fornyet abonnementet endnu, fa
20. argang nr. 1 tilsendt. Det
vil betyde et tab for SIGNAL-
POSTEN, safremt fornyelsen alli-
gevel udebliver, sa derfor: Er

Nyt
Fra
Redaktio

det uomgangeligt, at du ikke
vil forblive som abonnent, sa
lad os i det mindste det vide!

Forlaget havde et meget stille
ar, hvilket er en naturlig felge
af, at der ikke kom nye udgi-

velser samt at flere titler er
udsolgte. Da der trods alt er
omkostninger som skal betales,

og da moms og porte er forhejet
kraftigt i forhold til hvad tak-
sterne var ved udgivelsen af
vore titler, har jeg @ndret lidt
i salgsbetingelserne. Se forteg-
nelsen inde i bladet.

Auktion 1983 forleb tilfredsstil-
lende, og wvi agter at gentage
spegen 1 1984. Har du derfor
jernbanebpger eller -effekter
ipvrigt, som du af en eller an-
den grund matte enske at af-
hende, sa lav en oversigt over
dem.

Beskriv tingen - for beger: Ti-
tel, forfatter, format, sidetal,
1llustrationer o.s.v. og anfar
vaegten til brug for portobereg-—
ning senere. Husk at anfere
eventuelle mangler 1 forhold til

almindelige forventninger om f.
eks. en bogs tilstand (kaffe-
pletter, udklip foretaget). Send

oversigten til redaktionen sna-
rest muligt (og senest den 1.
april 1984).

Dette nummer har af forskellige
drsager veret svert at fd sam-—
ling pa. Jeg haber, at resulta-
tet tilfredsstiller lsseren, selv
om en del af stoffet er anderle-—
des end det maske forventedes
at vare.

Det wvar alt for denne gang.
Neste nummer vil blive afsendt
sidst 1 maj maned 1984.

P& genhor!

Holtrup



Vore Faergeoverfarter

Storebaltsoverfarten 1883-1983
(2. del)

Af den
vil det ses,

foregaende artikel
at de nye anlaeg
ved  Storebaltsoverfarten Dblev
ferdigbygget pa  forholdsvis
kort tid, og at de blev afleve-
ret af entreprengrerne til den

fastsatte tid. Nar fergefarten
alligevel 1ikke blev pébegyndt
tidligere, end det blev tilfal-

det, var arsagen den forsinkede
levering af de nye damphjul-
ferger, med hvilke der iszr for
H/F KORS@Rs vedkommende som
allerede navnt havde varet for-
skellige uheld.
Alligevel wvar der
pa Storebalt i
Ganske wvist

fergefart
sommeren 1883.
ikke med passage-

rer, men med damplokomotiver
og tendere, idet den nye en-
keltsporede  damphjulferge til

Lillebazltsoverfarten H/F HJAL-
MAR dels fra Fredericia og dels
fra Nyborg overferte nogle nye
damplokomotiver til de sjzlland-
ske statsbaner. Ombordsatnin-
gen og ilandtagningen af loko-
motiverne ma da vare sket ved
benyttelse af midlertidige anleg
i fergehavnene, idet H/F HJAL-
MARs skrog ikke passede i far-
gelejerne.

Efter en rakke prevesejlad-
ser i oktober og november méa-
ned 1883 med dampfargerne
KORS@OR og NYBORG, der alle fik
et tilfredsstillende forleb, kun-
ne man i Korser Avis for den
28. november 1883 lazse fplgen-
de:

"Dampfaergeforbindelsen over
Store Balt. Ifplge Bekjendtgerel-
se fra Direktionen for de sjzl-
landske Statsbaner vil der fra
idag indtil videre, saavidt For-
holdene tilstede det, skee Over-

forsel med Dampferge mellem
Korssr og Nyborg i Tilslutning
til  det til Korser KI. 11.55
Form. og det til Nyborg Kl. 2
Zfterm. ankommende Tog. Da
denne Ordning imidlertid maa
betragtes som en midlertidig,
indtil nermere Erfaring med

Hensyn til Dampfazrgernes Benyt-
telse er erhvervet, skeer der
ikke nogen Forandring i de nu-
gjeldende direkte Fartbestem-
melser udover Korser, og sarlig
paatage Banerne sig ingen For-
pligtelser med Hensyn til Over-
fersel af Gods i hele Vognlad-
ninger."

Fergeoverfarten over Store-
belt wvar dermed begyndt, men
som det vil ses, var man fra
overfartens side pad det narme-
ste helt uden erfaring med hen-
syn til, hvorledes et sadant

trafikapparat skulle betjenes.
Dette til trods for, at Lille-
baltsoverfarten pa dette tids-
punkt allerede havde
drift i 11 &r. Det skulle have
veret muligt at overfere nogle
af de her indhegstede erfaringer
til Storebazltsoverfarten.

En anden ting, der straks
fra fergefartens begyndelse
voldte problemer, var sporan-
legget i Nyborg. Her klagede
trafikkredsen hvorunder statio-
nen og faergehavnen sorterede
over, at forbindelsen med klap-

sporet gik gennem stationens
hovedspor, hvorved klapsporet
ikke var i forbindelse med si-
desporene. Herved forudsas

mange forsinkelser og ulemper.
Endvidere blev det papeget, at
klapsporet forkortede de side-
spor, der allerede fandtes pa
stationen, saledes, at hele sta-
tiensanleggets kapacitet blev
meget nedsat. Det md& i denne
forbindelse erindres, at den
davarende station 1& nede ved
Nyborg havn, hvor udvidelses-
mulighederne var meget begran-
sede.

Hvorledes  ekspeditionen i
Nyborg fergehavn igvrigt fore-
gik ved fargefartens &bning ses
af felgende instrukser for per-
sonalet. Den ferste gjaldt ved
fergefartens &abning, den anden
kom til i februar 1884, da der
var indhentet nogen erfaring
med hensyn til tog- og faerge-
ekspeditionen:

"Instrux  for  Rangeringen
ved Expeditionen og Togene
6 og 7 paa Nyborg Station.

Ved Fergens Ankomst KI.
1.35 Em holder Tog 7's Ma-
skine med et Tog (1A, 1C,
1H) i Fergehallen.

Naar Passagererne ere pla-
cerede og Posten indlasset
feres Toget fer Tog 6's An-

komst til Stationsperronen,
hvor alle Passagerer stige
ud og der meddeles dem:

"Toget til Striib afgaaer om
... Minutter"”.

Det tomme Tog 4 fores om
paa 2det Spor, derefter ind-
lades Tog 6, alle Passagerer
stige ud og der meddeles:
"Passagererne til Sjzlland
blive i Ventesalene
der kaldes ud om cirka 25
Minutter."

Tog 7's Maskine ferer, naar
Tog 6 er standset ved Per-

ronen bag paa dette Tog,
tager alle Gods- og Kveg-
vogne, udsetter Nb-Vogne

paa Havnesporet og ferer de
for Sjmlland bestemte Vogne
hen til de paa Spor N.5.

varet 1.

indtil

staaende sjzllandske Vogne.
Naar Maskinen har fjernet
de med Fergen ankomne Vog-
ne fra Klapsporet, satter
Tog 7's Maskine de for Far-
gen  bestemte Vogne paa
Klapsporet og leber derefter
ned til Tog 7.

Tog 6's Maskine fores bag
paa Tog H. Naar Tog 7 er
ferdigt gaaer dette Tog frem
over Spor N.7. og Tog 6's
Maskine satter de for Tog
7 bestemte Vogne bag paa
dette Tog, hvorefter Tog 7
afgaaer og Tog H feres til

Stationsperronen, optager
sjzllandske Passagerer og
bringer disse til Fargen.

Rangeringsmaskinen R holder
Kl. 1.35 Em paa Klapsporet,
tager Vognene fra Fergen,
setter de for Tog 7 bestemte
Vogne bag paa Tog H's og
Nb-Vognene ind paa Spor
N.4., hvorefter den satter
de af Tog 7's Maskine paa

Klapsporet hensatte Vogne
ombord paa Fargen."
Ovenstdende instruks blev

suppleret med felgende instruks
for personalet:

"Instrux for Personalet un-
der Togene 6 og 7's Ekspe-
dition paa Nyborg Station.

Graznsen 1imellem Fargen og
Stationen danner Sporskiftet
ved Broklappen, dette Spor-
skifte Dbetjenes udelukkende
af Sjezllandsk Personale. Al-
le Vogne, som feres ind paa
Klapsporet skulle vare kob-
lede saa lsse som muligt og
Sidekjzderne anbragte.
Overporteur Serensen ferer
Tog H og serger for Passa-
gerernes Ind- og Udstigning
samt leder Tog 7's Maskines
Bevagelser i det Hele taget.
Porteur Thomsen assisterer.
Porteur Johansen ledsager
og leder Maskine R's Beva-
gelser og assisteres ved

Tekst til fotos side 4 og
5 (herer til artiklen i 19.

grgang, nummer 4):

Side 4, everst: Udsigt over
Korser havn med den gamle
stationsbygning. I forgrun-

den hjuldampskibet EGIR. U-

dateret, form. ca. 1910.
Side 4, nederst: 1. fargele-
je i Korser under bygning,
1883.

Side 5, sverst: H/F KORS@R.
Side 5, nederst: H/F NYBORG.















Fra- og Tilkoblingen af Por-
teur Nielsen.

Porteur C.0. Pedersen betje-
ner Sporskifterne N. 10, 11
og 12.

Kudsk 7?7 betjener Sporskif-
terne N, 9, 8 og 0 og 00.
Porteur Thomsen betjener
Sporskifterne N. 6 og 7, ef-
ter at Tog H har bragt Pas-
sagererne til Stationen.
Porteur Knudsen  beserger
Reisegodsexpeditionen og
Perrontjenesten samt udkal-
der i Ventesalene med Assi-
stance af Porteur P. Nielsen.
Overporteur Hansen indlader
Tog 6 som sadvanlig og as-
sisterer ved Tog 7.
Stationsinspecteuren leder
hele Arbeidet paa Stationen.
Assistent A. Nielsen serger
for  Papirernes  Udvexling
med Dampskibsexpeditionen
og Togene.

Assistent Lorentzen har Per-
rontjeneste, serger for Ud-
ringning af Passagererne og
forer Tilsyn med Togtjene-
sten ved Stationen.

Assistent P.  Nielsen sprger
for Udferdigelsen af Vognli-
ste, Godsexpedition og Tele-

grafen.

Assistent Schmidt Billetsalg
og Telegraftjeneste.

Assistent C. Nielsen Vogn-

kontrollen og alt hvad der
vedrerer Vognrapperten,
vandrende Materiel e.c."

Hele ekspeditionen i ferge-
hallen og pa stationen forekom-
mer meget kompliceret, men man
manglede som allerede navnt
fornegden erfaring. Denne synes
imidlertid ret hurtigt at vare
kommet, for den 26/2 1884 er

felgende instruks geldende for
tog I og 1I1:
Fra i Nat expederes Togene

1 og 11 fra Dampfaergehallen
i Nyborg saaledes:

Tog 1.

Togets Maskine med Togets
Personvogne og hele Togbe-
tjeningen holder for Fargens
Ankomst i1 Fargehallen. Pas-
sagererne, ogsaa de til Ny-

Tekst til fotos side 6 og
7 {herer til artiklen i 19.
drgang, nummer 4):

Side 6, everst: H/F SJELLAND

uombygget.

Side 6, nederst: H/F STORE-
BELT.

Side 7, eoverst: 2. og 3.
fergeleje i Korser. Forrest
H/F STORE-BELT, bagest H/F
SJELLAND. Udateret, form.
ca. 1906.

Side 7, nederst: Isbryderen
STERKODDER. Udateret, form.

vinteren 1893.

borg placeres. Naar dette
er sket og Rangeringsmaski-
nen, som ved Fargens An-
komst holder paa Klapspo-
ret, har bragt Post- og Ba-
gagevognene ned paa ioved-
sporet ved Stationsperronen
afgaaer Persontoget fra Far-
gehallen for at bakke ned
til Post- og Bagagevognene
ved Stationsperronen, hvor
Toget expederes som paa en
Mellemstation, der raabes
"Nyborg", er der over 5 Mi-
nutters Ophold, da hvor
langt. Passagererne til Ny-
borg lukkes ud og Passage-
rerne fra Nyborg lukkes
ind. Godsexpediteuren gaaer

strax ved Fergens Ankomst
i Pakvognen.

Tog 11.

Toget lsber som sadvanligt
ned til Stationsperronen. Der
raabes "Nyborg. - Passage-

rerne til Sjelland blive sid-

dende. Passagererne til Ny-
borg stige ud og Passage-
rerne fra Nyborg til Sje=l-
land tage Plads."” Togets

Maskine leber bag paa To-

get, der kobles slak mellem
Person- og Postvognene, og
Toget kjeorer frem til Klap-
sporet, hvor Post- og Pak-
vognene afkobles.

Derefter kjerer Toget lang-
somt ned i Fergehallen.

Ferst naar Post- og Pakvog-
nene ere bragte ombord,
lukkes der op for Passage-
rerne, idet der raabes: "Til
Sjelland! Behag gaae om-
bord!"

Fer Tog 11's Ankomst holder
Rangeringsmaskinen paa
Klapsporet. Naar Tog 11 er
gaaet frem og har afkoblet
Post- og Pakvognene, tager
“Rangeringsmaskinen disse og
setter dem hurtigt ombord.
Alle i Pakvognene varende
Rekvisitter felge disse. Tog-
linen og Sidetoglygterne bli-
ve dog i Nyborg."

1 Korser var
af togene ogsa forskellig fra
den, wvi kender i dag, hvilket
skyldtes den davzrende stations
beliggenhed n@rmere byen og
den eksisterende havn. Hoved-
reglen var den, at de person-
forende tog fra Slagelse kerte
direkte til fargehallen, hvoref-
ter de senere efter at de rej-
sende til fergen wvar steget ud
rebrousserede og kerte til sta-
tionen. Rejsende til Korser tog
man sdledes ikke sterre hensyn
til. 1 den omvendte retning af-
gik togene ferst fra Korser sta-
tion nogen tid inden fargens
ankomst og kerte til fargehallen
hvorfra toget efter endt ekspe-
dition afgik mod Slagelse. Uden
undtagelser var disse regler
dog ikke, bl.a. afgik person-

ekspeditionen

ferende tog direkte fra statio-
nen, dersom overferslen af de
rejsende fra Nyborg skete med
skib eller der kun var forbin-
delse med Kieler-skibene.

Forinden togene efter ankom-
sten til fargelejet fortsatte til
stationen blev eventuelle over-
forselsvogne udsatte i fargehal-
len og straks sat ombord pa
feergen. Overferselsvogne fra
fergerne blev optaget i ferge-
hallen. Bevagelserne med togene
mellem fargehal og station fore-
gik over indgangssporskiftet,
medens det direkte og meget
krumme spor formentlig blev be-
nyttet ved befordringen af
godsvogne mellem ferge og sta-
tion og omvendt.

Regelmaessig sejlads med
dampfergerne wvar dermed ind-
ledt, og allerede den 4. decem-
ber 1883 blev overfarten og
fergerne udsat for den ferste
preve, idet en voldsom storm
denne dag rasede i de danske
farvande. Dette til trods lykke-
des det H/F KORS@R at overfere
et tog fra Nyborg bestdende af
et lokomotiv, tender og flere
vogne til Korser med rettidig
ankomst. Der var saledes ikke
noget i vejen med fergernes sg-
dygtighed. Et par dage efter
blev H/F KORS@R imidlertid ramt
af maskinskade, idet dakslet
til en cylinder i den ene ho-
vedmaskine revnede grundet
overophedning af nogle leje-
pander.

Som det vil ses syntes H/F
KORS@R forfulgt af uheld, og
disse fortsatte. 1 marts méaned
1884 skete der en dag det uheld
i Nyborg, at fergen ved an-

komst dertil ved middagstid
splintrede den ene samling af
anlgbspzle, medens den anden
kun tog mindre skade. Endvi-

dere blev galgen forrykket, men
dog ikke mere, end at faerge-
klappen fortsat kunne benyttes.

Fa dage efter dette uheld
- den 24/3 1884 - skete et af
de alvorligste uheld nogensinde
ved overfarten, og ogsa denne
gang var det H/F KORS@R, der
var impliceret. Navnte dag kl.
ca. 12.30 opstod der nemlig me-—
dens fergen 1a i fargelejet i
Korser en voldsom brand i faer-
gens forskib. Det viste sig hur-
tigt, 'at branden kun kunne
slukkes wved, at fargen delvis
blev saznket ved hjzlp af seven-
tilen i maskinrummet. Fargen
matte herefter, efter igen at
vere bragt flydende, 6 uger pa
verft inden den igen kunne
indga i fartplanen. I mellemti-
den méatte postdampskibene sam-
men med H/F NYBORG overfere
passagerer og gods, hvilket ik-
ke kunne undga at medfere af-
brzk for vognoverfprslen over
baltet.



Uheldene med H/F KORS@R
fortsatte. Den 7. marts 1885 pa-
sejlede fazrgen i Nyborg fjord
en tysk evert (flodfartej), der
la for anker wuden lanterne.
Evertens besatning blev reddet,
og fargen led ingen sterre ska-
de.

Indretningen af de ferste store-
baltsferger var saledes, at der
var et abenbart misforhold mel-
lem de faciliteter i form af ka-
hytter, saloner og andre op-
holdsrum, der var til radighed
for 1T og Il kl. rejsende, og de
forhold man bed de rejsende pa
111 klasse (i mange ar hed 1
og 11 kl. 1. plads pa faergerne,
medens 3. vognklasse benavntes
2. plads). Disse sidste kunne
nemlig ikke alle, hvis fargen
var fuldt optaget, fa plads un-
der dek, men matte opholde sig
mange forskellige steder uden-
for salonerne under dak. lIsar
var disse rejsende henvist til
at tage ophold pa vogndzkket,
hvor der i siderne fandtes tra-—
benke til afbenyttelse for de
rejsende, men intet la og ingen
videre beskyttelse mod wvind og
vejr. Ophold her under sejlad-
sen udenfor sommerszsonen var
derfor alt andet end behagelig.
Dengang havde man imidlertid
ingen tanker for forbedringer
for 111 kl. rejsende. Forholdene
var lige sddan pd Lillebelts-
overfarten. Her spillede det dog
ikke nogen sarlig rolle, om de
rejsende matte opholde sig péa
det abne dak, da overfartstiden
kun var ca. 15 minutter. P&
Storebalt wvar sejltiden derimod
omkring 1 time og 20 minutter.

Storebaltsoverfartens naste
ferge - H/F SJELLAND - der
blev bygget hos Burmeister &
Wain i 1887, var derfor i de
fleste enkeltheder ganske som
de to =ldste ferger; tiden var
endnu ikke inde til forbedrin-

ger for 111 kl. rejsende til
trods for, at de fleste rejsende
dengang blev befordret pa 111
kl.

Ombordsztningen af jernba-
nevogne pa de =zldste damphjul-
ferger pa Storebaltsoverfarten
var besverlig og langsom, da
fergerne ikke som nutidens fer-
ger kunne trimmes, saledes at
fergen hele tiden 14 wvandret i
vandet. Jernbanevognene métte
derfor sattes ombord 1 evt., 2
ad gangen pa enten styrbords
eller bagbords spor - det gav
en langsom rangering. Viste det
sig alligevel, at fergen ikke
blev tilfredsstillende trimmet,
kunne den medgives de sdkaldte
"balancevogne', formentlig &bne
godsvogne med ballast, saledes
at den 1a rigtigt pd vandet.
Kurveforholdene ombord pa fer-
gerne var et andet problem li-
gesom det frie rum ombord over
sporene. Dette sidste gav i 1891

anledning til en mindre omlag-
ning af sporene ombord p& H/F
SJELLAND. Endringerne var iser
begrundet i vanskelighederne
ved at overfere 3-akslede vogne
med fzrgerne. Af denne vognty-
pe forekom der dengang en del,
blandt andet wvar mange pak-
vogne 3-akslede, og da disse
ofte  kom til overfersel over
baltet, var der nasten dagligt
problemer. Dertil kom, at 3-
akslede pakvogne ogsd blev me-
get benyttet 1 de ikke s& fa
kongelige og fyrstelige sartog,
der leb dengang. Da alle vogne

i disse tog som regel skulle
overferes med fargen, og helst
uden forsinkelser, forstas det

let, at der ved disse lejlighe-
der var nervesitet ved ombord-
s@tningen og ilandtagningen af
s@rtogenes vogne.

Anskaffelsen af overfartens
3. ferge ngdvendiggjorde byg-
ningen af et nyt fergeleje i
Korser. Det nye fargeleje blev
bygget pa det sted, hvor det
nuverende 3. fergeleje ligger,
og udferelsen svarede meget ne-
je til det forste fargeleje.

Udvidelserne af de bestaende
anlag wved Storebaltsoverfarten
fortsatte i de feolgende Aar, idet
der blev bygget et nyt faerge-
leje i Nyborg (nuvarende 2.
leje) ved siden af det gamle.
Udfgrelsen var ganske den sam-
me som for det ferste faergelejes

vedkommende, men der wviste sig
nogle tekniske problemer ved
bygningen, idet det viste sig

vanskeligt at holde byggegru-
ben fri for indtrengende vand.

1 disse ar var der sdaledes
som det fremgadr af det foran-
stdende 3 dampferger i fart pi
Storebalt, alle damphjulferger.
En 4. ferge blev anskaffet i
1894, det wvar isbryderfergen
JYLLAND, herom senere. De for-
handenverende dampferger var
i perioder med sterk trafik ik-
ke 1 stand til at overfere alle
de rejsende i alle forbindelser.
Derfor matte en del rejsende
ved disse lejligheder overferes
med skib, hvilket vakte publi-
kums misforngjelse, idet dette
foretrak at kommer over Store-
bxlt med dampfarge. Utilfreds—
heden med dampskibene var sa
stor, at banerne for at fa pub-

likum til at benytte eventuelt
indlagte sa&rtog var nedsaget
til at meddele, at overferslen

over Storebalt skete med damp-
ferge (under forudsatning af,
naturligvis, at en ferge var til
disposition). I modsat fald blev
sertogene  ikke  tilstraekkeligt
benyttet. Uviljen mod dampski-
bene var s& stor, at der var
eksempler pa, at rejsende gik
i land fra skibene for at af-
vente overfersel med dampfzrge
i stedet.

9

1 A&rene omkring 1890 be-
gyndte en razkke byggearbejder
p& Knudshoved. Rigsdagen hav-
de i samlingen 1888/89 bevilget
de ngdvendige midler til byg-
ningen af en mole ud 1 Store-
belt 1 nordestlig retning. For
enden af molen skulle bygges
et molehoved, hvor isbryderne
under isforhold skulle lzgge
til.  Forholdet wvar det, at
vanddybden ved Slipshavn ikke
lengere var tilstrakkelig til de
nye isbrydere, statsbanerne
netop var ved at anskaffe. Den
nye mole ved Knudshoved gav
anledning til stor aktivitet péa
stedet, ikke alene med bygnin-
gen af selve molen, der blev
opfyldt med jord fra en nerlig-

gende lille bakke, der derved
nesten forsvandt, men ogsd med
selve molehovedet, der Dblev
bygget pad samme made, som

blandt andet Middelgrundsfortet
ved Kebenhavn var blevet byg-
get. Ovenpa molen blev lagt et
jernbanespor, der ved et spor-
skifte pad Knudshoved station
blev sat i forbindelse med ba-
nen til Nyborg.

Molen med molehovedet stod
ferdig 1 efteraret 1892, men al-
lerede nytarsnat 1893 blev mo-
len og molehovedet sveart beska-
diget og mdtte genopbygges de
felgende ar. Mange af materia-
lerne til molen og molehovedet,
der i dag indgédr i fergehavnen
1 Knudshoved, blev tilfert se-
verfts wvia Slipshavn, hvorfra
de blev videretransporteret med
entreprengrernes tipvognsmateri-
el til arbejdspladsen. Entrepre-
nererne fik derfor tilladelse til
at indlegge en tredie skinne 1

sporet  mellem Slhipshavn og
Knudshoved, saledes at tip-
vognsmateriellet kunne benyt-
tes.

Togtrafikken pa Nyborg-

Knudshovedbanen og videre til
Slipshavn indskrankede sig 1
disse &r til ganske fa tog, in-
spektionstog og arbejdstog 1
forbindelse med klargeringen og

Tekst til fotos side 10 og
11: T

Side 10: Hjuldampfarge (for-
mentlig H/F STORE-BELT) set
i en 1lidt us=advanlig syns-
vinkel, der giver et udmar-
ket indtryk af fargens ind-
retning.

Side 10. nederst: Udgravning
til 2. fergeleje i Nyborg,
1886.

Side 11, wsverst: Bygning af

2. fergeleje i Nyborg.
tering af fergeklap
1887.

Side 11. nederst: Isbryderen
MJ@LNER og en rakke isbade
med deres besaztninger. Form.
fra isvinteren 1893.

Mon-
m.v.,
























































































































