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Kere lzser!

Egentlig har jeg ikke meget at
berette, i hvert fald synes jeg
det ikke i konciperende stund.

Den sommer, jeg gladede mig
til, kom som en nzsten uudhol-
delig hedebelge feorst i juni
maned, hvor jeg heldigvis ikke
absolut skulle arbejde med SP
- indenders. Her ferst i juli
kan jeg nasten ikke arbejde i
haven pa grund af vand, og
sa passer det jo fint, at SPs
18. 4argang, nummer 3 skal
komponeres.

Jeg har faet (og far fortsat)
en jevn strem af rare breve
fra leserne og vil fortsat be-
strebe mig pa at opfylde de
fremsatte gns'<er sa vidt det da
star i redaktionens magt.

Et af onskerne er flere (mange
flere) fotos af nedlagte baners
topografi, og da jeg er i den
lykkelige situation at vare godt
forsynet med materiale om HBS,
har jeg derfor opfyldt disse pn-
sker ved at bringe en rakke
fotos, der supplerer de tidlige-
re 1 artikelserien bragte. Det
bliver dog nok undtagelsen,
der bekrafter reglen. Nar vi
kommer til Vejle-banerne (for
ikke at tale om dem le&ngere
sydpd) kniber det ganske ge-
valdigt med materiale i wvore
arkiver — men det ved den om-
hyggelige laser alt om, for wvi
har tidligere efterlyst stotte
fra leserne til de kommende ar-

tikler om disse baner - og wvi
vil  herved gentage efterlys-
ningen.

Laeseren vil ogsa bemerke, at
der nu pludselig er kommet an-
noncer i wvort blad. Det skyl-
des, at et par unge, dynamiske
SP-laesere tilbed at gere deres
til at skaffe bedre balance i
regnskabet ved at tegne annon-
cer til bladet - og pa betin-
gelser, som redakteren kan ve-
re tilfreds med. Om det lykkes
vor annonceekspedition at nd

Nyt
Fra
Redaktio

det mal, de har sat sig, kan
kun tiden vise, men SP har un-
der alle omstendigheder kun
fordele af projektet. Annoncerne
vil ikke f& merkbtar indvirk-
ning pa SPs gemmevardi som
tidsskrift.

nen

AUKTION

Jeg kan né at minde om wvor
skriftlipe auktion, hvor bud-
fristen udleber den 15. septem-
ber 1982. Der er allerede kom-
met mange bud, men skulle en
og anden have glemt at bestille
tilbudslisten eller at indsende
bud via en allerede modtagen,
kan det altsa nas endnu. Se
nermere 1 forrige nummer.

FORLAGET

Vedrprende restoplag af forla-
gets publikationer (se opstilling
i 18/1, side 39): 8. A&rgang
samt 12/2 er totalt udsolgt. Fo-
tohefte 1, rest nu 4 stk.

Som felge af portoforhsjelserne
den 17. maj 1982 bedes noteret
og anvendt fglgende nye porto-
satser: Samlet wvegt indtil 500
g: kr. 6,00, 500-1000 g: kr.
8,00, 1-5 kg: kr. 14,00 og
over 5 kg: kr. 25,00,

Vor medarbejder Just Andersen
tvinges af private Aarsager til
at szlge sin store samling af
baeger og billeder m.v. om jern-
baner og sporveje. Interessere—
de Dbedes kontakte redakteren
for oplysning om, pa hvilket
telefonnummer/adresse nzrmere
aftale kan traffes med Just An-
dersen.

Neste nummer kommer - om alt
stadig gar vel - pd gaden i
slutningen af november 1982.

Pa genhar!

Holtrup

}
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Nedlagte Baner

fortsat fra 18. arg. nr. 2

HORSENS-BRYRUP-SILKEBORG
JERNBANE

L@ST OG TFAST (2. del)

Men lad os vende tilbage til
kommissionsberetningen. Mankan
utvetydigt fastsla, al godstra-

fikken ligger under gennemsnit-
tet for privatbanerne. Man ta-
ler om, at del der barer gods-
maengd'cn er Ski:EI'VE‘lL’EiI'lSDOfleﬂE‘
fra Lund og @stbirk. Herfra
transporteres skarver (il DSB
via Horsens og Silkeborg. Det
viser sig ogsa senere, da Nim

Skarvefabrik lukker 1 1960 -
der er ikke flere skerver at
hente - at godsmangden falder

wed ikke mindre end 36,5%. Det
bliver wvidere sagl i betenknin-
gen, at bade spor og materiel
er godi, og med den nuvarende

trafik wvil sporet kunne holde
i ca. 50 ar endnu. Forsigligt
konkluderes, at det wil wvare
rigtigt al forlsatte banens drift

i en wvis arrskke ud over ga-
rantiperiodens udleb den 1.
april 1956. Det vil sige, at HBS
er sal ind i gruppe 2. Der var
nemlig opstillet tre grupper af
kommissionen: Gruppe 1, hver

man mente at banen skulle fort-

setie, Gruppe 2, hvor man men-
le al banen skulle fortsatte i
en (kortere) Arrazkke endnu og

endelig Gruppe 3, som omhand-
lede de baner man mente burde

lukke, nar deres garantiperiode
udleb., Men ingen kan fele sig
sikker, heller ikke banerne i
gruppe 1. Indtil nu har allige-
vel 10 matte lukke, hvilket
uden tvivl ma tillegges de im-
plicerede kommuners manglende
realitetssans, t@znk Dbare pé
Kertemindebanen og Nordfynske
baner.

Men HBS far altsd lov til
at fortsmiie nogle ar endnu ud
over 1956. Da den 1. april det-
te ar er passerel, har banen
faet forlenget sin garantiperio-
de til 31. marts 1959. Hvis la-
seren nu erindrer sig, at der
lige til banen lukker er store
underskud pa driften (til sidst
over 1 mio kr. arlig) behaver
jeg ikke at notere disse kedeli-
ge tal mere 1 det kommende.

Det er glaedeligt at busserne
giver et overskud pa 62.000 kr.
L driftsdret 1955/56, men det ma
dog indrgmmes, at jeg hellere
havde set, at det var jernba-
nen, der havde haft overskud.
Successen pa rutebilerne folges
op med keb af to nye busser,
som HV ogsa ejer halvdelen af.

I februar 1957 skulle jeg i
embeds medfor foretage en rejse
i Jylland. For at forene det
nyttige med det mere behagelige
lagde jeg turen sddan til rette,
al jeg kom 1il at benytte flest
mulige privatbaner, deriblandt
ogsa HBS. Rejsen pa denne bane
foretog jeg med teog 57 den ene

ve] og tog 44 den anden wvej -
el par dage senere. Desvarre
var det merkt, for det plejer
det at wvaere i februar wved 22-
tiden pa det tidspunkt, hvor
tog 57 havde afgang, sd den
landskabeligt kenne tur kunne

jeg jo ikke opleve si meget af.
Derfor fik jeg lyst til at fore-
tage lidt statistik med hensyn
til, hvor mange passagerer, der
benyttede toget. Jeg fik lov til
al sidde foran hos fereren, som
forovrigt ogsa fungerede som
togferer. Nu er jeg lidt i di-

lemma med, om jeg 1 statistik-
ken skal regne mig selv med
eller ikke. Da jeg ikke sad i

kupeen undlod jeg at telle mig
selv med, og hvis nogen synes

det er forkert, kan de legge
1 til de tal, jeg her fremlag-
ger. For en ordens skyld wil

jeg dog anfere,
gelig wvar i

at jeg selvfel-
besiddelse af en

betalt returbillet.

bestod af en
210)

Toget
bus (5M

skinne-
og pahengsvogn
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(5P 220). Ordinzr afgang wvar
kl. 21.48, men pa grund af at
lyntoget fra Kebenhavn (her
afg. kl. 17.13) wvar nogle mi-
nutter forsinket, kom wvi forst
afsted kl. 21.52. Det grenne
verronlys blev tendt og vi rul-
lede af sted mod Silkeborg. Ved
afgangen var der 28 passagerer
og to frirejsende, der ogséa
begge opholdt sig oppe foran
hos fereren, sa der var jo ikke
ligefrem god plads, men jeg
var sa heldig at sidde pa en
klapstol 4 la den type, man
bruger eller brugte at tage med
nar man skulle pd skovtur med

ot

bilen, og som man slog ob
langs wvejkanten, hvor man sa
npd frokosten i det grenne ind-

hyllet i en sky af bilos. Det
var nu ferst efter en sterre
diskussion, at jeg indvilgede
i at sidde ned, men de to fri-
rejsende, begge ansat ved ba-
nen, havdede, at da de snart
skulle af, og da jeg var 'gast"
sa skulle jeg ogsd have lov til
at sidde ned, ihvertfald agtede
de under alle omstzndigheder
at blive staende. Overfor dette
veeglige argument begjede jeg
mig og tog plads pa klapstolen.
it gult eller orangefarvet lys
viste, at der skulle holdes wed
B8ygholm og fire rejsende steg
pd, nu var der 32 rejsende om
bord. Jeg sad allerede og gle-
dede mig over den pane belag-
ning, men jeg skulle nu ikke
have gledet mig for tidligt,
hvilket man sikkert nok kan
forstd senere. Det var frostvejr
og koldt var det med jagende
skyer, hvorimellem manen skin-
nede ned pa landskabet, sa det
af og til var klart oplyst, men
til tider gemt i sort merke, nar
skyerne dakkede for manen. Og HBS, Bygholm

netop da vi kerte ind pa Lund set mod Horsens
station bred manen igennem og
afslprede personer pa perronen.
Det wviste sig dog, at kun en
af personerne ville med, de gv-
rige var der for at vinke far-
vel. Altsa 1 ind i Lund og 2
ud, samlet resultat 31 pa den

HBS, Bygholm
med DSBs indkerselssignal forrest

videre faerd. MNeste stop wvar
Lundum, hver vi holdt et oje-
blik - ingen ud eller ind. 1

Stensbjerg stod ingen pa, men
2 af de rejsende forled os +
den ene frirejsende, dog forst
efter at han havde trykket
hand med os andre i fererhu-
set. Ved Monbjergvejen stod den
anden frirejsende af, efter ogséa
at have trykket hand med fore-
ren og mig, og forsvandt ud i
morket pa detle gudsforladie
sted. 1 @stbirk forlod 4 rejsen-
de os, og ved afgangen herfra
var der altsd 25 passagerer
med idel ingen stod pa. P& vej forblev fremme et godt stykke vi kerte over broen wved de
mod Vestbirk skinnede ménen tid. Det wvar ihvertfald ganske kunstigt anlagte seer, som Gu-
igen, den havde ellers gemt sig tydeligt at se, at kun 1 rejsen- denden gennemlgber, skinnede
godt temmelig laenge. Nu tog de steg ud i Vestbirk og at in- ménen stadig, og forsalvede
den til gengeld revanche og gen stod pa, nu 24 tilbage. Da vandet. Det wvar nzrmest en

HBS, Lund
stationens forplads med HBS SM 210



HBS, Lund

indgangssporskifte fra Silkeborg

HBS, Lundum

stationsbygning, perronside

HBS, Lundum
med HBS SM 210 og 212

eventyrstemning, der 1a& over
vandel og skovene bag ved.
lgen gar manen bag en sky,
og det kan hores =% motoren,

at den ma yde lidt mere pa vej
op mod Gammelstrup. Qg her pa
dette ede sted skal 3 af de rej-
sende af. 1 den lune kupe er
der nu 21 tilbage. Naste station
er Tenning, her feorlader 4 os,
rest 17 og kl. 22.33 ruller wi
sa ind pa Bredstrup station,

hvor det narmest virker som en
hel folkevandring, da ikke min-
dre end 12 rejsende forlader lo-
get. Til alt held skal der ogsa
nogen pd, men antallet er nu
ikke ligefrem overvaldende, det
drejer sig kun om 2, s& da vi
forlader Bradsirup er der 7 med
pd turen videre frem. Da wvi
forlod Horsens kontrollerede jeg
mit ur med det pa perronen,
hvad forevrigt motorfereren og-
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sa gjorde. Vi var altsd 4 mi-

nutter bag efter, da wvi forlod
Horsens, men ved afgangen fra
Lund havde vi tabt yderligere
et  minut, altsd fem minutter
bagud. Ved afgangen fra @st-
birk kl. 22.16 var vi stadig
fem minutter forsinket. Fra @st—
birk til Bradstrup fik wvi kert
to minuiter ind, men da afs=t-
ningen af de 12 passagerer

saml ombordtagningen af de 2,
der skulle med videre frem, tog

godt et minut - tempoet var sa
absolut roligt og sindigt fra
passagerernes side - kom wvi
forst fra Bradstrup godt fire

minutter efter normal afgangstid
med vore 7 rejsende. Vi ankom
til Slagballe kl. 22.39, godt tre

minutter for sent, og satte 1
rejsende af. En af de i Brad-
strup  indstigende passagerer
havde inden péastigningen for-
talt fereren, at han skulle af
ved Vinding ®@stergard. Denne

besked modtog man med fatning,
men det undrede mig meget,
al nogen skulle af her, hvor
der wvar flere kilometer til huse
og garde, men jeg blev af fere-
ren belart om, at de enkelte
gange denne passager benyttede
toget til {rinbraitet, wvar han
sd& snu at have en cykel stden-

de, han kunne komme videre
pd. Igen havde ménen skjult
sig 1 temmelig lang tid, s
skinnebussens lyzter nermest
skar sig gennem merket, og li-
ge fer Vinding fangede lyset
silhuetten af en rev, der fér
over skinnerne og som f3 se-

forsvundet i
rullede vi ind pa
standsede ved per-

kunder efter wvar
meprket. Sa
Vinding og

ronen. Vi var nappe standset,
for vi var igang igen - ingen
af eller pa. Jeg havde hébet

pd, al mdénen var kommet frem,
da vi kerte langs Bryrupseerne,
men det skete ikke, det eneste
lys udover skinnebussens var
det skarende blahvide lys, som

kontrollamperne ved et par
blinklysbevogtede overskaringer
sendte blandende mod os. Kl.

22.49 kerte wvi sa
rup station, 2

ind pad Bry-
minutier bagud.

Byen sd ud som alle forlengst
var gaet i seng, der var om-
trent ikke ét lys at se i huse-

ne, og de eneste lys man kun-
ne fa pje pd, var et par sev-
nige gadelygler. Her stod re-
sten af togels passagerer af -
5 ialt, sa der er nok blevet
lys i el par huse, da de rej-
sende er kommet hjem, men det
sa vi ikke, vi var da forlaengst
kert wvidere. Vi holdt nu ellers
i to minulter p& stationen, for

fereren skulle lige tale med en
bekendt, der stod pd perronen
da wvi kerte ind og som jeg

ferst, men altsa fejlagtligt, an-
tog for en passager. Xl. 22.51
forlod vi Bryrup uden at have
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passagerer med og satte kursen
mod Skaningbre. lgen fér en
rev over skinnerne, mens vi
bugtede os frem forbi Kulse og
Xvindse, og lige ved sidstnavn-
te skete underet, manen bred
frem og kastede sit lys over
sgen og pa skraningerne langs
denne. Vi wvar begge to i ferer—
huset enige om, at det var et
enestdende syn, som det ikke
var mange forundt at se. Lige
fer Vrads 1igen et par dyr,
vistnok radyr, over skinnerne,
men de havde lidt svaert ved at
slippe ud af lyskeglerne, sa
motorfereren slukkede lyglerne
et pjeblik, og da lyset igen
blev tendt wvar dyrene borte.
Det blev fortalt mig, at dette
ikke wvar noget usadvanligt fae-
nomen, nasten pd hver tur, der
blev kert 1 merke, skete det,
at man matte slukke lygterne
for at fa hjorte eller harer vak
fra sporet.

Og nu skete underet. Pa
Vrads station stod en passager
og ventede pa toget. Det var
en aldre dame, som tog med
helt til Silkeborg. Turen over
Vrads Sande var igen en megel
smulk og sarpraget oplevelse.
Nesten pa hele turen over he-
den skinnede manen og gav om-
radet en ganske sarlig stem-
ning, som jeg tror, jeg aldrig
vil glemme. Vi holdt pligtskyl-
digt i Fogstrup og Them, for
det skulle man jo, hvis man
skulle felge planen. Vi naede
rettidigt til Virklund kl. 23.17
med vor ene passager og fik 4
minutters ventetid fer tog 58,
som vi skulle krydse her, ind-
fandt sig. Da tog 58 kerte op
nd siden af os, kikkede jeg ind
i kupeen, og sa en enkelt rej-
sende. Kl. 23.21 forlod wvi sa
Virklund for at kere sidste eta-
pe til Silkeborg, som vi naede
kl. 23.27, tre minutter bagef-
ter. Her forlod vor passager os
og dermed dagens sidste tog til
Silkeborg. Inden fereren korte
til remisen, hvor han skulle
overnatte, fortalte han mig, at
antallet af passagerer pad denne
tur 1 aften svarede noje til
gennemsnittet for dette tog; han
havde endda ikke sa& sjaldent
kort alene helt fra Bryrup til
Silkeborg.

Nu kunne man jo fa det
indtryk, at tog 57 wvar banens
sidste tog i den retning. Dette
var nu ikke tilfaldet, for kl.

23.10 forlod 1tog 59 Horsens.
Men pa grund af den mege
ringe spgning togene havde

mellem Bradstrup og Silkeborg,
lod man tog 59 overnatte i
Bradstrup, wvel nok banens bed-
ste station, passagermassigt
set. Tog 59 var dagens sidste
tog til Bradstrup, mens tog 57
havde =zren af at wvare sidste
tog fra Bradstrup til Silkeborg,

HBS, Lundum
med dagens godstog (30/3 1968)

HBS, Stenbjerg

stationsbygning m.v., perronside

en lidt tvivlsom azre, set ud fra
antallet af passagerer.

Nogle dage efter tog jeg tu-
ren tilbage fra Silkeborg til
Horsens med tog 44. Jeg skal
rent statistisk gere denne tur
kortere, for at de mange tal,
der desvarre ikke er ret heje,
ikke skal tratte laseren for me-
get. Det wvar let frost, men en
lidt diset sol, da wvi kl. 09,52
med to minutters forsinkelse
forlod Silkeborg igen med SM210
og med SP220 pa slab. Jeg folte
nesten SM210 som en gammel be-
kendt efter turen for nogle nat-
ter siden. De to minutters for-
sinkelse skyldtes, at wvi matte
afvente et lidt forsinket DSB-
tog. Det kunne vi nu godt have
sparet os, for der wvar ingen
fra dette tog, der skulle videre
med HBS. For at komme over det
naturbeskrivende her i starten,
vil jeg kun lige navne, at det
dagen fer havde sneet en smule
sd jeg fik ogsa lov at opleve
den dejlige tur gennem de
smukke landskaber 1 sne. lIgen
sad jeg foran hos motorfereren,
der wvar en lige sa flink og
hyggelig mand, som ham, der
forleden kerte tog 57. Vi havde

g

HBS, Monbjergvejen
nymalet bsnk og trinbrztsignal




HBS, @stbirk

stationsbygning set fra rampen

HBS, @stbirk

stationsbygning, vejside

HBS, @stbirk
indgangssporskifte fra Horsens

3 passagerer med fra Silkeborg.
1 Virklund heldt vi bare, ingen
af eller pa.

Da wvi kom 1il Them, den
hedder wvist nok pad banen Them
By, kl. 10.06, ét minut forsin-
ket, holdt dagens godstog og
ventede pd os, klar til kryds-
ning. Det wvar ikke noget impo-
nerende godstog, hvad man nu
heller ikke skulle forvente, néar
man kendte lidt til godstrafik-

ken pa banen. Det bestod af en
motorvogn med tre godsvogne na
krogen. 1 Them stod 2 af pas-—
sagererne af, sa vi kerte vide-
re mod Vrads med den sidste
passager, som skulle af =na
denne stalion. Fra Vrads il
Bryrup 0 passagerer, og kan
man nu forstd det - her va den
kenneste del af strakningen. 1
Bryrup 4ind, i Vinding 1 mere
og pa Slagballe 2 til, si wved
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ankomsten til Bredstruo var der
7 rejsende. Her stod til gengald
5 ud, medens 4 andre kom til.
Mu kan det nok blive lidt tri-
vielt med alle disse ud og ind,
sa lad mig sammenfatte resien
al turen saledes, hvor vi for-
ovrigt ikke heldt ved et eneste
af trinbretterne, at indtil Lun-
dum wvar hpjeste antal passage-
rer 7, og fra Lund til Horsens
9. Nu ved jeg godt, at man ud
fra to ture ikke kan generali-
sere, men slejt sa det ud. Et
par af dagens tog i begge ret-
ninger var noget bedre bespgt
end tog 57 og 44, fik jeg at
vide af fererne, men efter de-
res udsagn var del meget slajt
med passagertallet p& banen,
selv om det s& lidt bedre ud
i sommerliden, hvor en del tu-
rister log den kenne tur. Men
det, der skulle skappe 1 kas-
sen, mange faste passapgerer i
det daglige aret rundi, var det
som sagt slejt med.

Hvis man ser pa antallet af
passagerer arligt omkring 1957
og fordeler dette antal pa
arets dage, svarer det til ca.
73 passagerer daglig pr. tog.
Hvis wvi ser pa regnskabet for
tog 57 og 44, viser tallene 38
og 20 passagerer. Men her er
der ikke taget hensyn til at
nogle af de rejsende, i wvisse
tilfzlde de fleste, kun kerte med
over en forholdsvis kort strak-
ning. 1 tog 44 er det hojeste
antal rejsende pa en gang 9,
men alligevel siger statistikken
at der har varet 20 rejsende
med dette tog. S&dan kunne
man blive ved at vende og dre-
je tallene. Men kort og godt
viser statistikken gennem A&re-
ne, at det er alt for lidt man
har at kere med - desvarre.

I juli 1958 lod banens fjen-
de nr. 1 here fra sig. Fjenden
var Them sognerad, som vedtog
ikke at wville vere med til at
forny banens garanti, nar den
udleb den 31. marts 1959. Alli-
gevel foretager man fornyelser,
idet man fra Juelsmindebanen
keber signaler, der skal opsat—
tes ved Them, trods sognerddets
fijendske holdning til banen,
Tenning, Bradstrup og Virk-
lund. For at svpare, begynder
tankerne om at lukke stationer
og omdanne dem til trinbratter
at komme frem. Den forste sta-
tion man har i kikkerten er
Gammelstrup. 1 lpbet af drifts-
aret 1958/59 nedlzgges stationen
sd, og bygningerne s=zlges til
private. 1 stedet oprettes et
trinbrat. Trods Them kommunes
modstand far HBS alligevel sin
garantiperiode forlenget til 31.
marts 1962. Modstrebende gér
Them med til at garantere for
banens drift til 31. marts 1960.
Nu har man jo en gang lavet
vrevl, sd hvorfor gi' sig »n&
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én gang, selv om man nok er
klar over, at man ikke ucden
videre kan springe fra. Hvis
kommunen - altsd Them - skal
garantere ud over 1960, stiller
man som betingelse, at der ud-
arbejdes en ftrafikplan for hele
Bryrupbanens opland. Nok har
HBS haft en stigning i under-
skuddet pa& ca. 3%, men i for-
hold til andre privatbaner er
dette wunderskud langt mindre,
idet gennemsnittet pa de evrige
privatbaner ligger pa omkring
7%. For at fa underskuddet
bragt ned, blev antallet af
korte togkilometer sat 15% ned,
idet man inddrog nogle af de
svagest benyitede togforbindel-
ser og erstallede dem med rute-
biler. Blandt andet herfor an-
skaffer man sig endnu en rute-
bil. Fordi man havde inddraget
et formiddagstog iforlanger bl.a.
Them kommune en ny busrute
sat 1 gang. Del drejer sig om
ruten Ejstrupholm-Vrads-Bryrup-
Silkeborg. Det viser sig imid-
lertid, at segningen til ruten
er minimal. En af grundene til
at banen gar med til at &bne
denne rute er wvel at man en-
sker at tekkes Them kommune,
og ved at fpje denne "fjende af
banen'' mener man maske, at
kommunen  vil blive mildere
stemt overfor HBS.

Dette er imidlertid ikke til-
feldet, for wved banens general-
forsamling benytter sognerads-
formanden lejligheden til at
fremkomme med nogle sure op-
sted overfor banen, der wist
ikke blev i tvivl om, al noget
godt fra Them kommune kunne
man ikke wvente sig. Del wviste
sig ogsa at vare tilfaldet, for
i begyndelsen af 1960 ma HBS
igen henvende sig til Them
kommune for at fa nye forhand-
linger igang vedrerende denne
kommunes tilskud til banen.
Them negter fortsat at ville
give garanti for banens drift.
HBS har wvist ikke megen tiltro
til at forhandlingerne skal lyk-
kes, for man henvender sig
samtidig til amtet og foresper-
ger, om man kan fa dette til
at tvinge Them kommune til at
give fortsat garanti for banens
drift, hvis forhandlingerne mel-
lem banen og kommunen bryder
sammen. Forevrigt wvar der an-
dre kommuner, der wvar lige &8
slemme som Them. Mern sogne-
rad vedtog f.eks. i 1960 ikke
at yde garanti for Prastebanens
fortsatte drift - maske har man
taget wved lare af dem ovre i
Jylland?

Nu har wvi talt om fjender
af banen, men venner havde
man ogsﬁ, idet amtmanden gang
nad gang, nar kritikken af ba-
nen blev for kraftig, talte ba-
nens sag. | et sadant tilfzlde
fremkom han med felgende be-

HBS, Vestbirk

stationsbygning, vejside

HBS, Gammelstrup

indgangssporskifte fra Silkeborg

HBS, Tenning
stationsbygning, vejside

markninger: "Problemet med at
holde underskuddet nede pa et
rimeligt beleb gdr igen ved al-
le baner og er ikke alene et
problem for Bryrupbanen', dette
kunne man nu ellers godt fa et
indtryk af, nar sogneradsfor-
manden 1 Them udtalte sig.
Samiidig ger amtmanden nogle
betragtninger over, hvordan
man kunne forsgge pa at opna
bedre rentabilitet. Ved general-

forsamlingen, der heoldtes i for-
bindelse med driftsaret 1959/60,
var sogneradsformanden igen
ude med snepren, og det fremgik
tydeligt af det han sagde, at
jo fer banen blev nedlagt, des
bedre. Igen rejste den Skander—
borg amtmand sig, han wvar
ipvrigt ogsa formand for besty-
relsen, og sagde eller rettere
advarede stxrkt imod overilede
banenedlazggelser og s& %om fol-
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HBS, Tenning

indgangssporskifte fra Silkeborg

i

HBS, Bradstrup

postkort afstemplet 1910

-

HBS, Ring Skov

trappe

il perron (med trinbratsignal)

gende: "Vi kender alle Aage
Brends (den famese sognerids-
formand fra Them) eneste tale

- ned med banen!".

1 samme driftsperiode havde
man havet taksterne for sdvel
bane som rutebiler med det re-
sultat, at antallet af rejsende
var gaet ned for begge trans-
portmidlers vedkommende - og
sd skal der ikke megen skarp-
sindighed til at finde ud af,
hvordan del gar med indizgter-
ne, de falder. Resultatet giver
sig til kende wved et driftsun-
derskud, som er 70.000 kr.
storre end Aaret for. Det gir
altsa ikke szrlig godt, gkono-
misk set, pd Bryrupbanen. Der-
for drofter man meget intenst
mulighederne for banens fort—
satte drift. Der var blevel ud-
arbejdet en trafikplan af direk-
teren med henblik p& en for-
bedret rentabilitet for banen.
Planen var pé& fire punkter. Et
af disse omhandlede en omlag-
ning af banens drift, mens to
andre bererte rutebiltrafikken.
Det var dog ikke p& noget tids-
punkt muligt at fere planerne
om en trafikomlezgning af rute-
bilerne ud i livet, idet vejnet-
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tet langs banen ikke wvar ud-
bygget nok til at kunne klare
en forpget trafik med busser.

1 samme driftsar anskaffer

man igen en ny rutebil - sam-
rmen med HV, men man salger
ogsa ud af materiellet, idet to
personvogne C 225 og C 226
smlges til andre baner. C 226
gensa jeg 1 maj méned 1960 i
Harlev, idet ©S]S havde kobt
vognen. Ved salget fik man for
begge personvogne 5.800 kr.,

sa man ma gd ud fra, at @S]S
har faet sin for det halve,
hvilket mé& siges at have varet
en yderst billig pris for en sa

velholdt wvogn. 1 Harlev afleste
ieg felgende data ©»ad wvognen:
Rev. 16/2 1958, tara 13.500 kg
og Vv 17 1. Hvorfor det ene
skulle vare i kg og det andet
i tons, ved jeg ikke. Forevrigt
havde vognen stadig HBS' ini-

tialer og tal pa siden. P& @5]S
havde man lige solgt godt ud
af gammelt vognmateriel, deri-
blandt nogle personvogne som
for leengst havde set deres bed-
ste dage. Man havde faktisk
ikke brug for vognene mere ef-
ter skinnebussernes indtog. Men
man havde gjort regning uden
vert. lhvertfald fortalte et par
banefolk mig, at salget ikke
var blevet godkendt af privat-
banetilsynet, som forlangte at
man kebte et par nye (brugte)
personvogne 1 stedet for dem,
man havde solgt. Det gjorde
man sa pa ©@S]S, selvom der
overhovedet ikke wvar brug for
vognene, og derfor havnede
C 226 pa @S]S sammen med en
gammel DSB-vogn, kebt i samme
anledning. Om historien er
sand, ved jeg ikke, men sadan
fortalte man mig det pa @5]S,
og hvis dette er rigtigt, hvad
jeg selv tror, kan det kun si-
ges, atl det er temmelig tdbeligt
at blive tvunget til at kebe
noget, man ikke har brug for,
det er wvist det man kalder bu-
reaukrati.

HBS skilte sig ogsda af med
den dieselelektriske motorvogn
DM 214, som banen selv hugge-
de op. Man ma sid habe, at HBS
i forvejen har spurgt privatba-
netilsynet om lov, hvilkel man
nok har gjort, for man herer
da ikke noget om, at banen
bliver tvunget til at anskaffe
en ny motorvogn i stedet for DM
214, s& man har nok varet mere
lovlydige i Jylland end pa
Sjelland. De to vpersonvogne
havde HBS fdel ministeriel skri—
velse om, at man godt matte
selge, wved jeg.

I driftsaret 1960/61 solgt=
man ogsa ud af materiellel. Den
anden  dieselelekiriske motor—
vogn, DM 213, solgte man til
Skagensbanen for 16.330 kr. ~°3
SB fik vognen nr., 7. ABS solgte
desuden wvognkassen fra LM 215
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i sommeren 1960 for 1.851 kr.,
sa sig ikke, at man ikke fik
penge i kassen! Om vognkassen
er solgt til brug som sommer-
hus, udhus eller noget helt an-
det, ved jeg ikke. Men selv om
man ekonomisk og driftsmassigt
set ikke wvar videre godt funde-
ret, arbejdede man wvidere med
fornyelser af forskellig slags.
I Lundum indrettede man min-
sandten et toiletrum med rigtig
trek og slip for over 4.000 kr.
Dette ma vel siges at here til
smatingsafdelingen. Mere omfat-
tende var de andringer og den
ombygning, man foretog pa sta-
tionsbygningen 1 Virklund. Sta-
tionen var efterhdnden blevet
banens fjerdestorste og  det
kneb i allerhgjeste grad med
at klare ekspeditionerne pa den
snavre plads, der wvar til ra-
dighed. Et par fabrikker og en
stadig voksende bebyggelse pa
stedet havde bevirkel at statio-
nen blev mere og mere brugt.
Det havde ikke gjort det nem-
mere pladsmaessigt, at man i
1958 ogsa havde faet oprettet
selvstendig post- og telegraf-
station. Enhver der ferdedes pa
banen i dens sidste a&r kunne
nemt se, at Virklund station
havde fdet en sterre ansigts—
Ipftning, der sa afgjort havde
varet berettiget.

Men ikke alt var ret sa op-
loftende i dette driftsar. Meng-
den af befordret gods faldt ka-
tastrofalt med ikke mindre end
36,5%. Arsagen wvar, at Nim
skervefabrik lukkede af den
simple grund, at der ikke wvar
flere skerver, eller rettere sten
som man omdannede til skarver,
at hente. Dette gik wud over
Lund station, der hidtil havde
ekspederet de mange vognlad-
ninger sten videre over banen
til Silkeborg eller Horsens. Af-
tageren havde varet DSB. 1 an-
den omgang wvar det i sin hel-
hed HBS, det gik ud over. Dette
kedelige forhold gjorde ikke
mulighederne for at overleve
bedre. Den eneste, der nok har
glzdet sig over nedgangen, har
veret Them sognerad.

Il sommeren 1961 fandt den
forste tur sted, arrangeret af
Dansk Jernbane Klub og Jernba-
nebladet. Man ville genopleve
de gode gamle dage og toget
var derfor trukket af et damp-
lokomotiv, der fprte de mange
deltagere gennem de meget
smukke egne. Bade denne tur
og senere fture, blandt andet
arrangeret af Dansk Model Jern-
bane Klub/Jernbanehistorisk Sel-
skab, gav deltagerne uforglem-
melige minder. det foltes wist
af alle, at skulle de opleve
HBS matte det ske indenfor ri-
melig tid, da fremtiden for
denne bane var meget uvis.

Det kom derfor som en meget

HBS, Bradstrup

indgangssporskifte fra Horsens

HBS, Bradstrup

stationsbygning, vejside

HBS, Lille Davdingvej
indgangssporskifte fra Horsens

gleedelig overraskelse 1 somme-
ren 1961, at banen havde faet
fornyet garantien i endnu fem
ar, det wvil sige indtil marts
1967.

Den 31. marts 1962 standse-
de Horsens Vestbaner driften.
Som det wvist er skrevet flere
gange, havde HBS gang pa
gang anskaffet busser sammen
med HV. Bryrupbanen havde i
god tid i forvejen segt om at

overtage de ruter, HV havde
kert. Allerede i januar 1962
var sagen 1 orden, og da det
nye driftsar begyndte den 1.
april 1962, besprgede HBS kers-
len pa hele rutebilnettet alene.
Dette forhold bevirkede en ko-
lossal stigning i passagertallet
- ikke mindre end £41,1%. Tro
nu ikke, at driftsresultatet
blev bedre af det, underskuddet
blev sterre end nogensinde for,



HBS, Slagballe

stationsbygning, vejside

HBS, Vinding @stergard

set fra vejen (fra sydest)

HBS, Vinding
stationsbygning, perronside

nemlig 433.491 kr. Det wvar vist

forresten det, jeg fer lovede
ikke at skrive mere om, men
abenbart ikke kan holde! HV's

lukning beted ogsa, at man
over Lund til Horsens transpor-
terede 4.800 t gamle skinner
fra den gamle bane med sa&rtog.
Man benyttede wved samme lej-
lighed muligheden for at revi-
dere det rullende materiel. Af
de to s®t skinnebusser med pa-

hzngsvogne som HV havde haft,
kebte HBS SM 110, der blev om-
nummereret til SM 212. Man
kebte ogsa to Triangel-motor-
vogne, LM 115 og LM 116, der
hos den nye ejer fik numrene
LM 215 og LM 216. Desuden
overtog man 2 personvogne og
3 godsvogne. Til gengzld solgte
man selv damplokomotiv nr. 206
og 3 abne godsvogne (P 273,
275 og 276) for 11.800 kr. til

99

ophugning. Men man solgte me-
re endnu, idet Fogstrup station
blev solgt for godt 26.000 kr.
lgennem arene havde man gang
»& gang solgt mindre arealer
fra stationerne, men nu ser det
ud til, at man rigtig gar til
biddet og szlger store stykker
fra af stationernes arealer. B&-
de wved Bryrup og Bradstrup
bliver der solgt jord for ikke
mindre end 39.092,50 kr. - for
at vere helt nejagtig. 1 forhold
til hvad jorden kostede i 1962
i de omrader af Jylland, ma
det have drejet sig om betyde-
lige arealer. Jeg havde nar
glemt at tilfeje, at Fogstrup ef-
ter salget den 1. oktober blev
omdannet til trinbrat eller ret-
tere, man lavede et trinbrat
lidt uden for den gamle station.

Der er overhovedet ingen
tvivl om, at motoriseringen, der
netop i disse ar var i rivende
udvikling - alle skulle helst
have bil, ogsda de der boede
langs HBS - var en af hovedar-
sagerne til, at banen klarede
sig sa darligt. Men det samme
forhold gjorde sig jo ogsa gel-
dende for faktisk alle andre
danske privatbaner. Kun en
forholdsvis lille del klarede sig
igennem, sa de eksisterer endnu
i dag.

De, der har kert turen med
HBS, wvil sikkert give mig ret
i, at nogle af turens hejde-
punkter naturmassigt fandt man
omkring Vrads. Af turistmeassige
hensyn og vel ogsa for at lokke
folk med banen, opstillede man

pa Vrads station et 'restau-
ranttog". Det ferste &r denne
foreteelse  fandt sted (1963)

havde man i de gamle to-aksle-
de personvogne, hvori restau-
rationen var placeret, 64 plad-
ser, som man da successen var
fastsldet udvidede til 114. For
at minde folk om de gode gamle
dage, hvor man kerte med
damp, havde man foran restau-
rationsvognene sat et damploko-
motiv, der dog ikke var fyret
oo. Der var maske nogle op-
findsomme sjele, som wville tro,
at det wville vere et passende
sted at installere restaurations-
kokken i lokomotivet, men det
var dog heldigvis ikke tilfal-
det. Men banen fik en anden
god ide, idet man kerte, hvad
man kaldte et turisttog mellem
Silkeborg og Vrads med en
skinnebus. Dette var bl.a. ogsa
medvirkende til, at restaurant-
toget blev besegt af tre gange
flere gaster end 1 det forrige
ar. Jeg kender sigar flere in-
karnerede bilister, der ikke
engang for penge kunne lokkes
til at kere med et rigtiglt tog
(kan man nu forstd det?), som
hvert ar flere gange indtog de-
res eftermiddagskaffe i det der-
til indrettede tog pa Vrads,
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nar de var pa sendagstur i om-
radet og de kerte gerne en om-
vej for at komme til Vrads.

En anden succes var jule-
trastoget. 1 banens sidste ar
korte man en sendag lige fer
jul til Vrads med et rigtigtl
damptog. Hver gang wvar der
helt udsolgt. Toget udgik fra
Horsens og 1 Vrads steg alle
passagererne af, hvorefter de
begav sig ud i skoven og valg-
te sig et juletre. Imens korte
lokomotivet til Silkeborg for at
fa tanket op, da det ikke kun-
ne klare turen tilbage med den
vandbeholdning, der wvar fyldt
va 1 Horsens. Samtidig benytte-
de man lejligheden til at vende
maskinen, sd den ogsa var ret-
vendt pa& turen hjem fra Vrads.
Desvarre er det ikke muligt at
kere juletrastog hele daret igen-
nem, for hvis dette havde va-
ret tilfaeldet, wville banens gko-
nomiske problemer pa det nar-
meste have varet lpst. Som man
ser har der da wveret enkelte
lysglimt, og det har ogsa veret
nodvendigt for at live lidt op
i alt det gra - jeg tanker her
pd banens hablese kamp for at
fa lov til at eksistere.

1 driftsaret 1964/65 naede
man for ferste gang op over
den halve million i underskud.
Antallet af rejser gar igen ned,
mens der til gengeld er en lille
stigning 1 godsmangden. Des-
verre ligger stigningen pa god-
set, der herer ind under den
laveste tarif. | driftsdret 1954/
55, altsd ti ar fer, hvor meng-
den af gods endda wvar 27% la-
vere end Aret feor, transportere-
de man 25.865 t, mens man i
det driftsar, vi nu er ved, er
nede pd kun 9.537 t. Tilsva-
rende var antallet af rejsende
700.102 mod 478.132. Disse tal
viser klart, hveor galt del star
til, og behpver vel ingen kom-
mentarer. lgen anskaffer man
en ny bus, og igen omdanner
man en station - Stensbjerg -
til trinbrat eller som banen
kalder det, en holdeplads med
venteskur. Ejendommeligt nok
foretager man stadig nyanlag,
idet man f.eks. moderniserer de
tjenstlige lokaler pa @stbirk
station, hvor der skal indlaeg-
ges fjernvarme. Man sztter ogsa
blinklysanleg 1 drift ved Dav-
ding. Af gode grunde er man
nedt til at overtage dele af den
likviderede HV's arealer og
bygninger. Det drejer sig om
denne banes andel i Lund, ba-
nestrezkningen Horsens-Lund og
de fallesarealer, de to baner
havde haft sammen i Horsens.
Hele herligheden erhverves for
70.000 kr. Bortset fra, at man
har en strejke af fa dages va-
righed blandt rutebilchaufferer-
ne 1 slutningen af driftsaret
sker der ikke noget dramatisk

HBS, Vinding
stationsbygning, vejside

HBS, Bryrup
stationsbygning, delvis vejside (fra nordest)

HBS, Bryrup
indgangssporskifte fra Silkeborg

pa banen.

det dramatisk heller,
da generalforsamlingen for dette

Them kommune

og helst med det sam-
dette om hver darligt
banen klarer sig har maske vea-
ret en noget deprimerende

ning, og sa er vi endda midt
i de glade tressere, men det
kan med garanti fastslds, at
dette ikke gelder for en lang
rekke af Danmarks privatbaner,
og deriblandt HBS. Arsagen var
at staten havde skerpet kursen
over for wvisse privatbaner med
hensyn til underskudsdaknin-
gen. Det har derfor ikke wmret
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mindre underskudsdakning end
man havde forventet. Hvordan
man har taget dette skridi fra
stalens side hos de evrige pri-
valbaner, ved jeg ikke, men
der er vist ingen tvivl om, at
flere baner nok har revideret
deres anskuelser med hensyn til
fremtiden. Den for omtalte bane
fik 5% mindre tilskud end wven-
tet og den kurs fulgte man si
i driftséret 1961/62, hvor ikke
mindre end ti baner fik deres
tilskud sat ned med 5%. Det
var ganske klart, at man wville
sulte de baner ihjel som staten
ikke mente havde nogen eksi-
stensberettigelse. 1 driftsiret
1962/63 fik syv af disse baner

HBS, Skéningbro en yderligere nedsattelse péa
indgangssporskifte fra Horsens 5%. 1 det efterfelgende driftsar

D10
fik minsandten én bane 5% mere
i tilskud, mens fem fik 5% min-
dre statstilskud. Hertil kom at
to baner klarede frisag og und-
gik nedsattelse ved at meddele
staten, at de ville spge at li-
kvidere ved garantiperiodens
udleb, underforstdet at sa be-
havede staten ikke vyderligere
forseg pa at fa dem til at luk-
ke ved hjzlp af det raffinerede
middel: at lukke for pengekas-
sen. Resultatet af disse bestra-
belser fra statens side pa at
lukke, hvad de mente var uren-
table baner, lykkedes til fulde,
idet syv privatbaner erklarede,
at de wville trede i likvidation
: . : . : ved deres garantiperiodes udlegb
RS, ved Evitidss den 31. marts 1967. Blandt dis-
22/6 1966 (foto: Kaj Juul-Pedersen) se syv baner var dog ikke HBS,
men denne banes frist var kort,
for her matte man lukke ét ar
efters
Efter dette lille sidespring
er wvi igen tilbage pa Bryrup-
banen, men sidesporet var ned-
vendigt for at forsta, at baner-
nes problemer ikke alene wvar
den tiltagende motorisering af
befolkningen, men ogsd at sta-
ten var blevet et stort problem
ved at nagte hjalp til de be-
trengte baner, og derved vise
en fuldstendig mangel pa for-
staelse for blandt andet de ba-
nefolk, hvis arbejdsplads man
lukkede med sa stor kynisme.
Rebet begyndte nu for alvor
at stramme om delinkventens
hals. Nar vi ser pd driftsresul-
HBS, Vrads tatet for de sidste tre ar bliver
stationsbygning og forplads man helt .klar ovelr, at enden
er n:r. Ejendommeligt nok luk-
ker HOJ] aret for HBS, og forst-

sa underligt, at ministeren i handling. 1 driftsdrene 1958/59  navnte banes underskud ligger
ferste omgang kasserede Privat- og 1959/60 fik flere baner for-  endda langt under Bryrupba-
banekommissionens ferste  be- hpjel belgbet (il dakning af nens, men dette forhold wvender
tenkning 1 1959 og forlangte, underskuddet, og fra privatba- vi tilbage (il 1 forbindelse med
som lidligere nevnt i denne ar— neside har man nok forventet, artiklen om HOJ. Her kommer s&
tikel, al man klart tog stilling at denne linie wville blive fulgt tallene for de tre sidste drifts—
til, hvilke privatbaner, man i fremtiden, og derfor har de perioder i banens levetid:
mente matte lukke - ogsd inden nok i nogen grad faet en falsk 692.107, 833.892 og 1.086.107 kr.
for en kort arrekke - og hvilke tryghedsfolelse med hensyn {il Det sidste tal spille nu ikke
der havde mulighed for at kla- deres eksistensmuligheder. Men nogen rolle i denne sammen-

re sig i fremtiden. Der gik dog i driftsdret 1960/61 var der hweng, for dodsdommen var da
el par &r, fer man skred til pludselig en bane, der fik en forlengst afsat, men tallet wvi-






























































































































