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SIGNALPOSTEN

upolitisk tidsskrift om

jernbaner - i virkelighed og i model

SIGNALPOSTEN udsendes 4 gange
arligt, normaltikvartallets sid-

ste maned.

Bladet udgives af en kreds af
jernbaneinteresserede som ren
hobby og alt ikke-professionelt
arbejde udferes uden beregning.
Overskud bruges til jernbane-

historisk forskning.
REDAKTION:

Ulf Holtrup, Dalbyvej 12,
2700 Brenshej. 01-71 79 03

REPRODUKTION :

BARGHOLZ OFFSET, Grundtvigs-

vej 10 A, 1864 V. 01-22 77 05
TRYK & BOGBINDING:

LANTOW & CO. Lergravsvej 63,
2300 5. 01-59 44 11

15. ARGANG, NUMMER 4:
DECEMBER 1979

Indhold i dette nummer:
Masnede station ....... 139

Adams hjorne......c... 152
Danske "jernbanefeéerger' 155

Uheldesseeesneeancnnn. 163
Regkammersmuld...... 166
Vibygger .coeveeeanan. 174
De gode gamle dage .... 177
Billedgalleriet ......... 181

Forsidebilledet: Masnedo st.
med Thyra i vestlige leje. Ved
perronhallen ses en litra CJ,
og til hejre for stationsbygnin-
gen afventer godsvogne over-
forsel. Ca. 1910? (Jernbhane-
museet) .

ABONNEMENT tegnes for et ka-
lenderar ad gangen ved indbeta-
ling af abonnementsbelgbet pa
giro 6.49.47.22 pa redaktionens

adresse.

PRIS: 15. &rg. 1979 kr. 69,90
16. arg. 1980 kr. 76,-
incl. moms 20,25%

Kare laser!

Med dette sidste nummer i aret
1979 er Deres indbetalte abonne-
mentsbeleb spist op, og for at fa
del i herlighederne i 1980-udgaven
af SIGNALPOSTEN, ma De derfor
gribe det indlagte girokort og via
(neermeste? ) postkontor indbetale
kr. 76,- som vil vare prisen for
16. argangs fire numre.
Prisstigningen er uundgdelig og
skyldes dels en forholdsvis beske-
den stigning i repro- og trykker-
udgiften, en sterre i papirprisen,
en ublu i portoudgiften - og til det
hele kommer sa ogsa moms - samt
stigning i moms-satsen!

Jo hurtigere indbetaling - jo bedre
drskarakter, na, det har De hert
for, sa det behever jeg vel ikke at
treede mere i?

Men denne indledning fortaller
Dem jo ogsa, at jeg paregner fort-
sat at udgive SIGNALPOSTEN - de
@&ndrede forhold til trods.

Pa et redaktionsmede blev situa-
tionen dreftet indgaende, og der
blev truffet forskellige aftaler,
som ger den fortsatte udgivelse
mulig efter de hidtil opstillede
mal: 4 numre om A&ret, hvert pa
ca. 48 sider A 4.

Det vasentligste problem er, at
redakteren normalt i hvert num-
mer anvender hele produktionen
frade forskellige forfattere, hvor-
for han (redakteren) savner noget
at "velge og vrage' imellem, nar
bladet komponeres. Derfor arbej-
der vi nu hen mod at fa oparbejdet
et "stoflager", sa tidspresset for
redaktoren lettes noget.

Artikler udefra er stadig meget
velkomne, og som lazseren kan se
i dette nummer af bladet, er der
gleedeligvis mange "fremmede"
forfattere, der yder bidrag.

f&rgangen 1979 kom ialt til at om-
fatte 200 sider A 4 (heri medreg-
net "Supplement/rettelser til Bays
Danmarks damplokomotiver), sa
vi har endnu en gang holdt vore
lofter.

Nyt
Fra
Redaktio

Det er lenge siden, jeg har givet

en situationsrapport for forlagets

lagerbeholdninger m.v., og da vi

nu er ved at have udsolgt i nogle

af de gamle argange, felger her en

komplet oversigt over vor forma-

en:

SIGNALPOSTEN :

8. arg. 1972, komplet kr. 30,-
restoplag over 50 sat

9. arg. 1973, komplet kr. 35,-
restoplag knap 40 sat

10. arg. 1974, komplet kr. 40,-
restoplag 5 sat - herefter
kun nr. 2, 3, 4, 5, 6 &4 kr.
8,50 - kun sma oplag!

11. arg. 1975, udsolgt komplet,
nr. 1, 4, 5, 6 4 kr. 9,50

12. arg. 1976, komplet kr. 46,-
restoplag knap 30 st

13. arg. 1977, komplet kr. 54,-
restoplag over 50 szt

14. arg. 1978, komplet kr. 65,-
restoplag over 50 st

15. arg. 1979, komplet kr. 69,90
restoplag over 50 sat.

nen

Jubil®eumsskrifterne er udsolgte.
Fotohefte 1 og 2, rest 35 stk.

Se ievrigt annoncen andet sted.
Desuden haves:

Danske jernbanestrazkninger 8,-
JS/DMJIK jub.skrift 12,-
Supp./rett. til Bays bog 20,-

Nu skal redakteren i gang med ar-
bejdet til 16. argang nr. 1, som
efter planerne vil udkomme ca. 1.
marts 1980.

RIGTIG GLALDELIG JUL samt
et GODT NYTAR oenskes af
Holtrup
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MASNEDQD STATION

Hovedspor
1937-

p
1884-1937

Fig. 1

Normalsporede baneanleg pd Mas-
nede. Sporene til byggebedding og
brohavn er noget skematisk og
forgrovet.

»Z

Brohavn

Bedding 1il”
brofag

- 400m .
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INDLEDNING

Lidt forhistorie: Et afde man-
ge vigtige emner idansk jernbane-
bygning var forbindelsen til Ham-
burg og Berlin. Mange forskellige
forslag blev fremsat i tidens leb
og kredsede sarlig om mulighe-
derne Arhus-Ham burg, Kebenhavn
-Vamdrup-Hamburg, Kebenhavn-
Masnedsund-Hamburg eller Ko-
benhavn-Masnedsund-Berlin. Om-
kring 1880 samlede interessen sig
om "den lige linie" Kebenhavn-Ber-
lin via Falster, hvis sydlige del
blev opfattet som "en finger, der
pegede mod Berlin", mens den an-
den "fugleflugtslinie" Kebenhavn-
Hamburg via Lolland for en tid
tradte lidt i baggrunden efter an-
leeg af de lolland-falsterske jern-
baner i 1872-74.

1 1870 kunne en rejsende fra
Kebenhavn til Berlin tage toget til
Masnedsund, derfra med det gode
skib S/S LIMFJORDEN til Gabense,
hvorfra der var dagvogn til Nyke-
bing F. I Nykebing F. kunne der
fas skibslejlighed til Rostock, hvor-
fra der var tog resten af vejen.
Lidt bedre blev det, da den private
Falsterbane Orehoved-Nykebing F.
abnedes i 1872. Skibet fra Mas-
nedsund sejlede nu til Orehoved
havn, mens Gabense blev glemt
for en tid.

11880 blev Sjellandske Jern-
baneselskab overtaget af staten,
og landets hovedbanenet blev i de
folgende ar knyttet sammen af
feergeoverfarter mellem landsde-
lene. Siledes abnedes i 1884 fer-

Fig. 2

Den midlertidige underfering set i
retning mod Masnedsund havn, der
anes i baggrunden (lokalhistorisk
samling, Vordingborg).

geruten Masnede-Orehoved med
tilherende statsbanestrakning
Masnedsund-Masnede, incl. Mas-
nedsundbroen, der var et af den
tids mere kendte ingeniervaerker.

Forbindelsen til det sydlige
udland blev endnu en gang forbed-
ret, da Gjedser Jernbane (GJ)
abnedes i 1886. Moderne lokomo-
tiver, mange kupevogne med I og
IT klasse, og endog en salonvogn,
beted en let rejse fra Orehoved til
den nye havn i Gedser, hvorfra
blandt andre hjuldampskibet H/S
EDDA forte vor rejsende til War-
nemiinde og derfra med tog til Ro-
stock og Berlin.

Trafikken voksede, og de re-
lativt beskedne anlaeg pad Masnedo
09 i Orehoved med kun 1 fergeleje
hvert sted, blev efterhanden for
sma. For at kunne foretage den
fornedne udbygning af udlandsfor-
bindelsen overtoqg stateni 1893 GJ,
forpagtede LFJ-strakningen Ore-
hoved-NykebingF. (den blev ende-
ligt overtaget i 1963) og udvidede
feergehavnene med hver 1 ferge-
leje. Saledes blev Falsterbanen og
Masnedgoverfarten klar til neste
skridt: ﬁ\bning af dampfergeruten
Gedser-Warnemiinde i 1903. Fra
det tidspunkt blev person- og gods—
vogne fort over @sterseen, ogtra-
fikken steg til uventede hojder.
Det markedes pa Masnedgover—
farten, hvor de enkeltsporede feer—
ger mellem Masnede og Orehoved
forsegte at undga, at overfarten
blev en flaskehalsitrafikken. Men
forgeves - i 1937 indviedes Stor-

stremsbroen, og feergeoverfarten
opherte. Masnede feergehavn for-
svandt i glemselen, og det er der-
for den, der skal behandles i det
folgende.

FRA MASNEDSUND TIL MASNED@®

Masnedo
fuldsteendig af de heje jordramper,
der bzrer sporet mellem den nu-
vaerende Masnedsundbro og Stor-
stremsbroen. For disse jordarbej-
der fyldte op i landskabet, var
Masnede ganske flad med det ho-
jeste punkt ca. 6 m over havniveau.

Umiddelbart ved den gamle
Masnedsundbros sydlige landfeste
1a pa venstre hénd et dobbelt vog-
terhus (hus 40) og pad hejre héand
en stor enkeltbolig. Dette hus ek-
sisterer stadig, starkt ombygget.
Banen gik ind i en svag venstre-
kurve og passerede pa venstre
hand en lille klynge huse fra 1910-
20 (Pile Alle) og pa hejre hand
Masnede Gard, pa hvis mark man
i 1935 efter nedsejlingen af Masg-
nedsundbroen etablerede en "ned-
rampe'" mellem den nye Masned-
sundbro og sporet til Masnedo st.
Efter Masnede Gard fulgte banen
en lokal vej (der findes endnu)
nasten til Masnede st. , hvor vejen
felger kysten, mens sporet bejede
til hejre ind mod fergehavnen.

Da jordramperne skulle etab-
leres i forbindelse med brobygge-
riet i 1930erne, matte der bygges
en midlertidig underfering for det
gamle hovedspor. Den 1a vest for
det oprindelige planum, og spor-
nettet pa stationen méatte vridesen
kende (se planen fra ca. 1937).
Underforingen var en betontunnel,
der forst blev fjernet efter indvi-
elsen af Storstremsbroen. Der ses
ingen spor af den i dag, men re-
sterne af den ma findes inde under
jordrampen.

I dag domineres

SPORPLAN

Masnede station var drifts-
massigt blot en udvidelse af Mas-
nedsund station, hvilket pragede
sporplanen: Der wvar 2 hovedspor
og et antal rangerspor i forbindel-
se med fergelejerne, men hverken
depotspor eller lassespor. Det
blinde spor pa molen vest for ho-

Fig. 3 a-e

Masnede stations udvikling. Pla-
nerne fra 1888, 1900 og 1920 er
fra SIGNALPOSTEN, 7. &rgang nr.
4 (1971). Planen fra 1884 er let
modificeret efter det oprindelige
projekt, og planen fra 1937 er ud-
arbejdet seerlig pa grundlag af fo-
to. (Se fig. 27).
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Fig. 4
HS 376 i tjeneste hos Christiani &
Nielsen ca. 1933 (lokalhistorisk
samling, Vordingborg) .
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vedsporene blev anvendt som op-
stillingsspor, mens detblinde spor
na&rmest leje 2 blev benyttet af
vandvognene. En 12 m drejeskive
udgjorde sterstedelen af maskin-

- S

sporene sammen med sporet langs
kulgarden, der dog formentlig for-
trinsvis har varet lagerplads for
kul til feergerne.

Spornettets udvikling ansku-
eliggeres af planerne fra 1884 (=
projekt), 1888, 1900, 1920 og ca.
1937. Den sidste plan viser spor-
nettets udformning under indtryk af
den store trafik med materieltog
til byggepladserne pa Masnedos
vestside: Narmest stationen en
bedding, hvor brofagene blev sam-
let, fer de med flydekranen ST4ARK-
ODDER blev sejlet ud og sat pé
plads. Lidt leengere vak "Brohav-
nen", hvor bade bygning og sesat-
ning af bropillernes sznkekasser
og den ovrige ud- og indskibning
af byggematerialer fandt sted.

Der blev anlagt et udstrakt
net af entreprenerspor med nor-
malsporvidde i omradet mellem
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Fig. 5

Hovedbygningen pa Masnede sta-
tion, rekonstrueret ud fra foto,
omtrentlige grundflademédl, og op-
lysninger fra Bengt Cronvall, Mas-
nedsund.

Brohavnen og Masneds station til
betjening af byggepladserne. Ran-
gering i dette omrade blev vare-
taget af HS 376, der i 1933 blev
indkebt af Christiani & Nielsen til
netop dette formal.

Sikringsanlagget var ret en-
kelt. Et énarmet hovedsignal som
indkerselssignal, og et toarmet
togvejssignal for udkersel. Signa-
lerne blev betjent fra et lille sig-
nalhus nord for stationsbygnin-
gerne.

Det vestlige, ®ldste feerge-
leje havde broklappens kontraveeg-
te skjult i sméabelgeblikhuse, mens
det ostlige leje havde en gitter-
portal af ssdvanlig type. Dette
leje fik i 1920 en forlanget bro-
klap.

Hovedsporene 13 i 1919 med
37 kg/m skinner, mens ovrige
spor havde skinner meden meter-
vaegt pa 32 eller 34 kg. Fyr- og
Vagervasnets spor havde 22,5
kg/m skinner.

BY GNINGER

Umiddelbart ved fergeleje 1
opfeortes i 1884 en "ventebygning"
med indgang i sydgavlentil en ven-
tesal midt i bygningen med forbin-
delse til et kontor i den sydlige
ende, og med lamperum, godsrum
og personalerum i den nordlige
ende, hvor der ogsa var trappe til
to veerelser pa loftet. En rekon-
struktion af bygningen er vist i fi-
gur 5, men det ma tilfejes, at der
endnu er nogen tvivl om visse
skillerums placering i den nord-

ligste del af bygningen. Kommen-
tarer modtages gerne.

Syd for hovedbygningen var
opfort en mindre retiradebygning,

Fig. 6

Stationsbygningerne 5 maneder for
nedrivningen i januar 1961. Paner
en der, der er blevet flyttet til
hovedbygningens midte, er der ik-
ke sket storre andringer i det yd-
re siden 1937. Fra venstre reti-
radehuset, hovedbygningen, sme-
die- og materialhus. Septemnber
1960 (JB-P).
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Fig 7
Til venstre perronhallen, stations-

bygningerne, en uidentificeret
feerge og pa liggeplads S/F VAL-
DEMAR, ca. 1900. (Jernbanemu-—
seet).

mens der nord for hovedbygningen
var opfert en smedie, som senere
blev udvidet mod nord med en til-
bygning, benavnt "materialhus".

P4 vestsiden af fergelejet
var der en perronhal med nogen
afstand til de ovennavnte bygnin-
ger. Den blev omkring 1925 aflest
af et langt perrontag, der gik helt
fra hovedbygningen og et godt styk-
ke ud langs fergelejet.

@st og nord for fergelejerne
fandtes et mindre materialhus, en
brovegt, ogFyr- og Vagervasnets
store materialskur, som i 1930-
erne matte vige for enparkerings-
plads. Resten af arealerne mod
@st ud til sydspidsen af Masnede
var bebygget med boliger, af hvil-
ke der fandtes 6-7 forskellige ty-
per:

Type A: Fererbolig med 1 lejlig-
hed (1 stk.).

Type B: Officiantbolig med 4 lej-
ligheder til styrmend og ma-
skinmestre (1 stk.).

Type C: 4-dobbelt vogterhus med
4 lejligheder til matroser og
porterer (3 stk.).

Type D: Enkelt vogterhus til sam-
me personalegrupper som
type C (1 stk.).

Type E: Dobbelt dragerbolig med 2
lejligheder, senere til por-
terer og matroser (1 stk.).

Type F: Assistentbolig med 1 lej-
lighed (1 stk.).

Type I: Isbddehus med plads til is-
bade i den sydlige ende og
formentlig med overnatnings-
rum i den nordlige ende. Se-
nere omhbygget til bolig.

Ialt 9 bygninger med ialt 21
lejligheder. I tilknytning til disse
blev der i tidens leb bygget 5-6
private boliger langs vejen ind til
Masnedsund.

Hvis man anslar, at hver
lejlighed i bebyggelsen pa sydspid-
sen af Masnedo blev beboet af gen—
nemsnitligt 4 personer, har be-
byggelsen huset omkring 100 men-
nesker, maske flere. Hele denne
befolkning matte til Masnedsund
for at handle eller ga i skole, da
der ingen servicefunktioner fand-
tes pa Masnedo.

Pan&r isbadehuset, to af de
4-dobbelte vogterhuse, det enkelte
vogterhus og fererboligen for-
svandt samtlige boliger i forbin-
delse med etableringen af den heje
jordrampe. Materialer frade ned-
revne bygninger blev anvendt ved
bygningen af et hus ("@lkassen")
pa hjernet af Fergegardsvej og
Stationsvej i Masnedsund. Huset
star endnuog har sit navnefter en
nu forsvundet Carlsberg-reklame
pa gavlen. Husets form og ster-
relse antyder, at det er det meste
af "officiantboligen", der genfin-
des her, og det skal nok vere vin-
duer og dere fra Masnede, der
sidder i huset endnu i dag.

Fig. 8

Fra venstre Fyr- & Vagervasenets
skur, skibsfererboligen, assi-
stentboligen og lidt af officiantbo-
ligen, ca. 1900. (Jernbanemuseet)

TRAFIK

Passagertrafikken steg jeevnt
fra 1884 til et matningspunkt om-
kring 400.000 passagerer pr. ar i
1930erne, hvor tallene ievrigt vi-
ser ret store variationer. Under
1. verdenskrig var der et markant,
midlertidigt fald til under 300.000
passagerer pr. ar.

Godstrafikken steg jeevnt til
ca. 1903, hvor den var under
100.000 t/ar, steg derefter sterkt
til 1914 (300.000 t/ar) og viste
rekordtal omkring 1915-16 med
ca. 550.000 t/ar. | overfartens
sidste 20 ar svingede godstrafik-
ken ujevnt mellem 300.000 og
400.000 t/ar. 1 1923 overfertes
omkring 200 godsvogne om dagen.

Fig. 9

Fra venstre officiantboligen, dra-
gerboligen, de tre firdobbelte vog-
terhuse, og vderst til hejre lidt af
isbadehuset, ca. 1925 (Jernbane-
museet) .




De tilsvarende trafiktal for
Gedser-Warnemiinde rutens gods-
trafik havde nasten de samme va-
riationer som tallene for Masnede
-Orehoved, pan@r ca. 100.000 t,
der ma reprasentere den lokale
trafik til og fra Lolland-Falster.
Persontrafikken pa Gedser-War-
nemiinde ruten svingede starkt
omkring 100.000 passagerer pr.
ar, sdledes at passagertrafikken
pa Masnede-Orehoved lokalt til og
fra Lolland-Falster 14 pa omkring
300.000 passagerer pr. ar.

Masnedo station havde sale-
des noget af en dobbeltrolle: Dels
endestation for lokale tog pa Syd-
banen med forbindelse til lokale
tog pa Falster, dels fargestation
for gennemgédende tog pa en inter-
national rute. Dertil kom fra ca.
1930 entreprenertrafikken i for-
bindelse med bygningen af Stor-
stremsbroen.

Et kik i kereplanen fra 1935
viser, at reelle gennemgéaende for-
bindelser fra Kebhenhavn til Nyke-
bing F. fandtes 6-8 gange i degnet,
incl. dag- og nattog til Tyskland;
til sammenligning kerte ca. 12
togpar daglig fra Kebenhavn til

Nykebing F. efter broens &bning,
suppleret af lokale tog fra Nestved
til Nykebing F. Fer broens &bning
var der ogsa lokale forbindelser
over Storstremmen, men de om-
fattede relativtlange ventetider pa
stationerne.

Gennemgaende personvogne
fra Kebenhavn til Nakskov fandtes
i 1935 i to togpar daglig, gennem-
gdende sove- og siddevogne til
Berlin og Hamburg fandtes i andre
to togpar daglig, ogderudover blev
der med fargerne kun overfert
post- og rejsegodsvogne, samt
godsvogne.

Pa strakningen Masnedsund-
Masnedo, der pa mange mader
fungerede som en art "havnebane'
kunne man efter de foreliggende
oplysninger traffe to typer tog:
1) Personferende tog fra Na stved
eller Kebenhavn, og 2) Rangertreak.
Alle godstog endte tilsyneladende i
Masnedsund, hvorefter rangerma-
skiner eller togmaskiner forte
godstogene i mindre portioner
"over pd @en". Arsagen til denne
opsplitning af togene skal forment-
lig seges i de relativt korte, di-
sponible spor pa Masnede station.
I 1923 ekspederede Masnedsund
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Fig. 10
De endnu eksisterende firdobbelte
g vogterhuse. Februar 1968 (JB-P).

station 28 faste tog og mange ek-
stratog pr. degn, samt ca. 50 fa-
ste tog (tog, togstammer og ma-
skiner) mellem Masnedsund og
Masnede. Dertil kom fra begyn-
delsen af 1930erne togene med
brobygningsmateriel, herunder
jordfyld til opkerselsramperne.

De mange lokale tog klarede
ogsa en del rent lokale transpor-
ter: Vand fra Masnedsund til feer-
gerne pa Masnedo, ogiet vist om-
fang til husene dér; kul til ferger
og lokomotiver; skolebern fra
Masnede til Masnedsund og tilbage
igen senere pa dagen; udskiftning
af stationspersonale pa Masnede
station.

Det var overvejende perso-
nale fra Masnedsund, der pda skift
arbejdede pa Masnede station,
desuden boede 2 porterer fast i de
to varelser pa hovedbhygningens
loft. Boligerne pa Masnede var
fortrinsvis beboet af fergernes
personale.

Til de lokale transporter
mellem Masnedsund og Masnede
samt til lokale transporter pa Mas-
nede station var felgende vogne
disponible i 1933:

HB 2451: Kun til opbevaring af le-
se maskindele pa fergerne
ved Masnedo.

KC 5237, 5270, 5375: Kun til lo-
kale transporter mellem far—
ger og kulgdrd pa Masneda.

KJ 5786, 5802, 5905: Kuntilloka-
le transporter mellem Mas-
nedsund og faerger ved Mas-
nedea.

Vandvogne, nr. 4 og 6: til fer-
gernes forsyning med drik-
kevand.

Vandvogne, nr. 1 og 5: Til fer-
gernes forsyning med kedel-
vand.

"@-vognen": Personvogn til lokale
transporter af personer mel-
lem Masnedsund og Masnedo.
Det kunne formentlig vere
hvilken som helst disponibel
personvogn, men én kendes

Fig. 11

Ishadehuset set fra sydvest. Hojre
side af huset er let moderniseret
med nye vinduer og dere, mens
resten synes at vare nogenlunde
uendret. Februar 1968 (JB-P).
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Fig. 12
"Ved eksprestogets afgang", ca.
1905 (Arkiv JB-P).

med sikkerhed: BJ 664, der
i 1928 fik de to klosetter og
bremsekupeen forenet til et
rejsegodsrum, mens de op-
rindelige 8 pladser pa Il kl.
og 20 pa III kl. forblev ufor-
andret. Denne vogn udgik al-
lerede i 1931.

Masnedeoverfarten begyndte
beskedent med 1 feerge, LILLEBELT,
som i 1889 blev suppleret med
DAGMAR. Frem til 1893 sejlede
der saledes 2 hjulfeerger pa ruten,
men fra 1893 blev der flyttet rundt
og suppleret, sdledes at der til
stadighed var 2 hjulferger og 1
skruefeerge pa ruten. Ferst fra
1935 var der 2 skrueferger og 1
hjulfeerge pa ruten, da S/F FYN
afleste H/F ALEXANDRA. De to
hjulferger ALEXANDRA og THYRA
blev forlanget i 1903 i forbindelse
med A&bningen af Gedser-Warne-
miinde ruten, og den korte skrue-
feerge VALDEMAR blev i 1905 af-
lost af den samme ar forlengede
MARIE, som i 1916 igen aflestes
af den moderne S/F OREHOVED.

Ved overfarten var desuden
stationeret 6 isbiade og 1 pram i
hver havn.

11930 udferte fargerne 12
dobbeltture daglig, og overfarts-
tiden var 18 minutter. I 1935 var
der 16 dobbeltture pa hverdage og
18 om sendagen. Overferslen af

Fig. 14

1. Litra BJ. Nr. 664

hurtigtogene med de gennemgaende
vogne til udlandet var kompliceret
og kravede samtidig indsats af to
feerger. I Berlingske Tidende fra
21. august 1930 skrev trafikin-
spekter R. Kraft om eksprestog
92s overforsel folgende:

"Ved dettes (tog 92) ankomst
til Orehoved kl. 16.10 skal altsa
6 vogne fra Tyskland samt den kom-
binerede post- og rejsegodsvogn
fra det kl. 15.59 ankomne person-
tog snarest fordeles pa 2 ferger,
efter at en ofte betydelig udveks-
ling af rejsegods har fundet sted;
serlig i ferietider er omlasning
fra person- til eksprestoget sa
stor, at den for at vinde tid delvis
udferes under sejladsen til Mas-—
neda.

Indtil december forrige ar
udfertes rangeringen i Orehoved
alene af én rangermaskine, der
betjente begge farger; men siden
da holder persontogets lokomotiv
ved eksprestogets ankomst klar til
straks at kere bag péa dette for at
sette de to Hamborgvogne og den
ene Berlinvogn om bord pa fergen
i vestre faergeleje, medens ran-
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Fig. 13
"@-vognen" BJ 664. Forseq pa re-
konstruktion.

germaskinen satter de ovrige 4
vogne ombord pa fergen i gstre
feergeleje; denne arbejdsforde-
lings resultat er, at begge ferger
far vogne ombord og afsejler om-
trent samtidig, nu og da med et
lille forspring til den langsomste,
hjulfergen fra vestre leje. Heraf
felger atter, at faergernes ankomst
til Masnede nu sker med 2-3 mi-
nutters mellemrum. For at udnytte
den séledes fremskyndede an-
komst - og det bor med anerken-
delse fremhaves, at fergernes
personale ved forceret sejlads ofte
bidrager hertil - er siden januar
dette ar indfert den ordning, at
der ogsa her haves to lokomotiver
i beredskab, et til hver farge. Re-
sultatet: Hurtigere togformering,
mere tid til at preve vacuumbrem-—
sen, storre udsigt til rettidig af-
gang fra Masnede, og sidst, men
ikke mindst: Ved at fargernes
ekspedition er blevet fremskyndet
pa de dage, da toget er dubleret, i

Ophobning af personvognsstam-
mer set fra porterverelset i ho-
vedbygningen. Forrest to kupevog-
ne litra AA, bagved bl.a. tagrvt-
tervogn litra AN. 1920 (Jernbane-
museet) .
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Fig. 15

Farger, der har gjort tjeneste ved
Masnedeoverfarten. Andet byggear

angiver forlengelsesar.
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Fig. 16

Fergelejerne set fra est, med en
hjulferge i vstre leje og OREHO-
VED i vestre leje. Det morke le-
geme ud for estre lejes gitterpor-
tal en en vandvogn i blindsporet.
Ca. 1935 (Danmarks Jernbaner).
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Fig. 17

"Fergelejet ved Masnede" med ui-
dentificeret faerge til venstre og
VALDEMAR til hajre. Ca. 1905
(Arkiv JB-P).
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modsetning til forhen, er der vun-
det tid til - efter feergernes an-
komst til Masnede - at oprangere
det ferst afgdende tog af de 6 vog—
ne udenlands fra."

Der har veret livligt i bade
Masnedo og Orehoved, nar Berli-
nerekspressen kom forbi ...

BERLINEREK SPRESSEN

Dette emne er berert hist og
her i det foregaende, men burde
nok ved lejlighed behandles neaer-
mere.

"Berlinerekspressen'", der
fandtes bade som dagtog og som
nattog, var et tog med meget hoj
rang og formentlig én af de vig-
tigste internationale forbindelser
pa DSBs linier. Det fremgdr af R.
Krafts ovenfor citerede artikel, at
man bade pad Gedser-Warnemiinde
overfarten og pa Masnede-overfar—
ten strengte sig virkelig an for at
fremfore denne forbindelse retti-
digt. P4 grundlag af artiklens op-
lysninger og enkelte andre data
skulle det wveere muligt at rekon-
struere togets oprangering om-
kring ar 1930. Det skal indskydes,
at de af R. Kraft nevnte tognumre
90 og 92 i 1936 var endret til 130
henholdsvis 132, formentlig i for—
bindelse med almindelig sanering
af tognummereringeni forbindelse
med Lillebaltsbroens ibrugtagning
i 1935.

To personvogne fra Hamburg

to personvogne, én postvogn og
én rejsegodsvogn fra Berlin havde
en samlet leengde pa 107,57 m. De
internationale siddevogne forte
bade 1., 2. og 3. klasse. Til dette
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Fig. 18

"Masnedooverfartens restaurant'.
Formentlig i ALEXANDRA eller
THYRA. Ca. 1905 (lokalhistorisk
samling, Vordingborg).

Fig. 19

OREHOVED og ALEXANDRA, med
uidentificeret faerge pa liggeplads.
Ca. 1920 (Jernbanemuseet).

Fig. 20

THYRA til hejre og ALEXANDRA til
venstre. Bemark det nye perron-
tag. Ca. 1930 (Jernbanemuseet).

kom den lokale kombinerede post-
og rejsegodsvogn pa 18 m (= litra
DJ), og der skulle saledes fores
ialt 125,57 m tog over Storstrem-
men pa to ferger. De fleste af
vognene pa ruten var bygget inden
1920 og havde lengder mellem 18
og 20 m, kombinerede post- og
rejsegodsvogne var pracis 18 m
lange, og rene post- og rejsegods-
vogne var 14-15 m lange.

Berlinerekspressens opran-
gering ved ankomsten til Orehoved
var ifelge R. Kraft:

1-3 lokale personvogne,

fra Hamburg til Kebenhavn 2 per-
sonvogne,

fra Berlin til Kebenhavn 2 person-
vogne, 1 rejsegodsvogn og 1
postvogn,

K-maskine.

I Orehoved opsplittes toget
séledes, at der pa hjulfeergen om-
bordsettes de 2 personvogne fra
Hamburg og 1 personvogn fra Ber-
lin, ialt ca. 58-60 m, og pd skru-
efeergen 1 personvogn, 1 rejse-
godsvogn og 1 postvogn fra Berlin
samt 1 post- og rejsegodsvogn fra
Nykebing F (tog 90), ialt 66-68 m,
hvilket fmrgerne i begge tilfalde
har plads til.

Ved oprangeringen efter an-
komsten til Masnede sattes forst
hjulfeergens tre vogne foran de af-
ventende lokale vogne, og derefter
skruefergens 4 vogne, saledes at
der kunne fas samme rakkefolge
som ved ankomsten til Orehoved.
Fra Masnede medferte toget des-
uden den lokale post- og rejse-
godsvogn (litra DJ), og traekkraf-
ten var nu P-maskine.

Disponible vogntyper pa ru-
ten var felgende: DR AB4ii = DSB
AM (1. og 2. kl.), DR ABC4ii =
DSB AT (1., 2. 0g 3 kl.), DR C4ii=
DSB CT (3. kl.), DR Post4 (med
buede sider; ingen tilsvarende
DSB-vogn), DR Pw4ii = DSB EJ
(rejsegods), DR PwPost4ii = DSB
DG, som var den internationale
udgave af den kombinerede post-
og rejsegodsvogn litra DJ. Desu-
den "Mitropa"-sovevogne af for-
skellige typer til nattogene. De
zldste vogntyper blev efterhanden
suppleret eller aflest af nyere
stdlvogne, hvis danske modstyk-
ker var litra AU og CA-

Et velkendt foto af ALEXAN-
DRA viser 3 personvogne omhord:
DR AB4idi - DSB ?CT - DR AB4ii,
d.v.s. 2Hamburg- og 1 Berlin-
vogn. Et foto af OREHOVED viser
DSB DG - DR ?7? DR ABC4ii,
sidstn@vnte er stalvogn, og der er
ingen lokal DJ-vogn, muligvis for-
di feergen er péa vej mod Orehoved.
Der er saledes mange kombina-
tionsmuligheder.

Natudgaven af Berlinereks-
pressen foerte gennemgaende sidde-
vogn 1., 2. og 3. klasse Keben-
havn-Hamburg, og 1. og 2. kl.
sovevogne Kebenhavn-Berlin og
Kebenhavn-Hamburg. Minimum
sdledes 3 personvogne, hvortil
kommer mindst én post- og rejse-




Fig. 21

OREHOVED med en halv Berliner-
ekspres. Ca. 19357 (lokalhisto-
risk samling, Vordingborg).

Fig. 22

Fra venstre FYN?, ALEXANDRA,
OREHOVED og THYRA. Ca. 1935
(Danmarks Jernbaner).

Fig. 23

THYRA pa liggeplads sammen med
S/5 AGNETE. I forgrunden motor-
jollen CARMEN af Masnede. De to
sidstnevnte sejlede med nysgerri-
ge, der ville falge brobyggeriet pa
nermeste hdnd. Ca. 1935 (Jessen
/Falsters Minder).

Fig. 24

Der kores vogneiland fra OREHO-
VED, og passagererne folger ef-
ter. Til hejre for gitterportalen
anes vandvognen og gavlen af en
uidentificeret personvogn- mulig-
vis en "@-vogn'". Ca. 1935 (Jessen

/Falsters Minder) .

godsvogn. Ogsd nattoget ma have
kreaevet indsats af to faerger.

En tur pa maskinen foran
Berlinerekspressen over Falster i
1932 er beskrevet af A. Gregersen
i SP, 13. argang nummer 1, 1977.

Indenlandske gennemgaende
personvogne over Storstremmen
var begrenset til 1. og feellesklas-
se siddevogn Kebenhavn-Nakskov,
formentlig normalt 1 stk. BP (efter
1941 kaldt AR).

MASNED® T

Fra &bningen af Storstrems-
broen 26. september 1937 var der
etableret et trinbrat pa sydsiden
af Masnedo, ca. 100 m nord for
broens landfeste med en lang as-
falteret perron pa sporets vestsi-
de og med udgang mod syd, sale-
des at der fra trinbrattet var let
adgang til restaurant "Storstrem-
men" lige pd den anden side af ho-
vedvejern.

Dette trinbreaet var midlerti-
digt, lukkede 1956 og blev f{jernet
for at give plads for det kryds-
ningsspor, der ligger der i dag.
Den séledes etablerede nye Mas-
nede station var fjernbetjent fra
Vordingborg station, men kunne i
nedsfald betjenes fra relahytten
pa stedet. Placeringen af denne
krydsningsstation ca. 4 km fra
Vordingborg og 6 km fra Orehoved

149
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var vistnok forudset i de endelige
planer for anlseggene omkring
Storstremsbroen, men det varede
altsd 19 ar, fer projektet blev fort
ud i livet. Til gengald har den va-
ret flittigt brugt lige siden og har
betydet en del for afviklingen af
trafikken pa& den enkeltsporede
straekning.

Selvom trinbreettet lukkede i
1956, steg der dog en rejsende pa
sa sent som i 1966, da en af mine

Fig. 25

Efter passagererne kommer sabi-
lerne. Biloverforsel fandt ievrigt
ogsa sted pa den private Gabense-
Masnedsund. Ca. 1935 (Jessen/
Falsters Minder) .

Fig. 26

P 913 ankommer med Berliner—
ekspressen tog 121 den 5. april
1936. De lokale vogne forrest er
CM - AN - ?CM, ogderefter kom-
mer de internationale vogne. (J.
Steffensen/JS fotoarkiv A 1 01 F
055) .

Fig. 27

Udsigt over Masnede station fa
dage fer Storstremsborens indvi-
else den 26/9 1937. (Arkiv JB-P).

venner entrede vort tog, mens vi
holdt og afventede krydsning. Tog-
fereren var i embeds medfer noget
forternet over denureglementere-
de optagning af passager, men
solgte dog alligevel en billet til
Nykabing F.

DSB ejede restaurant "Stor-
stremmen", der med den herlige
udsigt over Storstr@mmen og tra-—
fikken over broen i mange ar var
et godt spisested, segt af bade lo-

kale folk og langvejs rejsende bi-
lister. Der blev moderniseret i
1963-64 med nye lokaler og nyt
kokken, men stedet blev derefter
lukket af DSB engang i 1970erne,
blandt andet fordi man ikke ville
ofre enkelte istandsattelser af de
ievrigt velholdte bygninger. Sa
hellere rive ned ...

Restaurateren fra "Stor-
stremmen"s glansperiode i 1960-
erne forblev dog hos DSB, for man
finder ham i dag i "Pa Fortovet" i
den ostlige del af @sterport station
i Kebenhavn. Stedet anbefales!

Nar toget i dag farer over
Storstremsbroen, tenker ingen pa,
hvor omstandeligt det var for godt
40 ar siden at komme den samme
vej. Hvis ovenstaende tekst har
givet et lille indtryk af det, er un-
dertegnedes hensigt naet.

J. Bruun-Petersen

En tak rettes til

Rita Bruun-Petersen, Nyrad

Bengt Cronvall, Masnedsund

Dancker-Jensen, Jernbanemuseet

Volmer Hansen, Lokalhistorisk
Samling, Vordingborg

Wilh. Paamejer, Falsters Minder,
Nykebing F.

B.0O. Schwartzbach, Veordingborg

P. Thomassen, Gentofte

for udlan afarkivalier og foto, op-

lvsninger og anden hjalp.
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Fig. 28

Indvielsestoget ruller ind pa Stor-
stromsbroen 26. september 1937,
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>> AUKTION <<

3 stk. vagtelefonapparater, de to
som billedet, det tredie af lidt =l-
dre model med fast mikrofon i
toppen og lest hererer.
Telefonerne stammer fra Horsens
Privatbaner og forefindesi samme
stand som de i sin tid blev kobt.
Tilbud afgives skriftligt til redak-
tionen.

Der kan bydes enkeltvis eller sam-
let, men den for s=lgeren bedste
konstellation vinder.

Sidste frist for afgivelse af tilbud
er 31. december 1979.

Eventuelle forsendelsesomkostnin-
ger tillagges.

b 4
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EN MODELJERNBANEMANDS
ERINDRINGER

Modeljernbanen i kalderen
var sa smat begyndt at kede mig,
men betingelserne var nu heller
ikke de allerbedste. Rummet skul-
le ogsa kunne benyttes til andre
formal og den plads, der blev til-
overs til mine geremal, var nu
udbygget til sidste kvadrattomme.
Nar man ser bort fra kerslen, var
der ikke ret meget andet at tage
sig til end at vende alle koerne sa
de havde rumpen i vinden, eller at
balre endnu et par vinduer i gart-
nerens drivhus, og det var ikke
nok for mig.

Forteelleren er min gode ven
- og tidligere medlem af DMJK - i
hvis hjem jeg netop er blevet be-
vartet med mad og drikke. Et sted
i baggrunden rumsterer fruen de-
monstrativt med opvasken, me-
dens vi hyggesludrer over rester-
ne af redvinen. Det volder os in-
gen vanskeligheder at finde samta-
leemner, men som &ldre menne-
sker har for vane, gar snakken nu
mest pa tidligere tiders bedrifter
og lykke. Det er ikke let at fa et
ord indfert, min ven har en rig-
heldig buket at plukke af, men ind
imellem far jeg da mindet ham om
min tilknytning til SIGNALPOSTEN
samt manglende stof. Han er ikke
i tvivl om, hvor jeg vil hen med
disse bemarkninger, men viser
ikke storre begejstring ved tanken.
Imidlertid presser jeq pa, - re-

dakteren har samme dag varet sa
uforskammet at minde mig om
overskredet tidsfrist for stof til
bladet - sa vi enes til sidst om
tilladelsen til denne lille historie,
pa den betingelse, at han forbliver
anonym:

Som DU nok kan forstd sa
var jeg kommet ind i et dedvande,
der meget let havde kunnet resul-
tere i et vendepunkt for min jern-
baneinteresse, der er jo s meget
andet morsomt at tage sig til, men
skeebnen ville det anderledes. Gan-
ske tilfeeldigt faldt jeg over et par
velskrevne beger, der righoldigt
illustreret og i dramatiske ven-
dinger beskrev de forhold der
knytter =ig til anleseg af jernbaner
i bjergrigt terran. Leftede jeg
blikket fra bogen, faldt mine ojne
pa den ibaghaven heliggende sten-
hej, ikke s&rlig stor og hej end-

sige bjerglignende for den sags
skyld, men alligevel. Den la jo
bare og ventede pa min aktivitet
og fornyede modelbaneinteresse,
det matte der kunne komme noget
nyt og spandende ud af.

Inspireret af fernsevnte beger
forestillede jeg mig ferstet stykke
alpelignende bjergland, men kom
dog hurtigt til den slutning, at det
var at overdrive fantasien. Der-
nast det herlige Scharzwald, efter
sigende alle Mérklin-baners for-
billede, men ogsa dette forekom
mig for voldsomt. Omsider be-
sluttede jeg mig for det smilende
Harzen, med banen der udgar fra
Wernigerode og op til Brocken,
som forhillede.

Det var sidst pa dret, koldt
og blasende, men vinteren havde
endnu ikke fdet begravet "landska-
bet" ide se&dvanlige og ufremkom-
melige snemasser, sader var mu-
ligheder for opméling og planlag—
ning i sterre omfang. Alt dette
blev ievrigt baseret pa at banen
skulle fremstilles som "byggeele-
menter" - indenders arbejde -
som sa lige kunne lagges pa plads
uden sterre anstrengelser, nar
tidens fylde var inde.

Det blev en god, lang og
travl vinter. Onde tunger péastod,
at kun de daglige maltider og be-
givenheder som juleaften forméae-
de at rive mig les fra arbejdshor-
det, men det passer selvfielgelig
ikke. Et tilbud om at fa sengen
flyttet ned i keelderen opfattede jeg
da ogsa blot som en darlig vittig-
hed.

Efterhanden som byggeele-
menterne dyngede sig op, begynd-
te det at knibe med pladsen, men
jeg fik sa den geniale ide at an-
bringe dem i baghavens brande-
skur. Derved blev der atter plads




til benene under arbejdsbordet, og
de feerdige emner blev udsat for
endelvis udenders aklimatisering.

Til trods for den neje plan-
lzegning og den store flid lykkedes
det mig ikke at overholde tidspla-
nen, men da foraret som sadvan-
lig var surt, vadt og kedeligt, og
forsommeren ikke stort bedre,
spillede det ikke nogen rolle. For-
resten var jeg da ogsa kommet i
tanke om, at der ingen grund var
til at begynde det egentlige anlags-

arbejde, for stenhejen stod i no-
genlunde fuld flora.

Omesider oprandt sadet store
ojeblik. Vejret var det bedst te@n-
kelige pa en af mine fridage, og
jeg var lige i hopla til at gaigang.
Det er helt utroligt, hvad der kan
udrettes nar alle forberedelser er
vel gennemtankte, og resten af
familien bare passer sig selv, ja
det gik endog sa hurtigt og let fra
hénden at uforudsete vanskelighe-
der n&rmest var at betragte som
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kaerkomne afbrydelser. En undta-
gelse herfra var ganske vist pa-
teenkte arbejder som udhugning af
hyldepartier i sterre sten, det
matte jeg opgive efter forste for-
sog. | stedetblev de vippet ud over
klippesiderne - eller banen matte
i peene kurver feres uden om.
Mindre sendringer af linie-
feringen "matte" da ogséa indferes
her og der, og is@r da, om sa-
danne andringer medferte en "'ned-
vendig" omhugning af sterre vege-
tation for at skere sig vej igen-
nem. Alt i alt et meget realistisk
stykke anlagsarbejde, omend det
ma indremmes, atdet jo ikke altid
virker forskennende pa naturen,
nar vej og jernbane trenger sig pa.
Hen pa eftermiddagen var jeg
naet frem og op til endestationen.
Stationsbygninger og vareskure
med mere blev sat paplads, og det
var tid at forberede et indvielses-
tog. Arbejdstog og lignende havde
i dagens leb bevist, at banen var
brugelig med visse hensyn. Tolv
aksler var den maksimale belast-
ning for et lokomotiv - sterre tog
matte kores som forspand eller
have en skyder pa. Det var altsa
ikke noget problem at fa toget op,
vanskelighederne opstod ferst, nar
de skulle ned igen. Lokomotiverne
var meget letlebende - eller havde
for ringe bremsevagt. Overlevede
de den forste kurve, sd stod de
med garanti af iden na&ste og hav-
nede som en uordentlig bunke i da-
lens dyb. Det problem havde jeg
overhovedet ikke tenkt pd, men nu
skulle det leses i en hindevending
- pa stedet opfandt man sd en brem-
sevogn, det vil sige en tungt lees-
set vogn, hvis hjulsat blokeredes
ved at sztte en tojklemme pa aks-
len. Klemmen skulle sidde i en
bestemt retning, ellers vippede
den ned mod svellerne. Der kunne
ikke rangeres med bremsevogne-
ne. Antallet af blokerede aksler
rettede sig ikke blot efter togvag-
ten, men ogsa efter hvor spralsk
den pdgeldende maskine matte
veere. Var beregningerne forkerte
kom toget ikke ud af stedet - eller
det havnede i greften. Det var alt-
sammen meget fornejeligt.

Nu kunne indvielsestoget af-
ga, det tog tilleb over grasplanen
og gik i gang med opstigningen.
Det forste stykke uden sterre be-
svar, sa ud pa vandret plan, tilleb
til naeste forhindring, farten var
taget lidt af, men endnu var der
































































































