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Nyt fra Redaktionen

KARE LASER!

Som forudset gav "forsinkelsen" af denne ar-
gangs nummer 3 anledning til en mindre brev-
og telefonstorm med foresporgsler til patien-
tens velbefindende.

Jeg haber alle "klagere" nu er "pacificerede"
og benytter samtidig lejligheden til at takke for
de mange positive tilkendegivelser, der faldt i
denne anledning.

Dette nummer er altsa det sidste i 13. 4rgang,
og det sidste i det gammelkendte format. Som
tidligere meddelt @ndrer vi format til A 4 med
14. argang - en nedvendig udvikling, som jeg
meget modstrabende har mattet acceptere.
Jeg er sa smat ved at overveje layout m.v. for
det &ndrede format og at gennemtanke de mu-
ligheder, det storre format kan give. F.eks.
far vi et "midteropslag" i bladet som méaske
kan bruges til en tegning i A 3-format.

Né&, det var dette nummer, der skulle fardig-
gores forst. Det endte da med, at der kom et
nogenlunde velkomponeret blad til syne, men
det holdt hardt at nd sa vidt. Dels har redak-
toren haft forskellige smaskavanker at slis
med, skavanker som forhindrede ham i at sid-
de ved skrivemaskinen, og dels har det knebet
for den sn@vreste forfatterkreds at f& ferdig-
gjort de manuskripter, som redakterener 99,9
procent afhaengig af. Dette problem havde vi
iovrigt en alvorlig diskussion om pa vort se-
nest afholdte redaktionsmode, som ievrigt var
det 76. i reekken siden vi 'genoplivede" SP i
1968. Vi gjorde status for at finde ud af, om
den entusiasme, der bar bladet i de "forste,
sveere ar'" stadig var til stede i et omfang der
muliggjorde en fortsat udgivelse. Det viste sig
at veere tilfeeldet, omend ikke alle kunne veare
lige produktive hele tiden.

Den "harde kerne" fortsatter altsd skriveri-
erne, men det skal ikke skjules, at vi mang-
ler en "modelmand" eller to i kredsen, som s
afgjort har slagside mod det jernbanehistori-
ske. Skulle nogen have lyst til at f4 et ulennet
og utaknemmeligt job som forfatter af model-
baneartikler - eller skulle nogen kende et emne
til et saddant job - sa kontakt venligst redak-
tionen.

Den politiske krise blev lost med et nyt forlig,
der forhejer skatter, afgifter, takster m.m.
og det rammer ogsa vort lille blad pa flere
punkter. Momsen stiger, portoen stiger og
som tidligere navnt far vi desuden foregede
omkostninger til bogbinder og vore evrige ud-
gifter stiger sa sandelig ogsa.

Jeg har brugt en del tid pa at leegge et budget
for 14. argang. De forste tal var sa chokeren-
de, at jeg ikke tor naevne dem her i fuld offent-
lighed! Efter mange overvejelser er jeg kom-
met til folgende resultat: f&rgangen baseres pa
4 numre & 48 sider - et omfang som svarer til
de seneste argange. Omkostningerne herved
skennes at blive:

Reproduktion kr. 13.000
trykning, papir kr. 22.000
bogbinder kr. 6.000
porto, kuverter kr. 8.000

diverse udgifter kr. 6.000 = kr. 55.000
hertil Moms - 18% kr. 10.000
eller ialt kr. 65.000 at fordele pa 1.000 abon-
nementer eller kr. 65,- pr. stk. og dette be-
lgb lyder det vedlagte girokort derfor pa.

Som seadvanlig vil De glede os ved hurtig ind-
betaling. Jeg skal tilfgje, at safremt der bli-
ver overskud i regnskabet far abonnenterne
kompensation i form af flere sider i bladet.

MOMS- og portoforhejelsen skulle egentlig
ogsd medfere en prisstigning pé forlagets be-
ger og hefter, men indtil videre fastholder vi
de i vort katalog og her i bladet opgivne pri-
ser og sluger selv disse prisstigninger.

Ja, det var alt for iar.

Jeg benytter lejligheden til at takke for alle de
mange venlige breve m.v. som vi har fiet i
arets leb. Vivil fortsat vaere glade for at mod-
tage ris og ros.

Naste nummer, 14. argang nummer 1, for-
venter jeg udsendt i dagene op til den 1. marts
1978 - PA GENHOR!

Jeg slutter argangen med at onske alle lasere

GLADELIG JUL OG GODT NYTAR

Holtrup
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KORSORBANEN

KORSORBANEN - 2

Dagen efter den hgjtidelige indvielse blev
banen taget i brug for offentlig drift, neermere
betegnet den 27. april 1856. Det har &benbart
vaeret kotyme, at naesten alle baner startede
med tre tog i hver retning daglig, og her er
Korserbanen heller ingen undtagelse. Morgen-
og aftentogene blev benavnt persontog, medens
togene der udgik fra Kebenhavn ogKorser om-
kring middagstid blev benavnt varetog, det vil
nermest sige blandede tog.

Hvis man pa Kebenhavns hovedbanegard
ville studere kereplanen nojere, ville den rej-
sende opdage det hejst ejendommelige, at af-
gangstiden fra Kebenhavn og Roskilde var an-
fert, men ikke ankomsttiden til Korser. Mod-
sat kunne man ikke i Korser se, hvornar toget
ankom til Kebenhavn. Hvad drsagen har vearet

it ]

kan man kun gette sig til. Muligvis har man
villet undga vrovl med de rejsende, hvis toge-
ne ikke kom rettidigt frem. Muligvis har man
vaeret noget usikker over for materiellets
driftssikkerhed. Maske har man haft vrevl pa
Roskildebanen, nar togene ikke ankom til tiden,
og erfaringerne herfra har méske pavirket le-
delsen til at udelade ankomsttidspunktet.

Men man kunne nu alligevel sadan péa lu-
renkig beregne koretiden. Fra Kebenhavn til
Roskilde brugte man med et persontog 50 min.
for at na frem, ejendommeligt nok var vare-
togene ansat til en keretid pa 45 min., ganske
vist med "ca" foran klokkeslettet. Fra Korsor

Herunder: Glostrup station ca. 1900, Side 227
overst: Viby station ca. 1910, nederst samme
ca. 1915 (alle Jernbanemuseet)
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til Roskilde brugte man godt 2 timer - lidt for-
skelligt for de enkelte tog. Det hurtigste brug-
te 2 timer og 15 minutter, mens varetogene
var 3 timer og 8 minutter om strakningen. Det
vil sige at et persontog brugte ca. 3 timer om
turen, mens et varetog skulle bruge 3 timer
og 50 minutter.

Nu kunne det vere interessant at se lidt
pa togenes koretider senere hen. Ser vi i en
gammel rejseliste eller som den korrekt hed-
der: "Reiseliste for Kongeriget Danmark. Offi-
cielle Meddelelser om Post-, Jernbane- og
Dampskibs-router" udgivet af Postkontroller
T. Fabers efterladte ved V. Malling, kan den
give et fingerpeg om keretiden. Rejselisten
stammer fra 1892 og beskaftiger sig med of-
fentlige transportmidler i tiden den 16. - 31.
oktober. Det er foravrigt en jubileeums-argang
idet det er 25. argang. Den kostede den for-
midable sum af 20 gre, men man kunne dog
spare noget ved at tegne et arsabonnement til
2 kr.

Et blandet tog, dem var der forevrigt 4
af hver vej, brugte 5 timer og 20 minutter om
turen; dette tog har afgang kl. 10.30, mens et

K&&’*‘%@QP\Q Hiatian.

tilsvarende tog med afgang kl. 21.20 brugte
4 timer og 12 minutter. Disse tog stoppede
ved alle stationer. Tog 43, der kun standsede
pa Frederiksberg station mellem Kobenhavn og
Roskilde brugte til kerslen 2 timer og 18 mi-
nutter. De to eksprestog 45 og 57, der kun
standsede i Roskilde og Slagelse brugte begge
lige 2 timer til turen, men den type tog var jo
ikke i brug i 1856.

Springer vi sa nasten 40 ar frem i tiden
til tjenestekereplanen fra 1931 er det egentlige
blandet-tog ikke at finde mere. Et almindeligt
standsende persontog har efterhdanden - altsa i
1931 - faet sa mange stationer og trinbratter
at standse ved, at det ikke giver et reelt bil-
lede af keretiden. Tog 2007 er vel det, der
kommer narmest. Det er et posttog der kun
standser i Roskilde, Ringsted, Sore og Slagel-
se og med relative korte ophold pa stationer-
ne - i 1856 holdt man jo grumme lenge hvert

Herunder Kverkeby st. ca. 1908, side 229
overst: Sore st. ca. 1910 (begge Jernbanemu-
seet), nederst Slagelse 1905 (SP arkiv)



229

Sore . Jernbanesiationen

Banegaarden SLAGELSE

| C. 8t. Eneret
# Alxsin
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sted. Tog 2007 presterede at kere turen pa 2
timer og 26 minutter. Tog 3, der er et eks-
prestog, kan dog klare turen pa 1 time og 59
minutter med de samme standsningssteder.
Det hurtigste tog er tog 5. Det brugte kun 1
time og 40 minutter med eneste stop i Slagel-
se. For nu at standse den lange snak om kore-
tider, kan jeg til slut neevne, at de hurtigste
tog i kereplanen i dag, lyntogene Limfjorden,
Kongeden og Syd-Vestjyden, klarer turen pa59
minutter, men det tog unagteligt nogle ar for
vi kom sa vidt. Jeg ma alligevel skuffe lese-
ren, for jeg finder pludselig ud af, at jeg alli-
gevel har en kereplan til, nemlig for aret 1879.
Nu har man sneget sig op til fire tog om da-
gen, og i denne kereplan har man endog taget
ankomsttidspunktet med. Jeg skal ikke komme
med tal, men kun anfere, at keretiderne ikke
afviger synderligt fra dem i 1856, hvilket vel
heller ikke var ventet, idet traekkraften heller
ikke afveg synderligt fra den, der var til ra-
dighed i banens forste ar.

Forevrigt ma man vel sige, at der var
rigelig traekkraft til radighed, idet man til ko-
replanens 3 daglige togpar radede over 15 lo-
komotiver med tilherende 13 tendere. Vare-
togene kunne benyttes af almindelige rejsende,
men man havde dog i reglementet tilfojet en
passus om, at man kun befordrer personer,
dersom det ikke bliver nedvendigt at fremfore
togene med flere maskiner, hvilket med den
treekkraft, der var til radighed, ikke skulle
have betydet overveldende meget.

En stor gene var det, at den tids lokomo-
tiver meget hyppigt skulle udvaskes pd grund
af den store mengde kedelsten, vandet afsatte,
og som man dengang ikke kendte noget sarligt
effektivt middel imod.

Mange havde med skepsis set pa det for-
ventede passagertal. Men denne skepsis blev
hurtigt gjort til skamme. Man havde nemlig
skelet lidt til, hvad diligencen daglig transpor-
terede af passagerer, og det var ikke mange,
og ikke uden grund, for fer banens tid var man
op til 2 dage om turen fra Kgbenhavn til Kor-
sor. Man skulle have et patraengende rejsebe-
hov for at vove sig ud pé en sddan tur med til-
herende strabadser. Nu blev det med ét bety-

Slagelse station, spornet i 3 faser: de 2 over—
ste fra arhundredets begyndelse (Jbm), ne-
derst i 1961 (hol)

SLAGELEE.




delig nemmere at foretage rejsen til Korseor,
hvor der tilmed var skibsforbindelse med ud-
landet, og den korte rejsetid og den langt be-
hageligere transportmade stimulerede selv-
felgelig rejselysten.

Foruden de naevnte plantog indsatte man et
dagligt lokaltog til Roskilde fra 1858. Det ske-
te ret ofte at dette tog ogsa kerte pa sen- og
helligdage, og ikke sjeldent blev toget fort vi-
dere til Sore eller Korser. Banens ledelse gav
endvidere rabat pa disse sendagstog, som altsa
var forleberen for de senere billige sendags-
tog, som banerne senere oprettede, og som i
mange ar var meget segte. Baneledelsens mo-
tivering for at lade et sddant tog lebe var, at
sa gav man publikum mulighed for at opleve
de smukke omgivelser, som omkransede ba-
nelinien.

Det vistnok laengste ophold pa turen hav-
de man i Ringsted. Den var udnevnt til fast
krydsningsstation. Opholdet pa Ringsted sta-
tion varede i ca. 20 minutter, og anledningen
var bl.a. den, at varetogene skiftede maski-
ne, saledes forstdet, at maskinen fra Keben-
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havn returnerede med det ankommende Kor-
sortog, medens sidstnevnte togs maskine fer-
te Kebenhavnertoget videre til Korser. Denne
skiften maskine tog ganske givet nogen tid.
Enhver krydsning skal man tage meget alvor-
ligt, og i den anledning blev der udstedt naje
regler for hvordan togene skulle forholde sig.
Det hed bl.a.: "Intet af de til Krydsningspunk-
tet ankommende Tog maa under nogen Omstaen-
digheder forlade Stationen forinden det andet
Tog er ankommet eller saadan paalidelig Un-
derretning er givet om det, at man er sikret
imod Sammensted af tvende Tog paa Banen".
Lokomotivskiftet behandles meget detal-
jeret: "Den omhandlede Omskiftning paa Ring-
sted Banegaard sker indtil videre iReglen saa-
ledes, at Maskinen for Varetoget fra Korsoer,
efter at have fort dette ind paa 2. Spor og ind-
taget Vand ved Vandkranen, drejer paa Dreje-
skiven, samt gaar paa4. Spor forbiKokshuset,
hvor Koks, saavidt fornedent, indtages, efter
Omsteendighederne enten ind paa 2. spor bag

Svendstrup station ca. 1905 (Jernbanemuseet)
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Toget fra Korser for at hjalpe til dettes Ran-
gering eller lige ud paa Hovedsporet saa langt
Vest for Sporskiftet, at Lokomotivet for det
fra Kebenhavn kommende Varetog, der kerer
ind paa Hovedsporet, kan fra dette passere

Sporskiftet ind paa 4. Spor, hvor det forsyner
sig med Koks og leber ind paa Drejeskiven
samt derefter stiller sig foran Varetoget fra
Korser, som det forer videre. (Bemerk, at
forst her kommer der et punktum! ). Den Ma-
skine, som har fort Toget fra Korser, gaar
derefter ind paa Hovedsporet fra Vest og ran-
gerer Toget samt ferer det videre til Korsoer".
Som anfert er der i hele dette udferlige stykke
tekst kun anfert ét punktum, si det galder
om at veere yderst opmerksom, nar man la-
ser en sadan tekst - jeg tenker her pa den tids
lokomotivierere — og man la2gger ogsa marke
til, at intet er overladt til tilfeldighederne.
Men stykket viser os ogsa en hel masse om

sporarrangementet: at der fandtes drejeskive,
vandkran og kulgard - undskyld Koks-gérd, og

Stationen pa Korser Rev ca. 1914 (SP arkiv)

det forteeller os, at stationen ikke var helt rin-
ge stillet med de faciliteter man forventede at
finde pa sterre banegarde helt op til vor tid,
da damptogene nasten var eneradende.

Den forste station efter Roskilde var Bo-
rup. Man kan nok sperge, hvorfor der netop
her blev anlagt en station, for bortset fra et
par huse ved kirken var her temmelig ade.
Jorden ejedes dels af prastegarden, dels af
det ne&rliggende Svendstrup Gods, og der er
vist ingen tvivl om, at sidstnevnte ejendom
har haft en finger med i spillet ved stationens
oprettelse. Omtrent samtidig med at stationen
blev opfert, byggede man en kro. Det var den-
gang en nedvendighed, at der var staldrum til
hestene, nar man - tit langvejs fra - kom til
en station, hvor man enten selv skulle bruge
toget eller hente eventuelle geester. Det var
den tids parkeringsproblem, man loste. En
leeskedrik kunne man vel ogsa trenge til sam-
men med en bid bred, nar man efter en tur ad
de stovede veje kom til stationen. I forbindel-
se med kroen knyttedes en lille kebmandsfor-
retning. Svenstrup Gods stod som ejer af hele
herligheden.



Det var ikke kromanden, der stod for
kobmandsforretningen, for ligesom han selv
var lejer hos baronen, sa var kebmanden lejer
hos kromanden. Det vil dog sige, at i det for-
ste par ar var forretningerne ikke sterre end
at kromanden kunne klare begge dele, men det
varede nu ikke sa lenge for han matte afsta
fra at lede kebmandsbutikken.

Kebmandsbutikken havde til huse i den
store magasinbygning, der vistnok stadig eksi-
sterer. Pa loftet var der et stort kornmagasin,
og da man ikke havde nogen sal i tilslutning til
kroen, skete det adskillige gange, at manbrug-
te dette loft til opferelse af dilettantforestillin-
ger.

Ganske langsomt voksede byen omkring
stationen. I 1865 flyttede en laege til byen og
oprettede en praksis der. Senere flyttede pree-
sten fra den gamle prastegard ned i nerheden
af leegens bolig i en nyopfert villa. I 1880 fik
man et savvaerk, ogi 1888 kom andelsmejeriet.
Og i forbindelse med disse aktiviteter skulle
man jo ogsa bruge boliger til personalet. Det
viste sig dog snart, at det kneb med pladsen.
En mand iRoskilde ville derfor kebe nogle ton-
der land af prestegardsjorden, menda den var
meget dyr, betankte han sig for leenge, og kro-
manden kom ham i forkebet og blev ejer af de
3 1/2 td. land, der var til salg.

Jorden blev udstykket og det ene hus ef-
ter det andet blev opfort - og kromanden tjen-
te godt pa sin investering. Siden har byen va-
ret i god udvikling, og ogsa i nyere tid er der
sket meget i omradet. Nar jeg nu dveler i sa
lang tid ved udviklingen omkring en landsta-
tion som Borup, skyldes det, at historien her
gentager sig mange steder i landet, nar jern-
banen kommer til egnen. Denne udvikling er
altsa et ganske normalt symptom for mange
af den slags byer. At s mange af indbyggerne
svigtede banen sidenhen er en ganske anden
historie, men der er vist tegn i sol og méane
pa, at udviklingen mange steder vender. Pub-
likum er flere steder ved at finde banerne
igen, men desverre er det nogle steder sket
en postgang for sent, banen er maske nedlagt,
eller man har nedlagt stationen, da de rejsen-
de svigtede. Er en station forst lukket er det
ikke nemt at fa den abnet igen.

Oprindelig var stationens navn slet ikke
Borup, men Svenstrup. Den var altsa opkaldt
efter det nerliggende gods, og ferst nogle ar
senere skiftede stationen navn.
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Stationen blev grundtypen for de fleste
landstationer i mange ar frem i tiden. Vare-
huset 1a dog et stykke fra hovedbygningen, men
pa samme side som denne, en ting man ret
tidligt gik veek fra, idet varehuset enten kom
til at ligge lige ved hovedbygningen eller sam-
men med denne. Ser man pa de gamle tegnin-
ger som stadig eksisterer, bemarker man
ogsa vandkranen, noget der ogsd ret hurtigt
forsvandt fra landstationerne. Stationen havde
selvfglgelig de nedvendige ting til betjening af
publikum: ventesal, kontor m.m. Stations-
forstanderen havde fri bolig pa stationen og
500 Rdl. om aret i len, men ikke biindtegter.
Dette ved vi fra et avertissement i Berlingske
Tidende den 1. oktober 1855, hvor forevrigt
en mangde andre stillinger ved banen blev op-
slaet.

Her er det morsomt at se, at lgnnen for
en lokomotivierer ligger 100 Rdl. over sta-
tionsforstanderens i Borup. En lokomotivigrer
var dengang en meget skattet person, hvilket
altsa ogsa gav sig udslag i lenningerne. Man
skal nu ikke s mange Aartier frem i tiden for
stationsforstanderen er den, der far den ster-
ste gage.

ANNONCEANNONCEANNONCEANNONCEANNO

HO: Spornet p& 2 hylder (mebelplade) i L-
form. Bredde 40 cm, leengde henholdsvis 150
og 480 cm. Omfatter 4 krydsningssporskifter
(heraf 3 eldrevne), 1 kryds, 13 sporskifter
(heraf 3 eldrevne), 13 stoppbomme, 2 afkob-
lingsskinner samt ca. 20 m spor - Fleisch-
mann og Peco. 1 stk. Kibri bro.

Hylderne er monteret med hyldeknagte sy-
stem AWESO. Veagskinner medfelger.

Finn Stenderup

Osterbrogade 109

2100 Kebenhavn @

Traeffes bedst hverdage kl. 11-16, lerdage
kl. 10-12. Telefon 01-20 90 26.

ANNONCEANNONCEANNONCEANNONCEANNO
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GENFORENINGEN

Efter at det i Versailles-traktaten i 1919
var blevet bestemt, at der i de sonderjydske
landsdele skulle afholdes folkeafstemninger
om omradets fremtidige statslige tilhersfor-
hold, afholdtes sadanne den 10. februar 1920 i
Zone 1 (det nuvarende Sonderjylland) og den
14. marts 1920 i Zone 2 (et mindre omrade
syd for den nuverende granse inclusive Flens-
burg by), medens en forudset afstemning i
Zone 3 (den sydligste del af Slesvig) ikke blev
gennemfert. Stemmeberettigede var ikke alene
de fastboende, men ogsa savel danske som ty-
ske statsborgere fedt indenfor afstemningsom-
radet.

For at kunne afgive sin stemme matte
den stemmeberettigede mede personligt pa
valgstedet, hvorfor der matte forudses en be-
tydelig strem af rejsende savel fra Danmark
som fra Tyskland. Da vejnettet i landsdelene
dengang kun var udbygget i ringe omfang, og
der kun fandtes fa automobiler, ligesom fjord-
dampskibssejladsen pa eostkysten kun kunne
betjene begr@nsede omrader, matte befor-
dringen af de mange stemmeberettigede for-
trinsvis ske pr. jernbane. Denne omstendig-
hed bevirkede derfor i dagene omkring folke-
afstemningerne og senere i forbindelse med
Genforeningsfestlighederne en betydeligt foro-
get togtrafik pa jernbanenettet. Herom har
man ievrigt for en del ar tilbage kunnet laese i
statsbanernes blad (DSB-bladet/Vingehjulet) .

Under et beseg pa et iovrigt ikke tilgaen-
geligt arkiv dukkede for nogen tid siden en seer-
deles stovet pakke op med pdskriften: "Af-
stemningen i Senderjylland 10/2 1920 samt
Genforeningsfestlighederne p& Dybbel 10/7
1920". En gennemgang af pakkens indhold viste
hurtigt, at her var ukendt materiale, som in-
deholdt mange interessante oplysninger fra
Genforeningen. Vel at maerke ikke de fra hi-
storiebggerne kendte beretninger, men oplys-
ninger om den rolle, jernbanerne spillede i
forbindelse med afviklingen af den i forbindel-
se med naevnte begivenheder opstaede ekstra-
ordinare trafik. I det felgende skal fortelles
lidt om pakkens indhold, idet der tages det for-
behold, at det ikke vides om pakkens indhold
fuldt ud daekker de begivenheder, paskriften
antyder.

I "Meddelelser fra Generaldirektoratet"
(M. 23/1920) blev meddelt den nermere frem-
gangsmade for de stemmeberettigede, der -
forsynet med en szrlig rejsehjemmel - havde
fri rejse medde forskellige befordringsmidler
savel danske som tyske. Det fremgik heraf, at
stemmeberettigede bosiddende pa Sjeelland,
Lolland-Falster og omliggende ger samt Born-
holm skulle samles i Kebenhavn for derfra pr.
skib at blive befordret til afstemningsstedet i
Senderjylland, medens stemmeberettigede fra
Fyn og omliggende ser skulle samles i Assens
og Faborg for derfra - ligeledes pr. skib - at
blive befordret til henholdsvis Haderslev, A-
benra eller Senderborg. Den udvidede toggang,
der i denne forbindelse er tale om, tog saledes
pa det nermeste kun sigte pa at befordre stem-
meberettigede fra Jylland. Der lgb dog enkelte
s@rtog helt fra Kebenhavn, et specielt tog den
11/2 1920 befordrede dog ikke valgere, men
som det hed: 30 personer til radighed for det
Sonderjydske Ministerium.

I tiden op til den forste afstemningsdag
blev der i 2. og 3. distrikt truffet forskellige
foranstaltninger i anledning af den forventede
store trafik. Som en af de forste var omstatio-
neringen af ambulancetoget i Strib til Vamdrup
i dagene 6. til 13. februar, hvor det skulle
kunne indsattes ogsa pa de sonderjyske strak-
ninger om fornedent.

Endvidere blev der udgivet en kortfattet
vejledning i signalreglementet for de prejsiske
statsbaner, hvilket - uanset at togene, der
fremfortes af dansk materiel, blev medgivet
tysk lods og ievrigt fortes af tyske togforere -
var en nedvendig foranstaltning. Set med nu-
tidens gjne forekommer den sarlige instruk-
tion derimod overdrevet, en tilsvarende in-
struktion for det tyske personale i den mod-
satte situation kunne ganske givet ikke t@nkes.
Forholdet var imidlertid det, at der i mange
kredse var en fornemmelse af, at det tyske
folk efter en kortere arrakke igen ville rejse
sig og maske krave de afstdede landomrader
tilbage, en fornemmelse, der som bekendt var
alt for rigtig.

Men tilbage til jernbanen. Af andre in-
strukser ma navnes, at savel maskiner som
kedelvogne til togopvarmningen skulle veare
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INSTRUKTION

for

De danske Statsbaners Personale, der skal gore Tjeneste

i Senderjylland i Anledning af Afstemningen.

ed Befordringen af Vzalgere til og fra Senderjylland i Dagene fra den 8. ds hjzlper
V vore Baner de fremmede Baner med Personale, Maskiner og Personvogne, og det
paagzldende danske Personale vil som Felge heraf komme i neje Bereoring med det
under Direktionen i Altona herende Personale. Paa Maskinerne medgiver de tyske
Baner en strakningskyndig Mand (Lods), og samtlige Tog fra den danske Granse
sydpaa fores af tyske Togferere. I de af dansk Materiel sammensatte Tog har denne
Togforer til direkte Bistand en dansk Togbetjent, der kan vare Mellemmand mellem

ham og den ovrige danske Betjening.

Dette ngje Samarbejde mellem de to Landes Personale kraever gensidigt megen
Fordragelighed og Heflighed, og der maa fra det danske Personales Side ikke fore-
tages noget, der af det fremmede Personale kan betragtes som en Udaskning. Man
skal navnlig henlede vort Personales Opmazerksomhed paa, at de ikke under Ud-
kommandoen ber deltage i nogen national Demonstration, at de ikke under Op-
holdet syd for Vamdrup og Vedsted maa smykke sig med Slejfer, Baand og lign. i
de danske Farver, og at ligeledes enhver Udsmykning af vore Maskiner og Vogne
er forbudt. De danske Gransestationer paaser Overholdelsen af denne Forskrift for

Materiellets Vedkommende.

2. Distrikt, Aarhus, den 4. Februar 1920.

T MPAREOE ROSTRVIGERIER AARWUS

- WA A A & IS WA AW AR VAR

T A AT AT e e ot

or Modtagelsen af Distriktets Instruktion af 4. Februar 1920 for Personalet i Valger-
togene i Senderjylland meddeles herved Tilstaaelse.

................................. , den........ Februar 1920.

fuldt forsynet med kul og vand umiddelbart in-
den passagen af gransen. Ligeledes skulle
personvognenes vandbeholdere og vandkander
vere fyldt helt op.

I seertogsanmeldelse nr. 290 udsendt af
2. og 3. distrikt kan man lese om omfanget af
den planlagte sartogskersel samt ovrige for-

anstaltninger i anledningen af folkeafstemnin-
gen. Herunder ogsa om oprangeringen af per-
son- og rejsegodsvogne og meget andet, som
efterlader indtrykketaf en grundigt tilrettelagt
operation.

De mange sartog kravede en del ekstra
maskiner, og af vedlagte planer for maskinbe-
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1
Nyborg~-Fredericia-Vamdrup.

6237 Ng-Fa | 6247 Ng-Fa 6145 Vm-Fa|6111 Vm-Fa
6138 Fa-Vm |6108 Fa-Vm 6216 Fa-Ng | 6212 Fa-Ng

L. P. Ng-SbB,Fa - YmP, P.
An.| AL | 2| An.| AL |25 An.| AL | <] an.| At [ 25

Forud for Tog 2049 T B | . By
Nyborg Frgh....... | 205 28| —| 04811023 — | Vamdrup........... |12421235 — [1050 /10% | —
Nyborg St.......... | — | 25| —| — (1028 —} Lunderskov...... oo | — (1243720660 — 1703 —
Hjulby ..evvavveneees | — | 28} —| — [1018] — | Ejstrup ... ..ovvvenn | — 12420 — |11 1117 1924
Ullerslev........ vess | — | 22 —] — (1022} — | Kolding ............ — [1258] —| — 1| —
LangeskoV .....c..0. | — | 2573 —| — 11023) —) Eltang . ... ..... co | — 183 — | — (1182 —
MarsleV ..ovvnvenan-. | — | 308 —] — 11040 — | Taulov.......... ... | — 114.1— — (1189 —
Odernse...... o — | 316 —| — |10458}) — ] Fredericia ......... | 121 143| — 115011215 | —
Holmstrup ...... waes | — | 388 —| — |111&] —] Strib ......... ceenes | 208 215 — 11280 1230 | —
Tommerup......... | — | 33 |—| — 1128/ — | Middelfart.......... | — | 223 —| — [1258| —
Skalbjerg -......... | — | 347|—| — (1133 — | Kauslunde .......... | — | 280 — | — | 106 —
Bred ... ..... eveen | = | 30| —| — [1132) —| Norre Aaby ......... | — | 288 —| — | 111} —
Aarup...... T — 1354 1 — Ma2| | Ejby.cov cienns oo | — | 242 —) — | 117 —
Gjelsted. ............. — | 42| —| — 11582 — | Gjelsted .....cavvuue. | — | 2800 —) — | 126] —
BIBY covnmmsna s — | 48| — | — [1182] —} Aarup...aceenn. conee | — 12830 =] — 132148
Nerre-Aaby ....... Sl — | 4| — | — 2L — | Bred.....o.nan ceee | — 301 —| — | 188 —
Kauslunde ... ...... | — | 49| —| — |[1214) — } Skalbjerg .........c. | = | 384} —] — | 139| —
Middetfart ......... — | 427{ —| — 1225 — | Tommerup......... | — ‘308 —| — | 19| —
74 | | O 435 | 450 | —- 11224/1245) — | Holmstrup........ se | — | 3LE| —} — | 181} —
Fredericia ......... | 50| 5% 959 121/ 122975} Odense ...... .... | — | 328 —| — | 206 |
Taulov......cooeniee. | — | 5% —| — | 133 —| Marslev .¢.. .. ... | — | 3480 —7 — | 222, —
ERang v cvssinmmses — | 5% | —| — | 152| — | Langeskov cv.vvnvnnn — | B4R — | — | 227| —
Kolding ...... ..... | — | 623} —| — | 14Z| — | Ullerslev....covuv.n. | — | 328 —} — | 282| —
Ejstrup «.vvvveneeens | — | 6182081 — | 138 | Hjulby...... Veewrnse | — 328 —| — | 207] —
Lunderskov ........ | — | 630967 — | 208/ — | Nyborg St. ......... | — | 423l —} — | 207| —
Vamdrup....... ... | 640 632 - | 212 535/ — | Nyborg Frgh . .... | a28| — [ —| 250 310] —

saiaun ot | g | Name g w | w

Toget lober: 10. Juli ’}’:}1‘; . 12 Juli | 12 Juli
Se Anm.: 2, 3 0g4 1 1 5

Anm. 1. Togene 6247—06108—0409 og 6444—(145—6246 befordrer H. M. Enkedronningen. Over-

forselen Ko—Ng sker med Sw@riwcrge,

nk. K1. 945 Em. Til Rejsen benyttes Salonvogn

Nr. 9 samt en Ej-Vogn, der skal staa i Harmonikaforbindelse med Salonvognen, koblet
til den Ende af Vognen, der vender modsat Salonen, og en Personvogn Il Klasse (AN)
til Tjenerskab og ovrige Ledsagere samt endelig 1 As til Benyttelse paa Tilbagerejsen.
I Vamdrup henszettes Tog 6108 paa et roligt Sted.
Seertog 6246 overferes saa vidt muligt med Seerfeerge Nyborg—Korser, Ank. Kl. 6% Fm.
2. Sertogene 6237—6138- 6439 og 6410—-6111—6212 befordrer ca. 250 Rejsende 1. og 2. Kl
Kjebenhavn—Sonderborg og retur. — Betalingen for Stertogene og Sewrfrergerne op-
kraeves af Generaldirektoratet. De omhandleds rejsende er indbudt af Regeringen, og
deres Indbydelseskort gelder som Rejselegitimation. Togfererne noterer paa Rap-
i li_orlcrne ‘det nﬁjngli[iga Antal rejsende, der har benyttet de forskellige Saerlog.

og 2961 afventer i

jstrup Krydsningen med Swmrtog 6138, saafremt den ikke forlegges.

4. Tog 2942 afventer i Luaderskov Tilbagemelding for Tog 6138, )
5. Tog 48 skal d.12.Juli ankomme til Aarup KL 12¢ Em. afHensyn til Overhalingen af Tog 6212
6. Tog 81 skal Natten mellem den 10 og 11. Juli ankomme rettidigt til Strib. -

nyttelsen fremgar det, at der den 8/2 udkrave-
des 8 D-maskiner (5 i Fredericia, 2 i Arhus og
1 i Esbjerg), 3 K-maskiner (Fredericia), 1 CS
(Brande) og 1 FS (Ribe). Den 9/2 benyttedes
2 K-maskiner (Arhus og Struer), 1 D (Frede-
ricia) og 1 A (Vamdrup).

Hjemrejsetrafikken var ligeledes orga-
niseret i vid udstrekning, men da trafikken
var fordelt over flere dage, var antallet af
seertog vaesentlig mindre.

Befordringen af vaelgere til afstemningen
i Zone 2 gav tilsyneladende anledning til en

















































































































































































