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yt fra Redaktionen

KARE LEASER!

Man skal vaere meget pa teerne, nar man laver
SIGNALPOSTEN.

Specielt ber redakteren kigge i sin kalender for
han generest lover, at 13. argang, nummer 3,
vil komme pa gaden ca. 1. september.

Da laeseren nok ikke kan goutere, at det lille
ca. kan dekke en maneds udsving, ma jeg straks
bede om undskyldning for min tankeleshed.

I min "produktionsplan'" star nemlig hejt og ty-
deligt, at 13/3 skal afleveres til repro den 22.
august og at postforsendelse skal ske i de sid-
ste dage af september 1977. Derfor skulle jeg
have skrevet, at 13/3 udkom ca. 1. oktober -
altsd endnu en gang: be-be.

Til gengeld skulle det veere helt sikkert, at
sidste nummer i drgangen vil udkomme ca. 1.
december 1977.

Jeg hdber at kunne holde dette lofte!

I disse dage rumler det atter pa Christians-
borg. Man skal lave et nyt augustforlig, der
igen vil beskaere den almindelige lille danskers
forbrugsmuligheder. Hvordan man far flere
folk i arbejde, nar man beskarer befolknin-
gens forbrugsevne er mig en gade - men jeg er
jo da heldigvis heller ikke politiker.

Men det vigtigste for mig er, at man nu snak-
ker om en MOMS-forhgjelse. Da jeg ikke nar
at fa endelig besked herom fer dette nummer
gar i trykken, ma jeg vente med at kundgere
den endelige pris for 14. argang til naeste num-
mer.

Jeg ter dog allerede nu forberede vore abon-
nenter pa, at det - selv uden en eventuel MOMS-
stigning - vil vaere nedvendigt at forheje prisen
for 14. argang med nogle kroner, dels med
begrundelse i den generelle stigning i frem-
stillingsomkostningerne, dels fordi vi fra nae-
ste argang ser os nedsaget til at "betale os fra"
bogbinderarbejdet ved bladet, idet denne del af
fremstillingen efterhanden er blevet af et me-
get stort omfang, som ikke med rimelighed
fortsat kan leegges pa én mands skuldre.
Samtidig hermed bliver vi tvunget til at skifte

format - nemlig til A 4. Alt er jo standardise-
ret og rationaliseret, sa der findes ikke ma-
skiner til et sa smukt- synes jeg - format som
det, vi hidtil har benyttet til SIGNALPOSTEN.
Vi kunne jo sa ga ned til A 5, men derved kom-
mer vore udfoldningsark "i klemme", og da
jeg ikke mener, at vi kan undvere disse ark,
ja s& er der kun den navnte mulighed. Dertil
kommer sa, at vort billedmateriale ville blive
noget "klemt" i et mindre format, sa ogsa af
den grund er A 4 bedre.

Vi kunne selvfglgelig ogsa "holde prisen" ved
at nedskere sidetallet - men den mulighed tror
jeg ikke, der vil veere flertal for blandt vore
leesere - har jeg ikke ret heri?

Et par bemearkninger fra forlagsafdelingen:

Vi ma nu melde totalt udsolgt af jubilaeums-
skrifterne for savel Hirtshalsbanen som for
Hornbakbanen. De sidste 3 henholdsvis 7 ek-
semplarer af disse hefter er nok solgt nar dis-
se linier leeses.

Endvidere er DMJU-arbogen 1972 udsolgt og
der er kun ganske enkelte eksemplarer tilbage
af DMJU-arbogen 1970 (kr. 10,-).

@vrige publikationer er vi fortsat leverings-
dygtige i. Husk stadig pa, at begerne sendes
portofrit ved forudbetaling.

Leg ievrigt marke til en ny rubrik, som jeg
har folt det nedvendigt at oprette: RETTELSER.
Deri vil vi bringe dels modtagne supplerende
oplysninger og dels de tilsyneladende uundga-
elige korrektioner til tidligere artikler.

Ja, sédan 100 linier gar hurtigt. Egentlig skul-
le jeg ogsé have besvaret et par laserbreve pa

denne plads, men det ma sa vente.

Som nevnt heres vi ved igen ca. 1. december
1977.

Farvel sa lange!

Holtrup
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PEBLAGTE BANER

jpske privatbaner

Af A. Gregersen

HAMMELBANEN
Arhus-Hammel-Thorse Jernbane

Straekningen Arhus-Hammel &bnet for driften
den 25. april 1902, leengde 38,3 km, forlenget
til Thorse den 12. juli 1914, derefter langde
ialt 45,8 km. Nedlagt 31. marts 1956.

Banen blev til 1914 betegnet HAJ og der-
efter AHTJ. Banen blev anlagt med skinner af
en vegt af 45 lbs/yard, d.v.s. ca. 22,5 kg/m i
30 m leengde. Den maksimale stigning var 1:100
d.v.s. 10 promille, og den minimale kurvera-
dius normalt 1500 fod, ved Arhus dog 1200 fod.
(I metermal henholdsvis 458 og 366 m).

Hovedkontor og vaerksted blev lagt i Ar-
hus, hvor man ogsa havde egen station - med
et godsforbindelsesspor til statsbanestationen.
I 1907 blev dette spor indfert til Melleengen og
igen a&ndret i 1919. 1 Thorse blev stationstjene-
sten udfert af DSB.

Allerede i 1883 fremsattes de forste pla-
ner om en bane mellem Arhus og Hammel, idet
folketingsmand Niels Jensen fra Toustrup pa et
politisk mede fremsatte sin plan, men mere
skete der imidlertid ikke. Forst i 1894 kom der
igen liv i sagen, da den initiativrige Arhus-
grosserer Hans Broge afholdt et moede (den 10.
maj) ogderefter udsendte indbydelse til tegning
af aktier for en bane mellem Arhus og Ham-
mel. Hans plan gik ud pa, at banen skulle be-
nytte statsbanestrakningen fra Arhus til et sted
mellem Brabrand og Mundelstrup, narmere be-
tegnet ved Arslev teglvaerks sidespor, og her-
fra pa eget spor i vestlig retning over Lyngby
og Galten til Lasby og herfra videre over Spo-
rup og Anbak til Hammel. Men ikke sa snart
var disse planer fremsat for kommunerne syd-
vest for Arhus begyndte at rore pa sig for at fa
den patenkte bane fort syd om Brabrand so,
samt at banen skulle have egen station i Molle-
engen.

I lov af 8. maj 1894 optoges en "Jernbane
fra Hammel enten Syd om Brabrand Se til Aar-
hus - eller til Brabrand Station". Efter megen
diskussion om linieferingen blev man enige om
linien syd om Brabrand s¢ og med egen station
i fxrhus, og eneretsbevillingen udstedtes den
30. juni 1898 til fabrikant C. Jensen i ﬁrhus,
og han blev samtidig valgt til formand for sel-
skabet.

Anlegsarbejdet blev pabegyndt i 1899 og
man regnede med at kunne &abne banen i 1901,
men sadan skulle det ikke ga, idet bygningen af
en deemning over Molleengen forsinkede arbej-
det over et ar, samtidig med at det fordyrede
anlegsudgifterne med godt 20% til ca. 2,1 mill.
kroner.

Banen blev indviet den 24. april 1902 un-
der udfoldelsen af det sadvanlige ceremoniel,
bl.a. deltog kongelig kommissarius, kammer-
herre Dreyer, og den 25. april &bnedes banen
sa for den egentlige drift med 3 daglige togpar.
Godsforbindelsessporet til DSB kom dog forst i

HAJ loko 1 og 3 ved Frichs, 1945.
(Bay, arkiv SAG)



HAJ 2 ved remisen i Hammel 1907.
(K. Jensen, arkiv SAG)

drift fra den 12. juni 1902. I 1908 &bnedes
Langd-Silkeborgbanen - den kom dog, trods
steerk protest fra Randers byrads side til at
udgd fra Laurbjerg, og kom til at lebe over
Thorse og Farvang til Gern og derfra i nogen-
lunde lige linie til Silkeborg. Der var krafter i
bevagelse for en liniefering over Hammel, men
det lykkedes ikke at gennemfore dette onske
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selvom en liniefering Thorsg-Hammel-Gern
nok havde vearet en fordel for egnen, men det
har jo nok strandet pa modstand fra Randers
byrad, der havde betinget sig en direkte linie
mellem Langé og Silkeborg - men métte g med
til Laurbjerg-linien.

Men da nu "bjerget ikke ville komme til
Muhamed, matte Muhamed ga til bjerget" og
der nedsattesi 1906 et udvalg for anleg af Ham-
melbanens forlengelse til Thorse. Dette anlaeg
blev vedtaget ved lov af 27. maj 1908 og bevil-
lingen givet til HAJs daveerende formand, fabri-
kant C. Jensen, Arhus. Det blev i bevillingen
bestemt, at den ny bane skulle have fellesdrift
med HAJ. Det ny anleg kom til at koste ca.
04,5 mill. kroner, hvori var indbefattet en stor-
re udvidelse af Thorse station. Banen blev ind-
viet den 11. juli 1914 og dagen efter begyndte
den egentlige drift med 5 togpar daglig.

For de baner, der var anlagt inden 1. ver-
denskrig gjaldt det, at linieferingen var ret
underordnet idet der til lands kun var 2 trans-
portmuligheder, benene og hestekoretojer.
Helt anderledes blev det, da der kom motor-
koretgjer pa landevejene. Da HAJ blev anlagt
skulle man have det hele med, og helst lidt til,
lad os se lidt kritisk pa kortet.

Bemerk banens leb - forst mod vest og sa
mod nord, og indfej sd en lige linie mellem Ar-
hus og Hammel, den er kortere, ca. 25 km ialt,
og hertil skal sa lagges at Hammelbanen ikke
var indferttil statsbanestationen. Ydermere var
oplandet begrznset. Det forste stykke ca. til
Ormslev eller Harlev 1a klemt inde mellem de
to grene afden- ostjyske hovedlinie samt af Bra-
brand se og fra Sporup havde man Langa-Silke-
borg banen i nerheden. Mellem Arhus og Ham-
mel var strekningen 38 km ad banen men kun
25 km ad vejen, desuden 1la Skovby, Galten og
Lasby ved landevejen J&rhus-Silkeborg og med
korteste afstand ad landevejen til Arhus. Alle

. Rander: O
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HAJ 5, fabriksfoto Borsig.
(Ingenieren 1910, arkiv SAG)

disse forhold taget i betragtning, beted det at
Hammelbanen var en af de forste baner, der
matte se en lukning i @jnene. 2. verdenskrig
gav den dog en frist og en kort opblomstring -
eller en forlenget dedskamp, hvad man nu vil
kalde det.

Hammel var en rebroussementsstation -
skal man tro en planskitse over stationen, var
der ikke drejeskive for enden af stationsplad-
sen ved aflebssporet, men kun ved remisen i
stationens modsatte ende. Lidt upraktisk for
Triangel-vognene, der kun havde ét forerrum.
(En lokalkendt laser efterlyses!). De 2 sma
dieseltraktorer var forevrigt beregnet til ran-

gering i Hammel og til lokaltog mellem Ham-
mel og Thorse. Hammel var banens bedste
godsstation, idet byen havde en del industri og
slagteri.

I Arhus 14 stationen ved Carl Blocksgade.
Her var et ret stort sporanleeg samt banens re-
mise og va&rksted. Senere lod man banen udga
fraThorvaldsensgade, det skete ved blot at for-
leenge aflebssporet og ved anlaeg af en lille per-
ron, nevnt ferste gang i kereplanen af 20. sep-
tember 1938. I Arhus var AHTJ fra 1912 nabo
til Frichs og man fik en ganske god indtaegt ved
at transportere nybyggede loko fra fabrikken
over til DSBs sporomrade.

PERSONALE

Ved banens abning var der 40 ansatte og
dette tal steg lidt efter lidt til 60 mand i 1917.
11920 var der pludselig 77, men det reducere-
des allerede aret efter til 64 mand og faldt yder-
ligere til 54 i 1930.

Fra 1903-08 havde man stationsforstan-
der pa de 5 storste stationer, 1909-22 pa de 4
storste, i 1923 3 stationsforstandere, 1924-28
kun 2 og fra 1929 kun én. Det modsvaredes af
stationsmestre pa disse stationer ogdertil kom
et antal ekspeditricer, varierende fra 5-8.

HAJ 5 under ophugning i ﬁrhus, 1933.
(Arkiv JMJK)
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HOLDEPLADSER

Der oprettedes ialt 12 holdepladser for
motortogene, mest ved de storre vejkryds.

UHELD

Imellem Lillering og Skovby skete der en
afsporing den 25. januar 1948. ﬁrsagen var is
i en tvangsskinne. Toget var damptog og med-
ferte ca. 60 passagerer. Loko og forreste per-
sonvogn afsporedes, ingen kom dog alvorligt
til skade trods det at afsporingen skete med en
fart af ca. 50 km/h.

Ved Constantinsborg mellem Stautrup og
Ormstrup blev et motortog Schalburgteret den
28. marts 1945. Motorvognen blev afsporet og
3 af banens personale blev kvastet.

RULLENDE MATERIEL

DAMPLOKO

(se tabel pa udfoldningsark)

Nr. 1-3 var ud af en serie pa ialt 7 maskiner
(3 til LNJ og 1 til NFJ), bygget over en periode
af 8 4r. Den var af typisk preussisk udseende,
mindede meget om KPEVs T 3. Kedlen var me-
get lavtliggende, domen sad lige bag skorste-
nen og den lille sandkasse - typisk preussisk -

ARHUS  HAMME(RANEGARD

ﬁgf b 2

var anbragt midt pa kedelryggen. Der var ram-
mevandkasser og kullene opbevaredes i kassen
foran fererhuset. De havde udvendige cylindre
med fladglidere og Tricks-styringer og bageste
hjulsat var drivhjulssattet. Den samlede leeng-
de, l.o.p., var 7771 mm og da den totale ak-
selafstand var 2800 mm og hjulene 14 nogenlun-
de under maskinens midte, var der ret store
overhangende dele.

Det var selvfolgelig ikke noget hurtigtle-
bende loko, men de stod godt fast og var efter
deres storrelse kraftige maskiner. Dertil kom,
at de var enkle i konstruktionen og folgelig bil-
lige at vedligeholde.

Maskinerne blev leveret for banens ab-
ning og nr. 1 og 3 var udlejet til ETJ, hvor de
kerte hhv. 7903 og 93.966 km.

Nr. 4 blev indkebt i 1904 fra HHJ for 5667 kr.
og solgt igen til samme bane i 1922/23. Ogsa
denne maskine - af en serie pa 12 - var af ty-
pisk tysk tilsnit. Maskinerne var yderst enkle,
havde saledes ingen dom, blot en dampsamle-
kasse pa kedelryggen, hvorfra der udgik 2 ud-
vendige damprer til gliderkasserne. Sandkas-
sen sad pa midten af kedelryggen. Det forreste
af de koblede hjulsat sad lige foran fyrkassen
og nogenlunde under midten af maskinen, og
det bageste hjulset, drivhjulssattet, sad under
forerhuset og bag fyrkassen. Cylindrene var
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AHTJ 6 og AHTJ 5 i Arhus 1956 .
(Thegersen, arkiv SAG)

anbragt mellem forreste hjulsat og forleberen,
der var fast styret i rammen. Der var udven-
dige Tricks-styringer, vandkasse mellem ram-
merne - anbragt langt fremme af hensyn til
vagtfordelingen. Kulkassen var anbragt pa ke-
delsiden og fererhuset var oprindeliq ikke luk-
ket bagtil. Nr. 4 blev mest benyttet i rene per-
sontog.

Nr. 5, 6 0g5", hvoraf der blev bygget 8 til pri-
vatbanerne og var en videreudvikling af vad-
damptypen fra 1900-04, havde overheder, rund-
glider og Heusinger-styringer. De havde storre
cylindre, hejere liggende kedel oq kulkassen

AHTJ 6 i Hammel ca. 1935. Bemerk det
tydelige skra agterspejl.
(Lars Andersen, arkiv SAG)



AHTJ 6 i Hammel ca. 1935 efter en hard
tur i sne.
(Lars Andersen, arkiv SAG)

var anbragt bag fererhuset. Nr. 6 havde et lidt
storre vand- og kulforrad.

Der var 3 varianter af denne type ved de
danske privatbaner, svarende til de 3 forekom-
mende argange. For hver &rgang blev kedlerne
anbragt lidt hejere og fodpladen tilsvarende
hevet. HAJ 5 og AHTJ 6 havde samme akselaf-

157

AHTJ 5 og Q 125 i Arhus.
(O.W. Laursen)

stand som HAJ 1-3, mens AHTJ 5 (nr. 5"),
der var kebt brugt fra RNOJ, var lidt lengere
og havde akselafstand 1500 4 1500 = 3000 mm.
Den var desuden, i modsetning til banens "eg-
ne" maskiner, fodt med lodret bagvaeg, hvilket
AHTJ 6 for evrigt ogsa fik senere i forbindelse
med en udvidelse af kulforradet.

Efter at motorvognsdriften var indfert fra
1923-1932 faldt damptogskilometrene staerkt og
man korte praktisk taget kun med damp i gods-
togene.

MOTORTRAKKRAFT
(se tabel pa udfoldningsarkene)

Allerede i 1920 forsegte AHTJ sig med en
motorvogn, d.v.s. det var egentlig kun en over-
daekket trolje, der var byggetiSverige (Ljusne)
og den havde hverken puffere eller koblinger og
var tenkt anvendt i lokaltog Hammel-Thorsg,
men dette blev opgivet og vognen blev overladt
baneafdelingen, hvorfra den blev udrangeret i
1927

I 1923 kom sa de forste rigtige motor-
vogne - og bortset fra M 3, forsegsvognen, der
hurtigt matte kasseres, betod de sma benzin-
vogne en vasentlig billiggerelse afdriften sam-
tidig med at de beted en forbedring af toggan-
gen.

M 3 blev 1 1926 og 1927 udlejet til KRB til
levering af denne banes M 1 fandt sted, og der
korte den godt 30.000 km.

AHTJ 6 med godstog i Lasby 1954.
(O.W. Laursen)
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HAJ/AHTJ's rullende materiel
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AHTJ 5 tager vand i Galten, 1956.
(O.W. Laursen)

Angdende detailler om motorvognene vil
jeg henvise til Alkjars artikelserie.

SKINNEBUSSER
(se tabel pa udfoldningsarkene)

HAMMELBANENS VOGNMATERIEL
(se skitser m.v. pd udfoldningsarkene)
Dette afsnit er skrevet af H. Alkjeer.

Hammelbanen radede ved &bningen over
folgende rullende materiel:

T

AHTJ 5 med tog i Sall, 1956.
(O.W. Laursen)

159

3 damploko, nr. 1-3

4 personvogne, B 1-2 og C 1-2
2 person- og postvogne, D 1-2
2 bagage- og kedelvogne, E 1-2
14 godsvogne, Q 1-2 og P 1-12?

Person-, post- og bagagevognene var fra
vognfabrikken Vulcan i Maribo, denne nyopduk-
kede fabrik, der i 1896/97 leverede sine forste
normalsporede godsvogne til FFJ og derefter i
de folgende godt 6 ar var nasten eneradende
med hensyn til leverancer af vognmateriel til
privatbanerne, indtil fabrikken blev opkebt - og
nedlagt - af Scandia i 1906.

Hovedparten af de personvogne, Vulcan
leverede, var af et meget ensartet og nydeligt
design: Pladeklaedte vogne med abne endeper-
roner, tvillingvinduer og tagrytter med ned-
buede ender, en type, der forste gang lancere-
des herhjemme af Scandia ved abningen af Svend-
borg-Nyborg banen i 1897 efter at DSB 3 &ar i
forvejen havde anskaffet Danmarks forste tag-
ryttervogne, der dog havde lukkede endeperro-
ner og bogier.

Nar HAJ anskaffede tagryttervogne fra
starten, var det altsa noget af det mest moder-
ne, man dengang kunne tenke sig, bortset fra,
at man holdt sig til 2-akslede vogne.

De to "fine" vogne, B 1-2, havde sidegang
i I kl. enden, hvor der var 2 kupeer med hver
to 4-mands-sofaer med fjedrende og polstrede
seder og rygge, ereklapper og armlean, II kl.-
kupeerne malte 1800 mm mellem tvarvaeggene.
Resten af vognen udgjordes af en III kl.-afde-
ling med midtergang og 2 + 3 pladser i bredden
pd negne trabanke. III kl.-fagene mélte 1500
mm mellem ryggenes toppe. De navnte kupemal
svarer ganske til, hvad der var almindeligt ved
de fleste andre baner i de r. -

De to andre personvogne, C 1-2, var rene
IIT kl.-vogne med midtergang og trabaenke, men
ogsa disse havde tagrytter med deraf felgende
gode lys- og ventilationsforhold.

Personvognene kunne alle opvarmes med
damp fra lokomotivet eller fra en af de kedel-
vogne, der senere skal omtales. Belysningen
skete i de forste ar ved olielamper, der fra
1914/15 efterhanden aflestes af elektrisk be-
lysning, der fik stremmen fra et akkumulator-
batteri i pakvognen.

Merkeligt nok havde ingen af banens op-
rindelige personvogne eller person- og post-
vogne sa meget som skyggen af bremseudrust-
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Hanomag fabriksfoto af HJJ 1, som er
magen til HAJ 4, ex HHJ 1. Foto er
fra 1884. (Arkiv Alkjeer)

AHTJ MP 1 og M 1 samt diverse vogne,
bl.a. Q 107 (hvid), K 207, P 7, K 204
og P 22.

(Rutherford, arkiv A. Gregersen)
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ning i de forste ar. Senere fik C 1 skruebrem-
se, men forst efter krigen fik enkelte af vog-
nene trykluftbremse, da nesten alle persontog
fremfortes af motorvogne.

De to kombinerede person- og postvogne
D 1-2, var udfert helt i samme stil som de re-
ne personvogne. De havde en 3 fags III kl.-
midtergangsafdeling i den ene ende, mens der
i den anden ende var postbureau med aben sva-
legang forbi - en anordning, der gjorde at post-
rummet pa trods af passagemuligheden kunne
fa en god bredde: 2220 mm eller ca. 200 mm
mere end ved et tilsvarende arrangement med
lukket sidegang. Man sparede derudover en
langsgaende vag, diverse vinduer m.m., hvil-
ket kan forklare arrangementets popularitet
hos mange danske privatbaner. Det var ikke
meningen, at passagererne skulle benytte sva-
legangen - i hvert fald ikke under kerslen. Pa
udsiden var den kun adskilt fra afgrunden af en
leederforhudet kaede, ophangt pa en rakke jern-
sceptre, der kun naede fra gulvet til omkring
vinduesbrystningens hejde. Kaden og sceptret
ud for de dobbelte flgjdere til postafdelingen
kunne let afleftes, nar postsakke m.v. skulle
ind eller ud. Postrummet havde ogsd modsat
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AHTJ M 4 og M 2 (med ombygget vogn-
kasse) i Arhus 1956.
(S.P. Laursen)

AHTJ M 5 afsporet ved Stautrup (19457).
(ex P. Thomassen, arkiv Alkjer)

svalegangen en dobbelt flgjder. Den var for-
senket lidt ind i vognsiden, sa derene ikke kom
til at rage uden for fritrumsprofilet, nir de
abnedes (udad!). Lige inden for flojderene var
et mindre pakkepostrum, hvor der ogsa var
kroge til ophangning af postsakke etc. Adskilt
fra dette rum ved et skillerum med en derloes
abning i midten befandt sig op mod gavlen det
edgentlige postbureau med sorteringsreoler,
brevkasser med skueglas o.s.v., og her fand-
tes tillige en kakkelovn, en servante med va-
skekumme (og tilherende emailleret vandkan-
de!) samt et par runde taburetter til persona-
lets bekvemmelighed.

Banens to bagagevogne, E 1-2, indeholdt
ogsa en dampkedel til togopvarmning. Det var
ikke sa meget fordi lokomotiverne ikke kunne
levere damp nok at man anskaffede kedelvog-
nene, men fordi det bevirkede, at man sa ikke

AHTJ M 3 i sne (stillet til salg?)
(AHTJ, arkiv SAG)

AHTJ M 4 med havet og forlenger "snude".
Arhus lokal, 1956.
(Albrekt, arkiv SAG)

Interier i AHTJ M 4, set bagfra, 1956.
(J. Guldbak Christensen)









































































































































































































