.==:==-"-".-l RN U T e ¥ Wy ow Raye
i T L X} AR R e e
e e [ty T R 8 o i e

me -

LT LTI Imn
vl ) X o TRR

=
T — I O W, W |k
T
——

T TN




yt fra Redaktionen

Keere laser!

Sa rinder argangen ud, og vi skal atter til eks-
amen - med vore lasere som censorer.

Med dette nummer {olger (forhabentlig) giro-
kortet til brug ved Deres fornyelse af abonne-
mentet for 10. drgang, og prisen er, som "for-
udsagt" kr. 40,-, frit tilsendt i lukket konvo-
lut. Synes De vi har klaret den forlebne argang
til karakteren "bestdet", fortzller De os det
ved at indlese girokortet, og jo hurtigere De
gor det, jo flere krydser og slanger giver De
os. Skulle De have et par smabemarkninger
ievrigt, kanbagsiden af girokortets overste del
(indbetalingskortet) benyttes til dette formal,
medens leengere udredninger bedes sendt til
redaktionens adresse i separat brev. Vi herer
meget gerne fra Dem.

Maske forekommer dette nummer Dem lidt
tyndt. Det skyldes, som ogsd navnt sidste gang,
at jeg tidligere i argangen har vearet lidt for
rundhandet, hvorfor vort finansdepartement
har sat enbremse pa udfoldelserne denne gang.
Trods alt naede vi dog i 9. drgang at udsende
ialt 400 sider, hvilket jeg efter omstendighe-
derne selv finder tilfredsstillende. Jeg hdber
ogsa at na dette sidetal for 10. argang, men -
nu snakker man jo igen om MOMSforhgjelse,
om portoforhgjelse og om flere dyrtidsportio-
ner og jeg ved ikke hvad, sa der kan jo blive
financielle vanskeligheder hen ad vejen.

Vort stof vil fortseette ad de hidtil kendte ba-
ner, men vi har gennem de mange, mange dej-
lige leeserbreve faet masser af impulser til en
"fornyelse" af bladets indhold, og vi skal be-
strezbe os meget pa at opfylde onskerne. Det
kreever dog ikke sa lidt arbejde at granske i de
forskellige emner, sa lige med det omgaende
kan vi ikke opfylde de mange onsker.

Undskyldninger kan man altid finde - siger
man, men det kniber gevaldigt for mig at finde
en sadan for den fadase, jeg lavede i sidste

nummer ved at benytte det samme billede til
forsiden som var anvendt til 6. argangs num-
mer 1. Jeg kan ikke en gang give en fornuftig
forklaring pa feenomenet. Det m& vere den be-
romte klap, der gik ned, for jeg plejer ellers
omhyggeligt at kontrollere, om billedmateria-
let har veeret brugt fer.

Kan De bare over med mig?

Vi har faet en penrakke positive henvendelser
om handbog nr. 2 i et prislag pa kr. 135, og
ingen negative. Det er ganske vist ikke nok til
at bogen umiddelbart kan bzre sig, men det er
en god rettesnor at have, og vi arbejder stot
videre med sagen, herunder ogsa med eventu-
elle andre muligheder for den indbinding, som
er det dyreste led i fremstillingen. Bl.a. har
et forslag om lesblade iringbind givet os noget
at tenke over, men De vil hore neermere herom
i de kommende numre.

Jeg har ievrigt puslet lidt med regnskabet, der
har et par merke punkter, som maske kan &n-
dres lidt med lesernes hjelp. De fleste af vore
publikationer har efterhanden '"indtjent sig selv"
omend det er gaet noget langsomt, men for de
her nevnte 4 mangler der ikke sa lidt i balan-
cen, og derfor henleder jeg leesernes opmark-
somhed pa disse boger/hefter. Det drejer sig
om 1) Romantik i reg og damp, 2) Fotohefterne
nr. 3og4o0g3) ... 09 sa kommer toget, Tri-
ne. For samtlige geelder, at vi "mangler at
salge" 125-150 eksemplarer af hvert for at na
den eftertragtede balance. Kan De hjzlpe?

Ja, sé slutter jeg redaktionen af9. argang. Jeg
retter en varm tak for samveret til: vore faste
abonnenter (nu 821 stk.), de lidt mere lose
(nu 105 stk.) og alle andre lasere og ensker
alle et godt nytar.

10. argang, nummer 1 forventes udsendt ca. 1.
februar 1974. Pa genhor!

Holtrup
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DANSKE DAMPLOKO

l.del: statsbanerne

2) 1870-1880

I 1870erne abnedes en hel del nye baner i
Jylland, oghvad der vel var det vigtigste af det
hele: fergeruten over Lillebalt aflgste skibs-
forbindelsen i 1872.

Frederikshavn - Nerresundby abnedes i
1871 med skibsforbindelse over Limfjorden -
broen kom ferst i 1879. Som sidebane til Fre-
dericia-Vamdrup kom i 1874 Lunderskov-Es-
bjerg-Varde (der skulle dog ga ca. 20 ar for
nogle af togene gennemfortes til eller fra Fre-
dericia). 1 1875 kom Varde-Skjern-Ringkebing
~-Holstebro (hermed var s& den direkte bane
Esbjerg-Struer etableret), og samme ar kom
banen Bramminge-Ribe. I 1871 &bnedes Skan-
derborg-Silkeborg, forlenget til Herning i
1877, sidstnaevnte delstraekning dbnet som pri-
vatbane men blev statsbane i 1879. Det ostjy-
ske Jernbaneselskab abnede i 1876 linierne
Arhus @-Ryomgard-Grend og Randers-Ryom-
gard og ogséd dette selskab overgik til stats-
drift, men forst i 1881.

Til den stigende trafik og til de nye baner
anskaffedes i lobet af 1870erne 67 loko fordelt
pa ikke mindre end 9 typer og fra 6 forskellige
fabriker! Det blev en foregelse i antal — men
ikke i sterrelse. Man synes nu bagefter, at det
var en merkverdig fremgangsmade, men pa
den tid var det over det meste af Europa ganske
normalt at bygge mange typer med fa af hver.
Lad os tage dem i rakkefelge, d.v.s. nogen-
lunde i nummerorden, idet det dengang var
normalt at give et nyt loko laveste ledige num-
mer, og nr. 1-49 var alle besat.

Nogen form for standardisering var der
ikke tale om, der var dog visse felles trak der
gik igen: Indvendige glidere og styringer ( Ste-
phenson), udvendige cylindre, cylindrisk kedel
og det afrundede forerhus.

Litra J, nr. 50-58

J 50-58, B 1 loko med 2-akslet tender,
bygget i 1871 af Kitson & Co i Leeds med fabr.

af A.Gregersen

nr. 1711=1719, tendernes fabr.nr. 1720-1 28.

Drivveerk og kedel var som for H-m :ki-
nerne, men de var ca. 2t tungere, dog' vde
ogsa de kun 8t akseltryk. Kedeltrykket v 140
pund/kvadratfod, men nedsattes til 100 . 1881
for nr. 50 og 51 - og maske ogséa for de andre,
derom har jeg intet kunne finde.

Nr. 54 fik ny kedel i 1880 oq nr. 51 i
1881 - resten i 1885-86; det tyder ikke pd, at
det har vearet for godt byggede loko, men Ram-
busch roser dem som "udmarkece sma ma-
skiner". 6 af dem blev udrangereti 1905-07,
nr. 5111910 og nr. 54 og 56 i 1915, begge
sidstneevnte stod i Struer i flere ar uden at bli-
ve benyttet. Deres levetid blev relativ kort,
det kan skyldes darlig kvalitet, men ogsa, at
man fra ca. 1900 havde et stort overskud af
lette loko.

De kom til at tilbringe hele deres liv i
Jylland. De var bygget til Vendsysselbanen, der
i 8 4r var uden forbindelse med det evrige jy-
ske net. 6 loko var stationeret i Frederikshavn
der foruden depot ogsa havde et mindre vark-
sted. 3 var bygget til Skanderborg-Silkeborg
banen. Efter at Limfjordsbroen var bygget kom
de alle til Esbjerg og kerte pa straekningen Es-
bjerg-Lunderskov, men efter at de nye J-maski-
ner kom til verden, indsattes de ogsd pa Es-
bjerg-Struer banen i de "svare" tog og fra
1888/89 tillige pa Skanderborg-Skjern banen og
her kerte alle fra 1892. Endnu i 1902 var alle i
Skanderborg, hvor de efterhidnden blev erstat—
tet af de nye J-maskiner. De sidste ar henstod
de i Struer ubenyttet - man forsegte at selge de
3 sidste, forst i 1910 og igen i 1915. 4 tendere
blev ved udrangeringen ombygget, nr. 50 og 52
i 1909 til broprevevogne, nr. 58 og 54 i 1912
og 1916 til lebevogne nr. 1 og 2 for kran. Alle
9 loko fik direkte vacuumbremse i 1885-86 og
automatisk vacuumbremse i 1897-98.

Litra M, nr. 59-60 og 82-83

De feromtalte '"kaffemeller" viste sig
hurtigt at veere for sma, derfor blev de i 1874-
75 erstattet med sma B-T loko fraFletcha, Jen-



nings & Co, Lowca Works, Whitehaven: M 59-60
i 1874, fabr. nr. 123-124 og M 82-83 i 1875,
fabr. nr. 141-142. De vejede kun 15 t og med-
forte 1 m* vand i 2 smé sidevandkasser, kul-
lene 13 pa forerhusgulvet (0,35 t). I de forste
ar bestod fererhuset kun af et tag, baret af 4
standere, men det blev ret hurtig lukket.

Blandt personalet fik de navnet "paraply-
en". Sandkassen var anbragt oven pa fodpladen
midt mellem hjulene, og havde kun 1 sandrer.
Af bremser fandtes kun handbremse, lokoene
blev jo kun anvendt til rangering.

I 1883 havde Arhus og Fredericia hver 2,
i 1884 2 i Fredericia, 1 i Randers og 1 i Vam-
drup, i 1885 var alle 4 i Fredericia (til sdvel
Fredericia som Strib), i 1889 havde Fredericia

3 og Nyborg 1. 1 november 1892 har nr. 60.

rangeret i Kebenhavn (307 rangermiil). I 1893
havde Fredericia nr. 82 og 83, de 2 andre var
stationeret i henholdsvis Nyborg og Esbjerg.
I 1896 og i 1899 var alle i Fredericia, derefter
er det sveert at folge dem. Efterhanden som HS
og F blev bygget i sterre antal, rykkede de ud
til mindre og mindre depoter i Jylland.

Nr. 59 blev solgt i 1912 til Gerlev Suk-
kerfabrik, der endnuimidten af 1930erne brug-
te det. Nr. 82blev solgt i 1913 til Petri & Haug-
sted, der i 1924 videresolgte det til Stiirup &
Prosch Jensen, hvor det blev udrangereti 1933.
Nr. 83 var i Sydhavnen 1918-27 og 1927-37 pa
Valby rangerstation (Jacob). De sidste kendte
stationeringer er Skanderborg og Varde. Nr.
60 blev udrangeret 20/1 1923.

Litra F, nr. 61-64

1 1874 leverede R. & W. Hawthorn, Engi-
neers, Newcastle-upon-Tyne, 4 godstogsloko,
litra F nr. 61-64, fabr. nr. 1601-04 til brug
pa den nyabnede bane Lunderskov-Esbjerg.

De havde en lille 2-akslet tender og det
var en lettere og svagere E-maskine, ogsa lidt
kortere og med en lidt hojere liggende kedel og
med det bageste hjulset bag fyrkassen og lige-
som de 2 andre Hawthorn-typer (C og K) hav-
de de et fladt fererhustag af tre.

De korte kun kort tid i Esbjerg - hvis de
da overhovedet har veret der; de anvendtes i
flere ar mest til sargodstog fra Arhus og i
1885 kom de til Fyn og blev forsynet med di-
rekte vacuumbremse.

Da man trangte til nogle kraftige ranger-
loko, og daF-maskinerne var svagere end bade
E- og G-maskinerne og derfor ikke kunne kore
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i samme lob, besluttede man sig til at ombyg-
ge dem til tenderloko, og det skete i 1889-90
pa varkstederne i Arhus. P4 et eller andet
tidspunkt er hedefladen formindsket, det er
sket enten ved ombygningen eller ved kedelfor-
nyelsen i 1898-99. Som rangerloko kom de til
at gere god nytte, de var endda s gode, at de
"stod model til" de nye F-maskiner. Ved om-
bygningen blev vacuumbremsen erstattet med
en dampbremse og dele af tenderne blev - sa
vidt vides - anvendt til kul- og vandkasser, der
14 pa kedelsiderne, hojre side vand, venstre
side bagest kul, forrest vand.

De blev straks stationeret i Arhus og
Vamdrup med 2 stk. hvert sted. De forblev i
Jylland ogséa efter at de store F-maskiner blev
bygget fra 1898, men rykkede dog efterhdnden
ud til lettere opgaver, bl.a. Arhus maskinde-
pot, Horsens, Langd, Randers, Frederikshavn,
Struer. Nr. 61 endte sine dage i Horsens. De
blev udrangeret i 1939, 1935, 1935 og 1936.

Litra C, nr. 65-68

C 65-68, 1-B persontogsloko, bygget i
1874 af Hawthorn med fabr. nr. 1605-1608.

En maskine af storrelsesorden som de i
1868/69 anskaffede litra B, sd det er svert at
undlade at stille det spergsmdl, hvorfor man
sa ikke anskaffede yderligere 4 stk. litra B?
De nye C dampede darligt, ristearealet var
for lille (mindre end pa B), desuden havde man
besver med stemplerne; andre blev indsat,
men det blev det ikke bedre af, de ny stempler
var tykkere end de gamle, hvorved det "skade-
lige rum" blev for lille. Man var alt andet end
tilfreds med disse loko, men man matte klare
sig med dem sa godt man kunne. De fik direkte
vacuumbremse i 1884-85.

De indsattes straks i de lokale togFrede-
ricia-Vamdrup og kerte her til omkring 1896,
var dog en kort tid i 1892 i Frederikshavn og i
Langa sammen med B-maskiner, korte Frede-
rikshavn-Randers og Langa-Struer.

Notat den 8/4 1893: "Nedvendigt at kas-
sere loko 65-68, nar de traenger til nye kedler
eller fyrkasse". De udrangeredes og ophugge-
des i 1896-97.

Litra K, nr. 69-76

Endelig fremkom i 1874 den tredie og sid-
ste af de 3 Hawthorn-typer: de smé, endda
meget sméa, 1-B loko, litra K nr. 60-76, fabr.
nr. 1609-1616.
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Ved anskaffelsen af Busses 2-B loko i
1894 fik de litra Kj. De blev bygget til den i
1874 abnede Lunderskov-Esbjerg-Varde bane,
egentlig bygget som sidebane til Fredericia-
Vamdrup. Det viser, at man ikke stillede de
helt store forventninger til denne bane, og man
skal da ogsa hen til omkring &rhundredskiftet
for der kom til at lebe direkte tog Fredericia-
Esbjerg, og sa skulle der endda g& adskillige
ar for disse tog undlod at skifte nummer iLun-
derskov. Som et kuriosum kan na&vnes, at et
tog Fredericia- Esbjerg havde lige nummer til
Lunderskov og ulige nummer til Esbjerg.

Maskinerne var absolut velbyggede, hand-
verksmessig set, og havde trods de sma hjul
gode lebeegenskaber, men de viste sig straks
at veere alt for sma. Det blev statsbanernes
letteste loko med serskilt tender. Det tredie
hjulsat 14 bag fyrkassen, hvad der gav dem et
stabilt leb. Da der ingen anvendelse var for
dem i den oprindelige skikkelse, besluttede
man sig til at ombygge dem til tenderloko; det
blev udfert pa vaerkstederne i Arhus. 11883 nr.
75, 1 1884 nr. 69, 72, 73 og 76, i 1885 nr. 70,
71 og 74; de smé tendere, fabr. nr. 848-855,
blev ophugget samtidig med ombygningen. Op-
rindelig havde lokomotiverne ingen bremser,
derimod havde tenderen skruebremse, men ved
ombygningen fik de dampbremse, men ingen
skrue- eller handbremse. Derfor skulle man
vere forsigtig med, hvor de blev forladt af
personalet, og det sikrede sig ved altid at have
et par trakiler, der kunne drives ind ved et
hjulseet.

Kedlerne blev fornyet sidst i 1890erne og
som sadvanlig fik de nye kedler faerre ror og
dermed mindre hedeflade - en af Busses "fikse"
ideer, der kun tjente til at gere maskinen end-
nu svagere. De ny kedler indsattes saledes:
Nr. 69 25/10 1899, nr. 70 21/7 1895, nr. 71
1/121894, nr. 72 24/10 1900, nr. 73 26/8 1897
nr. 74 i 1900, nr. 75 21/3 1896 og nr. 76 i
februar 1896. Samtidig fik de ogsa ny fyrkas-
ser, nr. 75-76 i stal, de ovrige i kobber. I
1896-97 fik 5 loko (nr. 70, 71, 73, 75 og 76)
sterre cylindre med 308 mm diameter mod for
279 mm.

Efter ombygningen kom de til at rangere,
de 3 forst ombyggede i Nyborg og Odense. I
1885 var der i Arhus 3 stk., i Randers 1, i
Frederikshavn 1, i Vamdrup 1 medens 2 var i
reserve.

I 1886: Frederikshavn, Randers og Vam-
drup hver 2, Esbjerg 1 og 1 i reserve.

1/6 1892: 2 i Esbjerg, Randers, Alborg
og Frederikshavn, i november 1892 var 2 ud-
lant til Sjeelland (nr. 73 til Kege og nr. 74 til
Hillered).

1/5 1893: Randers, Alborg og Esbjer
hver 2, Kege og Hillered hver 1.

1896: Alle i Jylland: 5i 1. sektion, Ar-
hus, Randers, Alborg og Frederikshavn (nr.
72-76), 3 i 2. sektion, Esbjerg (nr. 69-7 ).

Efterhanden som der blev bygget fl -re og
flere F og HS rykkede de ud til mindre og min-
dre stationer.

I 1915 havde 2. kreds (Fredericia) til
deekning af FynogFredericia-Eshjergnr. 71-72.
3. kreds (Arhus) havde nr. 73-76 til dekning
af ostjylland og 4. kreds (Struer) havde nr.
69-70 til det evrige Jylland.

I begyndelsen af 1920erne var de statio-
nerede pa Vojens, Ryomgard, Nerresundby,
Thisted samt vestjyske stationer (pa skift med
litra N). Nr. 73 blev i 1923 solgt til et sten-
brud i N. Smedeby og udrangeret i 1928. De
ovrige blev udrangeret af DSB sdledes: Nr. 74
i 1924, nr. 71 og 76 i 1929, nr. 70 i 1931, nr.
72 0g 7511932 og nr. 761 1934. De blev efter-
handen overfladige efter at de sma traktorer
var sat i drift, men tjente i de forste ar som
reserve for disse. Grundet de gode lebeegen-
skaber kunne man f.eks. let udsende en Kj fra
Esbjerg til Grindsted nar traktoren var i uorden
- og det var den tit.

‘Litra G, nr. 77-81 og 106-109

Efter disse 3 ikke szrlig velegnede loko-
typer, setfra et driftsmessigt synspunkt, fulg-
te 1870ernes bedste type, den 3-koblede gods-
togsmaskine litra G I nr. 77-81 ognr. 106-109.

Nr. 77 bygget i 1875 i Esslinden med fabr.
nr. 1444 (skulle egentlig have haft nr. 82),
nr. 78-81 bygget i 1875 i Esslingen med fabr.
nr. 1440-43, nr. 106-109 bygget af Hanomag i
1878 med fabr. nr. 1382-85.

Disse maskiner varirealiteten en moder-
niseret E-maskine og adskilte sig kun lidt fra
den. Lidt sterre kedel (hedeflade), vandrette
cylindre, Tricks-styringer og 2 injektorer.
Som det vil fremga af et malskema, sidst i ar-
tiklen, kunne man lige sa godt have anskaffet 9
E-loko.

De forste 5 loko (77-81) havde 381 mm
cylindre, medens de sidst leverede havde 406



mm cylindre. Nr. 77-81 fik store cylindre ef-
ter 1903, men for 1918 - naermere kan jeg des-
veerre ikke komme det- forelabig!

S& man de 2 G I af hver sin d&rgang sam-
men, men lidt pa afstand, var de lette at se
forskel pa, idet Esslingen maskinen havde do-
men siddende lige over det midterste hjulseet,
hvorimod Hanomag-ernes dom sad over det
forste hjulset og lige bag skorstenen. Begge
typer havde en stor fabriksnummerplade pa
domen.

Trods den korte akselafstand og betydeli-
ge vagt af overhangende dele var de gode lobe-
re og kerte uden besver 70-75 km/t. De fik
direkte vacuumbremse fra 1884-86 (indtil da
kun skruebremse pa tenderen) og den automa-
tiske vacuumbremse i 1898-99. De fik nye ked-

ler saledes: 1898 nr. 81, 1899 nr. 80, 1901

nr. 79, i 1902 nr. 77 og 78, i 1903 nr. 108, i
1904 nr. 109, 11906 nr. 107 og i 1907 nr. 106.

Indtil 1896 gjorde de udelukkende tjeneste
pa den ostjyske hovedbane mellem Alborg og
Vamdrup, stationeret i Arhus. I 1897 overgik
nr. 77-81 og 106 til 2. sektion og indsattes
mellem Langa og Struer og i 1898 fulgte nr.
107-09 efter, saledes at Esbjerg havde 4 i tur
og 21i reserve til Esbjerg-Lunderskov og Struer
havde 10 i tur og 5 i reserve (af litra E eller
G) til Esbjerg-Struer-Langd, og herefter blev
de i vest- og midtjylland.

[ 1902 var de alle i Struer og koerte Es-
bjerg-Struer og til 1908-09 derefter kun i ser-
tog og periodevis i et enkelt lokaltog. Fra ca.
1911-12 kerte de Viborg-Herning ogi Himmer-
land (Viborg og Alestrup) ogpé Holstebro-Her-
ning fra 1909 og det skete ogsa, at de kom pa
Thy- og Sallingbanerne.

Med motorisering og faldende godstrafik
i slutningen af 1920erne faldt km-tallet sterkt,
og de fleste hensattes ureparerede og udrange-
redes 1932-1936 sdledes: 1932 nr. 77, 79-81,
107 og 109, i 1934 nr. 78 og 108, i 1936 nr.
106 medens nr. 78 er forbeholdt Jernbanemu-
seet.

Litra L, nr. 84-91, 103-105 og 110-116.
Mellem 187509 1877 byggede Hanomag 18
sma B-1 loko, litra L. I 1875 nr. 84-91 med
fabr. nr. 1320-27 i anledning af, at den jyske
vestkystbane Esbjerg-Struer nu var ferdigbyg-
get (sidste del Varde-Holstebro). I 1876/77
leveredes til det estjyske Jernbaneselskab @JJ
nr. 1-7, fabr. nr. 1347-50 og 1376-78. Dette

201

selskab drev de i 1876-77 abnede strakninger
Randers-Ryomgard-Grend (1876) og Arhus @-
Ryomgard i 1877. Da selskabet i 1881 overgik
til staten fik disse loko litra L nr. 110-116. I
1877 leveredes 3 loko til Silkeborg-Herning
Jernbane, SHJ nr. 1-3 med fabr. nr. 1353-55.
Allerede i 1879 blev selskabet overtaget af
staten og lokomotiverne blev indtil 1882 litre-
ret L 103-05, hvorefter de omnummereredes
til 117-119.

En lille H-maskine (som om man ikke al-
lerede havde rigeligt af smad maskiner) og vel
ikke af kvalitet som H. En lidt merkverdig
fremtoning med den lange, tynde skorsten, dom
med pyntedaksel og messingbeslag og de ovale
forvinduer i det lille fererhus. Grundet deres
lidenhed fik de kun en kort levetid, man ofrede
ingen ny kedler pa dem, men udrangerede dem
i stedet for i 1900-1904.1 1900 nr. 86, 88, 90,
112, 113 og 116, i 1901 nr. 84, 87, 115 og 119
i 1902 nr. 85 0g 114, i 1903 nr. 1101 1904 nr.
91 og 118. De fik alle direkte vacuumbremse i
1885-86, men kun nr. 88-91, 110-113 og 116~
119 naede at fa automatisk vacuumbremse.

De blev forst indsat pa Esbjerg-Struer og
pa de private linier. 1 1883 kerte de alle tog
Skanderborg-Skjern samt persontogene Esbjerg
-Struer (hojst 4 lette vogne) og Djursland,
sammen med H. I 1888-89 blev det til ferre
tog Esbjerg-Struer og Skanderborg-Skjern, til
gengald alle tog pa Ribe- og Assensbanerne.

1/5 1893 var 13 loko stationeret til Him-
merland, reserve i Struer og Ribebanen (nr.
89-91 og 110-119). 3 loko til Assens (nr. 84-
86) og 2 loko til Djursland (nr. 87-88), og fra
1895 overgar nr. 89-90 til Djursland.

I 1898/99 havde Djursland nr. 88-91, As-

‘sens nr. 84-87 og Himmerland nr. 110-119. 1

1902 kerte der fire i Himmerland. Nr. 111 og
117 havde af en eller anden grund fiet ny kedel
i 1899 og de blev derfor ikke udrangerede men
ombygget til tenderloko i 1907 og derefter ude-
lukkende anvendt som rangerloko pa skiftende
jyske stationer udenfor ostkystbanen (Viborg,
ﬁlestrup, Struer, Holstebro, Herning, Ring-
kobing, Varde - dog mest i Ringkebing og Hol-
stebro) . De blev udrangeret i henholdsvis 1924
og 1931.

Nr. 89 var i ret god stand, og blev ikke
udrangeret sammen med de andre men hensat
for ombygning i 1907. Den blev dog ikke udfert
hvorefter den blev udbudt til salg i 1910, blev
ikke solgt, i 1915 tilbudt Frichs, der ikke ville
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have den, hvorefter den blev udrangeret.
De to ombyggede fik nr. 66 og 67, og nr.
89 var tilteenkt nr. 65.

Litra D, nr. 92-96

Til brug for de lidt sterre tog pa vestba-
nen byggede Hanomag i 1876 5 stk. litra D, et
B-1 loko, nr. 92-96 med fabr. nr. 1328-32,
kaldet de "store Hannoveranere" i modsatning
til litra L "de sma Hannoveranere". Ved an-
skaffelsen af de ny D 801-5 i 1902 blev de om-
litreret til Dj.

De var som litra L, blot sterre, og skulle
svare til litra B i ydeevne (hvorfor kebte man
sa ikke 5 stk. litra B?), men de kom langt fra
til at gere det, idet de hverken konstruktivt
eller handvarksmassigt kom pa hejde med dem.
Tenderen havde skruebremse - imellem 1884
og 1886 fik de direkte og i 1897-98 automatisk
vacuumbremse.

De var alt andet end populere blandt per-
sonalet, var stationeret i Struer og kerte "de
storre tog" Struer-Esbjerg. I 1886-87 begyndte

man sa smat at udskifte dem med de nye litra
J, men endnui 1894 kerte de i Struer. I 1898
kom de til Esbjerg og kerte Esbjerg-Lunder-
skov sammen med litra B. Nr. 92 og 96 fik
endda ny kedel i 1897.

Ca. 1899-1900 slap Esbjerg af med dem,
de var nu mest reserveloko og kerte omkring
1903-04 en tid pa Sallingbanen.

Nr. 95 udrangeredes i 1903 og nr. 94 i
1904.

I 1904 blev nr. 96 og i 1905 nr. 92 og 93
ombygget til tenderloko. Ved ombygningen an-
vendtes dele af tenderne til vandkasser, de 2
"hatteesker", der var anbragt pa forreste puf-
ferplanke over vacuumcylinderen. De blev der-
efter stationeret med 1 i Viborg som reserve
for rangering og sertog og2i f‘\lestrup for alle
tog Hobro—ﬁlestrup. Fra 1912 var f&lestrupma*
skinen nedbrudsmaskine, rangermaskine og
disponibel for s@rgodstog til Hobro. I 1920-
erne havde Legumkloster 1 Dj til sidebanen
Bredebro-Logumkloster.

Nr. 92 udrangeredes i 1923, nr. 93 i
1924 og nr. 96 i 1926.




Litra N, nr. 97-102 og 180-188

Som den sidste af de 9 typer, der blev
bygget i den for de jysk-fyenske statsbaner ik-
ke serlig glorverdige tid 1870-80 leverede
Maffei i Miinchen et lille 2-koblet tenderloko
litraNnr. 97-102 (i 1877) med fabr. nr. 1136~
1141.

De havde vand- og kulkasser langs kedel-
siden, udvendige cylindre, indvendige glidere
og Stephenson-styringer - af pladshensyn blev
det nedvendigt at anbringe eksentrikkerne pa
kobbelakslen, men da bageste aksel var driv-
aksel, kunne lokomotivet ikke kore uden at
kobbelstaengerne var intakte.

I 1886 leverede Esslingen 6 loko, litra N
nr. 180-185, fabr. nr. 2137-42, samt et loko
til SFJ i 1889, fabr. nr. 2314 (SFJ 10) og en-
delig i 1897 3 loko til den nyabnede Kallehave-
bane, KB 1-3, fabr. nr. 2874-76. Disse 3 loko
viste sig at veere for sma til KB og de blev da i
1898 solgt til DSB som N 186-88. Kun nr. 186
og 187 havde varet i brug pa KB og kert hen-
holdsvis 4532 og 5051 miil. De ny N-loko veje-
de 1 t mere end de gamle men var ievrigt ens.

Lokomotiverne var tenkt anvendt som
togmaskine for korte streekninger samt til ran-
gering. De kerte pa Ribebanen til 1885, pa As-
sensbanen til 1886, Skelskorbanen til 1898-99
og pa Veddebanen til ca. 1907 (sammen med
As).

Om stationeringer har jeg fundet folgen-
de: I 1883 havde Ribe 3, Arhus 2 og Vamdrup
1, i 1884 2 i Ribe, 2 i Nyborg, 1 i Odense og 1
i reserve, i 1886 21i Assens, 2 i Nyborg, 2 i
reserve og 6 i Arhus.

I 1889 havde Nyborg 2 i tur og 1 i reser-
ve, Odense 2, Esbjerg 1 og Arhus 6. 1 1892:
Nyborg 2 i tur og 1 i reserve, Odense 2, Fre-
dericia 2, Arhus 4 og Randers 1 (Nyborg og
Odense havde nr. 98-102, medens Fredericia,
Arhus og Randers havde nr. 97 og 180-185).

1895: 180-83 er nu i Esbjerg, 1896: nr.
100-102 er pa Sjelland (i Slagelse, Nastved og
Hillered???), 1897: Fredericia nr. 97, Esbjerg
nr. 180-185 (5 i tur, 1 i reserve), Odense nr.
98-99 og nr. 100-102 er pa Sjelland.

1898/99: Fredericia 1, Kolding 2 (nr. 97
-99), Esbjerg, Struer og Nyborg har nr. 180-
185, Odense nr. 100-102 og nr. 186-188 kerer
Dal mose-Skelsker og Neaestved.

Fra omkring 1900 skete der ofte flytning
af N-maskinerne: Sjelland havdeentid 186-188
senere gik nr. 187 til Jylland og nr. 97 til
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Sjelland. De anvendtes i Nykebing Fl. til ca.
1918-19, i Neestved til ca. 1913, i Hillered til
ca. 1920 (bl.a. til skoletog til Fredensborg),
og pa Frederiksberg til ca. 1919-20 (til lokal-
togene til Vanlese og rangering i Vanlaese).

I Jylland gik de hurtigt ud til de mindre
stationer i midt- og vestjylland (Varde, Ring-
kebing, Holstebro, Struer, Oddesund Nord,
Thisted, Skjern, Viborg, Silkeborg, Skander-
borg, Herning, Brande, Give og Langa og i
Senderjylland havde kun Vamdrup 1 i begyndel-
sen af 1920erne).

Bremser: nr. 97-102 havde forst hand-
bremse, fra 1884-86 tillige vacuumbremse,
ejektor og bremseventil, der blev fjernet igen
ca. 1900. Nr. 180-85 handbremse, fra anskaf-
felsen til omkring 1900 desuden vacuumejektor
og bremseventil. Nr. 186-88 havde vacuum-
bremse.

Litra N var gode, sma og letlgbende loko
og til lettere rangering egnede de sig godt.
Vestjysk Mergel kebte nr. 102 i 1910 og nr.
100 1 1920 og nr. 99 i 1921. Nr. 186 blev i 1937
solgt til Valby rangerstation, der havde den
lige til 1965, hvorefter den blev solgt til Dansk
Jernbane Klub. I Valby fik den i 1950 vacuum-
bremsen erstattet med endampbremse og sam-
tidig fik den sandkasse pa kedelryggen under
samme da&ksel som domen.

Udrangering: 1918: nr. 97, 1923: nr. 98,
1924: nr. 180 og 181, 1928: nr. 185, 1929:
nr. 182 og 187, 1930: nr. 183, 1931: nr. 101
og 1932: nr. 184 og 188.

Artiklen fortseettes i et folgende nummer med
maskinerne efter 1880.

A. Gregersen

NYT NYT NYT NYT

Den 3. december 1973 abner vi en ny
hobbyforretning med modeljernbaner

som speciale.
HOBBYFORRETNINGEN

TOGET

AGIRSGADE 3,
Kom og snak jernbaner med os - vi
har 20 ars erfaring pa omradet ...
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Dcnske Jernbonefarger

af Ib V. Andersen

TRESPOREDE MOTORF£RGER (5. del) :

M/F KONG FREDERIK IX og
M/F PRINSESSE BENEDIKTE

M/F KONG FREDERIK IX

I forrige afsnit er omtalt abningen af Ged-
ser-Grossenbrodeoverfarten i 1951 og den ha-
stige stigning i trafikken over denne overfart,
der allerede i 1952 ferte til, at statsbanerne
besluttede at sege anskaffet en ny faerge hertil.

Efter at der var opnaet den fornedne be-
villing, blev den nye farge kontraheret med
Helsinger Skibsveerft og Maskinbyggeri den 17.
oktober 1952. Den 19. august 1954 blev fergen,
der fik navnet KONG FREDERIK IX, sosat, og
den 13. december 1954 gik den ud pa sin forste
prevetur. M/F Kong Frederik IX blev afleveret
til statsbanerne den 16. december, hvorefter
den - den 18. december 1954 - gik ind i den
daglige fart pa Gedser-Grossenbrodeoverfar-
ten.

M/F Kong Frederik IX har folgende ho-
veddimensioner:

Sterste leengde over stevnene: 114,25 m
Sterste bredde pa spant: 17,21 m

do. over fenderlisten: 17,70 m

Dybgang, middel pa last: 4,5 m

Sporlaengder :

Midterspor fra stopbom til stopbom: 98,5 m
Sidespor fra stopbom til stopbom: 105,4 m
Midterspor fra agterste stopbom til frispor-
méarke: 66,5 m

SB sidespor fra agterste stopbom til frispor-
marke: 85,6 m

BB sidespor fra stopbom til stopbom: 105,4 m
Sterste effektive sporlengde: 257,5 m
Bruttoregistertonnage: 4084 tons

Maskinanlag
Fremdrivning: 2 stk. direkte gangskifte-
lige 10-cylindrede 2-takts Burmeister &
Wain dieselmotorer, type 1050-VEF-90

bygget af Helsinger Skibsverft og Maskin-
byggeri. Cylinderdiameter 500 mm, slag-
laengde 900 mm.

Max. omdr./min.: 180

Samlet max. hestekraft: 9200 ihk
Hjelpemotorer: 2 stk. 6-cylindrede Bur-
meister & Wain dieselmotorer, type 25-
MTBH-40 med udstedsturbocharge a 510
ihk, hver koblet direkte til en 340 kW 220
volt dynamo af Titans fabrikat samt 2 stk.
S-cylindrede Burmeister & Wain diesel-
motorer, ligeledes type 25- MTBH-40 med
udstedsturbocharge a 425 ihk hver direk-
te koblet til en 280 kW 220 volt dynamo,
ogsa af Titans fabrikat.

Max. fart: 18,25 knob

Overforselskapacitet: 650 tons vognlast (10
store personvogne eller ca. 30 store al-
mindelige godsvogne) .
Ved sejlads pa@sterseen ma fergen mak-
simalt medtage 1200 passagerer, pa Sto-
rebaltsoverfarten oprindelig max. 2000
rejsende, senere nedsat til max. 1500
rejsende.

Byggear: 1954.

M/F Kong Frederik IX var ved afleverin-
gen fra byggevearftet statshanernes storste faer-
ge og tillige den feerge, der havde det kraftig-
ste maskinanleg. Fergen, der er dobbeltskru-
et, er bygget helt af stdl med undtagelse af de
overste huse, skorstenen og masterne samt
radarmasten, der er udfert af aluminium.

Indretningen af den nye feerge adskilte sig
veesentligt fra de &ldre 3-sporede jernbanefer-
ger, navnlig for sa vidt angdr passagerapte-
ringen padet over vogndekket vaerende prome-
nadedak.

Under vogndakketblev der agten for mo-
torrummet, der findes midt i feergen, indrettet
en stor Il kl. salon med stirrids og told- og
paskontrol samt tobakskiosk i midten og i si-
derne polstrede sofaer samt faste borde og le-
se stole. Panelerne er fineret med lys dansk



Poppel i siderne, medens stolene er betrukket
med redt laderbetrak. i

Agten for denne salon fandtes to mindre
saloner, i bagbords side en damesalon og i
styrbords side en herresalon, samt 15 soveka-
hytter med i alt 28 kejer. Sovekahytterne var
udstyret med kejelamper, handvask samt frisk-
luftventilation.

Midtskibs findes som netop navnt motor-
rummet, medens den @vrige disponible plads
under vogndakket er udnyttet til kamre til feer-
gens besatning, politi- og toldpersonale samt
restaurationspersonale med undtagelse af deeks-
officererne, der har kamre pa badedakket. Al-
le kamre er forsynet med hgjst 2 kejer og med
skabe til alle vagthold og er ieovrigt hensigts-
meassigt og tiltalende udstyret. I for- ogagter-
enden findes leengst ude styremaskinrum for
henholdsvis for- og agterror.

Fergens vogndazk har en fri hejde pa 5
meter, hvorved savel de hejst lessede lastbi-
ler som alle arter jernbanevogne kan medta-
ges. Jernbanesporenes kurveforhold er iov-
rigt s& gunstige (kurveradius 150 m), at lange
jernbanevogne kan kere ombord uden benyttelse
af pufferplanker. Vogndakket lukkes i forenden
af en bovport og i agterenden af en hakport,
begge manevreret ved hjzlp af hydrauliske lof-
temekanismer. Herved er de pa vogndakket
henstaende koretgjer sardeles godt beskyttet
mod savel sgen som vejrliget.

I begge sider af vogndakket findes side-
huse, der dels rummer trapper til savel apte-
ringen under da&k som til promenadedazkket,
dels en reekke rum til tjenstlig brug, hvoraf
kan navnes 2 postkontorer, 2 styrmands- og
billetkontorer, temrerverksted, malerrum m.
m. Fra vogndaekket ferer udover de allerede
navnte trapper i alt 4 trapper placeret mellem
jernbanesporene direkte op til promenadedaek-
ket. Pa vogndakket er der i alt 6 porte i sider-
ne, 2 landgangsporte, der betjenes med elek-
trisk wirespil og 4 porte til fortajning.

Via vingedazkkene, der er meget smalle
og udover de navnte trapper kun rummer gan-
ske enkelte rum til tjenstlig brug, er der ad-
gang til det ovenover liggende promenadedk,
hvis indretning som ovenfor navnt er vesentlig
forskellig fra de @ldre ferger, idet promena-
dedakket pd M/F Kong Frederik IX med undta-
gelse af et lille soldak agter er fuldstendig
lukket. Salonsiderne er fert helt ud i skibssi-
den, hvorved der er tilvejebragt mulighed for
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indretning af en lukket og opvarmet hall i feer-
gens midte.

Pa promenadedakkets forside findes en
meget stor restaurant, der med sine 256 plad-
ser er vasentlig sterre end pa de @ldre 3-spo-
rede ferger. I restaurantens midte er der et
stort bord med varmebord og frostplade bereg-
net til servering af det bergmte danske '"kolde
bord". Panelerne i salonen er teakpolerede og
moblerne teakbehandlede. Meblerne i den for-
reste del af salonen er forsynet med betrzk af
gront og brunstribet handvaevet stof, medens
moblerne i den agterste del af salonen har be-
traek af lyst oksehudslaeder.

Spisesalonen er igvrigt forsynet med sar-
ligt store vinduer (panoramavinduer). I loftet
er indbygget forsenkede spotlight og gennem-
lyste lamelfelter til belysningen. Ventilationen
sker ved varmluftindbleesning og udsugning.
Rundt om er der anbragt plantearrangementer
og endvidere er der i agterenden ophengt et
maleri af Kong Frederik IX, malt af maleren
Aug. Tersleff.

Fra agterenden af restaurationen er der i
begge sider gennem glasdere adgangtil en stor
hall med den sakaldte "rotunde", hvor der er
indrettet vekselkontor, telefonrum, rum for
sekreter (information) og restauraterkontor.
Sekretaeren fik skrivemaskine til disposition,
saledes at de passagerer, der matte gnske det,
kunne fa skrevet breve under overfarten. Infor-
mationsdamen star til rddighed med oplysnin-
ger, ligesom hun betjener feergens musikanlag.
I rotundens midte findes stirrids (med smorre-
bredsanretning), hvortil der er direkte adgang
fra restaurationen. Endvidere er der i hall’en
2 tobaks- og chokoladekiosker samt kiosker for
salg af parfume og vin og spiritus.

P4 promenadedakkets agterste del fand-
tes i bagbords side en I kl. rygesalon med 36
pladser. I styrbords side var indrettet en I kl.
ikke-rygersalon med 24 pladser og en II kl.
ikke-rygersalon med 20 pladser. Helt agter
fandtes en II kl. rygesalon med 98 pladser,
hvorfra der var videre adgang til et mindre
abent dak med dasksbanke. I kl. saloner har
neddefinerede polerede vagge og meblerne er
betrukket med blat, redt og brunstribet helul-
dent, handvevet stof afstemt efter paneler og
teepper. 111 kl. saloner findes paneler af lys
eg og meblerne er betrukket med blat, uldent
handvavet stof. I alle saloner findes hgjttalere
gennem hvilke der kan gives meddelelser til






feergens passagerer eller udsendes musik fra
grammofon eller bandoptager.

Passagerer fra land kommer ombord pa
feergen via heje landgangstrapper pa kajen gen-
nem sideporte i hall’en pa promenadedakket.

Oven over promenadedakket findes bade-
dekket og pa forkanten af dette kommandobroen
og styrehuset. Derefter er der indrettet kamre
for feergens ferer og evrige deksofficerer, te-
legrafrum og officersmesse samt en privatka-
hyt med tilherende separat toilet beregnet for
kongelige rejsende og andre prominente perso-
ner. Lengere agter findes faergens kabys tillige
med forskellige kolerum, ventilationsrum m.v.
hvorefter der findes et lille soldak, hvortilder
er adgang fradet abne daek agterst pa promena-
ded®kket, og endelig er der pa badedakkets
agterkant en mindre kommandobro med tilhe-
rende styrehus, der benyttes, nar fergens ag-
terende under sejlads er forrest.

Pa badedakkets sider blev placeret 12
store redningsbade af aluminium, og endvidere
blev fzergen udrustet med 46 flydemidler til
hver 20 personer. Flydemidlerne blev anbragt
pa taget af badedakshuset.

Fergens maskinanleg var som allerede
naevnt det hidtil kraftigste i en statsbaneferge.
Opvarmningen af feergen sker dels ved elektri-
ske radiatorer og dels ved en 15 m> Cochran
varmekedel (oliefyret), der kan levere damp
til opvarmning af 10 stk. sovevogne til plus 20°
C ved minus 14° C udenfor, samt vandvarmer
for vand til opvask, kabys m.m.

M/F Kong Frederik IX blev udstyret med
det mest moderne navigationsudstyr sasom Ra-
dar pa savel forreste som agterste kommando-
bro, radiopejler, ekkolod, gyrokompas, Decca
0.s.v. Endvidere fik fergen vandtette dere, der
kan lukkes fra kommandobroen i tilfalde af, at
der traenger vand ind, et fintfelende brandmel-
desystem samt et skumslukningsanlaeg pa vogn-
dekket bestdende af 2 stk. 1500 liter skumbe-
holdere til slukning af eventuelle opstaede bil-
brande.

Udover den lgbende vedligeholdelse af
M/F Kong Frederik IX er der gennem arene fo-
retaget en del storre og mindre ombygnings-
arbejder og fornyelser for at holde fargens
udstyr og indretning pa hejst mulige stade.

Den mest omfattende ombygning fandt
sted i slutningen af 1962 og begyndelsen af
1963 kort fer &bningen af "Fugleflugtslinien" i
maj 1963, hvor savel apteringen under vogn-
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daekket som pa promenadedakket undergik en
raekke @ndringer.

Under vogndekket blev bl.a. 10 dobbelte
sovekabiner medtilhorende installationer midt-
skibs fjernet, og i stedet blev der indrettet en
ny II kl. salon, hvori de to hidtil separate her-
re- og damesaloner blev inddraget. Endvidere
blev der foretagetendel eendringer i den i mid-
ten af den hidtidige salon varende kioskapte-
ring, hvorved blandt andet lokalerne for told-
og paskontrol bortfaldt.

Pa promenadedakket blev der foretaget
en raekke @ndringer af de agterste saloner. Sa-
ledes blev I kl. rygesalon gjort mindre, sale-
des at der her nu kun findes 26 pladser. Her-
ved blev det muligt at foretage en udvidelse af
det lille stirrids, der var placeret ved siden af
salonen, helt ud til skibssiden med sterkt for-
bedrede plads- og arbejdsforholdtil folge. End-
videre blevIl kl. ikke-rygersalonen inddraget i
den store II kl. rygesalon, der nuhar 120 plad-
ser. Herudover er der ved forskellige lejlig-
heder foretaget en del s&ndringer i kioskarran-
gementerne i "Rotunden" og hall’en.

Feergen blev som navnt anskaffet til Ged-
ser-Grossenbrodeoverfarten, hvorfra den ved
adbningen af "Fugleflugtslinien" den 14. maj
1963 blev overfert til denne. Her var fergen
fast stationeret til 1968 indtil anskaffelsen af
M/F Danmark og udrangeringen af den gamle
S/F Danmark, hvilket fik til felge, at M/F Kong
Frederik IX i vinterhalvaret blev indsat pad Ged-
ser-Warnemiindeoverfarten (i sommerhalvaret
besejles overfarten af den nye osttyske jernba-
neferge Warnemiinde). Endvidere er der fra
sommerkereplanens ikrafttraeden 1964 foreta-
get den @&ndring, at M/F Knudshoved i sommer-
kereplansperioderne indsettes pa Fugleflugts-
linien i stedet for M/F Kong Frederik IX, der
herefter sejler pa Storebaltsoverfarten savel
som jernbaneferge mellem Korsoer og Nyborg
som automobilferge mellem Halsskov og Knuds-
hoved. Denne ombytning betyder, atder fra sa-
vel dansk som tysk side indseettes to 2-deekker-
feerger mellem Redby og Puttgarden i sommer-
koreplansperioden med deraf felgende stor
overforselskapacitet.

M/F Kong Frederik IX har endvidere efter
en provesejlads pa hurtigruten Kalundborg-f\r-
hus vist sig velegnet til denne overfart og er fra
eftersommeren 1973 afleserferge her under de
faste feergers veerftseftersyn. Aflesningen har
hidtil veeret udfert af M/F Prinsesse Benedikte,
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