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Nyt fra Redaktionen

Kere laeser!

Sa er sommeren ved at vare forbi - vel den
bedste i mange, mange ar - og det er atter tid
til de indendors sysler, af hvad art disse sa
end er.

For SIGNALPOSTEN s redakter er der nok at rive
i 'savel med hensyn til selvebladet som til for-
lagsvirksomheden, men lad ostagebladet forst.
Her kemper jeg en strid kamp for at fd numrene
"komponeret'" sa godt som muligt, men jeq leo-
ber hver gang panden mod "sidetalsloftet", der
ligger alt for lavt - synes jeg da. Men det er
jo bestemt af indtegterne, og for at anskuelig-
gore situationen har jeg lavet dette lille regne-
stykke: Udgift til reproduktion, trykning, for-
sendelse o.l., gennemsnit kr. 60pr. side. Ek-
stra fotoarbejde ( affotografering af arkivalier)
redaktionsomkostninger, kuverter m.v., gen-
nemsnit pr. side kr. 10,- eller ialt kr. 70 pr.
side. Da vi med dette nummer, der er pa ialt
64 sider, i argangen herefter er net op pa 352
sider, betyder det altsa, at der er brugt ca.
24.000 kr., og da indtegterne indtil nu har an-
draget ca. kr. 25.300, er der det bedrevelige
faktum tilbage, at nr. 6 kun kan blive pa 1300:
70 = 20 sider! --- hvis jeg altsd ikke snyder
lidt og bruger lidt af naste ars indtegt.

Men da alt stiger og stiger, og da vi har sa
meget pa hjerte at fortelle vore laesere, méa
jeg allerede nu forberede Dem pé&, at abonne-
mentsprisen for 10. argang vil komme til at
andrage kr. 40,- eller ca. 10 ore pr. side!

I forlagsafdelingen er arbejdet med redaktionen
af handbog nr. 2i fuld gang nar De laser disse
linier. Guldbzk Christensen har forlengst af-
leveret et fuldendt manuskript, vi har i hoved-
sagen bestemt illustrationsmateriale, og vi er
naet til enighed om titlen, der bliver:
DAMPTRAKKRAFT i model.

Jeg har ogsa varetiforbindelse med min tryk-
ker og repromand - og faet mit livs chok! Si-
den udgivelsen af handbog nr. 1, DSB OLD-TI-
MERE i model (kan stadig fis for kr. 79,50) er
priserne pa specielt bogbinderarbejdet steget
sa meget, at udsalgsprisen for handbog nr. 2,
der i omfang og udstyr var paregnet at skulle
blive som handbognr. 1, ma ansettes til "kun"
kr. 135,-! Og denne pris er endda baseret pa,
at der meget hurtigt bliver solgt lige s& mange
af nr. 2 som der blev af nr. 1.

Der foreligger en mulighed for at give vore
abonnenter en lille rabat (ca. 15%), men det
tor jeg dog ikke love med sikkerhed nu. Deri-
mod ser jeg meget gerne et brevkort fra vore
abonnenter med en kort udtalelse om, hvorvidt
man kunne tenke sig at kebe en hindbog til den
her navnte pris. - Pa forhand tak.

Indheftet i midten af dette nummer finder De
P/73, en artikel om de grundleggende tanker
for planen for det modelanlag, Jernbanehisto-
risk Selskab skal til at bygge pad Kebenhavns
godsbanegard. Deter vel de ferreste "hjemme-
byggere", der gar sd grundigt til veerks ved
planlegning af et anlaeg - men vi mener, at han
ber gere det!

Indlagt finder De en plankalender for 1974 som
en "gave" fra redaktionen. Vi fik et godt tilbud
og kunne ikke modstd fristelsen. De kan bl.a.
bruge den til at notere, hvornar vi lover Dem
neste nummer - og hvornar det kommer.

Fra Helsinger Jernbaneklub modtog jeg felgende
lige inden bladet skulle i trykken, ogjegrydde-
de denne plads for at give Dem chancen for en
fornejelig tur.

"Helsinger Jernbaneklub arrangerer sen-
dag den 14/10 1973 S-maskinetur fra Kebenhavn
H (afgang mellem kl. 10 og 11) til Helsingor
via Hillered. Toget vil blive oprangeret som et
Nordbanetog i "gamle dage", og med 6 vogne.
Der vil blive stop pa de fleste stationer under-

.vejs og der vil blive arrangeret flere fotostop.

I toget vil der vare mulighed for at kebe for-
friskninger. En spillemand folger med og der
bliver lotteri og salg fra HgJKs salgsafdeling.
I Helsinger bliver et passende ophold til evt.
spisning, beseg pa kommandoposten samt evt.
en tur til Sverige. Sidst pa eftermiddagen ven-
der toget tilbage via Hillered med stop p4 sam-
me stationer som pa turen op.

Nezrmere oplysninger fas fra ca. 1/10 pa
telefon (01) GOdthab 4325."

Det var alt for denne gang. Naeste nummer, det
sidste i 9. argang, forventes udsendt ca. 10.
december og sa er det "eksamenstid" hvilket
vil sige, at der vil findes et girokort til forny-
else af abonnementet!

Pa |
a genher HeltEus
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KUPESNAK

LASERNE SKRIVER

Nedenstaende Indleg ser jeg geerne optaget:

H. Alkjer og J. Bruun-Petersen har i
"Signalposten" Nr. 3/1973 skrevet et Par Ar-
tikler om gamle jydske Vogne, bl.a. M-Vogne.
Interessen for det gamle maa paaskennes; men
jeg kan ikke umiddelbart erklere mig enig i
alle Detailler - navnlig ikke m.H.t. Vogn Nr.
467.

"Signalposten'"s Indhold ber veaere auten-
tisk, og derfor maa Holtrup beremmes for sin
Kritik (cfr. pag. 119) og Paavisning af Fejl i
anmeldte Publikationer m.v. - en prisverdig
Pligtpreestation i Sandheds Interesse.

At M-VognNr. 467 skulle vere kommet i
JFJs Besiddelse uden Bremse forekommer mig
usandsynligt. Visselig har jeg aldrig haft Ad-
gang til JFJ "Driftsmateriel" pro 1. Januar
1882, men i Fortegnelsen i Tilleg hertil af
31/12 1882 er Vognen opfert som N Nr. 101
med I, IT & III KI. og med "T" for Togbremse
som eneste N-Vogn med Bremse. Af Tilleg-
gets Text synes det at fremgaa, at der ikke er
sket Omdannelse fra Udg. 1882, idet Tillaeegget
udtrykkeligt omhandler Omdannelse for Vogn
N Nr. 100 - modsatningsvist! Jeg tror derfor,
at Alkjer maatage sinRekonstruktion (Fig. VII)
i sig igen. Trods Lit. N har den sikkert i JFJs
Eje haft Bremse i Kupé. Om Kilder fra @JJ ved
jeg desverre intet. 24 pladser i III Kl. behover
ikke at medfere den usadvanlige Dobbeltkupé,
idet Till. 31/12 1882 angiver "1/21Kl. og 1 1I
Kl. Kupée samt 2 III Kl. Kupéer. Vognen er
forsynet med Skruebremse og serlig Bremse-
kupé". I Fortegnelse af 1/4 1884 forekommer
Vognen forste Gang med Ltr. Ma nr. 467 og
som ommaearket direkte fra N 101. De 24 Plad-
ser kan vare 12 i hver Kupé (jfr. de ligeledes
til korte Strakninger byggede "heje Vogne", da
Ltr. BL paa Sjzlland) eller - muligvis - de 4
Pl. i Bremsekupéen med Hensyntagen til ind-
vendigt Bremsesving!

M.H.t. "Fergevognen" Ltr. BA (Md) maa
nevnes, at denne allerede iflg. Tilleg af 1/4
1900 er tilfert "Kh' og leb til og fra Frihavnen
(forst fra Kk, senere Kh) helt op til 1930 er-
ne, hvor den (fejlagtigt) en Sendag var indran-
geret i et Tog til Glostrup Motorbane - med 70
km/T. - altsaa det meste af sin "Levetid" -

ikke med Mellemrum! Hvorfor vil man fore
den tilbage til Fredericia? - efter ny Frederi-
cias Ibrugtagning forekommer det absurd, -
snarere Aarhus Havn? Det var den eneste Bog-
givogn, der beholdt Boggier med 1,8 M Axel-
afst. I Driftsmat. 1893 ses, at de fleste andre
Boggivogne da havde saadanne Boggier (Ltr. AA
nr. 20 ff, AM, CL, CM mfl.). Allerede i 1898
har disse Vogne laengre Boggier-2,1 M. Alene
Nr. 400 beholdt de korte Boggier til sin Ded.
Den sidste Bj-Vogn - Nr. 664 el. 665 -
korte - mindes jeg - som @-Vogn Masnedsund-
Masneds til Storstrgmsbroens Aabning 1937 for
Forbindelse til Fergerne. M.H.t. Udtrakssae-
der mindes jeg kun Systemet: "Ryggen folger
med", men det kan jo vare interessant at se
de andre Systemer beskrevet og paa Tegning.
"Toiletderen som Liggeplads" - som jeg tydeligt
erindrer - burde vere bevaretiet enkelt Exem-
plar. At en saadan ikke er bevaret for D.S5.B.-
Museum er utroligt og maa beklages; man bar
vel fremstille en Copi. Et typisk dansk Indslag.

T. Nellemann

Indleeg i debatten om modelbyggetegninger :

I SP 9. argang nr. 2 er der aftrykt en
malskitse af DSBltr. IKA. Denne tegning frem-
stiller en begynders forslag til at gere SP lidt
bedre for savel begyndere som viderekomne.
Da undertegnede ogsa er begynder i teknisk
tegning, lider bemeldte malskitse af enkelte
fejl. Dens vasentligste formal er imidlertid at
illustrere et princip, ogdette princip er forkla-
ret og forsvaret i den ledsagende tekst.

Det, som jeg gerne vil gere opmerksom
pa, og som jeqg ikke forudsd nogen storre ue-
nighed om, er ferst, at selve den originale
tegning af forbilledet ma veere det mest palide-
lige materiale at bygge model efter. Dernast,
at modelskalategningen i virkeligheden er en
nedlesning, som indebarer si mange kilder til
ungjagtighed og fejl, at det er umagen verd at
prove at finde en anden nedlesning. Endelig, at
en form for malskitse vil veere en talelig nod-
l@sning.

Men i stedet for at forsege pa en noegtern
vurdering af disse synspunkter, som er uddybe-
de i ledsageteksten til IKA-skitsen, er mange
kritikere faret i flint over fejlene ved denne ene
tegning, ligesomde forsvarer retten til at byg-



ge udetaljerede modeller - en ret, de farreste
kunne teenke sig at anfaegte. En almindelig debat
om retningslinjerne for modelbyggetegningers
udformning er det hidtil ikke kommet til.

Ledsageteksten foregriber de enkelte kla-
gepunkter, men visse af de fremkomne indsi-
gelser bgr kommenteres.

Erik Olsen onsker sig delene tegneti1:20
eller 1:45. Det er de allerede, bortset fra
vognkassens omrids. '

jgc forudser vanskeligheder med nullin-
jerne ved opmarkning. Jeg vil mene, at nul-
linjerne paIKA skitsen er valgt ganske hensigts-
méassigt, og at et hensigtsmeassigt valg i alle
tilfeelde vil veere muligt.

P4 IKA-skitsen er hver del afbildet i et
dertil passende omtrentligt malforhold. jgc-
billiger denne fremgangsmade, men foreslar
samtidigt, at man tegner sammenhorende en-
keltheder i samme malforhold fra forskellige
sider, tegner sider, gavle og tag i samme mal-
forhold, og endelig at man viser en oversigts-
tegning. Hertil kan ganske kort bemarkes, at
man sa ville komme til at tegne det meste af
vognen tre gange: en gang i 1:87, en gang i
1:45 og en gang i 1:20. Sa kunne man sameand
nejes med 1:20. Men originaltegningen i 1:20
fylder 70 x 120 cm. Det skyldes is@r omridse-
ne af vognkassen. Indenfor disse omrids ligger
der store, hvide omrader. De kan formindskes
til 1:87 helt uden kvalitetstab. Gavlen indehol-
der nogle enkeltheder, sa den formindskes kun
til 1:45. Men bortset herfra kan IKA i 1:20
veere pa et A 4 - ark! Den ukritiske modelbyg-
ger, som, maske lidt overilet, hevder, at han
var bedre tjent med en sakaldt skalategning helt
i 1:87, kan nu se bort fra, at skitsens malfor-
hold er omtrentlige, samt lukke @jnene for alle
enkelthederne i 1:20, mens den kritiske kan
glede sig over akselleje, lukketaj m.v., kal-
keret lige efter originaltegningen, uden at skul-
le betale for det 14-dobbelte papirareal.

En malskitse kan, som tidligere papeget,
udformes pad mange forskellige mader. Hvad
jeg har holdt mig for aje er, atder skal sendes
mindst muligt blankt papir udtil leeserne, samt
at det, der optager pladsen, skal sige dem mest
muligt. Men lad os i det mindste overveje an-
dre mader, for vi helt forkaster malskitsen
som meddelelsesmiddel!

Imidlertid er og bliver malskitsen en an-
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denrangslesning i de tilfeelde, hvor original-
tegning foreligger. Hvis en sadan tegning on-
skes trykt i SP, ma der finde en form for for-
mindskelse sted.

Ved nedtegning opstar et produkt, som ik-
ke er identisk med originaltegningen. I reglen
bestar produktet i en ret steerkt forenklet teg-
ning. Forenklingen medferer naturligvis, at
nedtegningsproduktet ikke kan give s mange op-
lysninger om forbilledet, som den originale
tegning kan. I evrigt rummer nedtegningsar-
bejdet forskellige fejlmuligheder. Nedtegning
vil altsa i almindelighed indebare savel en va-
sentlig indskrenkning som en vis forvrangning
af oplysningsmangden.

Nedfotografering medferer derimod ingen
indskrankning i oplysningsmangden. P4 en ned-
fotograferet tegning kan man trods lidenheden
stadig se, hvorledes vinduesrammer er for-
senkede, se trinbredternes profil o.s.v. For
sa vidt, der benyttes godt apparatur, medferer
nedfotograferingen heller ingen forvreengning.
En nedfotograferet tegning er altsa pa sin vis
identisk med originaltegningen. Nedfotografe-
ring medferer af ulemper kun den, at malene
ikke kan tages sa pracist, men det er prisen
for at fa tegningen trykt i et tidsskrift.

Enkelte erfarne modelbyggere havder, at
begyndere ikke kan leese en originaltegning. De
kan ikke se, hvilke streger, der skal bruges,
og hvilke ikke, hedder det sig. Det er en tem-
melig kraftig pastand, som jeg ikke kan god-
tage. Indvilliger man i at betragte begyndere
som tenkende vaesener, bortfalder altsa dette
argument mod originaltegningen som model-
byggetegning.

Det er maske naturligt for begynderen at
udelade mange enkeltheder, men han er ikke
derfor bedre tjent meden primitiv tegning. Der
kan godt bygges udetaljerede modeller efter en
detaljeret tegning, men ikke omvendt. Derfor
er den detaljerede tegning mest alsidig. Man
ma naturligvis afholde sig fra at retouchere
originaltegningen, hvad jgc papeger muligheden
af - herved ville originaliteten jo straks ga
tabt. Med andre ord ma modelbyggeren stilles
sa frit som muligt i sin afgerelse af, om mo-
dellerne skal veere unika under glas eller blot
litrerede genstande pa hjul.

Dan Sterup mener, at man ikke noedven-
digvis skal gere en videnskab af sin modelbane-
interesse. - Nej, vist ikke, men man kan go-
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re det, og det er en charme ved denne fritids-
fornejelse. SP ma ogsa tenke pé folk, der on-
sker at benytte sig af denne mulighed. Jeg er
ikke helt sikker pa, at disse mennesker, som
Sterup mener, finder ud af det i klubber! Ej-
heller pa, atde rader over den fornedne speci-
allitteratur. Kun de feerreste star i forbindelse
med kilder til sadant materiale. Det er en ud-
bredt misforstaelse pa alder med selve model-
baneveasnet, at tegninger bare er noget, man
har. Nuhar vi omsider et livskraftigt tidsskrift
(mange tak, red.) for jernbaneamaterer, og
det ber naturligvis medvirke til, at gode teg-
ninger virkelig bliver noget, man har. Men
hvis vi ikke kan blive enige om, hvad gode teg-
ninger er, kan vi sa ikke blive enige om at op-
fordre red. til at sla ind pa en alsidig linje?
Der kan vel ikke herske uenighed om, at
SPs tegningsstof hidtil har veeret seerdeles ens-
formigt, bade i emnevalg og tegningstype.
Bortset fra de meget vardifulde og vellykkede
tegninger til fergeartiklerne, er der nesten ik-
ke bragt andet end nedtegnede, @ldre privatba-
nevogne. Det kommer vel af, at man hidtil har
foretrukket nedtegning, og at de i nedtegninger
leveringsdygtige medarbejdere tilfaldigvis nee-
rer forkserlighed for aldre privatbanevogne.

Efter min mening bor der rettes pa folgende

forhold: privatbane/statsbhane, gammelt/nyt,
rullende materiel/faste anleg, nedtegning/
malskitse/nedfotografering.

De nedfotograferede tegninger i9. drgang
nr. 3 er en fryd for gjet, selv om Holtrups re-
promand ikke har ramt 1:87, s& det passer
nejagtigt med netop min malestok. Men man
kan roligt frafalde kravet om nedfotografering
til en ganske bestemt storrelse - og dermed
give afkald pa en af indvendingerne imod ned-
fotografering. At korrigere alle mal med en
eller anden faktor ved hjalp af regnestok er en
ringe ulejlighed, og det vil i hvert fald blive
nedvendigt, hvis man en skenne dag far en teg-
ning fra en anden repromand - han har nemlig
utvivlsomt fortolket Normalmeteren et par pro-
mille anderledes. En regnestok kan fis for 25
kr., og dens anvendelse kraver ingensomhelst
matematisk kundskab.

Da en tegning, som tilstraeebes trykti1:87
lige sd godt kan ende i 1:86 eller 1:88, hor
man anleegge en ny anskuelse af spergsmalet
om nedfotograferingsmalestok. Man ber sim-
pelthen trykke hver enkelt tegning, sa den fyl-

der mest muligt af tegningsarket. De to sma’
statsbanevogne i 9.3. kunne med fordel have
veeret trykt i f.eks. 1:67. Det er nejagtigt lige
s& nemt at omregne fra 1:67 som fra 1:88! PA
denne made kan kravet til originaltegningens
kvalitet indskrankes, ligesom det naturligvis
bliver lettere at se smatingene pa den lille ud-
gave af tegningen.

Det er vel for kostbart at vedlaegge hvert
nummer af SP en reproduktion i 1:257

Erik Olsen beklager vanskelighederne ved
at modellere en MY ~front samt ved at skaffe
undervognstegninger. Hgjdekurver er en snild
metode til beskrivelse af krumme flader. Den
er benyttet pa en sneplovstegning i 6. &rgang
nr. 6 af SP, og den benyttes pd landkort. Den
forste MY -front blev naturligvis lavet uden fo-
tografi, d.v.s. der findes tegninger, hvorefter
en MY -front kan bygges korrekt. Undervogns-
tegninger eksisterer ogsd. Men det vil vaere et
anseligt arbejde at nedtegne ret mange sidanne
tegninger, og resultatet vil ikke std mal med
anstrengelserne.

Det har lenge ligget mig pa sinde at f&
taget hul pa Tegningsarkivets reserver. Jeg
har bl.a. haft de to ovennavnte problemer i
tankerne, og jeg har en delvis begrundet anel-
se om, at Tegningsarkivet sammen med mange
sma private arkiver i virkeligheden rummer
materiale til disse og andre tegningsproble-
mers lesning. Indtil for nylig kunne Tegnings-
arkivets ikke udgivne tegninger '"benyttes af
enhver jernbaneinteresseret efter nermere af-
tale med tegningsarkivaren". Denne ordning
er ophavet, utvivlsomt til arkivmaterialets
fordel, men til &rgrelse for de fi, som kunne
teenke sig at benytte den.

For et halvt ars tid siden fremsatte jeg i
forbindelse med nogle bemarkninger til SPs
redaktion, der ma formodes at sta i forbindel-
se med arkivledelsen, tilbud om at begynde en
omstning af arkivmaterialet til malskitser.
Da man hidtil har tevet med svar pa tilbudet,
formentlig for at afvente udfaldet af en teg-
ningsdebat, og da jeg i mellemtiden er kom-
met i besiddelse af godt reproduktionsudstyr,
@ndrer jeg tilbudet til at galde nedfotografe~
ring af savel Tegningsarkivets materiale som
af originaltegninger i privat besiddelse.

Nedfotograferingsproduktet vil i reglen
vare en positiv gengivelse af forlegget pa tek-
nisk fotopapir, og formindskelsesgraden vil



kunne veelges nasten {rit. Et symbolsk gebyr
bliver uomgaengeligt, men dets storrelse vil
afheenge af, om savel indsenderen af forlagget
som gealdende ophavsretslige bestemmelser
tillader, at jeg afhender kopier til anden side.
Hvis der bliver materiale til det, kan jeg med
mellemrum udsende en tilbudsliste, ikke for at
konkurrere med Tegningsarkivet, men udeluk-
kende for at supplere dette i alles interesse.
Da der imidlertid endnu mangler en del ekspe-
rimenteren med apparatur og arbejdsgang, vil

-

jeg vente med den endelige udformning af be-.

tingelserne. Forhabentlig vil den kunne fore-
ligge sammen med en arbejdspreve ved redak-
tionen af oktobernummeret.

Skulle det ske, atnogen fik lyst til at ind-
hente oplysninger eller blot ytre interesse for

sagen forinden, ma man meget gerne skrive til

mig p& adressen Frodesvej 26>, 8230 Abyhoj.
Torben Hove Jensen
Om tegninger:

Da der, som det fremgar af den lebende
debat om tegninger, er delte meninger om em-
net, har jeg prevet at teenke tilbage pa, hvor-
dan mine egne modeller, og dermed tegninger-
ne til disse, er blevettil. De felgende bemark-
ninger skal derfor kun opfattes som min per-
sonlige mening om dette emne.

For at kunne afgere, hvor mange oplys-
ninger der er pakravede for at bygge en mo-
del, er det nedvendigt at gere sig klart, hvor
meget man vil forlange af sig selv og model-
len, og hvad den skal bruges til.

De fleste modeller bliver jo nok bygget
for at kere pa et eller andet anlaeg. For at kun-
ne kore pa industrielt fremstillede spor eller
klubanleeg, som normalt bygges efter NEM-nor-
merne, skal blandt andet hjulene veaere bredere
end skalaforholdet angiver. Dette medferer at
undervognen ma @ndres efter hjulene, og i man-
ge tilfelde vil denne malforegelse folge med
hojere op pa modellen. For eksempel pa loko-
motiver, hvor ramme, hjulsset, gangtej, cy-
lindre, regkammerunderstotning og barriere-
plade malmessigt er i en vis afhengighed af
hinanden.

Med hensyn til detailler, er det min er-
faring, at den gamle regel om, at detailler kun
skal medtages nar de enten kan fremstilles og
anbringes uden at vere overdimensionerede,
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eller er absolut karakteristiske for modellen,
stadig er geeldende. Det vil sige, at denenkelte
modelbygger i realiteten ma gore op med sig
selv, hvor meget der skal med pa hans spe-
cielle model.

En tredie ting, mere subjektiv end de to
foregaende er, efter min mening, at et par
millimeter fra eller til ikke spiller den store
rolle, blot proportionerne nogenlunde er i or-
den. Der er simpelthen ingen der kan se det
uden malestok og originalen inden for rakke-
vidde. Det er jo ogsa sjaeldent at det sker fra
samme synsvinkel og i samme perspektiv, sa
en ngjere sammenligning er vel vanskelig at
gennemiore.

Ovenstaende kunne ligne enbekendelse til
en hurtigt nedtegnet handskitse som verende
tilstraekkelig til at bygge efter; men det er det
absolut ikke - tveertimod - det er kun en papeg-
ning af, at det forekommer mig en umulig opga-
ve at tegne en tegning, der tilfredsstiller alle
modelbyggere og alle skalaforhold. Tegningen
kan kun blive et hjelpemiddel pa linje med an-
dre til at opna det tilsigtede: Noget der gen-
kendes ojeblikkeligt som lignende forbilledet,
og samtidig kan kere pa det anlag, man har
adgang til.

Den eneste vej jeg kan se, er at lave sin
tegning selv - selviolgelig med alle til radig-
hed staende hjelpemidler, som for mig er:

1) tegninger,

2) fotografier,

3) opmaélinger,

4) kendskab til byggepraksis ved den pagal-
dende bane pa det pagaldende tidspunkt.

Disse oplysninger sammenfatter jeg i
skalatro detailskitser pa millimeterpapir,
hvorved jeg undgar savel malsetning som at
skulle male pa skitserne i veerkstedet - det er
blot at telle terner.

ad 1) tegninger.

Jeg er absolut tilhzenger af at benytte fa-
brikkernes hovedtegning. Med lidt evelse tror
jeg den kan "leses" fuldt sd godt som en teg-
ning, specielt tegnet med modelbygning for
aje.

1 JS/DMJKs tegningsarkiv findes en del
hovedtegningei, og jeg er overbevist om, at
der rundt omkring ma findes flere, ligesom der
ma veere nogen, der har forbindelser, der kan
fremskaffe egnet tegningsmateriale. Hovedsa-
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gen er, at de bliver samlet, katalogiseret og
gjort tilgengelige for sa mange som muligt.

En nedtegnet tegning er selviplgelig bedre
end ingen tegning, og eventuelle udeladelser
eller ungjagtigheder vil alligevel afsleres ved
en gennemgang af det evrige kildemateriale
sammen med tegningen.

Som det fremgar af ovenstdende, mener
jeg ikke at Torben Hove Jensen er pa rette spor
med en sa konsekvent opmaling. - Emnet for
THJs forseg er ievrigt veerd at bemearke: en
forholdsvis enkel vogn uden mange detailler,
tzenk om det havde vearet et loko litra E eller
sa! levrigt er det jo ret sa vanskeligt at op-
male materiel der ikke eksisterer mere, idet
jeg geetter pa, at vanskelighederne ved at frem-
skaffe en hovedtegning stiger med forbilledets
alder og sj®ldenhed.

ad 2) fotografier.

Tegninger er imidlertid kun det halve ma-
teriale at bygge en model efter, der skal ogsa
fotografier til. Drejer det sig om eksisterende
materiel er det en udflugt med kamera verd,
for at fa 10-20 detailoptagelser af objektet. En
tegning kan, naesten ligemeget hvor god den er,
ikke vise alle detailler i alle tre dimensioner.

Nu er der jo nok ofretendel film pa jern-
baner gennem arene, sa der ma ligge mange
interessante billeder rundt omkring i skabe og
skuffer. En efterlysning her i Signalposten af
billeder af et bestemt stykke materiel vil sik-
kert kunne bringe adskillige kontakter istand.
Redakteren vil sikkert tilfeje prisen for opta-
gelse af en sadan efterlysning her i bladet -
ifald han finder forslaget acceptabelt.

(En sddan efterlysning pa 5-10 linier er
ganske gratis - red. ).

ad 3) opmaling.

En opmaling kan, som navnt ovenfor, kun
lade sig gere, nar man kan finde det man vil
male pa. Men kan man det, er den af THJ an-
givne metode en sikker og god made at gribe
tingene an pa. Dog skal man v&re mindst to
om det, et stykke jernbanemateriel er jo stort.
Er man alene, er det nesten altid noedvendigt at
tage mal pa mal og legge sammen, med de
deraf folgende ungjagtigheder. Nu er det jo
meget rart at vide, hvad og hvormeget, der
skal males, sa jeg studerer normalt de tegnin-
ger og fotografier, jeg kan fa fat pa grundigt

for en sadan tur, saledes at jeg er klar over,
hvilke mal jeg skal have med hjem.

ad 4) kendskab til forbilledet.

Udviklingen og dermed konstruktionerne
indenfor banerne felger, som sa meget andet, en
tidsmessig, rolig udvikling, forstaet saledes,
at mange konstruktionsmetoder er feelles for en
bestemt tidsperiode, og at der i en del tilfeelde
kan drages fornuftige slutninger ved sammen-
ligning med andet materiel fra samme periode.

Af ovenstaende kunne man ga& hen og fa
det indtryk, at det er en sare vanskelig og al-
vorlig affeere at bygge modelbane, sa jeg vil
endnu en gang bringeierindring, atdet jo "kun"
er en hobby, og som sadan til afslapning og
morskab for dens dyrkere. Det er derfor sta-
dig op til den enkelte, bade tegnere ogos andre,
hvor meget vi vil gere ud af tingene, gladen
ved at beskeaftige sig med baner er stadig det
vigtigste.

Lund

JERNBANEBOGER

JERNBANEMATERIEL

(Frichs firkantede diesellokomotiver. )
Udgivet af Kurland, Ballerup.

Forhandles gennem Dansk Jernbane Klub.
Pris kr. 25,-.

Heftet indeholder 24 stk. HO-tegninger af
motorloko leveret fra Frichs - ogsa til baner i
Siam. 3 af dem kunne ikke veere indenfor hef-
tets format 1 1:87 og er bilagt lest i rigtig ma-
lestok, dog trykt pa vasentligt ringere papir
end heftet iovrigt. d

Der indledes med en fyldig tekst om det
beskrevne materiel og sluttes med et par over-
sigtstabeller. Endvidere er alt materiel illu-
streret med fotos, der for temmelig manges
vedkommende i mit anmeldereksemplar star
noget taget.

Jeg kan kun anbefale heftet til alle - mo-
delbyggeren og jernbaneenthusiasten, men jeqg
vil henstille til udgiveren, at man naste gang -
for der bliver ganske sikkert en naste gang -
finder et lidt andet format (heftets format er
217 x 204 mm?), hvor papirarealet udnyttes
bedre til savel tegninger som fotos. Der er alt
for meget hvidt i heftet.

Holtrup
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Danske Jernbanefaerger

af Ib V. Andersen

TRESPOREDE MOTORFARGER (4. del)

M/F DRONNING INGRID:

Efter indsettelsen af M/F Fyn pa Store-
baltsoverfarten viste der sig en fortsat vakst
i savel person- som godstrafikken pa denne
overfart. f\rsagerne hertil var dels en almin-
delig stigning i den indenlandske trafik og dels

de politiske forhold mellem de vesteuropaiske .

og eosteuropaiske lande, som fik til felge, at
en betydelig del af transittrafikken mellem
Norge/Sverige paden ene side og Vesteuropa pa
den anden side kom til at ga over Storebelt.
Udviklingen var til dels uforudseelig, men kom
efterhanden til at fremkalde begrebet "Flaske-
halsen Storebelt". Pa denne baggrund fore-
kommer udrangeringen af S/F Odin i 1947 lidt
for forhastet, idet denne feerge endnu en ar-
rekke kunne have gjort udmarket fyldest, hvad
dog som naevnt kun vanskeligt kunne forudses.

Der kom derfor ikke til at'ga ret lang tid
efter modtagelsen af M/F Fyni 1947 inden stats-
banerne pany segte bevilling til bygning af en
ny Storebaltsferge. Efter at denne var opnaet
blev der den 27. december 1948 skrevet kon-
trakt med Helsinger Jernskibs- & Maskinbyg-
geri om bygning af en ny 3-sporet motorfarge,
som blev kellagt i juni 1950. Den 24. novem-
ber samme ar blev den nye farge, der fik nav-
net Dronning Ingrid sesat, og efter de obligato-
riske provesejladser blev faergen afleveret til
statsbanerne den 17. april 1951.

M/F Dronning Ingrid blev som sine for-
gengere bygget som et dobbeltskruet skib og
har felgende hoveddimensioner:

Sterste leengde over stevnene: 110,4 m (efter
ombygning) .
Storste bredde pa spant: 17,21 m
do. pa fenderlisten: 17,70 m
Dybgang, lastet: 4,00 m
Sporlengder :
midterspor fra stopbom til stopbom :
94,50 m

sidespor fra stopbom til stopbom :
101,50 m
midterspor fra agterste stopbom til fri-
spormearke:

68,70 m
SB sidespor fra stopbom til frispormer-
ke:

86,60 m
BB sidespor fra stopbom til stopbom:
101,50 m
Storste effektive sporlengde: 256,8 m.

Bruttoregistertonnage: 3.046,0 tons.

Maskinanleg:
Fremdrivning: 2 stk. 6-cylindrede to-
takts B&W dieselmotorer bygget af Hel-
singer Jernskibs- & Maskinbyggeri.Cylin-
derdiameter 500 mm, slagleengde 900
mm.
Max. omdr./min.: 165
Samlet max. hestekraft: 5450 ihk.
Hjalpemotorer: 4 stk. 6-cylindrede fire-
takts B&W dieselmotorer a 350 ihk hver
direkte koblet til hver sin dynamo og
kompressor.
Max. fart: 16,5 knob.
Overforselskapacitet: 600 tons vognlast (ca.
30 almindelige store godsvogne eller ca. 85
automobiler) og 1500 passagerer. (Eventuelt
kunne fergen samtidig overfere 2 4-vogns- og
1 3-vognslyntog af gammel type).
Byggear: 1951.

Indretningen af M/F Dronning Ingrid sva-
rede i de fleste henseender til de &ldre 3-spo-
rede Storebaltsfeerger. Dog blev 1. kl. salon
for ikke-rygere endret saledes, at passagen
mellem hall’en og spisesalonen sker gennem
en gang i styrbords side af salonhuset. Endvi-
dere blev der indrettet et ekspeditionskontor
for indlevering af telegrammer med adgang
bade fra hall og promenadedak. Samme sted
blev indrettet en telefonbox. Herudover blev
der i forhold til de @ldre feerger ogsa foretaget
en @ndring af fellesklasse (2. kl.)apteringen,
idet der blev indrettet en stor tvarskibs hall
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med adgang til feellesklasse (2. kl.)saloner og
toiletter.

Ogsd med hensyn til fergens forreste
kommandobro var der foretaget en mindre @n-
dring, idet styrehuset var fort helt frem til
brofronten. M/F Dronning Ingrid var ievrigt
udstyret med den nyeste navigationsudrustning,
ligesom fargens ovrige udrustning og indret-
ning i store trek svarede til de ovrige senest
anskaffede 3-sporede motorferger.

Den 15. juli 1951 blev Gedser-Grossen-
brodeoverfarten abnet, og som det tidligere er
omtalt, blev sejladsen udfert af S/F Danmark,
der sejlede en dobbelttur daglig. Nar der kun
blev sejlet denne ene dobbelttur pa den nye o-
verfart skyldtes det som bekendt, at S/F Dan-
mark desuden skulle opretholde sejladsen mel-

lem Gedser ogWarnemiinde, hvor den efter be--

hov sejlede 1 a 2 dobbeltture i degnet.

Sejladsen pd Gedser-Grossenbrodeover-
farten var baseret pa en overenskomst mellem
statsbanerne og de tyske forbundsbaner, hvor-
efter der fra tysk side hurtigst muligt skulle
inds@ttes en tysk feerge pa overfarten. Statsba-
nerne blev ved overenskomsten forpligtet til at
indsette S/F Danmark samt levere reserve for
begge feerger.

Spergsmalet om den reservefaergle, Stats-
banerne skulle tilvejebringe gav anledning til en
del overvejelser. Man undersogte forskellige
muligheder, idet det stod klart, atder kun kun-
ne blive tale om anvendelse af en Storebalts-
feerge. M/F Nyborg var dengang den farge, der
treengte mest til modernisering, men af for-
skellige grunde blev tanken om at lade denne
feerge ombygge igen forladt, hvorefter det blev
besluttet at lade M/F Dronning Ingrid ombygge
til sejlads pa @sterseen.

Statsbanerne forudsa allerede i 1952, at
der ville blive tale om en betydelig trafikstig-
ning pa Gedser-Grossenbrodeoverfarten, sa-
ledes at trafikken her ikke alene kunne udfores
af den nye tyske farge og S/F Danmark, men
ogsa ville ngdvendiggere indsattelsen af en ny
3-sporet jernbaneferge fra dansk side. Der
blev derfor segt og opnaet bevilling til bygning
af en ny ferge af samme storrelse som den
projekterede nye tyske ferge, der gik i fart i
1953. Den nye danske ferge, der fik navnet
KONG FREDERIK IX, blev afleveret til statsba-
nerne i december 1954.

Man havde habet, at M/F Kong Frederik
IX kunne have veret til radighed i sommeren

-
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1954, men da dette ikke blev tilfaldet, blev det
besluttet at inds®tte M/F Dronning Ingrid pa
Gedser-Grossenbrodeoverfarten fra sommer-
koreplanens ikrafttreeden den 23. maj 1954.
Ved denne disposition ville der blive opnaet
betydelige trafikale fordele ogsd ved Store-
bazltsoverfarten gennem omleagning af et bety-
deligt antal af de internationale eksprestogs-
forbindelser til Gedser-Grossenbrodeoverfar-
ten. Allerede i sommeren 1953 kunne denne
omplacering af M/F Dronning Ingrid for s& vidt
have vearet foretaget, dersom alle de 6 gvrige
3-sporede jernbaneferger havde varet til ra-
dighed, mendette var netop ikke tilfaldet grun-
det M/F Dronning Ingrids lange verftsophold
under ombygningen, hvorved fergernes efter-
synsterminer blev forskubbet.

Ombygningen af M/F Dronning Ingrid blev
foretaget af Helsinger Skibs- & Maskinbyggeri
i vinteren 1952/53. Arbejdet var meget omfat-
tende, da kravene til feergers og skibes udrust-
ning i international persontrafik er storre end
i indenrigs fart. Endvidere er Ostersoen et
mere abent farvand end Storebelt, hvortil kom
at fergelejet i Grossenbrode (og fremdeles i
Puttgarden) er af bred form beregnet for anleb
med feergens agterende.

M/F Dronning Ingrids forskib blev ved
ombygningen helt lukket, idet der over vogndak-
ket blev bygget et bakdek, og hertil blev an-
kerspil og capstan flyttet fra fordakket. Samti-
dig fik fergen en ny bovport. Endvidere blev
hele agterskibet forandret, idet faergen nu fik
en haekport, samtidig med at sidesporene fik
@ndret forleb, saledes at der kunne etableres
forbindelse til de brede fargelejer i Grossen-
brode. Denne @ndring nedvendiggjorde anbrin-
gelsen af mekaniske buffer (de sakaldte som-
merfugle) agter og betod en formindskelse af
den effektive sporplads pa fergens midterspor
med ca. 3 meter.

I apteringen i salonhuset pd promenade-
dekket blev det nedvendigt at ombygge 2. kl.
ikke-rygersalonen som folge af at nedgangene
til lyntogene matte @ndres. Endvidere blev der
indrettet en chokoladekiosk i bagbords side p&
agterkanten af promenadedakket. P4 badedak-
ket blev der bygget et nyt hus til neddynamo,
og udover de her navnte forandringer gav om-
bygningen ievrigt anledning til mange mindre
@ndringer, som pladsen her ikke tillader neer-
mere omtale af.
























































































































