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Kare laeser!

Disse linier er - som sadvanlig - de sidste,
der bliver skrevet, inden bladet gar i trykken.
Derfor kan jeg her - efter at opsetningen af
bladet er afsluttet - atter en gang med sorg
konstatere, at der langt fra blev plads til alt
det stof, jeg oprindelig havde tankt mig at
bringe.

Jeg ma lige fortelle, at ndr manuskripter-
ne kommer ind, er min ferste reaktion at for-
sege at bedemme, hvor mange sider en artikel
vil komme til at beslaglegge - selviolgelig un-
der hensyntagen til illustrationsmulighederne.
Desverre for artiklernes antal viser det sig
nesten altid, at vore muligheder for at illustre-
re artikelstoffet vokser efterhanden som vi
dykker ned i diverse arkiver, men det kan vel
ogsa betegnes som en fordel for vore tadlmodige
leesere at en sag bliver bedst muligt belyst.
Dette nummer blev pa ialt 64 sider (dog ikke
alle nummererede), men De finder "kun" fire
store artikler, som sa ganske vist er temme-
lig uddybende. Vi kunne godt have andret pa
indholdet saledes, at der var kommet yderli-
gere to artikler med, men si havde jeg ikke
selv veret tilfreds med indholdet.

De neevnte 64 sider er endog mere end vi pa
nuverende tidspunkt egentlighar radtil. Frem-
stillingsomkostningerne og forsendelsen af et
nummer som dette udger godt 4500 kr., men
jeg har da lov at habe pa ogede indtagter i den
sidste halvdel af vort regnskabsar, jvf. neden-
for. |

De store fotos, vi bragte pa udfoldningsarkene
i forrige nummer, er blevet si godt modtaget
af vore lesere, at vi mener at burde fortsatte
hermed salenge vi da kan skaffe materiale,
men det ma jo i en vis udstrakning ske pa be-
kostning af den skrevne tekst. I dette nummer
finder De bl.a. yderligere 3 fotos af sjelland-
ske loko, ogvi har yderligere materiale til ar-
tiklen om JFJ-loko, der kommer i naste num-
mer. Desuden har vi ogsa fundet nogle foto af
JFJs vognmateriel som vi ogsa skal skaffe plads
til inden alt for l@nge.

Apropos indtegter.

Jeg kan betro Dem, at jeg med stor spanding

fra Redak’rionen

hver eneste dag har ventet pad postbudet. Og
det spzndende er: Har han abonnementsforny-
else nr. 800 i tasken?
Lige fra 20. juni, hvor jeg begyndte pa dette
nummer af vort lille tidsskrift - igvrigt i den
veerste varmebolge, jeg mindes at have'ople-
vet - har abonnementstallet arbejdet sig opad:
789, 790, 792 ... 793 .. 794 og idag, den 18.
juli 1973 er jeg naet til nr. 799, men da re-
daktionen slutter nu, ndede nr. 800 altsa ikke
at komme i denne omgang.
N&, jeg ved nasten 100% sikkert, at vi nir op
pé adskilligt flere abonnenter i ar, men jeg
har gennem en del leserbreve fiet en anelse
om, at der rundt i landet findes mange flere,
der ville abonnere pa SIGNALPOSTEN, hvis
bare de altsa vidste, at bladet eksisterede.
Det er et af de stdende spergsmal pa vore TE=
daktionsmeder, hvordan kan vi nd disse abon-
nementsemner? Et "landsdekkende salgsfrem-
sted" har vi bestemt ikke rad til, for en helsi-
des annonce i de store dagblade koster jo - for
bare én indrykning - meget, meget mere end
udgivelsen af de hidtidige argange af bladet har
belobet sig til.
Neah, det ma veere pd anbefaling efter mund-til
-mund-metoden, vi skal leve, og det kunne jo
vere, at netop Deres kammerater og jernbane-
enthusiastvenner kunne blive aktiveret, sa-
fremt De viste dem SIGNALPOSTEN og maske
endda dristede Dem til at anbefale bladet?
Et par af vore biblioteker har fortalt redaktio-
nen, at de har besver med at holde deres ek-
semplarer af SIGNALPOSTEN komplette, fordi
der abenbart er nogle enkelte "ivrige lesere",
der mener, at det offentlige ber betale deres
abonnement.
Nu kender jeg ikke disse menneskers bevag-
grunde til denne fremgangsmade, men hvad
disse sa end er, sa vil jeg bede dem om at
abonnere direkte - for det er trods alt det mest
korrekte i vort land.
Nok for denne gang. 9/5 er planlagt til udsen-
delse midt i oktober méned, men vent et par
dage med at reklamere over manglende leve-
ring - vi kan jo blive forsinket!
Pa genhor!

Holtrup
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Hendelse pa nattevagten

Det var sent pa aftenen pa Sore st., en
dag i 1957. Den fungerende, der skulle have
nattevagten, var medt kl. 22.00 og havde som
sa ofte ved en telefonopringning til de to ster-
re nabostationer, Ringsted og Slagelse, forhert
sig om eventuelle uregelmassigheder i toggan-
gen. Alt var imidlertid som det skulle vaere.

Det var ensbetydende med, at der efter
en god times tid med sterk toggang mod K-
benhavn, bl.a. aftenlyntogene fra Jylland, samt
et rangerende godstog fra Kebenhavn, var alle
tegn pa en rolig nat.

Lyntogene var jo dengang de af Frichs i
1930erne byggede og medens alt andede fred og
ro pa Sorg st., var situationen knap sa lys i
det ene af lyntogene. Her havde fgreren netop
bemerket, at der var problemer med en af to-

gets banemotorer, og det stod hurtigt klart, at
det ikke var muligt at kore lengere end til
Sore.

Lidt forsinket vaekkede vaekkeren pa linie-
blokken for tog mod Kgbenhavn pa Sore st. Da
det ifelge koreplanen var et af de ovennavnte
aftenlyntog, der "bankede pa", blev der stillet
gennemkorsel i gennemkorselssporet - spor 2.
Lidt senere ringede klokken, der kundgjorde at
toget havde passeret indkerselssignalet, og at
dette var gaet pa stop. Den fungerende var som
sedvanlig gaet op i den lille karnap, hvori cen-
tralapparatet var anbragt, for at'"se slut", nar
toget keorte forbi. Til hans store overraskelse
sa han nu, at det kom kerende ganske langsomt
for tilsidst at holde stille ved perronen.

Nu dukkede motorforeren op og meddelte,










at den ene banemotor var brandt sammen med
det resultat, at det ene hjulsaet var blokeret,
og at man ikke kunne kere langere. Ved en op-
ringning til togkontoret blev man enige om at
lade de rejsende viderebefordre med et efter-
felgende eksprestog. For at kunne gore dette,
matte man - trods togets tilstand - have flyttet
det fra spor 2 til overhalingssporet, spor 3
ogsa af hensyn til nattens senere toggang.

Pa dette tidspunkt begyndte en sand folke-
vandring fra toget til stationsbygningen og re-
tur. Man ma erindre, at Sore st. ikke pa dette
tidspunkt var forsynet med perronundergange,
og hvis der var noget, der kunne give en fun-
gerende "myrekryb'", sa var det denne situa-
tion med et holdende persontog i spor 3 og ind-
eller gennemkorende tog i spor 1 og/eller 2,
og sa tilmed pa denne tid af degnet - i morke.

Der var rent kereplanmeassigt gjort alt
for at undga dette, og det skete da ogsa kun en
gang i degnet, menda medens det pa den meste
tid af aret var lyst, og ved dette tog vidste de
relativt fa rejsende, at der var et sadant op-
hold. I vort tilfelde sad ca. et par hundrede
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rejsende mere eller mindre utdlmodige og
ventede pa at der skulle ske noget, medens de
mest utalmodige, som nevnt, gik i fast rute-
fart fra toget til stationen, dels for at sperge
om hvad, hvordan, hvorfor og hvornar? dels
for at se om kiosken var aben og eventuelt red-
de sig en pakke cigaretter eller en handbajer.
Andre skulle telefonere hjem om de opstaede
vanskeligheder.

Problemer er jo som bekendt til for at
blive lest, og det blev dette da ogsa, idet den
fungerende foruden pasning af centralapparat;,
linieblok og toggang i det hele taget, matte ad-
vare de rejsende over stationens hgjttaleran-
lazg mod ind- eller gennemkgrende tog i hoved-
sporene, samt '"udkommandere" hele det for-
handenveerende stationspersonale ( - alle to,
ham selv inklusive) for at holde vagt ved per-
ronovergangene. Til sidst kom da ogsa det eks-
prestog, der skulle bringe de strandede lyn-
togsrejsende videre, og efter overflytning af
savel rejsende som kufferter, tasker og andre




s

ki

e

e



pakkenelliker, korte man sa videre, en "ople-
velse'" rigere.

Tro nu ikke at alle problemerne for per-
sonalet korte med eksprestoget — nej, det ned-
brudte lyntog stod jo stadig i spor 3, og da det
ene hjulseet, som navnt, var blokeret, kerte
det jo ikke sddan uden videre nogen steder -
end ikke med hjelpemaskine.

Man matte ganske simpelt have den sam-
menbraendte motor fjernet. Det blev den den
neste dag, men hvad der ville veere et gjebliks
sag i et vaerksted blev pludselig til et stort
problem her, hvor man ikke havde kraner, der
kunne loefte vognkassen af bogierne. Vak skulle
motoren imidlertid, og nar den ikke kunne
komme opad, ja, sd matte den nedad. Altsa
bud til den lokale kolonne med afgivelse af en
bestilling pa et hul i jorden - mellem de to
skinnestrenge, i et af leessesporene, stort nok
til at der kunne ligge en banemotor i det. Da
hullet var gravet, blev toget kort til lazssespo-
ret og anbragt saledes, at den beskadigede
motorbogie holdt lige over hullet. Derefter
kravlede et par modige méand ned i hullet, og
forsynet med et par kraftige' skruensgler o.l.
fik de efter nogen tid motoren lesnet sa den
faldt ned i hullet, - sddan masten da. Trods
alle beregninger var hullet ikke stortnok. Prev
at forestille Dem, at De ligger inde under en

139

sadan bogie med tog, og denne store motor i et
hul, der er for lille, med besked om at grave
det sa meget storre, at man kan trakke toget
vaek uden at noget haenger i.

Hullet blev da efterhanden stort nok, og
hen pa eftermiddagen kunne den rekvirerede
hjelpemaskine drage afsted med lyntoget, me-
dens man ved hjeelp af kranen, der ses pa ved-
fojede foto, fik motoren op i en aben godsvoqn.

Dette skete som nevnt pa Sorg st. for et
af Frichs’ lyntog i 1957. Det vil imidlertid
naeppe ske mere, i hvert tilfalde ikke i Soro.
De sidste 3 lyntogsstammer kerer jo i gjeblik-
ket lyntoget Neptun pa strakningen Kebenhavn
H - Berlin, MEN nar De laser dette vil klok-
ken, om man sa ma sige, veere faldet i slag for
disse 3 togstammer, idet de udrangeres med
udgangen af denne koreplansperiode, og de
danner hermed afslutningen af en epoke for
dansk jernbanehistorie. Skal De derfor na en
tur inden, eller maske have sikret Dem et par
fotos, sa er det NU!

PS. Det skal dog lige navnes, at der er forly-
dender om, at den ene togstamme er sikret for
Jernbanemuseet.

E.V. Pedersen
Billedtekster, se side 167
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Danske Jernbanefaerger

af Ib V. Andersen

TRESPOREDE MOTORF£ARGER (3. del) :

M/F STOREBALT,
M/F FYN

M/F STOREBALT :

Som det vil veere bekendt steg antallet af

rejsende samt overferslen af jernbanevogne og-

automobiler pa Storebaltsoverfarten jevnt gen-
nem trediverne. ﬁrsagerne hertil var flere,
dels kan navnes den forbedrede ferielovgivning
der gav flere mennesker mulighed for at rejse,
dels indferelsen af lyntogstrafikken fra 1935 og
endelig det stigende antal automobiler her i
landet. Blandt andet disse forhold resulterede
i, at det blev besluttet at anskaffe endnu en 3-
sporet motorfaerge til Storebzltsoverfarten.

Den nye ferge blev kontraheret med Hel-
singer Jernskibs- & Maskinbyggeri den 4. fe-
bruar 1938, og den 20. december 1938 fandt
sos@tningen sted, hvor fergen fik navnet STO-
REBALT. Efter den endelige prevetur den 13.
april 1939 blev M/F Storebalt overtaget af
statsbanerne og straks indsat pa Storebalts-
overfarten. !

M/F Storebzlt blev bygget som et dob-
beltskruet skib oghar felgende hoveddimensio-
ner:

Storste laengde over stevnene: 106,09 m
Storste bredde pa spant: 17,21 m
do. pa fenderlisten: 17,70 m
Dybgang, lastet: 4,0 m
Sporlangder :
Midterspor fra stopbom til stopbom:
100,56 m,
sidespor fra stopbom til stopbom :
98,71 m
midterspor fra stopbom til frispormerke:
76,07 m
SB sidespor fra agterste stopbom til fri-
spormaearke:
84,29 m

BB sidespor fra stopbom til stopbom:
98,71 m
stprste effektive sporlengde: 259 m.
Bruttoregistertonnage: 2.941,67 tons
Maskinanlaeg:
Fremdrivning: 2 stk. 6-cylindrede totakts
Burmeister & Wain dieselmotorer, type
650-VF-90 med trykforstevning. Cylin-
derdiameter 500 mm, slagleengde 900
mm.
Max. omdr./min: 165.
Samlet max. hestekraft: 4630 ihk.
Hjelpemotorer: 4 stk. 3-cylindrede fire-
takts dieselmotorer af Frichs fabrikat &
240 ihk, hver direkte koblet til hver sin
dynamo og kompressor.
Max. fart: 16,5 knob.
Overforselskapacitet: 600 t vognlast (ca. 30
almindelige store godsvogne) og 1500 passage-
rer.
Byggear: 1939.

Indretningen af den nye ferge svarede i
de fleste henseender til de 3 @ldre 3-sporede
feerger ved Storebeltsoverfarten. Dog blev der
i M/F Storebelt under vogndekket kun indrettet
én 1. kl. damesalon (styrbords side) og én 1.
kl. herresalon (bagbords side), medens fael-
lessalonen pa 1. kl. bortfaldt. Til gengeld blev
salonerne for fallesklasses rejsende (2. kl.)
udvidet en del, alt formentlig under hensyn til
det relativt lille antal rejsende pa 1. kl. og
tilsvarende storre pa 2. kl. (fellesklasse).

Fergens vogndak blev indrettet som pa
de zldre faerger. Dog fik M/F Storebezlt i mod-
seetning til disse en bovport med hydraulisk
loftemekanisme, hvorved de pa vogndakket
vaerende koretgjer blev bedre beskyttet mod
vind og vejr under overfarten, end det tidlige-
re havde varet tilfeldet.

P4 promenadedakket blev indretningen
stort set som pa de @ldre farger. Den mest
iojnefaldende forandring ved den nye ferges
ydre var, at de to skorstene blev placeret i
feergens midterlinie efter hinanden, hvorved












































































































