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yt fra Redak’rionen

Kere leser!

Min allerferste - og allerkereste - pligt i dette
det forste nummer i ottende drgang er at enske
alle vore lasere et godt nytar efterfulgt af en
varm tak for interessen og stotten i det for-
lgbne ar.

Og tak for alle de mange venlige og hyggelige
tilkendegivelser, der star pa bagsiden af Deres
abonnementsindbetalinger. Det ma De meget
gerne fortsatte med - ogsa i breve - men jeg
ma straks indremme, at indholdet i SIGNALPO-
STEN antagelig ikke vil @ndre sig mearkbart
som felge heraf, for af tilkendegivelserne kan
jeg udlede, atdetdenene ikke kan lide, det kan
den anden, og stemmerne star temmelig lige i
sa henseende.

Jeg har fra ganske enkelte lzsere féet en fore-
spergsel om, hvornar vi holder op med de "ke-
delige" feergeartikler - hvilket vi nok ger, nar
vi nar til 10. argang - og fra temmelig mange
lesere faet en opfordring til at udvide ferge-
artiklerne meget mere, bl.a. med flere af de
historiske billeder, det er lykkedes os at fa fat
i. Alene af den grund, at vii 7. argang nr. 1
startede artikelserien med at love, at vi ville
gennemga alle jernbanefeéerger, fortseetter vi,
men tilkendegivelserne omkring arsskiftet har
rigtignok styrket os i overbevisningen om, at
denne artikelserie udfylder et tomrum, og -
ikke at forglemme - den bragte os i 1971 om-
kring 150 nye abonnenter, og den har i 1972
d.v.s. siden 12. december givet 26 nye abon-
nenter!.

Nu er det nok uretferdigt modde ovrige forfat-
teres stof at godskrive hele fremgangen pa fer-
geriet, for nar jeg skal veare @rlig, s tror
jeg, at omkring 90% af vore laeesere med vellyst
staver sig igennem hvert eneste ord i bladet -
og er denne formodning rigtig, ja, si kan re-
daktionen jo kun vere tilfreds.

Der er dog nok et punkt, hvor det kommer til
at knibe for os med at tilfredsstille leeseren-
skerne: Mere modeljernbane. Det ligger nem-
lig noget tungt med forfatternes tid, og vi me-
ner ievrigt, at vi har tygget drev pa begynder-
reglerne i de forlebne argange. Men vi ma jo
prove at efterkomme lesernes "krav'", og vi
lover at vi vil leegge hovederne i bled og preve
at finde pa noget. Det kunne jo da ogsa vere,
at nogen af vore meodeljernbaneklubbers dygti-

ge modelbyggere, der tidligere har lovet at
stotte os med konstruktionsbeskrivelser af en
nyerhvervelse til klubben eller til privatsam-
lingen, nar de leeser disse linier vil tage sig
sammen og sende noget stof.

Denne gang vil jeg ikke fortzlle om pladsman-
gel, det skulle give sig selv, da detbliver et
"under 100 gram nummer". I den forbindelse
vil jeg lige fastsla, at vi fortsat vil sende bla-
det i en konvolut af en vis svarhed, fordi den-
ne trods alt beskytter bladet godt - det kan jeg
konstatere, nar jegen sjalden gang far et "uan-
bringeligt" nummer tilbage, for det ser nemlig
ikke godt ud.

Jeg kunne fortelle meget mere om kontakten
med laeserne, men traditionen tro skal jegi
dette nummer have plads til det uofficielle
regnskab, som derfor felger her:

DRIFTSREGNSKAB, 7. 4rgang, 1971

Indtegt Udgift

7. argang 20.581,50 21.670,94
Gl. argange 2.325,18 906,00
Jubileeumsskrifter 965,21 60,00
Fotohefter 662,47 45,00
Oldtimer, bog 14.843,71 9.816,65
Romantik, bog 12.789,69 20.518,85
Underskud 849,68

53.017,44 _ 53.017,44
STATUS pr. 31. december 1971

Aktiver Passiver

Beholdninger, giro
sparekasse, kontant 15.039,37
Forudbetalte abonn. 8.023,30
MOMS-gald 1.098,20
Diverse debitorer 789,01
Diverse kreditorer 12,61
Turfond 472,71
Formue 1/1: 7.071,24
arets tab 849,68 6.221,56

15.828,38__15.828,38_
Pa genher i marts!

Holtrup
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Vi bygger en (eller anden) modeljernbane, 8

LANDSKAB OG BY.

Udsigten til det danske landskab, som vi
har nydt fra vor bekvemme plads ved kupeens
vindue, har under hele vor rejse budt pa et af-
vekslende og malerisk sceneri. Brune, gule_og
gronne marker lagt sammen som brikkerne i
et kempemassigt puslespil, undertiden enten
adskilt eller indrammet i mark- og landevejes
gra og sorte streger, passerer revue. Gras-
sende kveqg setter i en lystig runddans, nar vi
larmer forbi, og manden bag ploven lefter ar-
men til en venlig hilsen. Midt i herlighederne
ligger bondemandens gard. Velholdte huse og
l&enger be&rer preeg af orden og god ekonomi,
lunt i l& og skygge af traeer sat op i vindsiden
og med den bulede kerevej solidt forankret til
landeve]j og jernbane.

Billedet skifter, i sin merkegrenne som-
merdragt sniger skoven gig ned over os og i
neste nu er vi opslugt af dens veldige svelg.
Det varer en stund inden vi venner os til den
bratte overgang fra lys til merke, men for vort
@je belger nu treeerne op og ned, snart svaever

vi i kronerne, i neste @jeblik har banen skaret
sig ned mellem redderne, nu en lysning, pant
dekoreret med en stille skovse, - ligger der og
spejler den bla himmel, nu som for tusinde ar
siden. ;

[ et gevaldigt reeb spyttes den ufordejelige
atter udidet fri, landskabet har her skiftet ka-
rakter, det bakker og buler i én uendelighed,
men de gennemgaende linier er frie og utvung-
ne, en paredansk symfonii jernbane-mol, mu-
sikken er skinnestedenes klikken og taktstokken
telegraftradenes runde beveaegelser.

Der bliver lidt uro i kupeen, et par af
vore medrejsende er begyndt at samle deres
pakkenelliker sammen og udenfor er landeve-
jen i et hop gaet over banen og ligger nu som
en nydelig parallel til sporet. Sa @jner vi et
hus, og sa et til og sa flere - der bliver tette-
re og tettere imellem dem - Lilleby har sagt
goddag til os. Deter morsomt at iagttage disse
smahaver, der granser op til banen. Jeg er
sikker pa, at de er nasten alle lige pyntelige
ud til vejsiden, men her i baghaven er man ano-
nym, de jernbanerejsendes indtryk teeller lige-
som ikke pa samme made som den, der ferdes
pa fortov og vej. De er nu ikke alle lige rodede
og man kan saledes danne sig et indtryk af,
hvad der gemmer sig bag polituren.

Star husene nu skulder ved skulder, sder
de ogsa blevet hojere, de yderste sporskifter
bringer musikken ud af den ellers sa rytmiske
takt og opgivende - omend nglende - stilner det
hele af, vi er ved perronen.

Bag stationsbygningens tagrygning tegner
sig byens varehuse, etagebeboelser, radhus og
kirketarne. Med lidt fantasi kan man forestille
sig, at dér ligger byens torv og ud fra dette

Vil man have klipper pa an-
leegget er der ikke andre
muligheder end de bornholm-
ske baner, hvis forbilledet
da skal veere dansk - og det
skal det da veere - ikke?



stjerner sa hovedgader og strader. Helt i bag-
grunden er byen klatret op ad bakkedragene
medbringende sine snorlige villaveje og gren-
ne haver.

Udkerslen fra Lilleby tegner sig pa en
noget anden made. Der, op til den livgivende
bane, har de vise feedre anlagt og indrettet de
nedvendige industriarealer. Sterre virksomhe-
der har eget spor, andre kan betjene sig af let
adgang til leessespor, ramper og pakhuse og
omradet er da ogsa preeget af en livlig og travl
aktivitet.

Pa én gang abner landet sig atter for os,
et sted 1 neerheden skal der efter sigende ligge
et stenbrud, der endnubetjener sig af tipvogns-
bane og gravemaskiner af @®ldredato, menvar-
men og traetheden har indfundet sig - det blev
passeret medens jeg lydeligt var slumret ind.

Selv om banen er flad beho-
ver landskabet ikke at veere
det.

Fra udstillingen pa QOster-
port i 1963. For de tre fotos
herfra galder, at den se-
kundeere udsmykning ikke er
lykkedes ret godt.

Bemerk det flade udseende
og anla@ggets manglende ev-
ne til at falde ind med bag-
vaeggen.

Foranstaende er ikke indledningen til en
af de saedvanlige "tervethrillers", men anfert
til erindring om det omréade, der ligger uden
for jernbanen, sadan som vi sikkert har ople-
vet det mangfoldige gange pa vore rejser og
som vi ogsa meget gerne skulle kunne genkende
det, om vi havde haft muligheder for at betrag-
te det igennem vore egne vinduer i modelbane-
toget.

Byerne og landskabet er den indpakning
eller indramning om man vil, som jernbanen
bliver prasenteret i, og det er derfor af stor
betydning for helhedsindtrykket at ogsa denne
side af vort arbejde bliver vist den fornedne
interesse og omhu. Om man sa skal ud og tage
farvepraver af blade og jordarter eller udmale
plovfurens bredde og langde i samme omfang
som vi gjorde det, nar vi mavede os ned under
en godsvogn for at fravriste bremsetojet og
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undervognen deres hemmeligheder vil vel nok
veere at ga til unedvendige yderligheder.

Her vil det veere nok sa relevant om vi,
nar lejlighed byder sig, studerer kunstmale-
rens virkemidler, farvevalg og gengse unej-
agtigheder, nar han overferer sit indtryk af
naturen pa lerredet. Emnet bliver ievrigt ret
sa aktuelt nar vi ma stoppe den tredimensio-
nale opbygning af landskabet og viderefere bil-
ledet pa den flade veeg. Det mere stationzre
udstyr sa som bygninger, haver, hegn og lign.
har sa meget til felles med konstruktionen af
vort rullende materiel, at det ikke burde volde
mange vanskeligheder. En meget anvendt fidus
er den, at nevnte sekundare tilbeher bygges i
en lettere omsettelig malestok som f.eks. for
spor 0 1:50 og for spor HO 1:100.1 praksis vil
det ofte bibringe tilskueren det indtryk, at der
er en storre afstand mellem banelinien i for-
grunden og den bagved liggende bondegard.

Som duelighedstegn og garanti for at.ba-
nens tekniske standard er i bedste orden star
koreplanskerslen, og forst nar denne efter fle-
re gentagelser har kunnet afvikles gnidnings-
lgst kan vi traekke vejret lettet igen, men -
hvorledes konstateres et landskabs fuldkom-
menhed? Skal det vaere en koloristisk oplevel-
se, nikker vi genkendende til Parekebing med
omegns flade kedsommelighed eller er det sa
virkelighedstro, at vi mé& tage os selv i at fa
lyst til at g4 pa ebleskud i gartneriets frugt-
have?!

Spergsmalet kan ikke besvares - og dog.
Uden at ville fornarme nogen, sa tenker jeg
ofte ved synet af enkelte modeljernbaner, at
her ville det have vaeret nok sa rationelt, om
man havde ladet godstransporten afvikle pr.

trehjulet budcykel og ievrigt indrette med ga-
gader. | andre tilfelde, og det er da heldigvis
sa langt de fleste, kommer man slet ikke pa
sadanne tanker, men i digsse tilfeelde er land-
skabet da ogsa puttet ind mellem stationerne
pa en sddan made, at der ikke et eneste gjeblik
kan herske tvivl om jernbanens eksistensberet-
tigelse, - og sa er spergsmalet blevet helt
overfledigt!!

Nu er det ingen sag at satte sig hen og
brygge nogle forholdsvis letkebte teoretiske og
kritiske betragtninger sammen, papir er jo
som bekendt meget tdlmodigt, men nar man sa
er kommet sa langt, at tiden er inde til at fa
flettet de mere verdifulde rad og vejledninger
ind i stoffet, ja, s4 ma spekulatoren til at ar-
bejde for hejtryk, for selvfolgelig ville vi da
alle bestrabe os pd, ved modeljernbanen, at fa
det virkelighedstro samlet pd en dekorativ ma-
de i skon forening med mekanikken.

Er situationen sa imidlertid den, at den
plads vi rader over satter en naturlig granse
for vore lyster og vor aktivitet, eller gor an-
dre forhold sig geeldende, der kraver sarlige
hensyn, ja sa ma vi jo gere op med os selv,
finde ud af hvad vi, udover almindelig virke-
trang, ensker os med vor lille jernbane, for
derefter at prioritere i den foretrukne razkke-
folge.

Eksempelvis ma den som onsker mange
stationer, rangerbanegarde og indviklede kore-
planer udvikle sin jernbane pd bekostning af
landskab og leengere korestrakninger mellem
stationerne. Modseatningen hertil vil s veere
den, for hvem modeljernbanen er midlet til at
udfolde sine kunstneriske begavelser og hvor
dekorative landskabskompositioner kun levner

Fra udstillingen pa @ster-
port i 1963.



Fra udstillingen pa @ster-
port i 1963.

plads til beskedne landstationer og forenklet
liniefering. -

Uanset hvilken af de naevnte retningslinier
man matte veelge som udgangspunkt og rette-
snor for sin jernbane, sa har der med tiden
udviklet sig en teknik, hvis grundprincipper
burde vere at genfinde i alle nutidige model-
jernbaner.

Vore forgengere og flere nutidige var,
eller er, af den opfattelse at modelbanen, af
hensyn til eonsket om et fast og sikkert under-
lag, matte anleegges pa en solid og urokkelig
bordplade. Pa dette plane omrade 14 sporet,
der efter endt prevekorsel blev garneret med
bjerge og bakker af gips eller andet materiale,
undertiden sa massive, at de ogsa veegtmes-
sigt ma have kunnet overholde maéalestokken. En
sadan jernbane er naturligvis ikke flad, der er
bare det kedelige ved den, at dens bakker lig-

ner lige preaecis, hvad de netop er: kunstige
strukturer oprejst pa et plant underlag, bjor-
negrotten eller abeburet i Zoologisk have om
igen.

For at undga denne lidt kedelige "misfor-
staelse'", sa ma vi af med bordpladen og pa et
nutidigt anleeg er denne derfor erstattet af dbne
rammer (pa ben), saledes at landskabet nu frit
kan belge og udfolde sig uden hensyn til et fast
udgangspunkt. Stationerne vil stadig kunne an-
lzegges pa plane underlag, faste plader, der som
sma ver laggesind pd rammens tvarafstivnin-
ger, men ikke nedvendigvis i samme hojde, og
som sa i henhold til den planlagte liniefering
er indbyrdes forbundet ved pa profilskarne
spanplader, der byvgger bro imellem dem, at
anlegge sporet. Disse broer er igen enten un-
derstottet pa tveerribberne ved "bropiller", el-
ler tveerribben er blevet forsanket i forhold til

"bord"rammens overhojde.

Velegnet motiv til model-
jernbanen (fra Hobro-Leg-
storbanen) .



Det skelet, som dette arbejde vil resul-
tere i, ma selvfolgelig veere af en nogenlunde
.solid konstruktion, spergsmalet er sa bare,
hver bastante skal knoglerne veare, og hvor
meget "finere'" snedkerarbejde skal vi indstil-
le os pa.

Forhabentlig er man enig med mig i, at
ramme, ben og ribber ikke ber vere mere end
2 x 2 eller 1 x 2 tommer laegtetemmer (stige-
tree), idet det ikke er temmerets dimensioner,
men antallet af ben og ribber med tilpasse tvaer-
afstivninger pa benene, der er afgerende for
stivheden. Det finere snedkerarbejde kan udfe-
res dersom man evner det, menenenkelt kors-
leegning skruet sammen vil lette arbejdet, og
forresten gad jegnok seden, som hen ad vejen,
pludseligt erfarer, at det ben eller den ribbe
af hensyn til uforudsete vanskeligheder ma
flyttes, og sa ma igang med at brakke sine fint
forarbejdede snedkerier op igen, - n®!, saer
det ulig lettere at pille to eller tre skruer ud.

By og station er banens livgivende kilder,
de burde derfor tilkomme en hel del mere plads
og opmarksomhed end vi egentlig har rad til,
forstaet pa den made, at skal det tage sig ud
som antydet i indledningen, sa bliver der ikke
megen luft mellem stationerne.

Her ma vi udnytte det billede sadan som
det ofte tegner sig i virkeligheden. Stationen
ligger i byens udkant, eller det, som en gang
for byen fik voksevark og jernbane, var over-
gang mellem by og felled og derfor velegnet
for sadanne nymodensheder.

Traekker vi derfor station m.m. sa langt
frem til forkanten som muligt, sa vil vi kunne
udnytte bagpladsen til at illudere bymeassiqg be-
byggelse med hele eller halve huse og gader,
resten af byens borgere ma sa finde sig i, at

deres huse og butikker er malet op pa den til-
grensende bagveg. Denne sidste opgave er
maske netop noget af det allervanskeligste,
iser da for den som ikke ejer evnen til at for-
mulere sine snsker med pensel og palet. Roder
vi imidlertid decembermanedens mangfoldige
julekort igennem er det ikke utaenkeligt, at fle-
re af disse indeholder motiver, egnede for vort
vegmaleri og da der findes en teknik for den
uovede til at overfore sadanne studier til ster-
re sterrelser, ja sa er opgaven ikke uleselig.
Vi vil forelebig lade by og maleri blive ved
dette, men jeg lover at komme tilbage til em-
net i en mere detailleret omtale.

Hvor enby og station nu er anlagt pa pla-
de eller i terrasser sa er resten af banen fo-
relebig anlagt som de feromtalte broforbindel-
ser, der slynger sig mellem stationerne og
hvor vi nu kan ga i gang med at fylde landska-
bet ind pa de abne omrader. Her vil det nok
vaere gavnligt at anfere, at det ikke vil veere til
nogen skade, om vi, medens modeljernbanen
endnu var pa tegnebordsstadiet, ogsa havde
udarbejdet nogle snittegninger, der angav land-
skabets udseende i tveerprofil, samt sikrede os
at vi ikke pa noget tidspunkt havde anlagt stig-
ninger pa banen, der overskred de tilladte el-
ler for trakkraften overkommelige promiller.
Ideer og inspiration til landskabet henter vi
ferst og fremmest ved studier i naturen og den
fotokyndige jernbaneven, som pa grund af ned-
lagte baner, manglende damplok og moderni-
sering af jernbanerne i al almindelighed, der
nu feler sig arbejdsles, kan passende benytte
sine evner og udstyr til at samle sine indtryk
af det landskabelige i kukkassen.

Et andet inspirations- og hjelpemiddel er
studiet af landkort. Ikke ligefrem globus eller

Nok er Danmark et pande-
kageland, men alligevel.
(GDS mellem Vejby og
@rby).



automobilkort, men kort med indtegnede hoj-
dekurver eller maske nok sa forstdelige, de
kort vi finder i turistbrochurer, der er en mel-
lemting mellem en skitse og et rigtigt landkort.

Arbejdsmeaessigt ser resultatet af vore
studier sadan ud, at der med baneunderlaget
og ramme eller vegside som endepunkter, mel-
lem disse oprettes, i henhold til landskabets
strukturer, profilerede tvaerstykker, som en-
ten kan veere forarbejdede af masonitplade, kar-
ton, bukket jerntrad eller andet til formélet
egnet materiale. Denindbyrdes afstand mellem
profilerne ber vere omkring en femten cm. og
en blanding af stive profiler og jerntrad vil nok
derfor vere anbefalelsesveerdigt. Ved at sigte
med gjet pa langs ad de nu opstdede konturer
kan vi allerede pa dette tidspunkt gere os nog-
le ret sikre indtryk af, om det endelige resul-
tat vil forekomme naturligt. Skulle dette ikke
vere tilfeldet, steder de oje og indtryk, er
@ndringer lette at udfere.

Heonsenet kan nu spzendes ud over skelet-
tet, idet det stiftes langs de faste sider og bin-
des med tyndt staltrad til ribben af jerntrad.
Sadan noget honsenet kan vere ret sa stridigt
nar det skal bringes til at bugte og bolge og
det vil derfor vaere praktisk at klippe det ud i
ikke alt for store stykker. Som dakke pa hon-
senettet kan vealges - enten avispapir eller
sakkelerred.

Avispapiret, der jo har den fordel, at det
er billigt i anskaffelse, klippes i strimler pa
10 cm bredde, smores ind i et tykt lag tapet-
klister, som vi lader traekke i en 4-5 minutter.
Derefter tapetserer vi det pa plads. Det skulle
ikke volde nogen vanskeligheder at fa det op-
bledte papir til at feje sig efter underlaget,
men det er vigtigt — og det kan godt vere lidt

Den hvide himmel i baggrun-
den kunne ligesa godt have
veeret vaeggen i verelset.

irriterende - at papirdakket skal besta af mindst
fem lag.

Sakkelerredet, hessianeller lagenlarred
kan ogsa anvendes, ogbehandles pa samme ma-
de som papiret, dog kan vi godt tillade os at ga
op til bredder pa 30-40 cm. Det er her vigtigt
at leerredet far rigelig vade og god tid til at
lade sig blede igennem, sa meget desto lettere
vil det veere at feje mod underlaget. Man kan
med held klippe hoensenettet i stykker hist og
her, bukke de fremkomne tradender '"lige ud i
luften" , presse dem igennem laerredet for atter
at bukke dem tilbage igen.

Nar papir eller lerredsdakke er tort,
paferes et 7-8 cm lag afretningsmasse, der i
forvejen er udrert i vand til en konsistens som
lind havregred. Afretningsmassen kan ga under
forskellige navne, men det er det materiale,
som linoleumspaleggere anvender til udspart-
ling af gulve o.l., sa det skulle ikke vare van-
skeligt at forklare sig, nar det indkebes hos
farvehandleren. Materialet udmerker sig ved
en forholdsvis lang terretid, der tillader os en
efterglatning eller dupning af overfladen, samt
at det i afherdet tilstand har nasten keramisk
hardhedsgrad.

Den omtalte efterglatning udferes med
halvvad pensel eller svamp, eller med de af os
selv opfundne vearktejer, tildannet sa det spor
de efterlader enten resulterer i en landevejs-
groft eller et nyplejet stykke bondeland.

Pa de omrader, der senere vil blive til
skov eller krat, spiller overfladekarakteren
ingen rolle, men til gengeld ma vi sikre os, at
lagtykkelsen er tilstrakkelig til at treerne kan_
fa fodfeste. Graes og kornmarker ber nok vere
glattet mest muligt, de skal senere "beplantes"
med farvet savsmuld eller groft sand, og selv



om der endnu ikke er opfundet den helt natur-
tro metode til efterligning af gres, roetoppe
eller diverse kornsorter, sa er der ikke grund
til at gore overfladen mere toppet end hejst
nedvendigt.

Pa stprre anleeg kommer vi undertiden ud
for at skulle foretage en vandring hen over sko-
ve og marker, men da det siger sig selv, at sa
felsomt og spinkelt et underlag ikke lige netop
er velegnet til en "avet om'", sa vil det vere
uhyre fornuftigt om vi pa nuverende tidspunkt
anlegger nogle fodtrin eller landingspladser,
der sikrer denne ferdsel. Eksempler pa sadan-
ne stasteder vil vere sportspladser, en sarlig
flad mark, parkering eller en so, der af hen-
syn til formalet har faet sin egen helt sikre og
solide stotte til gulvet.

Overgangen fra anlaeqg til veeg skulle me-
get gerne veere udfert pa en sadan made, atbe-
skueren ved ferste ojekast ikke straks kan af-
goere, hvor det ene ender og det andet begyn-
der. Det skal med andre ord bringes til at flyde
ud i hinanden, og en virkning af denne art kan
med rimelighed opnas ved at trakke landskabet
skrat op mod vaggen og bemaling i samme ku-
lorer, der forst toner ud et stykke op ad veg-
gen. Kulisser som halve huse med den mang-
lende halvdel malet pa veegfladen eller vegeta-
tion, der i farvetoner falder ind med det bag-
ved liggende er gode virkemidler.

Vi skulle maske ogsa have beskaftiget os
lidt med diverse malemidler, valg af kulerer
0.s5.vV., men emnet er sa stort, at det nasten
ikke er til at fa ende pa. Herr J.H. Ahern har
pa engelsk udgivet en bog: Miniature Landscape
Modelling, der som titlen antyder alene beskaf-
tiger sig med dette emne og da bogen er gen-

nemillustreret, betyder det samand ikke sa
meget om ens engelske kundskaber ikke er de
bedste. Bogen er absolut anbefalelsesvaerdig
for den, som eonsker emnet udvidet i sterre
omfang end det har veeret mig muligt her.

Jeg havde egentlig teenkt mig at slutte
dette emne her, men jeg er kommet i tanke
om flere aspekter, der fortjener en omtale,
sa derfor slutter artiklen nok her, men der vil
folge en fortseettelse.

ADAM

Billedtekster til artiklen om jernbaneferger:

Side 9: Stemningsbillede fra Glyngere, august
1952. Fergen er Glyngere og lokomotivet K
587 (foto: Dancker-Jensen)

Side 10: H/F Prinsesse Alexandrine pa varftet
i Helsingor i 1905 (det ma vere i anledning af
ombygningen) (Jernbanemuseet) .

Side 11: H/F Prinsesse Alexandrine efter om-
bygningen (Jernbanemuseet)

Side 12: D/F Prins Christian (Jernbanemuseet)
Side 14: Et nyopdukket billede af H/F Frederi-
cia (Jernbanemuseet)

Side 15: D/F Prins Christian i Korser 1953
(foto: Dancker-Jensen)

Side 16-17: D/F Prins Christian ved leverin-
gen (Jernbanemuseet)

I dette nummer finder De tre tegninger af feer-
ger, nemlig Orehoved (stillet til radighed af
Helsinger Skibsverft) og Prinsesse Alexandrine
savel i skikkelsen for som efter ombygningen.



aopeputy o | E_Ea.%ﬁsntﬁ
i

B i bkl [ i

.« 208'y oG yg sayalesyag gy 8y 30 84 9p9AG
= §is'm Jog paa juode apd s -
LN ssbuip 4aa0 appadg ajsIif
WEOSLS suazyr pod apn spbuoy
APUOIFUSU I

pancyadg 187

Tl i el —
= Maieasodd fumazyy —
= e

—- e e P

|
{
___ 1 _ _ A

KPS PUBLO I

Wl S PO e Wl R PSSOy
i o 5 - s i

L3 & 3 Ai 3 i | O
ISEsSTSESvEsssTIE Yy, yusany BESeSENUNETRIRna
ki PR -l R
" SRR = o 13- e 1L SRR RS
m i [ ‘ﬂm ! Sty b g
Lt " i _m..r A o
A He = d s IR sl | 9 9w v G @3 ]
T 1= 7 ]
T T o @ 00w 90 0a e 0 @ @ @ 2 a ! - T
! e —m = — -t -- = P~ e e g o e i o ___
| ~ T P R i=r ¥l i
i I = i —_— ——r— i
S Jell salll | i ! ﬁﬁu N| i ¥
== e bl la | - j
1 % ‘ e W L /




/ P RN
bRl 1o} Wi
MRTIRYG YW G

k06 Py mamporyibye

MWV QWOXYYYY 333\3@:

—_—

99y rurbih
< 9609 gy
6160} gwwdg wod
Si5L'e b e agnig g
* 19%'95 mmEpnudag we




JoR AINCH
INIEHONYXTTY  3SS3ASNIE

------- AIGTNOW I0EA0

!GO T

SLe'D LNeos wed 30338 31SH0S
|§L &l--—- INEISNIA HIA0 IA3HE JLSHEIS
LEE | O - -- - ANETENINDIONISEIA WITEW 309NN

—e - BMAN LS #3A0 AADNVT

e=—r=x

. BN THT
- e I:e
pr——— Al e [
= = § SR o s by wasaps}ly s " F) - e
T T ITTILIT L L TITTTT L[ T T T T
it ke [T — T el ! o [[]] | e (o} I
e 17 Tt = —
= i
W ..
_.__..,... - -
L = |
A\, ]
\ j 7
VO I 4
.__.__. ._____ | "w.
\ | —
i | [f—




Im.,w.m oae
coo
3 a

@l@%ﬁﬁﬁﬂﬁl@

[T _.__a_.. T T O L L L L U LT
Jis ﬂrm,ﬁﬁg ﬁﬁ Nl L ,
L e T __D__"%wrﬂj
LL_rl\ u_m fu@lm“ il -m__u.m n__n__mmn_

E061 1 MIDOAENDSYW DO
-SEIMSNYI] SHGONISTIH 'S/V V¥d 1990449

NVILSIYHO SNI¥d




Danske Jernbanefaerger

af Ib V. Andersen

DANSKE JERNBANEFAZRGER VI (1. del)
Dampferger til @sterseooverfarterne.

Den 1. juli 1886 abnedes jernbanestrak-
ningen Nykebing Fl.-Gedser for offentlig tra-
fik, og samtidig pabegyndtes sejladsen mellem
Gedser og Warnemiinde med forskellige tyske
hjuldampskibe. Forventningerne til den nye ru-
te var forstaeligt nok store, men blev ikke op-
fyldt, da det viste sig, at de hidtil eksisteren-
de forbindelser til Tyskland dels via Korser-
Kiel og dels over Vamdrup fremdeles var de
foretrukne.

Dette forhold resulterede i 18981 en hen-
vendelse fra de mecklenborgske Statsbaner til
de danske Statsbaner med forslag om, at over-
farten Gedser-Warnemiinde @ndredes saledes,
at overfarten skulle besejles af ferger, der
kunne overfere jernbanevogne, og at havnene i
henholdsvis Gedser og Warnemiinde udbyggedes
i overensstemmelse hermed.

Det tyske forslag faldt i god jord hos de
danske Statsbaner, og ved et mede i Kebenhavn
i april 1898 blev der truffet neermere afgerelse
om forskellige praktiske forhold vedrerende
overfarten, herunder bl.a. hvilke fargetyper
og hvor mange faerger, der pataenktes indsat
pa ruten.

Man enedes om, at der fra savel tysk
som dansk side skulle anskaffes 2 ferger, sa-
ledes at der straks ved rutens abning ville vare
4 feerger til disposition ved overfarten. Af dis-
se 4 feerger skulle 2 vere hjulfeerger med 1
jernbanespor hver, der iser skulle vere bereg-
net til personbefordringen, medens 2 skruefar-
ger med hver 2 jernbanespor navnlig skulle be-
nyttes i godstrafikken samt som reserve for
hjulfeergerne bl.a. under isforhold. Hvert land
skulle bygge 1 feerge af hver type.

De trufne aftaler ser med nutidens ajne
lidt ejendommelige ud, og med den viden vi nu
har, var de ogsa uheldige. Men lad os se lidt
pa motiverne for valget af feergetyper.







Med hensyn til anskaffelsen af en hjul-
feerge til personbefordringen m& man erindre,
at man med de hidtil anskaffede hjulferger kun
havde haft gode og tilfredsstillende resultater.
Skibstypen havde i en leengere arreakke vist sig
overordentligdriftssikker, og hvad var vel me-
re naturligt end at fortseette linien. Ved kun at
give feergen 1 jernbanespor opnaedes en hurtig
og sikker ombordsatning og ilandtagning af
jernbanevognene, idet man derved undgik de
stabilitetsproblemer, man havde ved de xldste
2-sporede hjuldampfarger, saledes som det er
omtalt under afsnittet om de 2-sporede hjul-
dampfarger til Storebaltsoverfarten og Keben-
havn-Malme@ overfarten. Ligeledes sgedes mu-
lighederne for en bedre aptering pa fergens
hoveddsk, hvilket kun ville veere en fordel for
et skib, der skulle betjene en gennemgaende
international rute.

Hvad angar skruefsergerne sa var moti-
vet for anskaffelsen af disse, atder derved til-
vejebragtes en god kapacitet for godshefordrin-
gen, som jo ikke i samme grad fordrede hurtig
rangering som personbefordringen. Herved
kunne hensynet til eventuelle stabilitetsproble-
mer bedre tilgodeses. Desuden var det nedven-
digt med ferger, der kunne forcere isen i vin-
termanederne, hvad hjulfergerne som bekendt
ret hurtigt fik vanskeligt ved.

1

For de danske Statsbaner ville det have
veeret en fordel, om der ved den nye overfart
havde kunnet benyttes faerger, der svarede til
eller i det mindste kunne ombyttes med de al-
lerede eksisterende Storebealtsferger.

Dette blev imidlertid ikke tilfeeldet blandt
andet som folge af, at farvandet mellem Ged-
ser og Warnemiinde er mere abent end Store-
beelt, hvorfor de nye feerger blev forsynet med
bevagelige bovporte, hvad de dengang eksiste-
rende Storebeltsferger ikke havde. Endvidere
matte de nye farger kunne sejle med hgjere
fart end Storebeltsfergerne, idet overfartsti-
den ellers ville blive for lang, hvorfor de mat-
te bygges sterre end nogen af de dengang eksi-
sterende dampferger. Endelig fik feergelejerne
en lidt anden form - efter tysk gnske - end ved
statsbanernes gvrige overfarter.

Bygningen af de to danske faerger blev ud-
budt i licitation, hvorefter det blev overdraget
Helsinger Jernskibs- og Maskinbyggeri at byg-
ge skruefergen, medens hjulfergen skulle byg-
ges af det tyske verft F. Schichau, Elbing, der
som bekendt allerede tidligere havde leveret 2
feerger til de danske Statsbaner. Priserne pa de
to ferger var de laveste blandt de indkomne
tilbud.

De nye Ostersoferger afveg begge vee-





















































































