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yt fra Redaktionen

KARE LASER!

Kan heénde, at dette nummer forekommer Dem
lidt tyndt. Der er ialt 48 sider, ca. som lovet,
men det er en betragtelig nedgang i forhold til de
forrige numre.

Grunden hertil er hverken stofmangel - tveerti-
mod - sommervejret eller redakteorens ferie,
men at vort kere Post- og Telegrafvasen igen er
kommet os pa tveers. I en tid, hvor det ellers
efter min opfattelse af situationen, er det eneste
saliggerende at holde et stabilt prisniveau, ind-
forer P&T pludselig nye vagtgranser i portota-
bellen, hvilket meddeles et par uger i forvejen!
Da der for tryksager er sat en ny granse ved 100
gram betyder det, at et "normalnummer" af
SIGNALPOSTEN, der vejer 115-125 gram nu skal
frankeres med 80 gre - en stigning pa 60%.

Da SIGNALPOSTENs abonnenttal nermer sig 700,
da bladet udkommer 6 gange om &ret og da stig-
ningen udger 30 ore pr. forsendelse, betyder det
en udgiftsforegelse pa godt 1200 kr.

Den kamel vil vi ikke sluge uden videre, og vi
har derfor lagt hovederne i bled for at finde pa
noget genialt - ha! Forelgbig er vi standset ved
denne udvej: ca. 4 numre fremstilles siledes,
at veegten bliver 99 gram, og det er et sadant
nummer, De her har i handen. Det vi pd denne
made snyder vore lasere for, opspares og ud-
sendes med de resterende numre, der si bliver
sé meget storre. Vi kan herved begranse mer-
udgiften til 4-500 kr., hvilket er argerligt nok,
men vist ikke til at komme udenom.

Og dog! Skulle nogen have lyst til at medsende
en reklame med SIGNALPOSTEN vil det kunne ske
for en pris af 30 ore pr. eksemplar. Det er dog
en betingelse, at bindende aftale traffes mindst
6 uger for bladets fremkomst, for vi skulle jo
gerne have mulighed for samtidig at levere et
fyldigere blad.

Som De vil kunne se andet sted i bladet har vi en
ny publikation pa trapperne. Det er atter noget
helt andet end det vi tidligere har beskaftiget os
med: Et tabelverk om De kgbenhavnske S-baner
og deres rullende materiel.

Heftet er pa ialt 28 sider i format A 4 og inde-
holder en fuldstendig oversigt over S-togsmate-
riellet. Det er rigt illustreret og har ogsi mate-
rieltegninger og liniekort.

I et tekstafsnit forteelles kort og koncist om den
elektriske drift pa jernbanerne i og omkring Ko-
benhavn.

Forfatteren til heftet er James Steffensen. Han
er kendt af alle jernbaneinteresserede, bl.a.
som medforfatter til heftet: DSBs damplokomo-
tiver 1847-1959 med senere tilleeg, og behgver
vist ingen nermere prasentation.

James Steffensen har selv optaget de fleste af
heftets fotos, og der er mange lakkerbidskner
imellem.

Heftet om S-togene koster kr. 14,- og sendes
portofrit ved forudbetaling til giro 9.47.22, SIG-
NALPOSTEN, Dalbyvej 12, 2700 Brensheoj.
Levering paregnes at kunne ske omkring 30. sep-
tember. Bestiller De heftet nu bliver det sendt
frisk fra trykker.

Naede De at sikre Dem 4. &rgang? Hvis ikke, s&
er det for sent nu, for dener udsolgt. Der er hel-
ler ikke mange 5. argang tilbage, og jubilaums-
skriftet om Skagensbanen synger ogsd pa sidste
vers. Nu er De advaret.

Af de gvrige publikationer er der endnu et for-
holdsvis solidt lager, og som noget nyt har vi
overtaget salget af restoplaget af det ovennavnte
hefte om DSBs damplokomotiver 1847-1959. Det
kan De lese mere om inde i bladet.

BAGSIDEBILLEDET er taget af H. Wacher i Nyborg
den 26. marts 1969. Det viser N 205 pa vej ud
til dagens dont.

Neeste nummer, 7. d&rgang nummer 5, er plan-
lagt til udsendelse i oktober, og vi stiler - efter
dagene omkring den 15. Stof til Klubnyt bedes
indsendt senest 20. september, aftale om med-
sendelse af reklamer ma vare truffet senest den
1. september.

God eftersommer og pa genhear!

Holtrup

Som allersidste nyhed kan jeg fortezlle, at Nybo-
der Hobby fra mandag den 30/8 og tre uger frem
holder "kampeudsalg i modeltog med tilbeher".
Der er masser af gode tilbud, ogsa i udgdede
numre i vogne og loko for selvbyggere. Hver dag
nye, spandende tilbud.
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Et ubeskedent bidrag til ADAMs hjerne.

ADAM harcellerer pa side 10 inr. 1/71
lidt over utilstrakkelig stoftilgang i den udskrev-
ne konkurrence, hvorefter han serverer "Foto-
Pedersens" elegante og serdeles fyldige redego-
relse med mange detaljer specielt beregnet for
modelbanesolister. De ferreste tor vel derefter
gribe pennen for at felge op, men jeg vover det i
bevidstheden om, at min artikel ikke kan sti mal
med Erik V. Pedersens om Kalvehavebanen.

Man kan med rette sige, at mit oplaeg fal-
der udenfor konkurrencen, for det ferste fordi
det ma betegnes som en parafrase over et tema
alene omhandlende en straknings stationer, og
for det andet fordi der ikke er tale om en privat-
bane.

Mit valg er faldet pa en stadig eksisterende
bane, endda en statsbanestrakning, skent sddan-
ne sjeldent er blandt de mest estimerede hos
modelbanebyggere og altsa heller ikke er tenkt
pa under udskrivningen af idekonkurrencen. Uag-
tet at den lever i en afkrog af Danmark og herer
til de mest stilferdige, rummer den en sadan
rigdom af variationer og muligheder, at den for-
tjener at blive draget frem, evt. som forbillede
for et klubanleg.

Af samme grund skal den til forskel fra
"Foto-Pedersen"s bane alene gives en ret groft
skaret beskrivelse, indeholdende de vasentligste
trek, d.v.s. specielt stationerne, ja endda vel
kun deres sporanlazg.

Som arstal er valgt 1925 - forklaring folger
undervejs - og strakningen, det drejer sig om,
er den vestlige marskbane, hvad der maske ikke
siger mange noget, men s& da Tender-Ribe (del
af banestrakning nr. 52).

Starter vi ved grensen eller tet nord for
denne, ser vi i 1925 en strakning med en livlig
trafik - mere end nu - bade internationale per-
sontog og lange godstog med vogne fra fremmede
lande. Der er altsd en reel baggrund ogsd for
kebt materiel, ogsa iblandt trakkraften, som er
gennemgadende til Tender. Valges en periode
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nazrmere nutiden ses f.eks. Uerdingens 2-aksle-
de skinnebusser med bivogne, hvoraf bdde Mark-
lin og Fleischmann har leveret tallgse til danske
modelbanekunder.

Tender H er en typisk grensestation med
stort maskindepot, pakhus, toldbygninger, post-
hus med s&rlige spor, overleveringsspor til
grensetrafikken og mange depotspor. Med rime-
lige forenklinger vil den kunne indpasses i et
klubanleeg.

Men den er ogsa forgreningsstation. I nord-
enden afgrener mod vest den ca. 12 km lange
stikbane til Hgjer med station i Megeltender med
krydsningsspor, lassespor og stikspor til grus-
grav m.v., en mindre station i Daler og en ster-
re i Hejer, hvorfra banen er viderefert gennem
en digeport til Hejer havn, hvorfra der er skibs-
trafik til Sild. Denne banestrakning var i sin op-
rindelse under tysk tid den vigtigste fortsaettelse
af straekningen syd fra, og den befaredes i 1925
af gennemgaende, tyske tog med plomberede
personvognsstammer med trafikanter mellem
Tyskland og Sild. Endnu i 1960erne befaredes
denne bane som godsbane.

Safremt man kun vil antyde afgreningen,
kan den mest hensigtsmassigt slutte med en ven-
deslojfe "i kulissen".

Tilbage i Tonder afgrener mod ost Tinglev
banen (nr. 51) med en ganske kort strakning til
den oprindelige Tender station (nu Tender ost),
der nu med sine 2 stikspor til en temmerplads
og lessevej kun er en svag afglans af den oprin-
delige. Efter overskeringen pa hovedvej 11 for-
svinder denne bane ud af sigte (evt. i en vende-
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Herefter fortseetter vi ad marskbanen. I he-
le sit forleb befinder den sig pa det jeevne, alene
ved Skerbak giver en udleber af Gasse hgje an-
ledning til gennemskaring og stigende demning.
Vi skal derfor ikke vente os det store sus som pa
f.eks. den ostjyske la&ngdebane.

Forste station pad vejen er Visby - nu degra-
deret til trinbreet, men i 1925 en normal land-

123

station - med krydsningsspor, lassespor, en ret
stor stationsbygning i 2 etager og banevogterhus
ved vejoverskaringen, hvor ogsa jernbanekroen
findes, som det er tilfeldet ved de fleste af sta-
tionerne.

Neest folger Bredebro med tilslutning over
en transversal til den neermest selvstzndigt drev-
ne, normalsporede Legumklosterbane (ogsa DSB)
hvor der -trods det, at den kun er ca. 8 km lang
- hersker stor travlhed netop i 1925, hvor den er
under ombygning, henholdsvis nybygning af Bre-
debro-Redekro banen, og hvortil DSB har henvist
smamaskiner som Kj og Dj med tilherende gamle
kupevogne, altsad en rigtig OLD-TIMER strakning!
Stationen er fortsat en ret stor landstation med
en livlig godstrafik baseret pa en stigende indu-
strialisering af bysamfundet, og den har bevaret
sin lange kanonrampe, som nu benyttes til den
mere fredelige losning af vogne med traelast.

—

- = NR. VOLLUM

Sa kommer straekningens mindste, trinbrat-
tet Nr. Vollum, specielt derved, at venteskur

fandtes bade nord og syd for vejoverskaringen -
ingen sidespor, men lille banevogterbygning.

Dgstrup minder om Visby, men er mindre.
Den er nu ligeledes trinbreat, men har bevaret
sidesporet til et sterre grovvarepakhus med
kornsiloanlaeg.
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Vi forlader nu marsken og kerer op pa ge-
sten, hvor strakningens mest interessante sta-
tion meder os: Skeaerbak! Sandt at sige er det ik-
ke DSB, der ger den sa interessant, men den
umiddelbart @st herfor liggende tilslutningssta-
tion for Haderslev amtsbaner med tilhgrende
smalsporsnet, remise, vandtarn og evrige byg-
ninger. Skerbak har ligesom Bredebro lessespor
beliggende pa samme side som stationsbygningen
og kanonrampe pa den modsatte side. Den herlige
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fine sporplan fra 1922 viser tillige, at der fand-
tes en kort tipvognsstrakning mellem rampespo-
ret og amtsbanen. Begge baner har spor til eks-
portslagteriet i stationens sydestre ende, til dels
som 3-strenget spor.

I vore dage fungerer Skerbak som endesta-
tion for en del af de nordfra kommende tog, hvad
der giver variation i kereplanen.

Pa den naeste station Brens, der i mangt og
meget minder om Visby, beméerkes iser tipvogns-
banen, der i 1925 forer fra pakhuset ned til den
nu lengst forsvundne margarinefabrik, hvis pro-
dukter kortes til DSB pa heste- eller handtrukne
troljer. En @ldre gentleman fortalte mig i som-
mer, hvilken spas det var at tage rutscheturen
tilbage ad den skranende bane, nar lesset var
temt. Det skete et par gange, at en vogn reg
igennem den lukkede fabriksport og endte inde i
bygningen - og sa var det med at komme af vejen
i en fart!
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Rejsby havde en nu forsvundet traebygning,
lille, men ganske net, redmalet og med tilbygget
pakhus syd for vejoverskaringen og et sidespor
med roel@sningsrampe nord for vejen, men el-
lers bemarkes kun det pompese, nyligt istand-
satte jernbanehotel.

Hviding er den gamle gransestation. Her -
midt i 1920erne - er den nye stationsbygning med
et nyt, meget formindsket spornet just blevet
feerdig, og endnu ligger drejeskive, toldbygnin-
ger m.v. og den udstrakte dobbeltstation (Dan-
marks leengste - sagde man) norden herfor. Alle

7.9 V) HVIDING
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bygninger vest for banen er siden taget i brug
som statshospital, som er med inde under mit
tilsynsomrade, af hvilken grund jeg adskillige
gange under inspektionerne har kunnet genkende
de jernbanemassige traek i bygningernes indre
trods mange senere ombygninger og modernise-
ringer. S& sent som i 1969 fandt jeg efter at have
kikket nermere pa nogle gamle tegninger beton-
resterne af den store drejeskive inde i et helt
sammengroet buskads gst for banen.

Hviding ligger i et mergelomrade. Som na-
boarealer til stationsterrenets sydlige ende lig-
ger nogle store vandfyldte lejer. Det tilgengelige
kortmateriale viser ikke spor hertil, men dem-
ningsrester lader formode, at der enten har gaet
stikspor derud fra stationens estside, eller -
hvad der maske er mere sandsynligt - har glet
tipvognsspor derud fra en lesserampe i fordums
tid. Hvad der derimod er helt sikkert, er, at der
indtil ca. 1960 gik en normalsporet ca. 5,5 km
lang privat mergelbane ud til K1abygadrd mergel-
leje. I de sidste ar inden sporets optagning var
streekningen ganske tilgroet og pa det nermeste
upassabel, hvorfor der forestod et sterre opryd-
ningsarbejde, forend sporoptagningen kunne finde
sted.

+,| REJSBY
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Da det private spor var uindhegnet, var
indferingen pa statioenns omrade forsynet med
kvagrist indenfor den inderste vejoverskaring.
P4 denne banestrazkning slabte litra N nr. 100
indtil 1953 sammen med 3 andre lignende sma
to-koblede maskiner lange togstammer med mer-
gel ind til overleveringssporet pa Hviding sta-
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tion. Imellem de mange vogne fandtes ogsa
(mindst 1) normalsporet tipvogn, der endnu i
1958 henstod i lejet. Karakteristisk for sporpla-
nen var de to "englendere", som ferst blev fjer-
net ved sporomlagningen sidst i 1960erne.

Midtvejs mod Ribe ligger nu resterne af en
tipvognsbanes damning n@sten vinkelret pa ho-
vedbanen. Her slabte sidst i 1920erne sma hid-
sige damplokomotiver lange slang af tipvogne
med mergel ud i marskegnene og helt op mod
Bramminge efter. En omtale er givet i f.eks.
Jernbanebladets julenummer i 1963.

Denidenne artikel fremtrukne del af strak-
ningen slutter i Ribe, hvis sporplan nok er simpel
men ikke uden interessante enkeltheder som f.
eks. sporforbindelsen til remise og drejeskive,
samt til Lauritzens grossistvirksomhed.

27— a3
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Efterskrift: Naturligvis vil en streekning - trods
eventuelle simplificeringer - nok alene vare eg-
net som forbillede for et klubanlag. Skulle man
som enkeltperson begynde pa en frisk og bygge
en delstrakning, ville ganske givet stykket Bre-
debro-Skarbaek komme medindi overvejelserne,
idet der pa denne trediedel af den omtalte strak-
ning findes de seérligt markante trak sasom til-
slutning af normalsporet sidebane, lille landsta-
tion med krydsnings- og laessespor, trinbrat uden
sidespor og overgangsstation til smalsporsbane,
hvorefter man kunne forbinde de frie ender med
hinanden og/eller med dekkede vendeslgjfer med
tilherende depotspor i passende antal.
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For en ordens skyld navnes, at har man
plads og energi i overskud, kan man jo tage re-
sten af straekningen over Sdr. Farup trinbret
(uden sidespor), Gredstedbro (krydsnings- og
leessespor) , Sejstrup trinbret (uden sidespor)
til Bramminge med, sidstn@vnte med bade tvaer-
bane og prariebane. Men i relation til den om-
talte straeknings sarprag og alsidighed som mo-
delopleg er den sidstnavnte del uden storre in-
teresse.

En model af den nevnte strakning indbefat-
ter altsd bade tipvognsbaner, person- og gods-
forende smalsporsbane, normalsporet ren gods-
bane, tilslutningsstationer, forgreningsstationer
og grensestation, store og mindre stationer og
trinbratter, og kerslen omfatter bade rene in-
denlandske, rene udenlandske og blandede tog-
stammer, dengang nyt og gammelt materiel,
smatog og lange tog, ekspresser og bumletog -
kort sagt: alt lige akkurat med undtagelse af
normalsporede privatbaner er med - og netop
undtagelsen medferer, at opgaven ikke er be-
svaret i overensstemmelse med konkurrencens
ordlyd.

Nar jeg imidlertid har nedfzldet min kaet-
lighed til banen pa prent, er det med den tanke,
at artiklen méaske kan give impulser til andre
hobbyfolk, og det var vel ADAMs tanke, da han
skrev teksten til opgaven.

2

I 1935 lukkede denne del af amtsbanen, hvor-
for man ved valg af perioden 1925-35 vil fa de
rigeste muligheder for reprezsentation af damp-
og motortrakkrafttyper sdvel som det rullende
materiel igvrigt.

guldbak

Nogle supplerende bemarkninger vedregrende sta-
tionsplanerne.

Alle er tegnet med grensen til venstre og Bram-
minge til hojre og i reekkefelge fra Tender til Ri-
be. Tonder, Skerbazk og Hviding er baseret pa
originaltegninger i baneomradets arkiv, medens
de ovrige tegninger er blevet til pad basis af skit-
ser pa stedet gennem en lang arrakke.

Der kan derfor optrade mindre ungjagtig-
heder f.eks. i bygningernes relative beliggenhed
og i kraft af, at der ikke er tale om malebords-
ngjagtighed. Men som idegrundlag og principud-
formning er sporplanerne efter bedste evne rig-
tige og tilstrakkeligt oplysende.

Banens egne bygninger er vist med udfyldt
skravering, private bygninger med tilknytning til
banen er med randskravering og HAJs bygninger
er med stiplet skravering.

For sa vidt angar Bredebro station kan op-
lyses, at der ikke har veret remise for Legum-



126

klosterbanen, men alene en drejeskive i statio-
nens sydende. Der hersker usikkerhed om trans-
versalens placering, men da der ikke har veret
serskilt lessespor for Klosterbanen, som den
hed i daglig tale, idet man benyttede stationens
lessespor i den nordlige ende, er den viste pla-
cering den mest sandsynlige. Endvidere er det
ikke fastslaet, om der har vearet 1 eller 2 omlgb
eller 1 omlgb og eventuelt et blindt depotspor med
adgang fra syd (antydet med ?). De sergelige re-
ster i terr@net kan tolkes pa begge mader, og
stationens sporplan fra den tid findes tilsynela-
dende hverken pa stationen eller i baneomréadets
arkiv.

jgc

Lige for dette nummer gar i trykken har redakto-
ren varet pa jagt i Rigsarkivet. Det gjaldt illu-
strationer til fergeartikelserien (jagten gav iov-
rigt godt resultat, se bare i de kommende num-
re), men jeg faldt samtidig over en sporplan fra
Bredebro, der giver en lesning pa det i artiklen
navnte problem. Denne planer sendt til artiklens
forfatter, og jeg regner med at bringe en korrek-
tion i neste nummer. Holtrup

JERNBANEBOGER

UERDINGEN-TOGENE

ved de danske privatbaner.

af John Poulsen.

Format A 4, 12 sider duplikeret, ill. med
fotos og typetegninger i 1:87.

Pris kr. 5,- plus forsendelse kr. 1,-.
Bestilles pa postgiro 182457,

John Poulsen

Rersangervej 2

2400 Kebenhavn NV

Dette lille hefte forteller om Y-togene, det
nyeste materiel pa danske privatbaner. Forfatte-
ren gennemgar de forskellige typer og heftet har
en oversigt over de forskellige baners beholdning
af Lynetter.

Typetegningerne er nok lidt for skematiske
for modelbyggeren og mangler nasten helt hoved-
mal. Heftet er illustreret med to gode fotos pa
forsiden, men har en del blanke sider, der efter
min smag burde have varet benyttet til flere illu-
strationer.

Holtrup
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Danske Jernbanefaerger

af Ib V. Andersen

2-sporede damphjulferger til Storebaltsoverfar-
ten og Kebenhavn-Malme overfarten (2. del).

Som det er neevnt indledtes dampfargefar-
ten pa Storebalt den 1. december 1883, men der
gik kun en uge, inden det forste uheld indtraf pa
overfarten, sdledes at der opstod afbrak i tra-
fikken. Det var dampfeergen KORS@R det var galt
med; grundet ophedning af nogle lejepander rev-
nede dekslet til en cylinder pa den ene hovedma-
skine, hvorfor feergen matte ligge stille for repa=-
ration i nogle dage. Forinden havde fargen alle-
rede bevist sin duelighed som seskib, den 4. de-
cember 1883 rasede en voldsom storm i de dan-
ske farvande, men alligevel gennemferte feergen
at overfegre et tog fra Nyborg bestaende af loko-
motiv, tender og flere vogne med rettidig an-
komst til Korser.

Det uheld, der havde forfulgt H/F KORSGOR
lige siden skibet sesattes, havde ikke forladt det
efter ovennaevnte uheld, tvaertimod. Den 24. marts
1884 kl. ca. 12.30 opstod der, medens feergen 14
i feergelejet i Korser, en voldsom brand i forski-
bet. Der kom straks hjalp, dels fra byens brand-
vasen og dels fra bjergningsdamperen SKANDI-
NAVIEN (Bjergningsselskabet E.M.Z. Svitzers
forste bjergningsdamper, bygget 1858), der til-
feeldigvis 1a i Korser havn. Ilden havde imidler-
tid sa sterkt fat, at man for at redde skibet fra
fuldstaendig odeleggelse, matte sette forskibet
under vand ved at abne for seventilen i skibets
maskinrum, og ferst kl. 18.30 var faren forbi.
Et par dage efter fled faergen atter pa vandet, ef-
ter at en dykker havde foretaget en midlertidig
teetning, og skibet derefter med bjergningsdam-
perens damppumpe var blevet pumpet lens.

Skaderne ved branden var meget omfatten-
de, navnlig var det gaet ud over bes@tningens
lukaf og 3. kl. apteringen, hvor man antog, at
ilden var opstaet ved et af varmeapparaterne.
Faergen matte ga til reparation ved varftet i Mal-
m@, hvorfra den efter 6 ugers ophold atter vendte
tilbage til Storebeeltsoverfarten. Uheldet forfulg-
te imidlertid fremdeles H/F KORS@OR, natten til
den 7. marts 1885 pasejlede og s@nkede den en
tysk evert (flodfartgj) , der 14 til ankers i Nyborg
fjord. Besatningen blev heldigvis reddet. Skylden

for kollisionen var ikke fargens, da det tyske
fartsj var gaet til ankers uden ankerlanterne, og
derfor ikke kunne ses fra andre skibe.

Efter denne sidste begivenhed var det som
om uheldet omsider forlod H/F KORS@R. Ikke si-
ledes at forsta, at den ikke kom ud for nye uheld
og havarier, men disse var af mere normal art.
Sesterfergen H/F NYBORG kom kun ud for et en-
kelt uheld kort efter sejladsens pabegyndelse,
idet en maskindel blev bojet. Skaden var dog ikke
storre, end at skibets egne maskinmestre selv
kunne reparere skaden, saledes at fargen ikke
behovede at ga pa veerft.

Som det fremgar af foranstidende beskrivel-
se af de to ferste Storebaltsfergers indretning
og udstyr, var der et abenbart misforhold mel-
lem de faciliteter i form af kahytter og andre op-
holdsrum, der var til radighed for 1. og 2. kl.
rejsende, og de forhold man bed de rejsende pa
3. klasse. Forst nesten 20 ar efter at feergefar-
ten var indledt, begyndte man indenfor statsba-
nernes sefartstjeneste at interessere sig for at
forbedre forholdene for sidstn@vnte kategori af
rejsende, hvilket i 1902 bl.a. resulterede i ne-
denstdende skrivelse fra Sofartsafdelingen til
Generaldirektoratet, som citeres i sin fulde
ordlyd:

"Paa Korser-Nyborg Overfarten kan Passa-
gertallet seerligt i Ferietiderne stige meget bety-
deligt, saaledes at det ikke er sjeldent, at der
overferes 700 a 800 Passagerer pr. Ferge. Un-
der disse Omstendigheder er Passagererne,
serlig 3. klasses (som er den mest benyttede)
uheldigt stillede, idet der ikke i 3. kl. Kahyt er
plads til de mange Passagerer, saaledes at disse
er henviste til at tage Ophold paa Dakket, hvor
de staa udsatte for al Slags Vejr, for Regn og i
blesende Vejr for Se. For 1. og 2. kl. Passage-
rer stiller Forholdet sig noget gunstigere, idet
Kahytterne som Regel kunne rumme de rejsende.

Afdelingen har i den Anledning taget under
Overvejelse, om der kunne foretages noget i de
nuverende Ferger for at skaffe mere La for Pas-
sagererne paa Dakket og er kommet til det Re-


































































