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Nyt FrRa REDAKTIONEN

Kere l:ser!

Godt Nytar - og velkommen i 6. argang af
vort hjertebarn: SIGNALPOSTEN.

PKONOMI

Jeg er meget glad for at kunne fortelle,
at abonnementindbetalingerne - i skriven-
de stund - indleber i en javn og tat

strem, og der er forelebig al udsigt til,
at vi far tilstrakkelige midler til ra-
dighed til at udsende et sidetal af samme
storrelsesorden som i 5. Argang (se dog
ogsa bemarkningen under: Forsinkelse?).
Jeg er altid optimist, og da jeg ikke kan
forestille mig, at nogen af vore hidtidi-
ge abonnenter vil svigte os, sendes dette
nummer derfor til alle vore 453 abonnen-—
ter, Skulle De endnu ikke have naet at f§
afsendt abonnementsafgiften, haber jeg,
at De ved at l®zse disse linier kommer i
tanke om mangelen, og snarest afhjalper
samme ,

Tak!

KONTAKT MED LASERNE

Vor opfordring om at give sin mening om
bladets indhold til kende pa bagsiden af
girotalonen har ikke givet de mange ind-
leg, men vi tager fat pa de problemer,
som laeserne har ensket behandlet.

Da intet nyt jo som bekendt siges at vare
godt nyt, og da vi rent faktisk ikke har
modtaget negative tilkendegivelser, ja,
sa fortsaetter vi i samme spor som hidtil.

MODELJERNBANEBYGNINGSARTIKELST OF

Desvaerre kniber det stadig med at frem-
skaffe relevant og fyldigt stof om model-
Jernbanebygning, men jeg forventer, at
modelbyggerkonkurrencen vil hjzlpe noget
i sa henseende.

Men jeg vil sa indtrzngende som muligt
opfordre de mange modelbyggere, der vit-
terligt findes, til at indsende byggebe-~
skrivelser, gerne illustrerede, over deres
arbejder. Vi efterlyser specielt beskri-
velser af lidt sarprzgede modeller - el-
ler omtale af byggemetoder 1lidt ud over
det almindelige.

Vi vil med megen tak modtage oplysninger
om model jernbanebyggeri af enhver art.

MODELBYGGERKONKURRENCEN

Husker De stadig modelbyggerkonkurrencen?
Dette nummer vil vere Dem i hende sidst 1
januar og da sidste indsendelsesfrist er
30. juni 1970 betyder det, at der nu -
pludselig - kun er 5 maneder tilbage til
at fardiggere projekterne.

Vi har ievrigt faet kritik af prazmieopde-
lingen, idet man - fuldt berettiget — si-
ger, at nogle af 3. prazmierne er af ster-
re verdi end 2. prazmierne. Derfor har vi
besluttet at lave lidt om pa pramierszkken
og den ser herefter sdledes ud:

Afdeling 1: Trakkraft
1. pramie kr. 200,- kontant
(udsat af SIGNALPOSTEN)
2. premie kr, 125,- i gavekort
(til - og udsat af Nyboder Hobby)
3. pramie 1 eks. af Damplokomotivet og
dets betjening med planer (3. udg.)

Afdeling 2: Rullende materiel
1. premie kr. 150,- kontant
(udsat af SIGNALPOSTEN)
2. pramie 1 eks., af Scandias jubilzumsbog
3. pramie kr. 50,- i gavekort
(til - og udsat af Nyboder Hobby)

Afdeling 3: Bygninger, spor og tilbehsr
1. premie kr. 100,- kontant
(udsat af SIGNALPOSTEN)
2. premie 1 eks. af W Bay: Danske privat-
baners damplokomotiver
3. premie kr, 25,- i gavekort
(til — og udsat af Nyboder Hobby)

FORS INKELSE?

Jeg skrev ovenfor, at dette nummer ville
vere ude sidst 1 januar, men det kan nu
godt vaere, at vi bliver lidt forsinket,.
Der er flere grunde hertil: dels har det
knebet noget for redakteren at fa fri-
gjort den til bearbejdningen af stoffet
fornedne tid pa det aktuelle tidspunkt,
dels fik samme herre, da der sd skulle
tages fat, en mindre influenza og dels
har vi haft vort hyr med trykkere.

Det viste sig, at Arne Madsen alligevel
ikke kunne levere si billigt som ferst
aftalt - og vi har ievrigt absolut ikke
varet tilfredse med trykkvaliteten. Der
har veret adskillige skavanker, som det
desvarre ikke ser ud til kan blive rettet
til vor tilfredshed. Det gzlder for begge

(fortsattes omslagets side 3)
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FASTE MARKER 0G.....

Vi er nu naet til den sidste artikel
i denne serie, og den omhandler de marker,
skilte m.v., der ikke er opstillet direkte
til sikring af trafikken, men +til almen
nytte for alt personel og - for en del af
markernes vedkommende - til advisering af
de rejsende.

Vi tager  ferst de ting, der findes
langs banen. Her er bade mazrker, der skal
vaere til hjelp for banepersonalet og maer-
ker, der skal vare til hjzlp for det ke-

rende personel. Til den ferste kategori
horer:

JUSTERPELE

Justerpzle er lavet af kasserede skinne-

stykker, der er gravet lodret ned, 2 m
fra spormidte, og som er forsynet med en
kezrv. Fra karven skal der vare nejagtig
2 m til spormidten, og overkanten af pae-
len angiver skinneoverkanten (s.o.).

Pzlene kan sa bruges, nir sporet
skal justeres, hvilket er nedvendigt med
mellemrum, fordi sporet vil flytte sig,
nar togene ruller pa det. Sarlig udbredt
er skinneflytningen efter hard frost
og stark varme,
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Pelene anbringes med 50 meters mel-
lemrum pa ret spor og med 10-20 meters
mellemrum i kurver, P4 fig 1 er vist en
justerpal (denne laves selvfalgelig af de
stumper modelbaneskinner, der altid vil
fremkomme, nar man bygger model jernbaner)
og malene - i spor 0 og HO - er som brugt
i de tidligere artikler. Kerven files med
en skarp fil. Afstanden mellem pzlene kan
f.eks. vere 0,5 m (0,25 m) pa ret spor og
0,2 m (0,1 m) i kurver. Ud over kun, pa
model jernbanen, at vare "pynt", kan ju-
sterpazlene ogsa vere til nytte, hvis man
opbygger sit modelspor i metervis pid lang-—
sveller, der spandes fast med beslag, si
det kan flyttes (justeres), som f.eks.
OMJK bruger det.

KURVETAVLER

Ud for enderne af kurveri spor er anbragt
en kurvetavle, der angiver kurvens radius,
lengde i meter, overhejde og evt. sporud-
videlse i kurven. Tavlen bestidr af en
rund skive med en diameter pd 5 mm (2,5
mm) der er anbragt pd en stolpe af vin-
keljern (pa modelbanen kan et stykke 1 mm
rundmessing benyttes - bade i 0 og HO).
Tavlen anbringes - let tilbagehzldende -
i planumskanten (se fig 2).
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Det er klart, at det vil vare umuligt
at lave paskrift pa denne tavle. Tavlen
er i virkeligheden af aluminium med ind-
huggede tal, sa lader man tavlen fremstil-
le af messing, som man ikke pudser alt
for godt (de virkelige tavler bliver me-
get hurtigt merkebrune), si pynter den
fint pa anlagget, og er i virkeligheden
en af de "prikker", der savnes mange ste-
der.
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KILOMET ERMARKER
Kilometermarker af beton er anbragt for
hver 100 m, umiddelbart udfor planumskan-
ten, er malet hvide med rede tal, hvoraf
det sverste angiver kilometer og det ne-
derste 100 m. Kilometermerkerne fremstil-
les nemmest af trekantlister, som man
fremstiller i de pa fig 3 viste mdl. Tal-
lene er henholdsvis 3 mm (1,5 mm) og 2 mm
(1 mm) heje, s& helt lette at fremstille
er disse marker ikke, men det kan lade
sig gere med en "fin" hand, s& man kan
lese, hvad der star pa dem.

Selve anbringelsen pa modelbanen er
ogsa problematisk. Vil man anbringe dem




helt efter forbilledet bliver der 2,2 m
(1,3 m) mellem dem, d.v.s. de fleste mo-
delbaner bliver ikke ret meget langere
end 1 km. Dette kan man bede pd, pa samme
made som ved de afstande, jeg har navnt
flere gange, f.eks. under afstandsmarker.

Man kan f.eks. lade 1l km vare lig med
4 m (2 m) og si4 anbringe et marke for
hver 40 cm (20 cm), eller "snyde" og kun
anbringe merker for hver hele og halve
kilometer. Kilometreringen udgar fra en-
destationen og marker for hver lige 100 m
anbringes pa banens hgjre side i indde-
lingsretningen, og marker for hver ulige
100 m pa& Dbanens venstre side. Markets
anbringelse fremgidr af fig 4. 1:10 angi-
ver hezldningen bagud.
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Disse er de vigtigste marker langs
banen. Der kan visse steder forekomme gan-—
ske specielle ting, og hvis man falder
over sadanne, som man gerne vil have med
pa sit modelbaneanlag, kan man enten
sperge en lokal jernbanemand - eller hvis
en siadan ikke kan give oplysning om tin-
gen, skrive til SIGNALPOSTEN om det.

Nogle lasere vil maske nu udbryde:
Han har da glemt det vigtigste - hvad med
disse maerker, der ligner en skrutrygget
mand med udstrakte arme? - - N&i, faldvi-
sere! Ja, her er en af de ting, som mange
har set, men maske ikke vidst hvad var,
Ja jeg skriver var, for faldvisere findes
ikke mere. Men da der mdske er lzsere, der
har et "gammelt" anlag, kerer med “"damp",
udelukkende har gamle bygninger, armsig-
naler o.s.v., vil jeg kort redegere for
dette marke.

FALDVISERE

skulle angive fald- og stigningsforhold
pd banen (dette fremgir nu udelukkende af
tjenestekereplanen), og var opstillet,
hvor der var et knakpunkt d.v.s. det sted
hvor banen begyndte at stige eller falde.
Faldvisere var normalt opstillet til hej-
re for sporet i kilometerinddelingsret-
ningen, og armen til hejre for iagttage-
ren angav faldforholdet forude. Faldt ba-
nen, pegede armen nedad, steg banen, pe-
gede armen opad og var banen vandret, var
armen det ogsa. Pa armen var angivet fal-

Paf modsat side . 0%oo
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det (eller stigningen) i promille, Armen
tilhejre pa fig 5 angiver, at faldet er
10 o/o0 d.v.s. 10 m pa 1000 m.

Selve merket var af stebejern, stan-
deren endda med profil som et malteser-
kors, men kan fremstilles af 1 mm (-5 mm)
rundmessing. De svrige mal fremgar af fig
5. Merket var hvidmalet med reod kant og
reode tal,

Sa er vi kommet til stationen. Her er
det i ferste razkke de skilte, der er be-
regnet til publikums orientering, vi vil
se pa, De forste skilte man lagger marke
til og som ikke md mangle er STATIONS-
SKILTE. Af disse er der en mangde, og her
gelder det som med andre ting, at nar man
laver sin station efter et forbillede, méa
man gere studier i marken, sd alt bliver
rigtigt.

Da der pa mange stationer endnu fin-
des stationsskilte af den gamle type, ta-

]
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ger vi forst denne. Mialene fremgar af fig
6. Denne type skilt er i virkeligheden et
godt eksempel pa traeskererkunsten ved ar-
hundredskiftet. Pa stolperne er der ud-
overde pa fig viste ringe ogsa nogle ind-
skeringer, der er umulige at vise pa en
tegning 1 dette format, og som det uden
tvivl ogsa er hablest at forsege at lave,
de er hojst 1/10 mm i spor 0., Stolperne,
der kan laves af 2 x 2 mm (1 x 1 mm) li-
ste, er olivengronne med rede stafferin-
ger. Skiltet (ogsa det, der rager ud pa
den anden side af stolperne) er hvidt og
bogstaverne reode. Mindste mal mellem
stolperne er som vist 35 mm (17 mm), men
er stationens navn l@ngere end at bogsta-
verne kan vere indenfor den viste ramme,
ma afstanden foreges. Sadanne skilte vil,
hvis man har talmodighed til at lave dem
ne jagtige, pynte pa en gammel station.

T
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De mere moderne stationer kraver ny-
ere skilte. Der findes et utal af model-
ler, og man ma som sagt gere studier i
marken, men her er dog nogle eksempler pa
standardskilte. Pa fig 7 er vist et moder—
ne galgeskilt, Stolperne er her reor uden
dikkedarer og kan laves af 2 mm (1 mm)
rundmessing. Taget (af egetr&) er vist i
snit pa fig. Skiltet, der maler 10 mm (5
mm) i hejden, er hvidt med rede bogstaver
og roed kant. Bogstaverne er ca. 7 mm (3,5
mm) heje. Leg maerke til, at bogstaverne i
denne type skilte altid er store bogsta-—
ver (versalier). Ogsa her er der en mind-
ste afstand mellem stolperne, 45 mm (23
mm), men ved skilte, der er sterre end
dette mal, bliver afstanden mellem skil-
tets stolper kun skiltets bredde (der er
ikke en "ramme" omkring).

Skilte under perrontag ophanpges som
vist pa fig 8. De mest almindelige skil-
tetyper er 5 mm (2,5 mm), henholdsvis 8,5
mm (4,2 mm) hoje med bogstavhejde 2,5 mm
(1,2 mm) og 5 mm (2,5 mm). Skiltene er

H”ﬂmtaﬂ\\xf#QQk_
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stadigvek hvide med rede bogstaver og
kant. Skiltene halder 1idt +tilbage for
at kunne fange lyset fra lamperne ophangt
under perrontaget,

Y3 of sKiltelangdan | |
1 '

(NMavn)

50025 ) mm ———>]

Skilte pa lysmaster er ophazngt som
vist pa fig 9. Skiltesterrelsen er den
samme som for de skilte, der er ophangt
under perrontag. Ogsa her hazlder skiltet

tilbage for at fange lyset,

Bevegelige skilte (svingskilte og
togviserskilte) ferer det for .vidt at
gennemga her. Dels findes der mange for-
skellige typer, og dels er det nasten
uoverkommeligt at lave sAdanne skilte
"virksomme". Skulle nogen have fremstil-
let sadanne, vil jeg meget gerne here fra
dem.

Til sidst er der de.for publikum be-
stemte advarsels— og henvisningsskilte.

co 03(015) mem
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Af disse md skiltet "PAS PA TOGET" vare
det mest kendte. Skiltet ses pa fig 10,
hvorpa ogsd alle mdl er angivet. Skiltet
er hvidt med rede

de skinner. Det blev normalt anbragt i
gjenhpjde (d.v.s, 40 mm (20 mm)). Skiltet
er forst og fremmest opstillet hvor en
gangsti passerer banen, men kan ogsi fin-

des andre steder i narheden af stationer

og pa havneterran,

13(T)mam ——————

lr—————9ﬁ£-———ﬂi

Overgang
forbudt

) =21

7(3.5m ]

q’ (0 25!&-&-,{
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Fig 1l
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Skiltet “OVERGANG FORBUDT", der ses
pa fig 11, opstilles imellem perroner ved
f.eks. en overgang beregnet for perron-
karrer, hvor publikum ikke m& passere,
Ogsa dette skilt er hvidt med rede bogsta-
ver (husk de karakteristiske g-er) men
uden red kant. Bogstaverne er ca. 2 mm (1
mm) hgje. Forsvrigt er skiltet ogs&a, li-
gesom det forrige og de naste, tosidige.

Hvor der pa en perron er perronrak-
verk, ophenges der med mellemrum, f.eks,
for hver 25 cm (12 cm) et skilt som vist

bogstaver (husk: gam-—
mel retskrivning) og red kant. Standeren
kan vere alt muligt, bade pale og kassere-

5

pa fig 12, for at vise publikum hen mod
den normale overgang. Skiltet er ophangt
direkte under perronrazkvarket. En normal

overgang kan f.eks. vare en sadan som
vist pa fig 13, Her er ogsd vist mdlene
pa et normal-perronrakvark. Skiltet "Pas
selv pa inden De gdr over sporet" er op-
hangt pad samme made som det forrige skilt,
men bogstaverne er rigtignok noget sma:
overste razkke ca. 1,5 mm (0,8 mm) og de
gvrige 1 mm (0,5 mm), men med 1lidt god
vilje gar det nok. Bogstaverne er rede,

PQP_EO» ra i MrK:

15(7.5) mm —————— |

Overgang
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Rormasten for hejttaleren pa fig 13
kan laves af 2 mm (1 mm) rundmessing,
hojttaleren kan laves af rundmessing pa
6 mm (3,5 mm) som man skarer nogle 3 mm
(1,5 mm) tykke skiver af. Gzllerne i hojt—
taleren kan ridses i. Bdde hejttaler,
rermast for denne og perronrzkvarket er
galvaniseret, d.v.s. vi skal male med
selvbronce,

Denne type perronovergang bruges pa
visse fjernstyrede stationer (f.eks. Vej-
le-Holstebro og Skanderborg-Herning), pa
andre fjernstyrede stationer (Fyn, Sen-
derjylland) findes der hojttaler med dre—
Jeskilt som vist pa fig i4. Drejeskiltet
(brug f.eks. 4 mm (2 mm) rundmessing) kan
nok ikke laves drejeligt i model, men man
kan godt lade det sta fast pa den viste

P
Hojttaler drejet %° o tlaler 6(3)mm
@ Perronreekvark [(as)=~"
- ot
- 11 TT 1 j i I' i — 4] : _
PDS SGI.V P‘ P’s feh" ’.. I 251’2!"-
inden Deea' 5 inden De gfr ‘3-{ ;‘
over sporet A over sporet '1“ 3
5 :'-——!2 %3 —.+ S
- 3~
T \mlgb: o
| | ‘
F‘ 30(15)mn _'1 @ Z5(18) e |
—— -




6

tekst (hvis den i det hele taget kan ses
med den lille skrift). Den anden tekst
skiltet kan vise, ndr tog narmer sig, er
"Pas pa toget". Bade her, og i eksemplet
ovenfor "siger" hsjttaleren: GA ikke over
sporet, der kommer tog, Vil man vare per-
fekt, tager man sin bandoptager, rejser

til en fjernstyret station og optager
teksten der. Bandoptageren kan si sattes
i forbindelse med modelanlagget, si den

lirer 1lektien af, hvergang toget ksrer
igennem stationen (dog selvfslgelig kun

ad det spor, der ligger imellem perroner-
ne)

Vi er sa naet til vejs ende med de
faste maerker m.v. Jeg hdber, De har fiaet
nogle impulser og lyst til at gere noget
ud af dette - som navnt i begyndelsen af
artikelserien - desvarre temmelig for-
spmte omrade. 0. Faurhej.

o
CONTAINER-STANDARDS

B

Htjualer 6(3) mm

% ‘4(2)-\-‘(
Overgang [ ]

o ’
N | I Lo
! 2,3 (1 )mm | S

"f(!)m-.‘ T
Fig 14
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Da containertransporten er i kraftig
stigning herhjemme, skal jeg i det fogl-
gende videregive nogle fi oplysninger om
ydermal m.v., dog kun til brug ved spor 0
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anl®g. Da DMJU patenker at anl®agge en
containerterminal pa udstillingsanl®gget,
der skal opstilles pa Teknisk Museum til
sommer, kan disse mal samtidig opfattes
som DMJU-standard.

Containere er behandlet i forslag DR
804 til ISO-rekomendation, Efter disse
retningslinier er udgivet svensk standard
SIS 842101 til 842105, hvorfra de felgen-—
de oplysninger er taget. Hovedmdl i spor
0 er optegnet i fig 1, idet disse er af-
passet efter hinanden pa en sadan made,
at alle storrelser kan sammenstilles til
samme totallzngde, hvilket er vist nederst
pa figuren, De ses dog forholdsvis sjal-
dent herh jemme, hvorfor jeg mener, de kun
har ringe interesse i denne sammenhzng.

Hjernebeslag er obligatorisk pa samt-
lige containere, og deres originalmal er
vist pa fig 2: SIS 842104 side 2. Da dis-
se er ret sa komplicerede at fremstille,
har jeg wvalgt at udfere hjernerne med
runde huller, min. @ 2, hvilket - i for-
bindelse med de paferte tolerancer - giver
mulighed for anhugning med @ 1 tappe. Den

anferte tolerance for diagonalmial galder
savel for containeren set fra siden som

set fra oven. Det skal her bemzrkes, at
containere ogsa er set i halv hejde,
d.v.s. 27 mm, hovedsageligt som &bne
flats, men ogsa som tanke. Disse er dog

ikke optaget i svensk standard.

Fig 3 viser de forslag, der er opta-
get i standardbladene med hensyn til yder-
ligere anhugningsmuligheder. Som antydet
er disse ikke obligatoriske. Jeg vil mene,
at konsoller for portaltrucks i hele con-
tainerens langde vil vare praktiske at
have pa sa mange containere som muligt,
idet disse giver mulighed for anhugning
af flere containersterrelser med samme
loftegrej.

Da disse mal som sagt tankes anvendt
som DMJU-standard, bedes eventuelle ind-
sigelser gjort meget snart, da opbygnin-
gen af udstillingsanlegget med tilbeher
er i god gang pa dette tidspunkt.

Kebenhavn S, 14/12 1969
Flemming Lund
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TILBUDSLTISTE nr. 22,

Nedennzvnte fotos tilbydes interes-—
serede 1 sterrelsen 9 x 14 cmi sort/hvid.
De koster kr, 1,- pr. stk. + porto kr,
0,80 pr. ordre, Hele 1listen koster kr.
10,_ + porto,

Bestilling sker ved indsendelse af
belebet pa giro 12.53,06, adresse: Jernba—
nehistorisk Selskab, fotoarkivet, Nerre-
bro station, 2200 Kgbenhavn N.

Pa bagsiden af venstre talon anferes

de snskede registreringsnumre:

A 3 01 F 067 APB, nr. 38
1952 Alborg?

A 3 04 F 003 FFJ ML 1208
juli 1956 ?

A 3 04 F 008 AHJ ML 5206
24/8 1965 Vodskov

A 305 F 021 AHJ M 5202
sept, 1957 ?

A 306 F 006 FFJ M 1215
april 1956 ?

A 314 F 054 AHJ C 63
6/6 1955 ?

A 3 14 F 055 AHJ CB 61
6/6 1955 ?

A 314 F 056 AHJ CB 41
6/6 1955 ?

A 316 F 001 FFJ DCE 22
6/6 1955 ?

A 318 F 006 FFJ E 35
6/6 1955 ?

A 318 F 022 AHB EB 56
6/6 1955 ?

A 3 38 F 002
Jjuni 1954

APB, varkstedsvogn 122
for signaltjenesten.
sende

De kan ogsa bestillingslisten pr.

9

brev, men i si fald bedes De benytte den-

ne adresse og ikke Nerrebro station:
Fotoarkivet v/Erik V. Pedersen
Nyskiftevej 42, 2610 Redovre.

Vi har stadig flere kataloger '69 over

fotos og tegninger. Det fas ved indsen-

delse af kr. 2,50 i frimerker enten til

arkivarerne eller til redaktionen,
Holtrup

SELGES:

Der blev afgivet wuventet mange be-
stillinger pa de aldre numre af Modelba-
ne-Nyt, der annonceredes til salg i forri-
ge nummer. Det medferte, at wvort "lager"
hurtigt matte melde udsolgt af nogle num-
re, og selv om vi forsegte at supplere op,
lykkedes det ikke at skaffe alle de mang-—
lende eksemplarer. Belebsdifferencen har
vi tilladt os at udligne med frimerker.

Vi beder om forladelse fra de uhel-
dige, der ikke fik alt, hvad de havde gn-
sket.

I skrivende stund har vi felgende
antal af felgende numre tilbage:
Antal - argang - nummer:
2 2, - 10 7 5. -= 7 11 6., - 10
5 3. - 10 6 5. — 8 3 6. - 11
10 4. - 3 4 5. — 9 5 6., - 12
¢ 4., — 5 8 5. =10 4 7. - 2
12 4. - 6 4 5., - 12 2 7. - 3
11 4., - 7 5 6. - 1 2 7. - 8
5 4, - 8 1 6., - 2 5 7. - 9
3 4. - 9 3 6. - 3 3 7. -10
1 4. - 10 3 6. - 5 2 7. - 11
2 4, - 11 3 6. - 6 1 7. =12
11 5. - 4 2 6. - 7 2 9, - 6
7 5. - b5 3 6. - 8 3 11. - 3
3 5. - 6 10 6. - 9 1 11. - 4

Onskede numre bhestilles ved indsen-
delse af kr. 1,- pr., eksemplar+ porto kr.
0,50 pr, ordre. Indsendelse kan ske pa
giro 9.,47.22, pr. postanvisning eller
check til redaktionen. Husk at angive de
enskede numre og bemark, at vi ma tage et
forbehold - og returnere frimarker, si-
fremt vi har udsolgt.

Ievrigt har Nyboder Hobby de fleste
numre i fra 4., - 11, argang. Skulle De
mangle noget, kan De jo preve en henven-
delse her. Det er telefon BYen 99, Numrene
koster hos Nyboder Hobby kr. 1,50 (rabat
for sterre ordrer) + postforsendelse,

Holtrup
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Kebenhavnske Banegarde

1V: KOBENHAVNS GODSBANEGARD

Som navnt i den tidligere artikel om
Kebenhavns 2, banegard var pladsforholdene
pa denne station efterhanden blevet sa
trange, at en lesning af problemerne var
absolut nedvendig. Forskellige kommissio-—
ner havde igennem arene arbejdet pa for-
skellige muligheder for at afhjzlpe plads-
mangelen, og man var efterhanden klar
over at en helt ny banegardsordning var
den eneste leosning.

Der i1 1886 nedsatte kommission gav 2
ar efter sin bet®nkning, hvori man fore-
slog at lzzge en centralbanegard for per-
son- og godsbefordring syd for Vesterbro-
gade med forbindelse under denne gade til

Nordbanen og Frederikssundsbanen samt
gennem Boulevarden til en ny station ved
¥sterbrogade, med ens Vestbanens spor

skulle fores samme vej som nu syd om bhyen
til Valby og ved Vigerslev sluttes til
den daverende Vestbane.

Pa basis af denne indstilling blev
der forelagt rigsdagen et lovforslag, der
i det vesentlige sluttede sig til kommis-
sionens forslag, men som udelukkede banen
gennem Boulevarden samt stationen ved
@sterbrogade, men forslaget blev imidler-—
tid ikke vedtaget.

Men sagen kom frem pany, idet plads-
mangelen pa den 2. banegard ikke var ble-
vet mindre, og 1 rigsdagssamlingen i
1893/94 vedtoges nu anlmget af godsbane—
garden og Osterbro station samt Kystbanen
til Helsingor, desuden ogsa en dampfarge-—
forbindelse +til Malme og godsforbindel-
sesbanen. Den 8. maj 1894 wvar loven en
realitet,.

Den lov, der nu skulle give Kehen-—
havn en ny godsbanegard, leste ikke pro-
blemerne med hensyn til persontrafikken,
idet man 1 loven helt havde udeladt anlag
af en ny personbanegird samt Boulevardba-
nen, men man havde dog varet sa forudse-
ende, at der var blevet reserveret plads
til den 3. banegard for persontrafik pa
de arealer, hvor godsbanegarden skulle
ligge.

Arbe jdet med at opfere den nye gods-—
banegard kom til at vare i godt 6 ar, Det
var nogle meget store arealer, der skulle
opfyldes, idet godsbhanegarden blev anlagt
hvor der hidtil havde vaeret vand. Det var
de store arealer i Kalvebod Brygge, man

tog sig kerligt af. Kalveboderne gik den-
gang nasten ind til det nuverende kvapg-
torv, og der hvor Kedbyen ligger nu, 14
dengang Vestre Gasvark - med egen kaj,
hvortil ferte et smalt havneleb. Pa den
anden side af dette havneindlesb 14 Keben-
havns kommunes badeanstalt og for den
formidable sum af 2 ere kunne man farges
over til "anstalten", 1 hvis kulstevede
vand diverse ungdom fra Vesterbro og om-
egn boltrede sig, og adskillige af disse
unger ma have overlevet det bakteriefyld-
te vand. Mellem den gamle banevold (fra
banen til Roskilde i 1847) ved den nuva-
rende Sdr. Boulevard og Vestre Gasvark la
der udstrakte strandenge og ved stranden
langs disse strandenge la der ogsa et par
badeanstalter omtrent der, hvor nu Ingers-
levgade ligger., I det hele taget havde
ungdommen derude en dejlig tumleplads, og
det har sikkert ikke varet med blide s jne

de har set pa at deres legeplads blev
adelagt.

Det var meget betydelige mangder
fyld, der skulle bruges til at opfylde

disse arealer, kan man nok forsta: et are-
al, der dekkede ca. 150 tender land, alt-
sa som en stor bondegard., Hele dette ter-
ren og altsda ogsa et langt stykke ud i
vandet, hvor der nogle steder var dybder
pa op til 7 m vand, skulle vere den kom-
mende arbejdsplads. Fylden hertil fik man
iser fra Valby bakke syd og vest for Ve-
stre kirkegard, hvilket forevrigt afsted-
kom en drabelig dyst med begravelsesves-—
net, der mente - nok med rette - at man
trengte lidt for tet ind pa kirkegardens
arealer. Men ogsa fra Hedehusene fik man
fyld.

Statsbanerne sluttede kontrakt med
skervefabrikken om et anseligt antal tons
grus og skarver, men nu fik man et kede-
ligt problem, nemlig transporten. Man var
klar over, at det ikke var muligt at be-
laste den anden banegard med disse trans-
porter, i hvert fald wville statsbanerne
ikke blive sarlig populere, hvis trans-
porterne gik denne vej - hverken hos de-
res epget personale eller hos kebenhavner-
ne, for disse transporter ville belaste
banegarden og ikke mindst de mange over-
skeringer gennem byen i utrolig grad, men
det varste sted ville blive skaringen med
Vesterbrogade, som havnesporet jo krydse-
de. Derfor fandt man ud af, at den bedste



lgsning var at lave et midlertidigt spor
fra Vigerslev til byggepladsen, idet man
tildels benyttede den gamle gennemskaring
fra den ferste bane i 1847.

I Vigerslev lavede man en midlerti-
dig station, med de nedvendige sporskif-
ter og signaler og med 3 mands betjening.
Ifelge kontrakten skulle skarvefabrikken
selv serge for transporten, og derfor be-
nyttede man egen maskine, der - muligvis
pa grund af sit wudseende - blev kaldt
"Hyttefadet".

Sa vidt vides var det en statsbane-
lokomotivferer, der korte maskinen, medens
fyrbederen var en lokal mand fra skerve-
fabrikken. Hertil kom en togferer og en
bremser. Kerslen foregik som arbejdstog
med fast plan 3 gange daglig. Toget be-
stod af ca, 10 store entreprensrvogne med
en E-vogn som slutbremse. Udgifterne til
dette tog -~ samt ved statsbanepersonalets
flytning — sorterede under skarvefabrikken.

Arbejdet pabegyndtes i sommeren 1895
og der blev arbejdet dag og nat med en
arbejdsstyrke, der i reglen udgjorde 5-600
mand. Til jordtransporten brugtes tipvog-
ne, der blev trukket af sma arbejdsloko-
motiver; man havde 7 sadanne maskiner til
radighed. Selve gravearbejdet blev besgr-
get af 3 store gravemaskiner, der arbej-
dede med damp. Men den gode, gamle metode
med at benytte +trilleber og skovl, altsi
gemen handkraft, blev nu ikke helt forag-
tet, idet ikke sa 1lidt af arbejdet kun
kunne udferes pa denne made. Man har vel
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manglet vor tids bulldozere i
afdelingen.

Fra arbejdspladsen, her ved den gam-
le Kalvebod strand, havde man dengang en
stralende udsigt ud over vandet mod Ama-
ger med Kongelunden og la&ngere mod syd
Kege bugt, her hvor man i dag kun ser de
mange industribygninger og H.C. Orsted
verkets karakteristiske profil med de syv
pulsende skorstene. Vendte man sig om,
s& man ind over byen med alle dens tarne
og kupler fra nord til syd, et wvue man
stadig - enkelte steder - kan finde her-
ude. Det fortalles ievrigt, at da en uden-
bys stod og betragtede det imponerende
arbejde og den gode wudsigt, faldt hans
gjne pa den dengang nye fzngselsbygning,
og han udbred, stadig med den smukke ud-
sigt for eéje: "Der skulle man bo!". Han
forlod stedet meget hurtigt, da man for-
talte ham, at bygningen var Vestre fang-
sel, der dengang la i ferste parket med
hensyn til wudsigt. I det hele taget var
det en yndet seondagsfornejelse - for Ke-
benhavnerne is@r - at tage ud at se pa
arbe jdet og det nye land, og flere steder
var der foretagsomme forretningsfolk, der
her tjente sig en ekstraskilling ved at
szlge ol til de besogende.

Som navnt spendte banegardens areal
over 150 tender land, hvilket var 5 gange
sa meget som det areal den 2. banegard
daekkede — bade med person-og godsbanegard.
Hidtil havde man regnet Frihavnsanlzgget
for det sterste arbejde i mands minde med

smatings—

N

Lokomotivremise og Pumpestation,

Ar 1901 (Arkiv J.G.)


























































































