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Nvt FrRA REDAKTIONEN

Kere laser!

Nu gar aret pa& held, dagene kortes - og
aftnerne langes. Nar De far dette nummer
i hande, er der kun et par maneder tilba-
ge af 1969 og vinteren stunder til.

Det er tid at- ga til arbejdsbordet og
tenke pa, hvad der nu skal bygges - og
indsendes til modelbyggerkonkurrencen.
Ganske vist er der stadig godt 8 maneder
at lebe pa, men begynd nu alligevel hel-
lere med det samme, for dagene gar hur-
tigt - og lige med ét er det for sent.

Som De vil se inde i bladet starter SIG-
NALPOSTEN en ny la®serservice, idet vi
tilbyder - efter Deres opmalinger og fo-
tos - at udarbejde byggetegninger i HO.
Den nzrmere fremgangsmade for opmalingen
er beskrevet i artiklen og skal ikke gen-
tages her; derimod vil jeg gerne benytte
lejligheden til at bede vore lasere om at
gd i aktion og "stevsuge" alle kroge, sa-
ledes at alt rullende materiel m.,m., der
endnu ikke er ophugget, bliver opmalt og
foreviget.

Vi trykker et ekstraoplag - bade-af om-
s@tningsmalestokken og af skitsebladene -
s& De kan (mod sazdvanlig returporto) re-
kvirere flere eksemplarer af begge dele.
De pé basis af opmalingerne fremstillede
tegninger bringes feorst som “gratis"
helarkstilleg i SIGNALPOSTEN, men indgar
derefter i Jernbanehistorisk Selskabs
tegningsarkiv til salg pa linie med de
pvrige i arkivet varende HO-tegninger.

(@)

Vi haber pa at have rad til at udsende ét
ark vegninger med hvert nummer, men Vi
forudser ogsa, at vi far sa mange tegnin-
ger, at det ville vaere rart med flere ark
pPr. nummer,

Det koster dog altsammen penge og det
bringer mig ind pad vort sterste problem:
Flere abonnenter (eller andre former for
indtazgter (annoncer)).

Nu nazrmer sig jo igen tiden, hvor vi skal
til "eksamen".

Med naste nummer falger giroblanketten
til brug ved betaling af det kommende ars

abonnement (prisen bliver uendret kr. 25)
og sa felger en for os meget spandende
maned, hvor vi skal erfare, hvorledes vi
har bestdaet denne "eksamen".

Kender De en jernbaneenthusiast eller en

modelbygger, der endnu ikke abonnerer pa
SIGNALPOSTEN, sd& prev at overtale ham
dertil - eller send redaktionen hans

adresse, sa senderr vi ham en opfordring.
I dag (29/9 1969) er vi 430 abonnenter;
vort ferste mal ligger abenlyst for en-
hver: Skal vi i 1970 hilse pa abonnent
nr. 500°?

De kan vare os behjelpelig med at nd dette
mal!

Dette nummer er forsegsvis trykt hos en
anden trykker end vor sadvanlige. Omslags-
papiret er af en vasentlig kraftigere
kvalitet end hidtil, medens indmadspapi-
ret er blevet en anelse "lettere" - i
hvert fald med hensyn til papirvagt.
Historien er kort denne: En af vore abhon-
nenter, hvis gode ven er den ny trykker,
fortalte os, at vi nok kunne fa bladet
trykt noget billigere end hidtil, bl.a.
fordi vi kunne opnd en dekort pa grund
af trykkerens interesse for sagen.

Ved en forhandling viste det sig, at vi
kunne spare noget, men desuden fandt vi
frem til, at vi kunne fa en endnu lavere
pris frem, safremt vi benyttede den pa-
pirkvalitet, dette nummer fremtrader med.
Vi besluttede os derefter for en preve -
ikke mindst fordi vi fik oplyst, at bil-
ledkvaliteten ville blive vasentlig bedre
pd dette papir, der er fremstillet under
hensyntagen til offset-trykteknikken.

Vi har nemlig vaeret meget utilfredse med
det "gra sler", der undertiden var over
billederne og vi er meget spandte pa at
se, hvordan dette nummer falder ud i sd
henseende.

De vil selv kunne bedemme resultatet, nar
De nu blader videre.

P4 genhor i nummer 6, der paregnes afle-
veret til postforsendelse ca. 15/12 1969,

Holtrup
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PERTAGTE BAPNPER
Thigted Fierritsleb Fernbane

Af A. Gregersen

Thisted-Fjerritslev Jernbane — TFJ.
Abnet for driften 19/11 1904.
Nedlagt 31/3 1969.

Samtidig med at statsbanelinien 0d-
desund-Thisted abnedes i 1882 fremkom der
gnsker om at anlzgge en bane fra Thisted
til Nerre Sundby for at udfylde det jern-
banetomme rum mellem de to byer, men da
interessen ikke viste sig stor nok pa eg-
nen, skrinlagde man planerne — vel i no-
gen grad pavirket af de relativt store
udgifter en bane ville pafere denne tyndt
befolkede, ret fattige og lidet udviklede
egn,

Da man sa begyndte at anlazgge Negrre
Sundby-Fjerritslev banen vagnede interes-—
sen atter - og det var iser Thisted by,
der var interesseret. I lov af 8/5 1894
sikredes banen, men da det kneb sterkt
med aktietegningen, matte statstilskudet
forhejes til 75% af anl®gsudgifterne. Om
banens estlige ende - gst for Kerup - var
der ingen diskussion om linieferingen;
det var vestenden, det blev galt med.

Beboerne i den nordlige del af lan-
det enskede banen fert over Hanstholm-
Nors med henblik pa en kommende havn i
Hanstholm, men andre - og de starkeste -
kredse enskede en sydlig rute over Veslegs,
@sterild og Nors, sterkt stettet af Mor-
singboerne, der herved via Feggesund vil-
le komme nogenlunde nar det ny anlag.

Na; sydlinien sejrede, og et kompro-
mis om at fere banen fra @sterild over
Hanstholm og Nors til Thisted blev forka-
stet. Koncessionen udstedtes den 12/7-
1901 og efter den traditionelle indviel-
se, der fandt sted den 18/11 1904, &bne-
des banedriften den 19/11 1904.

TFJ fik hovedkontor, verksteder og
maskindepot i Thisted. Her optoges banen
pa statsbanestationen, der bestred sta-
tionstjenesten., Fjerritslev blev fazlles-

station med den i 1897 &bnede FFJ og her
udferte FFJ ekspeditionen.

Banen blev anlagt som uindhegnet og
med 7,5 m lange 17,5 kg/m skinner. Ialt-
lezngden blev 54,2 km, min, kurveradius
2000 fod og den maksimale stigning 1:100.
I tiden mellem 1931 og 1935 blev hoved-
sporet udskiftet med 31,16 og 32 kg/m
skinner, 11-12 m lange, indkebt brugt hos
DSB. I 1945-48 omlagdes banen med 33 kg/m
skinner, hvorved akseltrykket kunne for-
hejes til 13 t og i 1950-51 omlagdes ba-
nen over Lund fjord (strazkningen Vust-Ke-

rup).

Toggang
Driften abnedes med 2 togpar og blev

aret efter foreget til 3. P4 grund af de
dyre kul kortes en tid i 1920/21 kun 2
togpar. Fra 1/6 1921 igen 3 og i 1924/25
4 togpar. I 1928/29 indfertes motorvogns—
drift og der kertes pd hverdage 5 og pa
sendage 6 persontogspar hvortil kom gods-
tog. Med indferelsen af skinnebusdrift i
1948 kortes 8 togpar.

Allerede i 1925 indfertes tog der
gennemfortes til og fra Alborg uden skift
af loko (fra 1928 motorvogn) i Fjerrits-
lev.

Jeg bringer en 1lille
de korte km pa fremmed bane:

oversigt over

TFJ pa FFJ FFJ pa TFJ

damp motor damp motor
1925/26 2905 2926
1926/27 29607 32736
1927/28 33061 32278
1928/29 539 3577
1929/30 37 - ?
1930/31 66 514 ?
1931/32 - 348 ?
1932/33 - 285 ?
1933/34 9553 46955 86568
1934/35 1879 22988 ?
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Denne praktiske foranstaltning betad
besparelser af anvendte loko og motorvogne
og for de rejsende fordelen ved at slippe
for togskifte i Fjerritslev, Med indfor-
sel af skinnebustog i 1948 opndede de
rejsende igen flere fordele: hurtigere og
behageligere forbindelse over strazkningen
Alborg-Thisted i forhold til de hidtil
benyttede Kielervogne og 2-akslede ben-
zinmotorvogne, samt flere gennemgdende
tog; hertil kom pa visse ugedage SM-iltog
Alborg-Thisted.

Persontrafikken

har veret ret god nar man tager den
tyndt befolkede egn og det smalle opland
i betragtning. Jevn stigning fra 161.000
i 1906/07 til 178,000 i 1916/17. Der var
ret store udsving i 1920'erne og 19307er-
ne (mellem 128.000 og 161.000), og maksi-
mum niedes i 1943/44 med 231.600 rejsen-
de. Efter 2. verdenskrig igen fald: 1948/
49 174,500, derefter nogen stigning til
et nyt maksimum i 1959/60 pa 203,600, ef-
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terfulgt af et javnt
1967/68.
Godstrafikken

kom aldrig pa de store hejder i en
egn, der kun havde en ubetydelig industri
og hvor landbruget ej heller var sarlig
veludviklet grundet et noget barsk klima
(Jammerbugt) og en ikke for god jord.

Brendsel, byggematerialer, fisk og
landbrugsvarer var af de vigtigst befor-
drede. Godsmzngden steg fra 12,600 t i
1906/07, 42.200 t i 1920/21, svingede
mellem 30,000 og 41.000 t +til 1940/41,
dog med et par darlige ar 1934-36 (26.000
t). Sterk stigning under 2. verdenskrig
bl.a. pa grund af store varnemagtstrans-
porter til de tyske Dbef:stningsvaerker i
Jammerbugt: 148,500 t i 1943/44.

Den sterke stigning i lastbilkerslen
efter krigen kunne ikke undga at fa al-
vorlige feolger for banens godstransport,
og den faldt da ogsa efteren stejl kurve:
1950/51 52.600 t, 1955/56 21.900 t, 1960/
61 20,600 t og 1965/66 15.400 t.

fald til 146.000 i

TFJ, @sterild st. med vandkranen, der vil pynte pa ethvert modelanlag.
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TFJ, Temmerby trb.

Pkonomien

var god indtil 1923/24 bortset fra et
underskud pa 48,000 kr. i 1920/21 pa
grund af de heje kulpriser. Der var over-
skud pad mellem 25.000 kr. i 1908/09 og
81.748 kr., i 1918/19, men si var det ogsa
forbi med de gode resultater. Det var de
private vognmands manglende befordrings-—
pligt og de andre velkendte former for

trafikfavorisering, der gdelagde banens
okonomi, I 1920'erne og 1930'erne svin-
gede banens wunderskud mellem 41.000 og

25,000 kr. Der kom 4 rentable ar under
krigen, men s& igen wunderskud: 1950/51
210.900 kr., 1955/56 208.500 kr., 1960/61
502,500 kr. og 1965/66 933.000 kr.

Nu ma vi jo huske at tage alle disse
tal med megen varsomhed; omregnes de T,
eks. til 1914-priser (det ar man ofte gir
ud fra ved vore pristal) vil det jo se vea-
sentlig anderledes ud, man skal vel s&
for de sidste tals vedkommende dividere
med 10, maske 15?

Hertil kommer sa, hvad banen har be-
tydet for egnens hele kulturelle og eko-

(Opr. Station)

nomiske udvikling. Nu, hvor den er lukket,
vil den efterlade et trafikalt tomrum,
for de af nogle sa hejt besungne private
vognmend har ingen som helst transport-
pligt - og pligtfelelse har det ofte

vist sig at vere sa som sa med: de kerer
kun det, de ser deres fordel ved og til
de priser og tider, der passer dem - pa

den facon er det ingen sag at "klare sig i
konkurrencen"., Med et tilsvarende mis-
brug af personale (ukontrolleret arbejds-
tid), overlassede gedsvogne, fritagelse
for betaling af banelinie og sikkerheds-
tjeneste og uden befordringspligt vil jeg
tro, at hver eneste banelinie her i lan-
det ville va&re rentabel!

Mange gode krafter har forsegt at
bevare TFJ og delstrakningen ilborg-FJer—
ritslev af FFJ, men de har varet magtes—
lose over for de krafter, der ville deres
standsning .

Hvad burde man have gjort? Efter min
mening gjort Alborg-Fjerritslev-Thisted
banen til ét selskab; herved sparedes det
ene driftskontor og varksted. Ny kereplan
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med 1 & 2 iltog + 5-6 persontog, kert med
Lynetter; ladet et FFJ dieselloko (750 HK)
kore gods-persontog Ab-Ti-Ab 2 gange dag-
lig; dertil indsat 3-5 rutebilture i tra-
fikfattige tider. Sa havde egnen haft en
tidssvarende og tilfredsstillende trafik,
mod nu at vere underkastet de rene til-
feldigheder.

DRIFTSMATER] EL

Damploko

Nr. 1-4, B2n2T, bygget 1883 af Emil Kess-
ler i Esslingen som fabr. nr. 2003-06 til
DSB som litra P 103—Oo og 120; solgt til
TFJ i 1904, udrangeret 1910, 23, 23, 24.

, Disse sma og svage, men 1etlabende
" og eskonomiske loko var bygget til Thisted-
Oddesund og Sallingbanerne, men viste sig
at vere for sma, hvorfor de i 1lgbet af
1890'erne erstattedes af sterre loko. Da
DSB intet havde at anvende dem til, blev
de istandsat, fik ny kedler - og blev
solgt til forskellige privatbaner i 1904-
06 (12 loko).

Efterhanden som trafikken steg, mit-
te man pa TFJ se sig om efter sterre loko,
og man ansksffede 4 stk. 1C1h2T loko fra
Henschel & Sohn i Cassel som
nr. 5-8 i 1916, 16, 19, 25 med fabr. nr,.
12833, 12834, 16424 og 20638. De mindede
i udseende om de 1 1911 til OMB og OKDJ
leverede 1CIT men med mindre hjul og vea-
sentlig sterre kedel. De nye loko var ud-
merkede og var til stor nytte for banen.
De var bade driftssikre og skonomiske,
veldimensionerede og var fuldt tilstrak-
kelige t11 TFJs trafik. De gamle P-maski-
ner blev nu degraderet til reserveloko og
var, indtil de blev udrangerede, kun lidet
anvendt; men de havde da ogsa trods deres
lidenhed slidt bravt,

Efterhanden som TFJ motoriserede
blev de kun anvendt +til godstog og de
storre persontog. De fik imidlertid et
come-back wunder sidste krig, men efter
krigen blev de kun benyttet meget lidt,
da godstogene nu var sa sma, at det 250
HK dieselloko normalt kunne bestride keors-
lemn.

Det ber lige navnes, at man i A&rene
1911-14. undertiden lejede FFJs sma 2B loko
‘'samt en DSB H-maskine.

DAMPLOKO, TEKNISK OVERSIGT

TFJ OMB
0KDJ
1-4 5-8
gl. ny
(1887) (Bay)
Cylinderdiam. mm 305 340 340
Slaglaengde mm 406 645 550
Drirk #elfalam. m 1092 1200 1300
Lebeh julsdiam. mm 796 800 850
Kedeltryk ato 10 12 12
Ristareal mi 0,66 0,66 1,1 1,0
Hedeflade, f m
- ’ rgi m?2§:gﬁ BL,L 4148
- overheder w® 14,1 11,9
- total m* 28,6529,38 75,2 53,5
Ror, antal stk 96
- lengde mm 2425
- diam. mm 35/40
Vand : w 2,5 2,5 4
Kul t 1,5 1,5 2
Vegt, tjf. t 22,3 23,3 38,1 38,0
- adh. t 11,8 14,3 24 24,6
- tom t 17,4 18,7 30,3 30,8
Akselafstand:
1-4; (1950)+1600+2500+1600+(1250)=
5700/8900 mm
5-8: 7040/ ? mm
OMB, OKDJ: (1260)+2150+2x1400+2150+(1260)

= 7100/9620 mm.

Motor

1-2: 2-akslede benzinmotorvogne, an-
skaffet maj 1928 fra Odense, De havde en
100 HK Continentalmotor, der var 6-cylin-
dret med diameter 115 mm og slaglzngde
146 mm. Omdr./min. 2000,

Vognene vejede 12,7 t, akselafstand
5400 mm, lzngde over puffere 10820 mm og
der var 38 pladser.

I arene 1941-46 var de forsynet med
gasgenerator og i 1953/54 fik de Leyland
dieselmotorer (152? HK).

De kerte banens lette persontog, og
efter anskaffelsen af skinnebusserne blev
det kun enkelte togpar, de keorte, og de
blev ievrigt holdt som reserve for skin-
nebusserne.

=

M 3: 1'Bol' dieselelektriske loko (som
OHJ 20, NFJ M 4 og VNTJ M 11). Frichs

dieselmotor,
der udviklede

6-cylindret, 215 x 280 mm,
275 HK ved 750 omdr./min.



TFJ, lukket hvid godsvogn I 103

Vognen vejede 38,8 t, akselafstand 5500

mm, L.o.P 8830 mm, fabr. nr, 252,
Anvendelse: persontog og lette gods-—

tog.

M 4: Bo'+Bo' dieselelektrisk loko. Bygget

af Frichs i 1953 +til HV som DL 100. Til

TFJ 1962. Trykladet MO-motor, 375 HK.

oEgOcoa =~
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Vognen havde en akselafstand pa 5560 +
T 2200 mm, L.o,P, 11030 mm.

SM 4-5, SP 10-11 anskaffet 1948, SB 20
kebt brugt i 1956. 1957/58 kebt SM 6 og
SP 12, ex. HJJ SM 311 og SP 321. En re-
servemotor anskaffedes i 1950 fra Frichs,

Personvogne, post— og rejsegodsvogne:

itra ar fabr. axaf. L.o.P,. bem.
1-4 1904 Vulcan 4900 9760 sideg.
1-2 1904 Vulcan 5700 10674 sideg.
3-4 1906 Scandia 6000 11330 sideg.
5-6 1910 Scandia 6400 11780 midtg.
7-8 1935 Scandia 6000 11060 midtg.
9 1943 Scandia ? ? midtg.
1-2 1904 Vulcan 6000 11704
3 1932 Scandia 7900 ?
1-2 1904 Vulcan 5000 9650

S1-2 1904 Vulcan 4000 7940

Supplerende oplysninger:
B 1-4 og C 1-2 blev leveret uden bremser.
C 3-9 havde skruebremse.
I 1912/13 fik personvognsparken elektrisk

TFJ, Vesles st. En hyggelig plet.
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Herover: Tanggard trb,
Perron med venteskur og trinbratsignal.

Til hejre: Thorup station.
Vue over stationspladsen fra est.

Billedet side 127: @sterild station.
Vandtarn og vandkran.

Billedet side 130: Nors station.
Tog 14 afgar mod Fjerritslev. Det bestar
af TFJ M 1, Q 21, D 11, C 8 og FFJ 980.

Billedet side 135: Nors station.
Den imponerende lassekran.

Disse —og de evrige til artiklen anvend-
te fotos er taget den 15-16/8 1963 af
doltrup.
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lys.

C 2 ombygget 1929/30 til motorpahangsvogn
og forsynet med rullelejer og trykluft-
bremse.

Samme ar blev D 2 ombygget pa samme made.
D 1-2 havde oprindelig 16 pladser pa 2
IIT kl. kupeer plus postafdeling. Ombyg-
get til 3 III kl. med 24 pladser + post.
Senere .omnummereret til D 11-12,

D 3: oprindelig 35 pladseri 2 III kl. af-
delinger (midtgang) samt post— og rejse-
godsafd. Udstyret til motorpahangsvogn med
rullelejer og trykluftbremse. Havde toi-
let. Omnummereret, antagelig til CE 13.

E 1-2 var rejsegodsvogne med kedel. Om-
bygget 1920/21. Senere omnummereret til
E 21-22.

QS 1-2 var rejsegodsvogne.

Godsvogne
efter DSBs fortegnelse (1931):

Li- nr.lastBdfl Tara LoP axaf. bem,
tra t m” kg mm mm

H 1-2 10 14,0 7300 7780 3660 SB
Q 1-4 10 15,4 7400 8200 3660 SB
Q 5-6 10 16,3 7500 8200 3660 SB
Q 11-14 10 15,4 6800 7700 3660 HB
Q 15-22 10 16,3 6800 7700 3660 HB
Q 23 10 16,3 7000 7800 3660 HB
K 1-2 10 15,0 5300 7230 3500 HB
K 3-4 10 15,0 5900 7230 3500 HB
P 1-15 10 16,2 5600 7700 3660 HB
PL 11-15 10 18,0 5700 8800 4200 HB

H og Q er lukkede vogne,

K er abne, hejsidede vogne,
P - - lavsidede -
PL er teommervogne.

Jernbaneudflugter

Weekendtur 30. og 31, august 1969 til Go-
teborg med besog pa GMJS og kersel med
dampsmalsporsudflugtstog arrangeret af
Stora Lundby Jarnvagsmuseum, Grabo, pa
strekningen Sjovik-Travad og retur.

Denne tur var arrangeret af Helsing-

or Jernbaneklub i samarbejde med Jernba-
nehistorisk Selskab og SIGNALPOSTEN, men
da det kneb med at f& samlet oplysninger
om arrangementet, blev tilmeldingsfristen
desvaerre alt for kort, og selve indbydel-
sen blev kun udsendt til en del af vore
abonnenter. P& grund af en yderst bekla-
gelig yderligere forsinkelse kom turind-
bydelsen ievrigt ferst ud pa selve den
dag, der var sidste frist for tilmelding.
Ingen beklager denne misére mere end
SIGNALPOSTEN, men vi haber, at alle, der
havde tid og lyst, alligevel naede med.
Selve turen startede 1lgrdag morgen
pa Kh for stersteparten af deltagernes
vedkommende - i et vejr, der kunne blive
til hvad som helst (om natten havde det
regnet endog meget kraftigt i Kgbenhavn),
men jo nazrmere Vvi kom Helsinger jo bedre

blev det og pa hele turen i Sverige havde
vi det mest vidunderlige vejr med sol og
sommer,

Talt deltog 11 personer plus en ek-
semplarisk Thorvald i turen.

Lordag gik turen til Goteborg, hvor
en del af deltagerne - heriblandt redak-
teren - prevede Buffetvognen - og dens
kanelsnegle., Jeg kan ligesad godt med det
samme give min vurdering af Sverige som
turistland: Det er hundedyrt og nasten
alt er af en elendig kvalitet. Dette gzl-
der savel kanelsnegle som smorgiser, ho-
telvarelser, sporvogn, taxa og Liseberg.
Den weekend kostede, incl. rejsen, knap
400 danske Kkroner - og s& ventede vi
endda til Kh med at spise aftensmad om
sendagen — dels for at f& noget mad, der
var verd at spise og dels for at kunne
betale en rimelig pris i danske penge, da
nesten alle havde brugt deres forudkegbte
svenske valuta,

Eftermiddagen blev benyttet til et
langt og dybtgdende studium af GMJS' (Go-
teborg Modell jarnvédgs Selskap) store an-
leg i spor 0 - i egen bygning lige ved



siden af Centralstas jonen,

Det virker yderst imponerende ved
forste ojekast, men jeg synes keorslen var
noget vaklende og ikke modeltro. Det
blev fortalt mig, at man ikke turde kere
stearkt fordi vognene var for lette og
derfor havde +tendens til afsporing og
kurverne var for skarpe (r ned til 1,5m).

Den "skagge" lille

drzsine, der fulgte
0os i helene. Den var
énmandsbet jent og
havde fererplads i
begge ender,

Foto: Holtrup
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Den sidste klargering
medens vi venter pa

afgangssignalet i Sjo-
vik,

Originalbilledet er i

farver, men jeg skal
fortelle, at snenasen

pufferplanke og gang-

tonjet er redt, kedel-

0g cylinderbekladning

gront og stafferingen

gul.

Foto: Holtrup

Det var grunden til, at man pa et areal,
der nogenlunde svarer til "nye" anlag pa
DMJUs udstillingsanleg i Helsinger, kunne
have sa mange spor som tilfazléet var, men
det influerede altsa ogsa pa kerslen.

Der var ievrigt et virkelig godt ud-
styret verksted og et nydeligt moedelokale
samt keskken!
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Selve anlagget havde mange virkelig
fine detailler, men der manglede efter
min formening sammenha&ng imellem dem. En
stor del af banen var forsynet med agte
overledning; det ser imponerende ud, men
den ma vare frygtelig generende ved repa-—
rationer o.lign.

Aftenen var til fri radighed i Gote-
borg, og vi opdagede, at der dels er klip-
per 1 Sverige og dels store og bratte
hejdeforskelle i vejnettet.

Apropos Liseberg. Savel her som pa
vor egen Dyrehavsbakke og i Tivoli er der
spillehaller, hvor der er stribevis af
énarmede "tyveknagte", der tilsyneladende
virker magnetisk pa publikum., Det fore-
kommer mig at vere temmelig andsfortaeren—
de at sta og se citroner, blommer og hvad
ved jeg flimre forbi s jnene - men det mé
folk jo selvfaglgelig selv om. Var det
ikke en ide - for sdvel svenske som dan-
ske jernbaneklubber - at f& adgang til
sadanne spilleautomater og i stedet for
citroner o.s.v, at forsyne dem med fotos
eller tegninger af loko og vogne - evt.
relkklamer for klubberne, og sa selvfslge-
lig ogsa fa en lille andel i overskuddet?

Sendag morgen tidlig startede vi med
ordiner rutebil mod Sjovik, knap 40 km
fra Goteborg, hvor Stora Lundby Jarnvags-—
museums (StLuJ) udflugtstog holdt opran-—
geret, klar til den 65 km lange tur til
Travad. Maskinen - et firekoblet tender-
loko - wvar i nydelig stand og fint pud-
set og toget bestod af 8 vogne, heraf 4
boggievogne,

Iovrigt havde klubben fra byen Go-
teborg lant Dannebrog, der var hejst som
velkomst til deltagerne fra Danmark og
ganske specielt til @re for rejselederen
Kirchhoff-Jergensen. Det var en virkelig
pen gestus, som samme Kirchhoff desvarre
gik glip af, da han ikke deltog i turen!

Da jeg stod der pa Sjovik station
og sa toget holde klar, glemte jeg alt om
pmme fedder og andre besvarligheder, for
toget var et betagende syn, naturen sken
og vejret vidunderligt. Og turen blev en
oplevelse.

Vi fik udleveret et program, der de-
tailleret forklarede strazkningen, holde-
stederne og naturen vi kerte igennem, og
det passede altsammen. Fra Sjovik, der
ligger ved Mjornseen gar banen i snavre

kurver og pa pazne stigninger mod nord-
nordest langs vestbredden af Mjorn- og
Antensgerne i en sken og vild natur. Lige
for Anten gar banen igennem en 199 m lang
tunnel, der mod syd udmunder ganske f3
meter fra vandet.

Straks efter starten kom ferst en
billetszlger, i hazlene pa ham en regn-
skabsfeorer og sa en kondukter, der "gde-
lagde" den nydelige billet effektivt,
Det var et festligt syn at se disse tre
"bore" sig igennem toget efter hvert stop.
Senere fik de folge af civilkladte (med-
lemmer af klubben), der solgte postkort,
bsger, grammofonplader, amerikanske lot-
terier og endog halstabletter! Nok skal
det vere kommercielt, og nok skal klubben
bruge mange penge — men alligevel! De tog
det dog paznt, da vi nagtede at lege med
mere.

Fra fotostoppet ved Travad.
Foto: Sten V. Hansen



I h®zlene pa toget fulgte en firehju-
let motordrevet lukket drazsine pa skinne-
cykelhjul., Ferst troede jeg den fulgte
efter for at samle "glemte" fotografer op,
men det viste wsig, at dens opgave var
inspektion af linien med det ene formal
at opdage og fa slukket evt. af lokomoti-
vet pasatte brande.

I Vara krydsede vi den normalsporede
linie. Her var der overgangsramper til
overfersel af godsvogne til transporterer
i begge retninger (normal- til smalspor
og omvendt) og der holdt en m@ngde smal-
sporstransporterer, idet der var stor
godstrafik mellem Vara og Nossebro. Jeg
har vist glemt at navne, at banen har en
sporvidde pa 891 mm,

I Travad, der var en station med kun
hovedspor og overhalingsspor, skulle ma-
skinen + varkstedsvognene omlsbe og sam-
tidig var der jo en dresine at passe pi.
Vi var meget spandte pa den rangering, men
havde glemt, at smalsporsvogne er forholds-
vis lette at flytte med hdndkraft, si det
gik ubesvaeret og vi blev lidt skuffede.

Pa tilbageturen havde vi en 4-5 "Fo-
tokorninger" og da der i programmet stod:
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TANK PA FOTODISCIPLINEN! troede vi pa det
men ogsa her blev vi skuffet. Der var
i hvert fald ikke den disciplin vi kender
i Danmark og det var faktisk umuligt at
fa et "rent" billede af toget. Na, vi
gjorde vort bedste og ma sa treste os
med, at vi trods alt havde faet denne op-
levelse med.

Efter tilbagekomsten til Sjovik tog
vi snarest videre til Goteborg og Danmark
for nu var vi @rlig talt dygtig tratte
og sultne.

StLuJ kerte endnu en tur den 21/9 og
der er yderligere planlagt en tur sidst i
oktober. Dette er nok sidste chance for
en lang tur med smalsporsdamp for banerne
paregnes nedlagt naeste forar. Foreningen
haber da at kunne kebe en 10 km lang strzk-
ning omkring Anten (incl. tunnellen) og
sda kere lidt pa denne bane.

Vil De ogsa opleve denne usadvanlig
serpragede og smukke tur er der maske en
chance - skriv efter oplysninger til

Stora Lundby Jarnvagsmuseum,

Box 49,

Grabo,

SVERIGE.

Holtrup

Fotostop lige syd for Travad. Ud for vogn nr. 3 anes
brobuerne pa broen over et betydeligt vandleb.

Foto: Holtrup
































































































