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NYyT FrRA REDAKTIONEN

Kere laser!

Dette nummer er blevet til i en af de var-
meste somre, jeg mindes. Jeg haber ikke,
det har betydet noget for bladets indhold,
der - trods det at de. er 8 sider mere end
vi egentlig har "rad" til - har mattet
undvere artikler i serierne Nedlagte Baner
og Den Gamle Post. Det indeholder den
lengste indholdsfortegnelse, wvi hidtil
har kunnet bringe, d.v.s. mange mindre ar-
tikler m.m. Vi herer meget gerne fra vore
lasere med ris og ros; det vil vare os en
stor hjelp i vor tilrettelaggelse af stof-
fet.

Husk bidrag til sporplankonkurrencen
sidste frist er 15. september.
[
Som det fremgar af indholdet er vi sprun-
get ud pa det dybe vand og har indbudt til
modelbyggerkonkurrence.
Ganske vist kom der ikke s4 mange svar som
vi kunne have ensket pa vor opfordring i
forrige nummer, men da de alle var posi-
tive, og da vi har hert om velvillig ind-
stilling fra flere medlemmer rundt om i
klubberne, besluttede vi at udskrive kon-
kurrencen. De fleste modelbyggere har det
vel ievrigt sadan, at de ikke i sa lang
tid som 1 4r i forvejen ved, hvad de vil
lave og yderligere er det jo hobbyarbejde
og det gar bedst nar 1lysten virkelig er
til stede.
Konkurrencen er &ben for alle, men da
SIGNALPOSTEN trods alt ikke nar ud til
samtlige modelbyggere her i landet, vil
det vare af uvurderlig betydning a& vore
lesere gor en indsats for at aktivere de
af deres modelbyggerkolleger, der ikke
leser bladet, fortzller dem om konkurren-
cen og opfordrer dem til at deltage.
®
Vi har anskaffet os et adresseringsudstyr
og pa kuverten kunne De se resultatet,
Det betyder en vasentlig lettelse i "for-
sendelsesafdelingen" og er faktisk en me-
get billig lesning pad problemet, idet
adresserne kan udskrives pa en almindelig
skrivemaskine.
Skulle der vare fejl eller mangler i den
anferte adresse bedes De venligst sende
en rettelse til redaktionen.

Opmarksomme lzsere vil i forrige nummer i
titelbladets nederste venstre spalte have
bemzrket en #ndring i teksten om SIGNAL-
POSTENs udgivelse.
Efter gensidig og yderst venskabelig over-
enskomst mellem Jernbanehistorisk Selskab
& Dansk Model-Jernbane klubs bestyrelse
og SIGNALPOSTEN er bladet nu udskilt fra
foreningen og skal stéd helt pé& egne ben:
Det er en naturlig konsekvens af sagens
realiteter, -idet SIGNALPOSTEN fra 4. &ar-
gang er "kert" helt uafhengigt af fore-
ningen og har haft selvstandig ekonomi,
Ordningen er truffet af praktiske grunde
- pa linie med JS/DMJKs afgivelse af 1:1
materiellet - idet foreningen ikke, sa-
fremt det skulle blive aktuelt, kan over-
tage ansvaret for udgivelsen af bladet og
ikke ensker at have ansvar for bladets
skonomi. SIGNALPOSTEN overtager aktiver
og passiver som de fremgidr af regnskaber-
ne.
Rent praktisk mazrker vore abonnenter for-
habentlig ikke noget til @ndringen og den
betyder ingen #ndring for redaktionskomi-
teen. Jeg har vist ievrigt ikke fortalt,
hvem der egentlig sidder i denne redak-
tionskomite, og davi ikke ensker at stik-
ke noget under stolen, folger navnene her:

Poul Adamsen

Ole Buskgaard

O0le Faurhej

Arne Gregersen

Jergen Groth

Ulf Holtrup

Erik V. Pedersen

Jesper Reinfeldt
I fremtiden star denne redaktionskomite
altsd alene for udgivelsen af bladet med
undertegnede som ansvarshavende redakter.
Arbejdet forbliver ulennet, men udlag re-
funderes selvfelgelig.
Ievrigt omlagges regnskabet saledes, at
det feolger Aargangen og dermed kalender-
dret. Vi hdber at formd Th. Kronholt til
vedblivende at revidere vore regnskaber.
]
P& genhser i nr, 5, der forventes udsendt
ca, 15, oktober d.a.

Holtrup
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 MODEL KON

SIGNALPOSTEN udskriver hermed -
tilknytning til MOROP-kongres 1970 - en
konkurrence for jernbanemodelbygning, for
modeller efter dansk forbillede.

Konkurrencen udskrives i 3 afdelinger:

Afdeling 1: Trakkraft
Afdeling 2: Rullende materiel
Afdeling 3: Bygninger, spor og tilbehor

Inden for alle 3 afdelinger er valg
af maleforhold frit. Modeller i fra 1:10
(eller storre) og til 1:160 (eller min-
dre) deltager pé& lige fod i konkurrencen
i hver afdeling, men bedemmelsen bliver
dog formentlig strengere jo sterre male-
forholdet for modellen er.

Valg af emne er ligeledes frit. Dog
er det en betingelse, at forbilledet er
dansk. Det er f.eks. ingen betingelse, at
nodeller af trazkkraft er forsynet med mo-
tor, men en sadan kraver jo til gengald
noget mere med hensyn til detaillerne (pa
et damplok under kedlen og i fererhuset).
Modeller med motor wil blive bedemt
ogsd med hensyn til trzkkeevne og stejni-
veau, 1 afdeling 3 glader vi os ikke
mindst til at se sjaldent forekommende
ting pad modelanl®g, f.eks. en vognvegt,
et lystdrn, en lassekran o.s.v, Det er
ofte de helt sma ting, der pynter, og det
kan vere en lige sa kravende opgave at
lave et armsignal som en stor stations-
bygning.

Konkurrencen er &aben for deltagelse
for enhver - de eneste undtagelser er
dommerkomiteens medlemmer og SIGNALPOSTENs
redakter.

Det var oprindelig tanken, at model-
lerne udelukkende skulle vare bygget med
deltagelse i denne konkurrence for gje,
men den er dog forladt og vi satter kun
den begrznsning, at modeller, der indsen-
des i konkurrencen, ikke md vare "pramie"-
modeller fra andre konkurrencer.

DOMMERKOMITE

Til hvervet som dommer i konkurrencen
har SIGNALPOSTEN opfordret felgende til
at deltage og de har - til vor store gla-

KURRENCE

- indvilget i at patage sig jobbet:

Direkter K.0.B.Jergensen, Danmarks tek-
niske museum,
Ingenier Ole Gramstrup Sendergaard, Dan-

ske statsbaner.
Farvehandler P, Adamsen,
DMJK.

formand for JS/

BEDOMMELSE
Bedemmelsesreglerne er ikke helt en-

deligt udarbe jdede, men bedemmelsen vil i

hovedtrezk gd ud pa en vurdering af:

1. Emnets svaerhedsgrad: Der gives point
fra 1-10 sdledes, at en efter dommerkomi-
teens skeon meget enkel model far 1 point,
og en meget kompliceret far 10 point.

2. Handvarksmassig udferelse: Her gives
point fra 1-20 og som hovedregel vil mo-
dellen ved bedemmelsens start haw sine
20 point hjemme., Under bedemmelsen, hvor
modellen "dissekeres" grundigt, vil alle
fejl sa trazkke fra. Tilbagevarende klat-
ter af loddetin (ogsid pa& "skjulte" ste-
der) trakker fra, skavheder i vinduer og
dore, "klodset" samling, filemarker o.s.v.
giver minusser,

3. Detal jerigdom: Pointskala 1-10., Bedem-
melsen sker under hensyntagen til male-
forholdet. P4 en model i 1:10 ma der ikke
mangle noget, men i 1:87 ma man ga noget
lempeligere til verks,

4., Bemaling og péskrifter: Pointskala 1-
10. Den rigtige farvenuance er en meget
vigtig ting, ligeledes farvens overflade-
beskaffenhed. "Lebere" ma ikke findes.
Péaskrifterne kan vare mere eller mindre
komplette og vare anbragt mere eller min-
dre korrekt.

5. Kereegenskaber: Pointskala 1-5. Kan
normalt kun bedemmes i afdeling 1 og 2,
men arbejdende modeller i afdeling 3 vil
ogsa blive prevekert. Sikker kersel i
sporet (keretejet er affjedret eller ekvi-
libreret) og stort og javnt afleb (gode
lejer) giver topkarakter. . Trakkrafts
trakkeevne og start og stop bedemmes. Mo-
torens stejniveau tages der ogsd hensyn
til.

6. Helhedsindtryk: Pointskala 1-5. Der




gives karakter efter det helhedsindtryx
modellen giver, nadr den er anbragt i sine
naturlige omgivelser (f.eks. for en vogn,
nar den er opstillet i en togstamme).
7. Paskennelsesvardige enkeltheder: 1 p.
pr. stk. Dommerne belenner her de detal-
jer, som de hver for sig mener fortjener
et ekstra plus. Der er ingen begransning
i antal point. (Skulle redakteren vare
dommer, ville for en vogn: rigtigt vir-
kende skruekobling, kuglelejer i aksel-
kasser, selvfremstillede egerhjul, nej-
agtig indmad o.s.v, give ekstra point).
De opndede point sammentzlles, og
den model, der opnadr det sterste antal i
hver afdeling vinder 1. prazmien. Har to
modeller i samme afdeling lige mange
point vinder den, der er placeret i en
klasse med sterre svarhedsgrad. Stdr de
to helt lige, deler de placeringen.

—— e — ——

Der kan forelebig opstilles en pra-
mieliste som felger:
Afdeling 1: Trazkkraft
1. premie kr. 200,- kontant
(udsat af SIGNALPOSTEN)
2. pramie kr. 125,- i gavekort
(til- og udsat af Nyboder Hobby)
3. premie 1 eks., af Damplokomotivet og
dets betjening med planer (3. udg.).

Afdeling 2: Rullende materiel
1. premie kr. 150,- kontant
(udsat af SIGNALPOSTEN)
2. premie kr, 50,- i gavekort
(til - og udsat af Nyboder Hobby)
3. przmie Scandias jubilzumsbog

Afdeling 3: Bygninger, spor og tilbeher
1. pramie kr. 100,- kontant
(udsat af SIGNALPOSTEN)
2. pramie kr., 25,- i gavekort
(til - og udsat af Nyboder Hobby)
3. premie W.Bay: Danske privatbaners
damplokomotiver.

Derudover har bdde DMJU og JS/DMJK
talt noget om en 2respramie.

INDSENDELSE

————————————

Indsendelsesterminen fastssttes til

?1

15, - 30. juni 1970,
og konkurrencemodellerne indsendes til:

SIGNALPOSTEN
v/Ulf Holtrup
Dalbyvej 12
2700 Brenshaj.

Det vil vere en god ide at lade forsen-
delsen ske anbefalet og det henstilles me-
get, at modellen er godt og sikkert em-
balleret og i en emballage, der kan gen-

anvendes ved den senere returnering af
modellen,
Hver model skal forsynes med et

selvvalgt merke, der ogsad skal sattes u-
denpa den lukkede navnekonvolut, der ved-
legges forsendelsen, Af hensyn til sikker
returnering md der anferes nejagtig af-
senderadresse; denne vil kun vere kendt
af redakteren.

Det ses gerne, at der medsendes en
kort redegerelse for modellens bygning:
Hvor ideen er kommet fra, hvilken tegning
der ligger til grund, hvad er anvendt af
ferdigkebte dele, byggebeskrivelse med an-
givelse af evt, saerlige "fiduser", anvend-

te farver o.s.v., ligesom man - safremt
modellen kunne tasnkes solgt til interes-
serede - md anfere salgspris.

For modeller med motor- og/eller

lysinstallation md tilladelig spanding og
strgmart vare opgivet pa navnekonvolutten,

Indsendelse af model(ler) til delta-
gelse i konkurrencen tilkendegiver, at
indsenderen er gaet ind pa:

at dommerkomiteens afgerelse er inappel-
label

at modellen - mod beherig forsikring - ma
udldnes til (og evt. anvendes pa)
DMJUs udstillingsanlag pé& Danmarks
tekniske museum eller eventuelle an-
dre udstillinger, foranstaltet af
DMJU i perioden ca., 1/7-31/8 1970.

at SIGNALPOSTEN far copyright pa fotos og
beskrivelser af modellerne.

Bedemmelsen vil ske ferst i juli ma-
ned 1970 og resultatet offentliggeres i
SIGNALPOSTEN, 6. &rgang nummer 4, der pa-
regnes udsendt ca. 1/8 1970,

SIGNALPOSTEN



92

Kebenhavnske Banegarde

II KOBENHAVNS 2. BANEGARD

Det var ikke uden store fedselsvan-
skeligheder at den 2. kebenhavnske bane-
gard blev til. Man kunne ikke blive enige
om dens placering; der var kun enighed om
at det var tvingende nedvendigt at fa en
ny banegard. Kebenhavns kommune modsatte
sig pa det bestemteste et baneanlag gen-
nem Nerrebro og Vesterbro og i en periode
var man af den anskuelse, at det ikke var
muligt at forene Nord- og Vestbanegardene,
Men for at gere en lang snak kort vil jeg
undlade at komme ind pa de planer, der
var fremme; planer, der hver iszr havde
sine ivrige forkzmpere. Det lykkedes en
kommission at finde frem til et antage-
ligt projekt, der forsvrigt havde varet
dreftet tidligere. Man ville fere Vestba-
nen ind til byen nord om Frederiksberg for
at lade den lebe sammen med Nordbanen og
sa fere begge linier ind over en damning
mellem Peblingesgen og Sct. Jergens so
til en station nord for Vesterbrogade.

Niveauoverskaringen ved Vesterbroga-
de var derved undgaet, men at man senere
fik et frygteligt besvar med de talrige
overskaeringer, der fremkom efterhanden
som Kebenhavn og Frederiksberg voksede,
var man dengang ikke i stand til at for-
udse. Pa en generalforsamling i jernbane-
selskabet blev ovennavnte plan sa vedta-
get den 19, februar 1863,

Banegéardsterranet blev erhvervet
dels ved keb af staten og kommunen, men
ogsd ved ekspropriation af privat ejen-
dom, At priserne er steget lidt pa jord
i dette omradde siden hen ses af, at Keben-
havns kommune dengang fik 130.000 kr. for
175.000 kvadratalen d.v.s. ca. 2,49 kr/m®
men kommunen var klog: den fik indfejet i
salgsbetingelserne, at hvis banen opherte
med at anvende arealet, havde Kebenhavns
kommune ret til at kebe jorden tilbage til
samme pris som man oprindelig havde solgt
til, Dette punkt var banen uden videre
gaet ind pa, fordi man var af den faste
overbevisning, at det ovenfor skitserede
forslag var en lesning for en langere

fremtid - men det varede nu ikke mange ar
for man blev klogere.

Der blev straks taget fat pa arbej-
det og 21 mineder senere — den 14/10 1864
- var den nye banegdrd en realitet. Selve
banegardsterranet blev pad 21 td. land.
Den nye hovedbygning fik sin plads om--
trent hvor nu Axeltorv ligger og den blev
udfert efter tegning af arkitekt J.D,
Herholdt. Den bestod af to parallelle
floje med afgangsstation i den estlige -
nermest byen - og ankomststation i den
vestlige. Mellem disse fandtes den store
tog- og perronhal, dzkkende over 4 spor,
Hallens hejde var 17 m, bredden 26 m og
den dzkkede et areal pa 2800 m®. Hallen
var dengang det hidtil bredeste rum her
i landet, der var overdazkket i et spand.

Facaden var ret enkel 1 sin udsmyk-
ning, men var dog prydet med Kebenhavns,
Korsers og Helsingers byvaben. N&r man
kom ind i selve bygningen befandt man sig
forst i en vestibule, hvor der til begge
sider var billetkontorer, medens der for-
an var en skranke, hvor rejsegodsekspedi-
tionen fandt sted. I nordenden af bygnin-
gen var 3. klasses ventesal og her 14&
ogsd stationskontorerne og det store te-
legrafkontor. I den sondre ende af sta-
tionen havde man ventesale for 1. og 2.
klasse. P& vaeggen sidstnazvnte sted be-
fandt sig et Danmarkskort af store dimen-
sioner, hvor alle strazkninger og statio-
ners navne var vist. I samme ende af byg-
ningen 14 ogsa restaurationen.

Hermed er vi ferdige med afgangssi-
den og kan kort vende os til ankomstsi-
den, der var betydelig enklere i sin ud-
formning, og hvis opgave det var hurtigst
muligt at f& de rejsende ud af stationen
og ud pa den store plads, hvor hestedro-
skerne holdt i lange rzkker og ventede pa
kunder. Men der var dog en enkelt lokali-
tet pd denne side, der havde stor betyd-
ning dengang, nemlig den kongelige ven-
tesal. Det var jo samtidig med at Chri-
stian IX blev konge, at den 2. banegdrd
startede sin tilvarelse, og det var mange
festlige modtagelser af fyrstelige perso-



ner, den blev vidne til i disse ar. Sa-
danne modtagelser kravede betydelig flere
medvirkende dengang end nu, og det har
sikkert ogsa vaeret betydeligt mere farve-
rigt end vi nu er vant til; i hvert fald
blev 1, klasses ventesal inddraget til
fordel for hoffet - og sad var andre dede-
lige forment adgang.

Den i forrige artikel navnte Klam-
penborgstation blev bevaret, men anvend-
tes nu kun om sommeren til afvikling af
trafiken til Klampenborg, medens den i
vintertiden var lukket, d.v.s. nogen nyt-
te gjorde den dog alligevel pad denne tid
af aret, idet banen brugte stationen som
bolig for ugifte assistenter.

Det vil her ga for vidt at komme nar-
mere ind pa de forskellige andre lokali-
teter pa banegarden, men lad mig Kkort
nzvne lidt om de andre anvendelser af
terrznet. P4 gstsiden - mellem hovedsta-
tionen og Klampenborgstationen - 1& en
remise for vogne, gemt bag enmur, der gik
mellem de navnte stationer, og som livede
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lidt op i gadebilledet med sine mange mere
eller mindre farvestrilende plakater. Pa
vestsiden 14 - med gavl mod Vesterbro -
en rod kontorbygning lige op til pladsen
pd ankomstsiden. Lidt senere blev der og-
sd ved droskeholdepladsen opfert en bolig
for stationsforstanderen samt et toldpak-
hus. Langs Svineryggen 14 lokomotivremi-
sen og banens varksteder og langst ude 14
den tolvkantede vognremise.

I 1880 abnedes havnebanen., Det var
pad et meget sent tidspunkt, men der havde
veret mange genvordigheder med placering
af sporene af hensyn til byplanlagningen,
men ogsd kesrslen over Vesterbrogade havde
givet store Dbetankeligheder; man havde
endda en overgang planer om at lave en
tunnel, sd trafikken pd Vesterbrogade ik-
ke blev generet. Havnesporet udgik near
kontorbygningen og gik tat vest forbi
Frihedsstotten og fortsatte i hejre side
af Bernstorffsgade og videre ud til Fre-
deriksholms Kanal med diverse sidespor
undervejs, bl.a. til forskellige oplags-

Plan af Banegaardsterrsenet






pladser, som banen ejede over mod Revent-
lowsgade. Det er vel vard at navne, at
samme havnebane ogsd havde spor helt til
Nyhavn. '

Man havde varet meget betankelig
ved brandfaren fra lokomotiverne og man
havde oprindelig bestemt at trazkkraften
skulle 1leveres af heste. Dette blev dog
aldrig til noget, man anvendte lokomo-
tiver fra starten, men kommunen forlang-
te, at man af hensyn til regplagen ikke
benyttede kul men derimod koks til brand-
sel. '

I starten var banegdrden en stor
forbedring i forhold til den ferste bane-
gérd, men da banenettet i de feolgende &r
bredte sig videre ud over Sjzlland, be-
virkede det en stadig foreget trafik til
Kebenhavn. Ferst kom Sydbanen til Masned-
sund i 1870, sa& Nordvestbanen til Kalund-
borg i 1874 og endelig blev Frederiks-
sundsbanen via Frederiksberg knyttet til
Kobenhavn (1879). Faktisk var nu Keben-
havn endestation for seks sammenlebende
baner, der i det store og hele udgik fra
og sluttede i Kebenhavn, Hertil kom ogsa
havnebanen, som hurtigt fik stor trafik.
At toggangen steg betydeligt viser ogsa,
at man i samme periode fik dobbeltspor
til Roskilde og Klampenborg, nemlig i
1874 og 1879. Med trafikkens betydelige
stigning viste banegdrdens fejl og mang-
ler sig. En af de sterste anker var, at
den var for kort; hertil kom de meget
darlige indkerselsforhold i en skarp kur-
ve samt den stadig vanskeligere rangering.

Noget matte der geres for at forbed-
re forholdene, og derfor nedsatte man en
kommission! Dens opgave var at pege pa
lesninger, der kunne forbedre de kaotiske
forhold, og det skulle vare ret omgadende;
men kommissionen fik ogsd til opgave at
arbejde med et fremtidigt projekt, der
radikalt skulle lese Kgbenhavns jernbane-
problemer. Sidstnavnte opgave skal jeg 1
en senere artikel vende tilbage til, men
lad os nu i stedet se lidt narmere pa de
gjeblikkelige lesninger,

For det ferste matte man skaffe mere
plads, og det fik man ved at kebe grunde,

Billedet pad forrige side:
Vesterbrogade med 2. banegdrd til
venstre i billedet. Der er ikke no-
get Rddhustdrn endnu!
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der 18 ud mod Gl. Kongevej, ved at mage-
skifte med kommunen samt ved at rykke
lidt mod est ved det nuvarende omrdde ved
Farimagsgade. Damningen over Sct. Jergens
sg blev gjort bredere og ved det nuvaren-
de Vodroffsvej afkortede man "en ejendom,
sd kurveforholdene blev bedre og samtidig
matte man skare af den beremte tolvkant -
vognremisen, sa den blev ellevekantet.

Klampenborgtogenes station (disse
tog havde jo hele tiden haft deres egen
afgangsstation) blev omdannet og udvidet
og blev station for Nordbanetogene og man
opferte i 1886 den sterre station for
Klampenborgtogene ved Gyldenlevesgade.
Dette bevirkede, at hovedstationen fik en
kerkommen aflastning af sine overfyldte
perroner. Pa det indvundne terrzn nar Gl.
Kongevej fik man mulighed for enudvidelse
af pakhusene til det dobbelte og jernba-
nens verksteder fik samtidig mulighed for
en hiardt tiltrezngt udvidelse. Arealet om-
fattede nu 29 td. land.

Den vedfgjede plan over banegirds-
terrenet viser denne situation.

Trods det at man nu havde tredelt
persontrafikken kneb det alligevel med at
afvikle trafikken tilfredsstillende. Man-
ge var de klager, der indleb fra rejsende
der felte sig darligt behandlet af banen;
de kom isar fra publikum pd Klampenborg-
banen, der pd de store sommersendage blev
efterladt pa& stationerne, fordi man slet
ikke var i stand til at transportere 25.-
30.000 mennesker af sted inden for en ri-
melig tid —~. selv om man kerte tog hvert
kvarter.

Man havde regnet med at dampsporvog-
nen til Klampenborg ad Strandvejen ville
lette 1idt p& presset, men det varede ik-
ke ret laznge for dampsporvognen opgav an-
den og ferst da man &dbnede @sterport sta-
tion og man efterhanden fik elektriske
sporvogne til Klampenborg opherte de kao-
tiske forhold pad Klampenborgstationen.

S& sent som i 1900 abnede man endnu
en station, idet man den 1, maj indviede
en station for Holtetogene. Den 14 mellem
Nordbane- og Klampenborgstationen, men
det var lige pa falderebet, idet man da
allerede var i fuld gang med at romme det
gamle terrzn over til den nye godsbane-
gdrd, sdledes at man nu fik delt gods- og
persontrafikken. Det varen af de forskel-
lige kommissioners planer, der var ved at
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blive fert ud i livet;
det na®ste punkt blev ved-
tagelsen i 1904 om opfe-
relsen af enhelt ny per-
sonbanegard - den nuva-
rende,

Stod man ved Fri-
hedssteatten og sa over
mod den 2, banegard var
den store hal et markant
trek i Vesterbros fysiog-
nomi, Dog havde den mi-
stet lidt af sin charme
da man dzkkede ruderne i
taget med tagpap, fordi
man ikke lzngere ville
ofre penge pa vedligehol-
delsenmed glas. Stod man
inde pa perronerne i hal-
len og sa ud over terra-
net, megdte #jet en skov -
af sporskiftestanger, -
for ferst op i 80'erne fik man centralap-
parater med tilherende poster.

Til at stille sporene havde man op-
rindelig faste sporskiftere - ikke maski-
ner, men mend - der havde sma hytter til
at opholde sig i - i de ledige stunder.

Lennen var ikke stor dengang og for at
strezkke den 1lidt, drev disse indehavere
af hytterne en lille forretning med for-
friskninger af forskellig art. @1 havde
de fleste, men ogsa kaffe kunne man kebe,
ja, det fortelles, at man pa den rette
arstid ogsad et sted kunne fa redgred med
flede.

Som fer navnt blev loven om den nye

banegird vedtaget i 1904 og i 1911 var
den 3. banegard fardig. Den 30. november
1911 k1. 24.20 afgik - med et kvarters

forsinkelse - det sidste tog fra den gam-
le banegardshal under stor festivitas.
Bygningen blev ikke fjernet med det sam-
me, Ventesalene blev en overgang anvendt
til opholdsrum for hjemlese, men selve

Billedet pa forrige side, der forha-
bentlig bliver tdleligt i gengivel-
sen, er taget i september 1911 pa
Kgbenhavns 2, banegadrd fra ca. nord.
Det er en P-maskine, der er for
stammen til venstre og til hejre for
indkerselssignalet ses tarnet pa 3.
banegard.

hallen blev igen fyldt med mennesker, i
hvert fald om aftenen, idet man anvendte
bygningen som biograf til 1917. Derefter
blev bygningen revet ned, men hallens
store teommerbuer blev overflyttet til
stadion i Arhus, hvor de desvarre blev
gdelagt ved en brand - pdsat af nazister-
ne - i 1943,

Endnu var terrznet ikke helt forladt.
Klampenborgstationen blev foarst lukket i
1917 da Boulevardbanen abnede og Nordba-
negarden blev lukket i oktober 1921,

Hermed er kapitlet om de @ldste ba-
negarde dog tikke slut, for hertil herer
ogsa banernes leb gennem byen, men herom
senere.

G.
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TEGNINGSARKIVET

Har denne

byde pa:

Tilbudsliste

gang felgende nyheder at

1/69

A 304T 007
nedtegn.
kr. 3,-

A1 13T 045
nedfot.
kI'. 4,"

A105T
nedfot.
kr, 4,-

014

A 305T 016
nedfot.
kr., 4,-

A305T
nedfot.
kr. 4,-

017

A 316 T
nedfot.
kr, 4,-

011

Tilbudsliste

AB nr, 1 (diesellok)
sb, 1ls, fr.
1:45

DSB, litra FE 1211-20,
sb, 1s, gv, ts, bund
1:45

DSB, M 1 (MA 48-50)
sb, 1s, fr, ts.
1:45

VLTJ M 2 (omb. personvogn)
sb, 1s.
1:45

SKRJ M 3,
sb, 1ls.
1:45

SB, E 61-62 (kjedel- og ba-

gagevogn), sb, 1s, ts, fr.
1:45

2/69

A 3 01T 086
nedfot.
kr. 4,-

A 30571012
nedfot.
kr., 4,-

A 305T 011
nedfot.
kr. 4,-

A 313 T 011
nedfot.
kr, 4,-

A 314 T 028
nedfot.
kr. 4,-

HH(G)B nr. 4 (GDS 11)
sb (h), fr, ts.
1:45

GDS M 3-5, plan 1
sb, 1s.
1:45

GDS M 3-5, plan 2
sbh, 1ls.
1:45

GDS A 11-12 (4-akslet)
sb, 1s, gv, gulv
1:45

GDS C 40 (kun vognkasse,
akselafst. 3,6 m) sb, ls.
1:45

A 316 T 012 GDS E 24
nedfot. sb, 1s, ts.
kr. 4,- 1:45 -

Tegningerne koster enkeltvis som angivet
i listen + portoe kr. 0,80 pr. ordre. Ved
keb af alle 6 tegninger i én tilbudsliste

reduceres prisen til kr. 15,- portofrit
tilsendt.

Endvidere har arkivet felgende +ting at
byde péa:

A305T 015 KS, M 2, plan 1

nedfot. sb, 1s.

kr., 4,- 1:45

A 305TO013 KS, M 2, plan 2,

nedfot. fr, gv.

kro 4,_ 1:45

A 305TO015 RGGJ, M 2,

nedfot. sb, 1s.

kr. 4,- 1:45

A4 05T 001
nedfot,
kr. 4,-

DBJ (RAJ) M 11, 3-akslet
Triangel vogn) sb, ls.
1:45

Bestilling sker ved indbetaling af belgbet
pa giro 12,55.06, adresse: Jernbanehisto-
risk Selskab, tegningsarkivet, Nerrebro
st., 2200 Kpgbenhavn N.

De enskede registreringsnumre anferes pa
venstre talon af indbetalingskortet.

Med venlig hilsen

J. Reinfeldt.
® 0 0 0O

010

oI
ARKIVET

TILBUDSLISTE nr. 21

Nedennavnte fotos tilbydes interes-
serede i sterrelsen 9 x 14 cm-og i sort/



hvid. De koster kr. 1,- pr. stk. + porto
kr, 0,80 pr. ordre. Hele listen koster kr.
10,- + porto. :

Bestilling sker ved indsattelse af
belgbet pad giro 12,53.06, Jernbanehisto-
risk Selskab, fotoarkivet, Nerrebro st.,
2200 Kebenhavn N. Pa bagsiden af venstre
talon anferes de enskede registrerings-
numre,

A 3 04 F 039 TFJ, ML 3,

19/7 1961 Thisted

A 305F 066 TFJ, M 1,
19/8 1967 Thisted

A 305 F 067 TFJ, M 2,
27/8 1962 Thisted

A 314 F 080 TFJ, C.17,

1/4 1969 Thisted

A 316 F 011 TFJ, D 11,
1/4 1969 Thisted

A 318 F 040 TFJ, E 21,
1/4 1969 Thisted

A 3 24 F 027 TFJ, H 41,
1/4 1969 Thisted.

A 347 F 041 Klim station
31/3 1969

A 3 47 F 042 Frestrup station
1/4 1969

A 3 47 F 043 Veslgs station
1/4 1969

A 3 49 F 009 Remiseomradet
1/4 1969 Thisted

A 3 54 F 012
1/4 1969

Baun trinbrat

Sé&fremt De ikke kan f& plads til he-
le bestillingslisten pd bagsiden af giro-
talonen, kan bestillingslisten sendes i
brev eller pa brevkort, men i sd fald be-
des De benytte nedenstdende ‘adresse og
ikke Ngrrebro station.

Fotoarkivet v/Erik V. Pedersen,

Nyskiftevej 42, 2610 Redovre,

?9

VOO

KATALOG OVER MODELDELE I SPOR "0".

Nyboder Hobby, Kronprinsessegade 51,
1306 K, har udsendt et - gratis - kata-
log over lagerfeorte dele til modelbygning
i spor O.

Det indeholder lokomotivbyggedele i
stebt messing sasom lanterner, luftpumper,
bremsecylinder, dampklokke, sikkerheds-
ventil, dom, skorsten m.v. Forbillederne
er tyske, men delene er fuldt anvendelige
ogsd pa danske maskiner og de er sardeles
nydeligt udferte.

Endvidere findes en serie signaler
med DSB som forbillede, dels hoved- og
togvejssignaler, dels overskaringssigna-
ler med trekant og lys - og ogsa et par
faste mazrker.

Videre boggier til savel person- som
godsvogne, aksellejer, hjul, puffere m.v.
Specielt vil jeg navne de tyske modelskru-
ekoblinger, der :er meget fint udfert., De
koster for 1 par kr. 16,85, hvilket ikke
synes dyrt i forhold til den forbedring
af modellen, de betyder.

Der tilbydes Sommerfeldt luftlednin-
ger og skinner i NEMEC profil i nyselv.
Desuden blikskinner.

Til vognbygning et samlesat pa 4 ak-
sellejer med virkende ophang og bronce-
fjedre — ogsa et plus pad en model.

Endelig lokomotivhjul og egerhjul i
stebestal med rustfri stdlbandager; loko-
motivhjul fra 51 til 19 mm i diameter og
vognhjul fra 24 til 19 mm. Priserne pa
disse hjul forekommer mig 1lidt pebrede,
men de er nydeligt wudfert og kan spare
modelbyggeren for meget arbejde, og de
er ikke mindst en stor hjzlp for den, der
ikke selv har det rigtige vaerktej til
dette arbejde.

Kataloget tilsendes
eller ring pa BYen 99.

Herudover har forretningen utallige
dele til HO-modeller i mange fabrikater
og der er ogsda dele til spor 1. Mapo er
ved at udarbejde kataloger herover.

gratis, skriv

Holtrup

OO0




















































































