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NvtT FrRA REDAKTIONEN

Kere laser!

Redakteren er jublende glad i skrivende
stund - og han kan faktisk heller ikke
sige sig fri for at vare lidt stolt - og
Arsagen? Jo, nar jeg nu forteller, at vi
har lukket abonnent nr. 368 ind i "fol-
den" - sa forstar De mig helt sikkert. Af
vore abonnenter fra 4. drgang savner vi
endnu underretning fra ca. 20, men opgi-
vet habet om, at de skal vende tilbage
har vi skam ikke endnu. Vi kan ievrigt da
snildt "bruge" yderligere abonnenter (f.
eks. 100), s& hvis De skulle kende et mu-
ligt offer, sa sig venligst Hil.

Det betyder, at knap 275 "gamle" abonnen-
ter har fundet, at de har faet sa meget
for deres indsats, at de ter preve én
gang til - og at nasten 100 "nye" har
fundet vejen til gire 9.47.22.

Tak - allesammen.

Til geng®ld md vi jo sd serge for at vise
os tilliden vardig, og vi har i redaktio-
nen givet hinanden handslag pa at ville
strenge os an., Skulle De - kare laser -
derfor fele Dem skuffet, sa viid, at det
er ikke wviljen, men evnerne, det har
skortet pa!

DJKs formand, B. Wilcke, har i JERNBANEN,
nr. 1/1969, givet vor 4. argang, nummer 6
(det med DBJ) en over al mdde venlig omta-—
le. Han navner, at han selv var ophavs-
mand til et af fotografierne, og jeg tror
— efter narmere granskning - at det ma
vare billedet side 26 (4/2) af MTJ, M 3.
Naevnte billede 14 i vort arkiv — men ano-
nymt — og vi ved ikke, hvordan det er hav-
net der. Vi burde dog selvfelgelig have
underssgt sagen, og jeg beder Wilcke om
forladelse - og takker samtidig for hans
bidrag til bladet!.

Men omtalen har givet os kolde fedder,
for vi har nemlig ikke flere eksemplarer
af 4/6 til "lessalg" - kedeligt nok. Vi
har ikke varet forudseende nok og vi ma
forbeholde de resterende numre til de
komplette argange, vi synes vi skal kunne
levere,

Til salg
Af hensyn til vore mange nye lasere brin-

ger vi denne gang en specificeret over-

sigt over vore salgsemner,

Skulle De fa& 1lyst til at anskaffe Dem
nogle af de nedennavnte "godter", der igv-
rigt aldrig foreldes, sker det let ved at
De pa girokonto nr. 9.47.22, adresse SIG-
NALPOSTEN, Ngrrebro station, 2200 N.,
indbetaler det beleb, der svarer til De-
res ensker. Til belsbet (undtagen for 5.
drgang) bedes De ogsd lagge 80 gre til
returporto.

Pa bagsiden af venstre talon (kupon til

modtageren) anferes, hvad indbetalingen
dzkker,.
SIGNALPOSTEN kr.

1. drgang, duplikeret, enkelte billed-
sider, ialt 152 sider........ 11,00

2. argang, offsettrykt, en del bille-
der. Felgende enkeltnumre haves,
ingen komplette sat:

nr. 1 ... .. i i 2,00
nr. 4 NORDBANENUMMER......... 3,00
BB B o s cman s 5 onn o dip s 2,00
nr, 8 (meget tyndt).......... 1,50

3. drgang, offsettrykt, udstyr som i

dag, ialt 148 sider.......... 16,00
Folgende enkeltnumre haves:

OFs 1 s sss wams wows ows ® oda «amn 4,00
A B 55 oeh swaws oy g v ¥ e 8 o 4,00
N A ww vds diwien vuss veE 5 050 & 5 : 4,00
BEs BB e s v 5 6a ¥ iE b i 6,00

4. argang, offsettrykt, udstyr som i

dag, ialt 168 sider.......... 25,00

Folgende enkeltnumre haves:

Wy By Ty &y B cwvs oos 5 aun & os a 5,50
B; Brjang, lobende..uons wens esis s 25,00

Jubil®umsskrifter, hver bane meget fyl-
digt beskrevet. Format, udstyr og
tryk som SIGNALPOSTEN i dag.

Skive-Vestsalling Jernbane 1924-64,

28 sider (genoptryk)......... 6,00
Skagensbanen 1890-1965,

60 sider.......cuiuvvninnnnnn 8,00
Hirtshalsbanen 1925-65,

66 pidefae: s oun ywng uEe @ 00 = us 7,00
Hornbzkbanen 1906-16-66,

64 sider....... e . 11,00

Pa genher i maj, hvor vi forhdbentlig har
fiet sommer!

Holtrup



SIGNALPOSTEN

5., argang nummer 2
MARTS 1969

Indhold i dette nummer:

Nyt fra redaktionmen........ B R R ST WA B R & omsl1, 2
Nedlagte baner: Hjerring Privatbaner II.................... 26
Fotoarkivetcu vows v s v wive ¢ wons eus ¥ess oS & ves saes L o W 3 29
MOROP & DMJU: Delegeretmode, klubadresser..........co.00u. S 30
Klubnyt ...ttt ittt neeenonnesennsnnssansssesnsnssasssa 36
FOTO: DSB, litra G nr. 611 i Skalsker, 1.9.57 (foto:EVP)... 37/40
FOTO: HP, Lekken station, set mod Hjerring, 17.8.63 (EVP).. 38/39
Faste merker og standsignaler........... .ot ieeeennanans . 43
Jernbanebeger........ s BuEE RS Ve 54 Vi RaR R RE B VRS niRE v i 46
ADAMs hjerne: Lokkonstruktion, tenderen..............0..... 47

- - Bemaling af den fardige model........ E— 49
TegningSarkivetee vows son ¢ cos wumw was waws o paCE R R e § EGCE R SRS 52
50 &r gamde nYHEHEE. . s s v v won waree ies v SevE EEE FEE ¥ 48 8 omsl. 3

Forsidebilledet: HP 11+E 85+CL 304C 5, Alstrup trb.
17.8.63 (foto:EVP)
Bagsidebilledet: SNNB, Karleby, DMJK sartog (foto:Holtrup)

SIGNALPOSTEN samarbe jder med alle kredse af jernbaneinteres-
serede i savel ind- som udland.

SIGNALPOSTEN udgives af Jernbanehi- REDAKTION og Ulf Holtrup,
storisk Selskab & Dansk Model-Jernbane EKSPEDITION: Dalbyvej 12,
Klub. 2700 Brenshej.

SIGNALPOSTEN udsendes ultimo januar,
medio marts, maj, august, oktober og pri- ANNONCER: P. Adamsen,
mo december. Gentoftegade 52,

ABONNEMENTSPRIS kr. 25,- for argang 2820 Gentofte.
1969, incl. MOMS. Abonnement tegnes ved
indbetaling pa postgiro 9.47.22: Jernba- TRYK: Sven Jensen & Co.,
netidsskriftet SIGNALPOSTEN, Nerrebro st, Brudelysvej 26,
2200 Ksebenhavn N. 2880 Bagsvard.

EFTERTRYK TILLADT MOD TYDELIG KILDEANGIVELSE.
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PEDBDITAGTE BAPER
PHigrring Privatbaner

Af A. Gregersen

Raundrup holdested (foto:EVP)

Hjerring-Herby, HH

De forste planer om en bane fra Hjer-
ring til et punkt pa Sazbybanen opstod kort
efter denne banes abning - og i 1905 ned-
sattes et udvalg foratdrefte muligheder-
ne for anlazg af en bane fra Hjerring til
Dybvad eller Herby. Der blev regnet med
en anlagssum pa ca. 1,25 mill. kr.

Banen fik lovhjemmel ved loven af
27/5 1908 og eneretshevillingen kom den
10/6 1911. Statstilskudet blev pa 50% af

anlzgssummen, der ialt sneg sig op pa
1,6 mill., kr.

Ligesom til HLA udstedtes bevillingen
til amtmand H.V. Linnemann, der den 23/4
1913 aflestes af amtmand P. Nergaard. Ba-
nen dbnedes for drift 8/11 1913. Langden
blev 35,0 km, skinner 22,5 kg/m.

Som nevnt fik banen fmllesdrift med
HLA og blev 1/4 1939 ligesom HLA en del
?f )det ny selskab Hjerring Privatbaner
HP).
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I Herby bestred FFJ ekspeditionen af
HHs toggang. Banen 1lgb igennem et tyndt
befolket omrade, med relativ kort afstand
til strakningen Alborg-Hjerring-Frederiks-
havn og +til privatbanen Nerre Sundby-
Dronninglund-Sa#by-Frederikshavn, sa nogen
sterre trafik kunne man ikke vente. Bort-
set fra 4 driftsar har banen da ogsd vea-
ret urentabel med 63.000 kr. i underskud
i 1938/39, dens sidste selvstendige drifts-
ar.

Man Dbestrazbte sig for den enklest
mulige drift. De forste aAr leb der 3 tog-
par daglig; i 1920'erne indsattes lette
motortog og man fik nu 4 togpar og i som-
meren 1939 var der 5 +togpar. Den hurtigt
stigende landevejstrafik efter 2. ver-
denskrig slog banen ud. Sowm man vil kunne
se pa et landkort leb banen og landevejen
Hjerring-Tars-PBstervra-Herby ogsa side
om side, hviiket bl.a. forte til, at en-
kelte togpar blev erstattet af rutebiler.

Den 31/3 1953 indstilledes jernbane-
driften.

Vodskov-@stervra, VO
I 1907 androg nogle Vendsyssel-kom-—
muner om en bane fra Hjerring til Vodskov

Drejeskiven, Hjerring Vest (foto:J.G.)

\\\\\

Vellingshej trinbrat (foto:J.G.)

- et projekt, der intet blev til, heldig-
vis, for enten var banen kommet til at
lebe meget tat op ad stambanen - eller
ogsa faet en razdsom snoet liniefering for
at fa alt med.

Kort efter kom der forslag om en ba-
ne Vodskov-Hjallerup-Dybvad og allerede
samme ar optoges den i lov af 27/5 1908,
dog med den @&ndring, at den nordlige en-
destation kunne blive @stervra eller Dyb-
vad.

Omtrent pa samme tid var det, at
planen om Hirtshals—Albazk opstod, og fra
flere sider fremkom der wensker om at
gore Albzk til et jJernbanecenter ved at
udvide V@-projektet med en forlangelse af
den patankte bane fra Ostervra over Tolne
til Albzk.

Men Albzks storhedsdremme i den ret-—
ning blev intet til. 1 1914 udstedtes
eneretsbevilling til Vodskov-#stervra ba-
nen til amtmand P.C. Nergaard, og man pa
begyndte snart efter forarbejdet. Det gik
dog smat med fuldferelsen, men omkring
1919/20 var det meste jordarbejde fuld-
fort. Resten af anl®get trak i langdrag,
sa4 banen ferst blev abnet den 21/3 1924,
Anlagssummen var 4,1 mill. kr., hvoraf
staten dakkede halvdelen.



Banen blev ingen succes - og det var
vel ogsa, hvad man kunne vente: lang byg-
geperiode wunder 1. verdenskrigs dyrtid,
abning pa et tidspunkt, hvor landevejs-—
trafiken havde faet en vis betydning,
Liniefsring omtrent langs hovedvejen Al-
borg-Frederikshavn, tyndt befolket egn og
liniefering ner andre og betydeligere ba-
ner. Man havde vel stillet visse forvent-
ninger til Hjallerup - de glippede.

Driften blev den enklest mulige - i
hele banens levetid leb der kun 3-4 tog-
par pr. dag og i de sidste dr erstattedes
enkelte tog med rutebiler. I samarbejde
med ﬁlborg privatbaner gennemfertes visse
tog til og fra Alborg - eller man indsatte
gennemgaende vogne; jeg har saledes set
et Sebytog afga fra Alborg tilkoblet en
V@-motorvogn.

Sin sterste eksistensberettigelse
har banen wutvivlsomt haft under sidste
verdenskrig. Da den var slut gik det sa
hastigt ned ad bakke med bade person- og
godstrafik, at man besluttede at indstil-
le driften - det skete den 31/3 1950,

Betragter man del del af Vendsyssel
der afgreznses af Limf jorden: Nerresundby-
Hals, Kattegatkysten op til Frederiks-
havn og jernbanelinien Frederikshavn-Hjer-
ring-Nerresundby kan det da undre os, at
jernbanededen er blevet sa total? Tyndt
befolket egn, mager jord, sma byer, ingen
industri - og ikke mindre end 4 baner med
en efter min mening uheldig linieforing.
Muligt at Sabybanen burde have lsbet Nor-
resundby-Vodskov-Hjallerup-Dronninglund-

@drse-Dybvad-Szby ned sidebanen Vodskov-
Hassing-(Ulsted)-Hals.
Hjerring Privatbaner, HP

Oprettet 1. april 1933 ved sammen-—

slutning af HLA, HH, HA/HB og V@. Disse 4
baner havde 1 forvejen driftsfallesskab,
d.v.s, felles administrationskontor, di-
rektor (driftsbestyrer) og varksteder med
tilherende personale.

Hver bane havde hidtil fert sit eget
regnskab og udgifterne til fallesdriften
blev delt imellem de 4 selskaber i forhold
til deres indbyrdes storrelsesorden, lige-
som det rullende materiel i1 stor udstrek-
ning blev benyttet i flang.

Nu blevdet hele sammensluttet til ét
selskab, hvad der naturligvis betsd en
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sterk forenkling af bade administration og
drift.

En af de vigtigste +ting, der skete
under HP var nedlzggelsen af Vestbanegar-
den og overfersel af toggangen til stats-
banestationen, en ting, der ogsa var ned-
vendiggjort af Nordpilens leb. Selve ho-
vedbygningen blev afhazndet til Hjerring
kommune .

fortsattes,

Nedennavnte fotos tilbydes interesse-
rede i storrelsen 9 x 14 cm - og i sort/
hvid. De koster kr. 1,- pr. stk. + porto
kr. 0,80 pr. ordre. Hele listen koster kr.
10,- + porto. :

Bestilling og indbetaling: se ven-
ligst wvejledningen i kataloget '69, der
er bilagt dette nummer til vore abonnen-—
ter.

Yderligere eksemplarer af kataloget
kan erhverves ved indsendelse af kr, 2,50
(gerne i ubrugte frimerker) til fotoarki-
vet,

A 3 01 F 062 Vo 23, fabriksfoto.

A 3 04 F 036 HP 10, Hjerring, 17/8 63.
A 3 04 F 038 HH 14, Frichs, Arhus.

A 3 05 F 064 Kielervogn.

A 305 F 065 HP M 21, Hjerring, 17/8 63,
A 3 06 F 007 HP 40, Hirtshals, 17/8 63.
A 313 F 028 HP CL 30, Hjerring, 17/8 63.
A 314 F 078 HP B 1, Hjerring, 17/8 63.
A 314 F 079 HP C 4, Hjerring, 17/8 63.
A 316 F 010 HP D 63, Hyerring, 17/8 63.
A 318 F 039 HP E 83, Hjerring, 17/8 63.
A 3 27 F 001 HP IF 194, Hjerring, /6 59.

Det bemzrkes, at samtlige disse hilleder
er medtaget i KATALOG '69,
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MOROP

&
DMJU

DMJU holdt delegeretmgde i Arhus -
sendag den 23, februar 1969.

Pa medet fortalte E. Albrechtsen og
James Steffensen indledningsvis om forri-
ge MOROP-kongres i Danmark i 1959. Der
blev gjort rede fordetaillerne i1 planlag-
ningen af arrangementet og for forarbej—
det, der havde varet meget omfattende.
P.E.Harby fortalte om arbejdet i det tek-
niske udvalg og formanden, Kaj Juul-Peder-
sen, omdelte kopi af den tyske udgave af
de NEM-normer, der var udkommet, men ikke
oversat til dansk. Hver klub fik ét sat.

Derefter gik man over til den kom-
mende kongres i 1970 og formanden meddel-
te, at MOROPs prasident havde godkendt
at vi holder kongres og godkendt dato og
foreleobigt program,

Kongressens skitseplan lyder:

Dette er DMJUs nye og
dynamiske formand:

KAJ JUUL-PEDERSEN
"snuppet" ved delege-

retmedet af James
Steffensen.

Mandag Meder i ledende og tek-

3/8 1970 nisk udvalg.

Tirsdag Meder i ledende og tek-

4/8 1970 nisk udvalg.
Aften: Kongressens offi-
cielle abning. Forevis-—
ning af film og 1lysbil-
leder,

Onsdag Heldagsudflugt til Oden-

5/8 1970 se, Middelfart og Frede-
ricia.

Torsdag Hviledag.

6/8 1970 Aften: Beseog pa modelan-
leg i Kebenhavn.

Fredag Udflugt til Teknisk Mu-

7/8 1970 seum m.v,
Aften: Middag og afslut-
ning.

I forbindelse med kongressen har man
endvidere 1 tankerne at etablere et ud-
stillingsanleg i spor O,

Programmet blev na@rmere gennemgdet
og dreftet og der var almindelig enighed
om, at bestyrelsens forslag var godt. Der
kom dog en del advarsler mod det patenkte
udstillingsanl®g - sarlig med henblik pa
den arbejdsbyrde, det betyder. Tanken blev
dog absolut ikke skrinlagt.

Under delegeretmedet blev afholdt en
ekstraordiner generalforsamling. Pa dags-




ordenen stod forslag om endring af kontin-
gentbeiesbet. Andringen bhlev vedtaget og
kontingentet andrager for 1969 og videre
frem kr. 10,- pr. klub + kr. 5,- pr. ak-
tivt medlem, idet det samlede kontingent
dog kan begrenses til kr. 300,- pr. klub.
Enkeltmedlemmer, hvis sadanne kommer, skal
betale kr, 25,- pr. ar.

En anmodning fra Jysk Jernbane Klub
om optagelse blev afvist.

Sidste programpunkt var Let-rasetark
(overferingsbogstaver) hvortil OMJK-med-
lemmer havde wudarbejdet en skitse. Med

Fra delegeretmadet:
Til wvenstre: Jesper
Reinfeldt, vor nye
tegningsarkivar, DMJK,
til hejre Arne Kirkeby
OMJK og den "ta&nksomme"
herre i midten er dette
blads redakter.
(foto:Kaj Juul)
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Fra delegeretmedet:
Fra venstre: Herluf
Jensen AMJK, P. Adawm-
sen DMJK, H.H.Larsen
SMJK (stédende) og P.E.
Jensen SMJK.

(foto:Kaj Juul)

forbehold af visse ®ndringer lykkedes det
at opna garanti fra klubberne for aftag-
ning af 50 ark, men stykprisen synes mig
lidt pebret (en 12-15 kr. pr. ark!).

Adamsen rejste spergsmalet om hvor-
vidt NEM-normbyggede anlag og modeller
og den gamle DMJK-standard passer sammen,
Det skulle vere tilfzldet, men der efter-
lyses erfaringer om emnet,

I forbindelse med delegeretmedet,
der talte 9 klubreprasentanter og 18 an-
dre interesserede, var der arrangeret be-
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Fra delegeretmodet :

E.Beyer og E.Albrecht-
sen afventer de naste
indlag. (foto:Kaj Juul)

seg pa JMJKs anleg lerdag aften og sen-
dag eftermiddag,

Holtrup
Falgende klubber er tilsluttet
DANSK MODELJERNBANE UNION

Formand:*Kaj Juul-Pedersen, Ellehsjvej 9,
2800 Lyngby. (01)872380.

Henvendelse sker til den med * betegnede
person,

AALBORG MODELJERNBANE KLUB

Anl®g i spor 0 (1:45) pa Forchhammersvej

3, 9000 Alborg.

Byggeaften efter aftale.

Formand: Finn Ankera, Hejbovangen 38,
9200 Skalborg. (08)121279.

Sekretar:*Herluf Jensen, Prastemarken 82,
9000 Alborg. (08)131187.

Fra bessget pa JMJK:
Ole Faurhej piller ved
knapperne. Han laerte
det hurtigt.

(foto:Kaj Juul)
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James Steffensen overve-
jer, hvem det naste of-
fer skal vare.

(foto:Kaj Juul)

Fra JMJKs anlag:
Litra R i landskabet,,
(foto:Kaj Juul)
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JERNBANEHISTORISK SELSKAB &

DANSK MODEL-JERNBANE KLUB

Anlag i spor 0 (1:45) pa Nerrebro station,

2200 Kebenhavn N,

Byggeaften: Segneonsdage.

Kereaften: Ferste segnemandag i maneden.

Formand: P. Adamsen, Gentoftegade 52,
2820 Gentofte. (01) GE 1060,

Sekretar:*Jesper Reinfeldt, Ved Bellahegj
24 B, 10, 2700 Brenshej.
(01)601673.

JYDSK MODEL JERNBANE KLUB

Anlag i spor O (1:45) pa Arhus hovedbane-

gard, opgang E, 5. sal.

Byggeaften: Onsdag.

Kereaften: Ferste onsdag i hver maned.

Formand: Willy Thybo Thomsen, Falstersga-
de 32, 8000 Arhus C.

Sekreter:*¥Kaj Stender, Guldsmedegade 8,
8000 Arhus C.

KALUNDBORG MODEL JERNBANE KLUB

Anlzg i spor 0 (1:45) i DSBs nye pakhus,

kzlderen, Jernbanevej, 4400 Kalundborg.

Byggeaften: Tirsdag.

Koreaften: Sidste tirsdag i hver maned.

Formand:* A. Westergard, Nygade 13, 4400
Kalundborg. (03)511712.
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Fra besoget pa JMJK:
Til venstre Herluf Jen-
sen, AMJK - +til hejre
H.H.Larsen, SMJK.
(foto:Kaj Juul)

. MODELJ ERNBANEN
KOLDING LOKOMOTIV KLUB Anl®g i spor 0 (1:45), Lille Strandstrade
Intet modelanlag. 18, opg. E, 3. sal, 1254, Kebenhavn K.
Formand :*¥0laf Skov, Jernbanegade 1A, 6000 Byggeaften: Onsdag,

Kolding. (055)20763. Kereaften: Ferste onsdag i maneden.

| Sekreter:*0le Faurhej, Berggreensgade 12,

MODELJERNBANEKLUBBEN HO 2100 ©. (01)292367.
Anlag i spor HO (1:87), Nordkarsvej 1,
kld., 2610 Redovre. ODENSE MODELJERNBANE-KLUB
Byggeaften: Onsdag. Anlag i spor 0 (1:45), Kildemosevej 14, 1,
Formand :*Steffen Andersen, Roskildeve] 5000 Odense. ’

2667, 2610 Redovre. (01)410237. Byggeaften: Mandag og onsdag.

Kereaften: Ferste mandag i maneden.

Enkelte af deltagerne
i medet var medt frem
om lerdagen. Det var
stralende sol, og man
benyttede lejligheden
til at forevige Arhus
Sporveje, der om nogle
ar ma strekke vaben,
(foto:Holtrup)




Fra besaget pa JMJK:
Et hjerne af anlaget,
der viser den sardeles
nydelige landskabsud-
smykning .

(foto:Kaj Juul)

Formand: Arne Kirkeby, Sct.
5000 Odense.

Sekretar:*P.S.Jensen, Bjerregardsvej 23,
5000 Odense. (09)138998.

Knudsgade 62,

SLAGELSE MODEL-JERNBANE KLUB
Anleg i spor 0 (1:45), Slagelse banegard,
Formand : *P.E.Jensen, Valbyvej 95, 4200
Slagelse. (03)522789.
Kasserer:*H.H.Larsen, Herluf Trollesvej]
2 B, 4200 Slagelse. (03)522180.
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STOREKOBING-LILLESTED JERNBANE

Anleg 1 1:40,

*Sv, Age Petersen, ﬁvendingen 2 B, 2700
Brenshej. (01)747250.

TINGBJERG MODELJERNBANEKLUB

Anlzg i HO (1:87), Terrasserne 40, 2700

Brenshe j. ’

Byggeaften: Tirsdag og fredag.

*Ib Damm, Terrasserne 17, 2700 Brenshej,
(01)603196.

OMJKs formand - Arne
Kirkeby - betragter med
betenkelig mine range-—
ringen pa Fjordvig.
(foto:Kaj Juul)



OMJK startede regelmassige kereplans-
kersler for nejagtig ét ar siden. 1 efter-
aret 1967 var anlegets sidste station ble-
vet ferdighygget og forsynet med elektri-
ske sporskiftetrak og sikringsanlag. Hele
anleget var da teknisk klart til at kers-—
len kunne begynde: alle stationerne havde
sikringsanl®g, den dobbeltsporede strak-
ning antomatisk linieblok, lokomotiverne
kunne keores fra cab-tarnet, hvor der er
tre cabs - lokomotivfererpladser —saledes
at der kan kere tre tog pa strakningen pa
én gang, og endelig var det ferste lysur
opsat sa alle i lokalet kan se det. Lys-
uret viser modeltiden (1 modelminut = 8
virkelige sekunder) og kan startes og stop-
pes pa vilkarlige tidspunkter (nedvendigt
ved maskinnedbrud eller meget store for-
sinkelser). (OMJK er anmodet omen artikel
om lysuret (Red.)).

Koreplan 1968 er udarbe jdet med Oden-
se-Svendborghanens kereplan som grundlag.
Alle banens tog keres (pa nar enkelte lo-
kalgodstog) og desuden er der indlagt ad-
skillige privatbanetog: Fjordvig-Skovlun-
de-Dalby. Yderligere kores normalt et

@verst:

Marius Nielsen ved
centralapparatet pa
Skovlunde.

Nederst:

Udsigt over Storby fra
cabtarnet. Til venstre
ses He jstrup.
(foto:Kaj Juul)
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