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NvT FrRA REDAKTIONEN

Kere laser!

FORNYELSE AF ABONNEMENT

Med dette nummer, som De nu holder i han-
den, har De faet alt, hvad den indbetalte
femogtyvekronerseddel kan give.

Det blev til ialt 168 tekstsider imod de
lovede 96 sider; et resultat vi selv er
meget glade for, fordi det fortaller, at
SIGNALPOSTEN blev meget bedre modtaget
end vi havde turdet habe,
I nzste nummer bringer vi
4. argang, men - - -

NU galder det 5. argang, som vil udkomme
ialt 6 gange, midt i januar, marts, maj,
august, oktober og december. Vi lover ge-
nersst, at argangen mindst vil komme til
at omfatte 120 sider tekst og 1illustra-
tioner og at indholdet vil blive tilnzr-
melsesvis af samme art som hidtil.

Prisen for 5. Argang bliver usndret kr.
25,- incl. MOMS, frit tilsendt, men vi
vil sd indtrengende som muligt bede om,
at vore abonnenter vil gere os den store
tjeneste at foretage. indbetalingen sna-
rest muligt og allerhelst inden 10. janu-
ar 1969. Girokort er vedlagt.

Det er af uhyre stor betydning for os i
god tid at vide, hvor mange penge, vi vil
fa til radighed i det kommende &r -
derfor haber vi at vore abonnenter opfyl-
der vor ben.

regnskabet for

TIL SALG!
Tidligere argange:

1. argang (dupl.) 152 sider kr. 11,00

2. = offset) 140 - UDSOLGT
kun 6 sat tilbage!)

5. -  (offset) 148 sider - 16,00
4, - (offset) 168 - - 25,00
5. - (offset) 1lsbende - 25,00
Jubil®umsskrifter:

Skive-Vestsalling Jernbane - 6,00
Hirtshalsbanen - 7,00
Skagenshanen - 8,00
Hornbzkbanen - 11,00

Alle priser er incl. MOMS og bestilling
sker ved indbetaling af belsbet + porto
kr. 0,80 pr. ordre til postgiro 9.47.22:
SIGNALPOSTEN, Nerrebro station, 2200 N.
Pa bagsiden af venstre talon anferes,
hvad indbetalingen dzkker - og hvortil
bladene skal sendes.

DE OBLIGATE RETTELSER!

4., argang, nummer 5, side 107, 2. spalte,
linie 11 fra neden: las: og kerte her
i landet som KS-maskiner og pa straknin-
gen ﬁlborg—ﬁrs.

I det sidste afsnit pa side 107, 2, spal-
te skal meningen vaere den, at anskaffelsen
af de "sammentrykte" maskiner var motive-
ret med ensket om at undgd at anskaffe
lengere drejeskiver.

Side 103, 2. spalte, 1. linie: Nr. 9 fik
et kort come-back under 2. verdenskrig!
Jeg beklager dybt fejlene.

EN ADVARSEL OG _EN OPFORDRING

Dette nummer er blevet meget tykt —-48 si-
der - hvilket faktisk er meget mere end
redaktionen og dens hjalpere kan klare at
stille sammen i den del af fritiden, der
kan afses til SIGNALPOSTEN,

Derfor denne advarsel imod fremover at
vente blade med lignende sidetal!

Efter at opsatningen har fundet sted, op-
dager jeg, at vi atter har mattet udskyde
en del stof, bl.a. ADAMs hjerne, som ret-
teligt burde have varet med. Desuden har
vi udeladt oplysninger vedr. DBJ om kere-
planer, trafiktal m.m., som vi dels kun
kunne bringe ret ufuldstendigt og dels ik-
ke ville bruge plads til, hvis det skulle
ga ud over billederne.

Jeg haber meget, at dette nummer kommer
til at fremtrade som et "billedblad", det
er 1 hvert fald tilsigtet, og jeg kunne
godt tenke mig at here vore lazseres mening
om den made, vi har behandlet artiklen
Nedlagte baner pa denne gang. Vil De vare
sa venlig at lade here fra Dem?

FULD VALUTA!

Som nezvnt fer i denne spalte naede vi for
4, argang ialt 168 sider, men tallet er
egentlig for lille, idet vi ogsa pa omsla-
gets indersider har haft tekstsider, ialt
12, saledes at &argangen ialt blev pa 180
sider!

Vi gar glade og tilfredseud af 4. argang,
og nar dette nummer kommer Dem i hande,
vil vi verei fuld gang med fremstillingen
af neste udgave - 5. argang nummer 1!

Pa genher i januar! Holtrup
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DET SJALLANDSKE JERNBANE-
SELSKABS &A£LDSTE LOKOMOTIVER

Af A. Ohmeyer

Gengivet med tilladelse af
DANSK LOKOMOTIV-TIDENDE.

Fortsat fra 4., argang nr. 5

Alle 3 kedler var i det vasentlige
ens og afveg kun uvesentlig fra disse lo-

komotivers oprindelige engelske kedler.
Kedlernes langde var 10' 6" (3200 mm),
den indvendige diameter 3' 6" (1067 mm),

pladetykkelsen i rundkedlen 7/16" (11 mm)
og i fyrkassekappen 3" (13 mm).

Det fremgar af hosstdende fotografi
(fig. 2), at domen pa denne maskine var
anbragt pa det midterste kedelbalte. ROTA
og HILDUR havde derimod domen siddende pa
fyrkassekappen, og den ene sikkerhedsven-
til sad pad rundkedlens forreste bzlte
(fig: B).

Fyrkasserne var af kobber fra Heck-
mann i Berlin. Fyrkassen til ODIN levere-
des fardig samlet, til de 2 andre fyrkas-
ser indkebtes pladerne, der derefter blev
samlede i selskabets varksteder. Fyrkas-
sens bredde var 3' 6" (1067 mm), l@zngden
3' 3" (991 mm), pladetykkelsen i rorveg—
gen og under fyrderen 1" (25 mm), igvrigt
5/8" (16 mm).

Medens de oprindelige kedler havde
178 stk. 1 5/8" (41 mm) messingrer, fik
de nye kedler 128 stk. 2" (51 mm) rer af
jern, leverede fra England, idet man i
tredsernes begyndelse indferte jern-kedel-
ror i alle de af selskabets lokomotiver,
som fik nye reor.

Ved rerfornyelsen i 1869, da jern-
kedelreorene havde méttet vige pladsen for
messingrerene, fik ODIN messingrer, hvor-
imod de 2 andre maskiner af denne type i
1871-72 forsynedes med @ldre jernrsr med
tilloddede kobberstutse i den bageste en-
de. I 1878 gik man derefter over til an-
vendelsen af trukne stdlrer, men da ROTA
og HILDUR ikke fik rerfornyelse siden da,
beholdt de de @ldre jernrer resten af de-—
res tid,

Kedeltrykket Dblev fastsat til 100
pund eng. pr, kv.tomme eng. (7 kg/cm®).

Medens ODIN ved ombygningen blev for-
synet med sine gamle fedepumper, fik ROTA
og HILDUR nye Giffards injektorer, Senere
blev ODIN (og miske ogsd de to andre ma-
skiner) forsynede med det sdkaldte Kirch-
wegers kondensationsapparat, som i halv-
tredserne og tredserne anvendtes meget pa
udlandets baner, og som i 1860-61 var
indfert pad 14 af det sjzllandske Jernbane-
selskabs lokomotiver,

Ved hjalp af Kirchwegers kondensa-
tionsapparat kunne lokomotivfereren lukke
en del af spildedampen ud i tendervandet.
I dampudgangsreret var anbragt et spjzld,
der kunne bevages fra fererpladsen. Nar
foreren ved hjalp af dette spjeld formind-
skede dampudgangen, gik en del af spilde-
dampen fra gliderkasserne gennem en rsr-
ledning tilbage i tenderen, og gennem en
mengde sma huller i reret gik dampen ud i
tendervandet., Fedevandet kunne pd den ma-
de blive opvarmet til kogepunktet, hvor-
for tenderens vandrum var sat i forbin-
delse med luften ved et skorstenslignende
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Fig.

ror, gennem hvilket den ved kogningen op-
stdede damp kunne undslippe.

Ved anvendelsen af dette kondensa-
tionsapparat mente man at opna to fordele,
nemlig brazndselshbesparelse og delvis fore-
byggelse af sten 1 lokomotivets kedel,
idet fedevandets stendannende bestanddele
delvis udfeldedes i tenderen. Der gik i-
midlertod kun nogle ar, sa herte man ikke

mere om disse apparater - hverken pumper
eller injektorer kunne tage det sterkt
opvarmede fedevand - og man genoptog for-

sogene med forskellige midler til fore-

byggelse af kedelsten. 1 Aarene 1872-83
anvendtes mod kedelsten et middel, som
kaldtes "Tanatrat", og som kostede sel-

skabet 5-6000 kr. arlig.

Af de @=ldre lokomotiver nr. 1-5 an-
vendtes de gamle jernbeslaede travanger
samt hjulene.

Disse gamle hjul havde 1imidlertid 1i
arenes leob mistet deres oprindelige cir-
kelform; de blede smedejerns-hjulstjerner

3

var blevet temmelig urunde, og man matte
stadig holde lager af puddelstdl-bandager
til disse hjul, da man ikke turde anbrin-
ge de harde Krupp'ske stebestal-bandager
pad de svage stjerner.

I sommeren 1866 knzkkede den ene af
de 5 gamle krumtapaksler, efter at den
havde lesbet 136,453 km, og i 1867-68 blev
de ovrige 4 hjuls®t kasserede, idet man
frygtede akselbrud. Indtil december 1867
havde disse 4 aksler lebet henholdsvis
194,828, 201.443, 202,784 og 210.177 km
uden brud.

Til erstatning anskaffedes 1 1868-69
3 sa@t drivhjul fra Sharp Stewart & Co.
(tidl. Sharp Brothers & Co.) i Manchester,
Hjuls®zttene kostede 1,688 kr. pr. seat
uden bandager.

Allerede i oktober 1871 knzkkede aks-
lerne i to af disse tre nye hjulszt; ODINs
havde da kun kert 80.472 km, ROTAs, som
holdt akkurat i 2 ar, havde kun lebet
51.114 km. ODIN fik sa en ny aksel, lige-
ledes fra Sharp Stewart & Co.
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De Sharp'ske akslers upalidelighed
ferte imidlertid til, at man straks efter
disse 2 akselbrud anskaffede 3 nye stal-
aksler fra Vickers; af disse fik ROTA den
ene straks (1872) - de to andre blev an-
bragt under HILDUR i 1873 og ODIN i 1874.

Det ma antages, at de Sharp'ske aks-
ler under de to sidstn®vnte maskiner er
udvekslede, fordi man frygtede, at de
skulle knekke i driften, og at man derfor
har foretrukket straks at kassere dem,
inden der skete uheld.

Indtil 1867 havde disse maskiner
puddelstal-bandager fra Kirkstall Forge;
derefter anskaffedes samme slags bandager
fra Phonix, der var billigere. De nye
hjulsat, som anskaffedes 1 1868-69, blev
derimod forsynede med stebestal-bandager
fra Krupp.

Omtrent samtidig (1868) fik det sj=l-
landske Jernbaneselskab de ferste banda-
ger af Bessemerstdl fra John Brown i
Sheffield - vistnok som et forseg. I dre-
ne 1870-71 keobtes stalbandager fra Vi-
ckers, 1873-76 Bessemerstal-bandager fra
Sandviken (Sverige) og fra 1877 Martin-—
stdal-bandager fra Phonix. Denne udvikling
har dog nazppe haft betydning for disse
maskiners vedkommende; maskinerne holdt
Jo ikke mange &ar og benyttedes navnlig mod
slutningen af deres tid kun lidt, sa det
ma antages, atde Krupp'ske bandager holdt
lige sa l@#nge som maskinerne,

Til lebehjul og tenderhjul anvendtes
puddelstal-bandager indtil 1872, da man
gik over til svenske Bessemerstdl-banda-
ger,

Pa grund af deres ringe trakkeevne
blev disse lokomotiver sd godt som ude-
lukkende benyttede til bestridelse af tra-
fikken pa strakningen Kebenhavn-Klampen-
borg (4bnet 1863). Man regnede deres trazk-
keevne til 175 t pa Vest- og Klampenborg-
banen, 70 t pa Nordbanen; pa sidstnavnte
banestrzkning blev de dog vist ingensinde
brugt pa grund af de starke stigninger,

I "Reglement for Kjersel" af 15, de-
cember 1866 er trazkkeevnen for disse ma-
skiner angivet til 30 aksler i "Tog, som
fremskaffes med en Hastighed af 10 Minut-
ter pr, Mil", Og det var jo kun sma aks-—
ler i de 'tider - personvognenes tara var

8-9 t, og post—, rejsegods- og godsvogne-
nes bareevne var i gennemsnit kun ca. 6,8
t, taraen ca. 4,7 t.

Fra midten af halvfjerdserne gik
disse maskiner ud af den regelmassige
drift., Deres ringe trzkkeevne svarede ik-
ke til trafikkens voksende krav, og fra
denne tid blev de sat fra Klampenborgtra-
fikken og anvendtes vesentligst s om ar-
be jdslokomotiver pa det sjzllandske Jern-
baneselskabs linier, ligesom de 1 ret
stort omfang benyttedes af anl®gsentre-
prensrerne for Kalundborgbanens, Frede-
rikssundsbanens og den gastsjzllandske
Jernbanes anleg, idet entreprensrerne le-
jede lokomotiverne af selskabet.

Maskinernes hjultryk angives noget
forskelligt gennem arene, Totalvagten for
maskinen i tjenstfardig stand angives til
20 t indtil 1880, derefter til 21,25 t,
og adhasionsvagten, som i 1871 blev angi-
vet til 12,5 t opfertes i arene 1872-80
med 10,0 t, derefter 11,25 t, uden at ar-
sagen lader sig pavise.

Sikkert er det imidlertid, at man
efter forholdene forandrede vagtfordelin-
gen, idet man lagde noget af hjultrykket
fra drivhjulene over pa for- og baghjule-
ne, nar maskinerne skulle benyttes ved
anleg af nye baner. Vegtfordelingen fin-
des pa den tid angivet sdledes: forreste

aksel 6 t, drivhjulsaksel 12 t, bageste
aksel 2 t; men disse tal er nappe helt
korrekte. Der er overvejende sandsynlig-

hed for, at maskinerne oprindelig vejede
ca. 20 t, og at denne vagt var fordelt
sdledes: forreste aksel 5,5 t, drivhjuls-
aksel 12,5 t, bageste aksel 2,0 t.

Efter at @stsjzllandske jernbane var
blevet 4&bent for driften (1879), lante
denne bane ROTA og HILDUR skiftevis, og
fra 1880 havde HILDUR fast station i Kege
som reserve for privatbanen.

ODIN blev kasseret i 1876, ROTA i
1882 og HILDUR i 1888, idet man under hen-
syn til deres hele svage konstruktion og
ringe trazkkeevne ikke mente at burde un-
derkaste dem hovedreparation. De to forst-
nzvnte maskiner blev ophuggede, HILDUR
blev solgt for 2,710 kr.

Sluttes side 129



125

SIKRINGSANLAG PA MODELBANEN

5. AFSNIT: RELEER 0G STROMFORSYNING
(fortsat}

Niar man sa har faet tegnet alle de
stremskemaer man skal bruge til sit sik-
ringsanlzg, bliver det nzste at fi numme-—
reret relzerne og de enkelte kontakter.
Derfor ma man ferst finde ud af, hvor man-
ge kontakter, man skal bruge pade enkelte
relzer. -Vi tager et eksempel.

Signalstyrerelzet for signal A i fig
2.5, (2. artikel) skal vare forsynet med
felgende kontakter: I fig 2.5. er der 2
sluttekontakter. I det tilsvarende streom—
skema for signal F vil der vere 1 bryde-
kontakt (den der svarer til kontakten for
signalstyrerelz F everst i fig 2.5.), og
tilsvarende 1 stremskemaet for signal B 1
brydekontakt. I fig 2.9. skal vi bruge en
slutte- og en brydekontakt, der imidler-
tid godt, som vist i fig 5.3, kan vare en
skiftekontakt (hvis de relzer vi har faet
fat i  er forsynet med nogle sadanne). Vi
gar videre, i fig 2.14. skal vi bruge 1
brydekontakt, i fig 4.3. (eller fig 4.6.,
hvis vi bruger denne udformning) skal vi
bruge 1 brydekontakt og i det tilsvarende
stremleb for det andet sporskifte nok en
brydekontakt. Det giver ialt: 1 skiftekon—
takt, 2 sluttekontakter og 5 brydekontak-—
ter. Det vil nok vare klegt, hvis man for
hvert relz laver et skema som dette:

skifte slutte bryde

Signalstyrestremleb A 2
- F 1
- B 1
PU-annulleret 1

Signalstremleb A 1

Sporskifte 01 1
- 02 1
ialt 1 2 5

Sa er spergsmilet blot, om vi har et
relz med denne kontaktbesztning mler
flere kontakter). Det er desvarre sjzldent
tilfaldet, og derer sa kun en leosning, at
bruge 2 relzer, d.v.s. at dublere. Dette
er vist pa fig 5.5. Denne mide at dublere
relzer pa kan bruges i alle stremleb wnd-
tagen sporisclationsstremlebene, idet wvi

1ol

R

Y
F{S 55,

“husker, at sporrelazet blev beregnet under

hensyn til formoedstanden, si her ma vi ha-
ve et repeterrela, d.v.s. at vi lader en
kontakt pa sporrelaet siyre repeterrelzet.
Dette er vist pa fig 5.6. Signaturen (en
streg under selve relaet) fortzller, at
det er et sporisolationsrepeterrela, og
denne signatur skal selvfelgelig ogsa bru-
ges 1 de stremleb, hvor man sa benytter
kontakter fra dette rela. Skulle det vise
sig, at man til sit sikringsanlag skal
bruge sa mange kontakter til en enkelt
relzfunktion, at man ma have flere duble—
ringsrel@zer, er der ikke noget i vejen
for, at man kan dublere et repeterrela.

t B
J1

16

Y

Nar man sa har fundet frem til hvor
mange relzer man skal bruge, laver man en
relzplaceringseversigt (fig 5.2.) og num-
mererer stremskemaerne, hvorefter der kun
er tilbage at trzkke ledninger efter
stremskemaerne — og lodde disse ledninger
fast (husk nu ferst at ledde, nar begge
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‘eller alle ledninger til en kontakt, hvor
der skal sidde 2 eller flere, er monteret).
Om lodning vil jeg blot henvise til det
jeg navnte i 3. afsnit pa side 82.

Inden jeg gar over til selve strem-
forsyningen, skal jeg lige kort omtale
sportavlen og tableauer. Vi har set pa
sportavletableauer for sporisoleringer
fig 3.5., pa sporskiftetableauer fig 4.5.,
pa disse tableaulampers placering fig 3.4.
og endelig placeringen af signal-, tog-
. vejs— og stopnegler fig 2,6. Pa den sidst
nevnte fig er ogsa skematisk vist signa-
lerne, d.v.s. vi ma have tableauer for
disse. Den alumindelige legsning er vist pa
fig 5.7., med det betyder jo flere kon-
takter pa vore relzer, sa den pa fig 5.8.
viste lesning vil vare den billigste, men
der kraves sa, at bade lampen i signalet
og i sportavlen skal vere til samme span-
ding. Selve opbygningen af sportavlen vil
Jeg overlade til den enkelte. DSBs spor-
tavler er bygget op af en perforeret jern-
plade hvori tableauer og negler monteres,
og ovenpa denne plade fastnes en Resopal-
plade hvori signaler, spor m.v, graveres,
En siadan plade kan man ikke selv lave, og
at fa den graveret vil blive alt, alt for
dyrt. Man md enten montere tableauer og
negler pa en krydsfinérplade, en masonite-
plade eller lignende og sa male pa denne,
eller — endnu bedre, lave en tegning som
man derefter klistrer pa og lakerer flere
gange med en plasticlak.

Tableaulamperne kan laves pa flere

mader, den nemmeste er at bore et hul i

sportavlens plade og satte et stykke ple-
xiglas i (rundt f or signalerne, aflang
for sporskifter og sporisolationer) mellem
plexiglasset og lampen szttes evt. et far-

v
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vefilter af celluloid eller lignende. Man
skal huske at forbinde samtlige tableau-
lampers ene pol sammen og at fere disse
til felles minus. Til negler fas der man-
ge forskellige tryknsgler i handelen til
en billig penge, de md blot ikke vare for
store. Sportavlen kan anbringes i en kasse
eller bygges ind i anlaget, ganske som de
lokale forhold er. Hvis man kan f3 fat i
negler med forskellige farver, bruges de
sdledes: Signalnegler = gule, togvejsneg-
ler = grenne, stopnegler = rede og spor-
skiftenegler = sorte.

Nu skal vi se pa, hvordan vi skaffer
spanding til vore relzer og lamper. Rela-
spendingen er afhangig af, hvilket fabri-
kat relzerne er. De fleste typer er for
24 volt javnspanding (24 V=), til disse
herer relzer af fabrikat TFA (Telefonfa-
brik Automatic) og IME (L.M.Ericsson).
Ganske fa relzer er for 48 V =, bl.a. re-
lzer af fabrikat Standard Electric, men
disse er dog sjzldne, vi kan regne med, at
99% er til 24 V=, d.v.s. at vi far brug
for denne spanding. Til signallamperne
(og tableaulamperne) fér vi brug for 14 og
24 volt vekselspanding. Til at give os
disse spandinger har vi ferst og fremmest
brug for en transformer. De fleste keore-
spendingstransformere man kan kebe har,
foruden kerespandingsudtag, som regel ud-
tag for 14 eller 16 volt samt 24 volt,
altsammen selvfelgelig vekselspending, sa



hvis sikringsanlaget ikke er sa stort,
d.v.s. med fa relzer og signaler, sa kan
vi godt bruge en sadan, hvorved man altsa
slar to fluer med ét smak. Men er sik-
ringsanlaget stort, og er der evt, flere,
s md man se sig om efter en sterre, og
separat transformer. Hvis man ikke har
brug for en kerespzandingstransformer vil
det ogsd vaere fjollet at kebe en sadan,
idet man sa kommer til at betale for noget
man ikke har brug for (kﬁreregulatoren).
Der findes i dag en hel del forskellige
fabrikater, som ikke er s& forfardelig
dyre, men noget koster de dog, og det er
med transformere som med sa meget andet,
jo mere de skal yde, jo dyrere bliver de,.
Man mad absolut beregne, hvor stor en trans-
former man har brug for - fer man keber
den, mere om det senere, men vi skal ferst
se pa en anden vigtig ting vi har brug
for. Transformeren giver os de forskelli-
ge vekselspaendinger, vi har brug for, men
til relzerne skal vi bruge javnspending
hvorfor vi mad have en ensretter. Hvor stor
den skal vare ma vi ogsd beregne, men lad
os ferst se pad de stremskemaer, der herer
til stremforsyningen.

[ﬁV\:j::;:\ﬁ;.
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Fig 54,

P& fig 5.9. ses en transformer (T)og
en ensretter (E). Transformerens primar-
side tilsluttes de220 V vekselspanding
De formentligt har i stikkontakten fskulle
De here til de f4, der stadig har javn-
spending s& gdr den ikke, men sa har De
sikkert heller ikke nogen modelbane). Keo-
ber man en kerespendingstransformer er der
normalt monteret ledningmed stikprop lige
til at satte i stikkontakten. Skulle dette
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ikke vaere tilfazldet, sd md man lade en aut.
elektroinstallater montere denne idet man
som bekendt ikke selv ma fuske med stark-
strem. Endvidere ma man huske, at den
transformer, man keber skal vere godkendt
d.v.s. den skal vare D-mazrket. P4 den pa
fig viste transformer er der tre udtag
(udgéende ledninger) pd sekundarsiden, én
med 24 volt, én med 14 volt og én med 0
volt (altsammen vekselstrem). Vi skal der—
for tilslutte de stremlsb, der skal have
24 volt (f.eks. fig 2.13.) til klemme 1,
og de stremleb, der skal have 14 volt (f.
eks., fig 2.12.) til klemme 2. I begge til-
falde skal "nullen" tilsluttes klemme 3.
For nu at fa javnspanding til vore relazer,
er der indkoblet en ensretter fra trans-
formerens 24 volt til O volt. Igennem ens-

retteren far vi ensrettet vekselspandingen

men da der altid er tabi en ensretter, sa
fadr vi ikke 24 volt, men lidt mindre, ca.
20 volt. Nu er det som regel nok til at fa
de fleste 24 volts relzer til at arbejde,
sa fer man fortvivler helt, savil det va-
re klogt at preve sig frem. De stromleb,
der sa skal have jevnspanding (f.eks. fig
2.11.) skal s& tilsluttes klemme 4 og "nul-
len" klemme 5 (endelig ikke klemme 3).
Skulle det ske, at 20 volt ikke er nok til
relzerne, sa ma man anskaffe sig en trans-
former mere, det kan jo ogsa vare, at sik-
ringsanleget bliver sa stort, at det viser
sig nedvendigt med mere end én, og denne
transformers spanding skal sa vere ca. 28

lﬁV\ﬁV:::i;;:;Vﬁl\]
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volt, for at man efter ensretning kan f§
24 volt (fig 5.10.). Ensretteren der er
vist 1 begge fig er en sakaldt brokoblet

ensretter. Disse kan kebes fardige (pris
ca. 20-30 kr.) og hvorledes den skal til-
sluttes fremgar som regel af tegnene "4,
+ og~ " pa ensretteren. Opbygningen og
merkningen af en sadan brokoblet ensret-
ter er vist pa fig 5.11. De to severste
klemmer skal sa tilsluttes transformeren,
og vi far sa klemme 4 hvor der er + og
klemme 5 hvor der er +.

+ +
Fig 511,

Vi er nu klar til at tilslutte vore
forskellige stremleb til transformer og
ensretter, men da det jo ikke er helt sik-
kert, at vi har monteret alt helt perfekt,
der er maske en kortslutning et sted, el-
ler der kan senere komme det, sa vil det
vere klogt at indskyde nogle sikringer.

Man kan fa sma billige radiosikringer og

holdere til disse, sd det bedste var at
indskyde en sikring foran hvert stremleb,
Det er dog nok at indskyde en sikring for
hver spanding som vist pa fig 5.12. 2 am-
pere sikringer vil normalt vere nok. Ef-
ter sikringerne. vil det vaere klogt at ha-

1 2 u
2R 2A 2R SiKn'nal.r
kil
S e — N v /
Wy~ v~ 200v =
Fig 5.12.

ve nogle klemrazkker (K1), hvorfra man si
gar ud til de enkelte stremleb. Man kan
sa skille alle stromlebene ad her, hvis
der skulle ske en fejl, og sd mdle de en-
kelte igennem.

Nar man skal finde ud af hvor stor
en transformer man skal have, er det en
stor hjalp, hvis man har et universalmi-
leinstrument (et volt— og amperemeter).
Et sadant er i dag ikke sd dyrt, idet man
kan fa mange udmaerkede japanske malein-
strumenter til en 100-200 kr., og det er
Jo ikke alene her til sikringsanlagene at
det er brughbart, det kan ogsd bruges pa
selve modelbanen, til bilen, i hjemmet
o0.s.v, Selvfelgelig kan vi beregne for-
bruget uden, men det er nu rart med et
maleinstrument til fejlfinding.

Lad os se pa det uden instrument,
Forst regner vi ud hvad signallamperne
bruger. Den type minilampe, jeg for har
omtalt, har felgende data: 19 volt, o,l
ampere. Det at vi kun giver den ca. 14
volt betyder selvfeolgelig, at stremmen
bliver lidt mindre, men for at have en to-
lerance regner vi med de o,l ampere. Vi
har felgende signaler: 2 I-signaler = 4
lamper ialt (vi md& huske, at det jo kun er
to af lamperne i hvert signal der er tandt
ad gangen), 2 U-signaler = 2 lamper og 4
PU-signaler =8 lamper. Ialt bliver det 14
lamper. Det giver en samlet strem pa:

14 x 0,1 = 1,4 ampere.

Til sportavlelamper findes der en
lampetype (med gevind) der har folgende
data: 19 volt, o,05 ampere. Vi har tab-
leaulamper til signaler (14 stk. ligesom
ovenfor) og sa sporskiftetableaulamper (2
stk.) og sporisolationstableauer (6 stk.).
Det bliver ialt 22 stk. med en samlet
strem pa:

22 x 0,05 = 1,1 ampere,
og en samlet strem fra transformeren pa:
1,4+ 1,1 = 2,5 ampere.

Hov - vil nogen sige, hvad med 24
volts udtaget? Ja, det er rigtig nok, men
jeg har med vilje regnet de to lamper i
PU-signalerne med, idet det kan vare lige-
gyldigt om jeg regner med to lamper pa 14
volts udtaget eller én lampe pa 24 volts
udtaget.

Nu er det sadan, at transformeres ef-
fekt normalt altid opgives i VA, d.v.s.
volt x ampere, sd vi fdr, hvis vi regner
med én transformer alene til lamperne:



14 x 2,5 = 35 VA.

Med hensyn til relzerne, sa er det
ikke helt let for mig, her at regne det
ud, fordi det er meget forskelligt, hvad
de forskellige relazer bruger, sa jeg tager
for nemheds skyld og regner med, at alle
de relaer, jeg har fdet fat i, er pa 500
ohm (modstanden vil som regel vare anfert
pa relmzet - pa spolen), d.v.s. at hvert
enkelt reles stremforbrug efter Ohms lov
bliver:

Ampere = Volt = 24
Ohm ’* 500

Vi har felgende relzer: 2 signalsty-
rerelzer, 2 sporskiftekontrolrelzer (her
er altsia ogsd regnet med at vi jo ikke
kan f4 trukket alle relzerne pa ¢én gang)
og sa regner vi med 8 repeter— og andre
relzer. Det giver ialt 12 relzer med en
samlet strem pa:

12 x 0,05 = 0,6 ampere,

Jeg har ikke glemt sporisolationsre-—
lzerne, men her skal vi regne med den
sterste strom, der jo fas, nadr sporet er
besat, og da formodstanden er pa 1000 ohm
md vi fa en strem pa:

24
1000 — 0,024 ampere.

= ca. 0,05 ampere.

og med 6 sporisolationer giver det:

6 x 0,024 = ca, 0,15 ampere
og ialt pa 24 volts udtaget:

0,6 + 0,15 = 0,75 ampere.
Relztransformeren skal derfor vare pa:

24 x 0,75 = 18 VA,

Ensretteren skal, som det ses, kunne
ensrette en strem pd o,75 ampere, sa det
vil vare klogt at tage én pd& 1 ampere,
(der f4s i handelen netop ensrettere med
data: 30 volt, 1 ampere).

Til slut er der sa blot at gere op-
merksom pa, at én transformer, med fle-
re udtag, som fig 5.9. skal vare pa:

20 + 18 = 38 VA.

Jeg er nu kommet til vejs ende med
mine artikler om sikringsanlazgene, og jeg
hédber, at der er nogle af SIGNALPOSTENs
lzsere, der har faet udbytte af dem. Som
tidligere nevnt vil der 1 senere numre
felge nogle afsluttende artikler om sar-
lige sikringstekniske faciliteter (over-
kerselsanlag, automatisk linieblok m.m.),
samt lasersnsker.

Rettelser:
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Nr. 4, side 78: fig 3.2.b, Det viste hjul-
par far svert ved at passere sporskifter,
idet flangerne er vendt forkert. Disse
skal selvfelgelig vende indad.

Nr. 5, side 97: fig 4.1. Sporskiftedrevet
er blevet vendt om, idet kontrolstangerne
altid (af sikkerhedshensyn) skal sidde
nzrmest tungespidsen.

Jeg beder laserne rette de to fig - og si-
ger undskyld.
Ole Faurhej.

- —t

Det Sjallandske ...... (forts. fra 124)

Det af disse maskiner kerte antal

kilometer udgjorde:

ODIN 295.714 km
ROTA 185.300 km
HILDUR 184,702 km

Der er nu forlebet omtrent to menne-
skealdre, siden disse lokomotiver kom til
Danmark — det er derfor ikke underligt, at
det materiale, der har kunnet danne grund-
lag for nerverende historiske fremstilling
kun er meget sparsomt.

Nir det alligevel er lykkedes at
samle en nogenlunde omfattende fremstil-—
ling af disse maskiners enkeltheder, sa
skyldes det s@rlig den heldige omstendig-
hed, at daverende maskinmester Busses
tjenstlige — og vasentligst egenhazndige -
korrespondance er blevet bevaret gennem
tiderne.

Det ma derfor fremhaves, at det i
forste rekke skyldes Statshanernes maskin-
afdeling, som har tilladt, at dette mate-—
riale blev benyttet, og Statsbanernes ge-—
neraldirektion, der har tilladt dets of-
fentliggerelse, at narverende historiske
fremstilling er blevet til,.

Imidlertid er det jo en selvfelge,
at det pa vesentlige punkter har varet
nedvendigt at sege stette hos de personer,
som gennem erindringen var i stand til at
give et billede af datidens forhold.

Blandt disse ma i ferste razkke navnes
d.hrr. direkter Busse og varkstedsbesty-
rer Fristrup, som med den sterste bered-
villighed har stillet sig til radighed
med oplysninger, baseret pa et indgaende
kendskab til maskinafdelingens ferste pe-
riode, samt d.hrr. maskiningenisr Warum
og lokomotivmester J.Hansen, som har ydet
verdifulde bidrag til nervarende frem-
stilling.
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PNEDBILIAGTE BANER
DE BORNDHOLMSKE JERNBANER

Af A.Gregersen, Ole Faurhej, Jesper Rein-
feldt, Ole Buskgaard, J. Groth, Erik V.
Pedersen og Holtrup.

Den 28/9 1968 kerte der for sidste
gang planmessigt tog pa den sidste tilba-
geverende strazkning pa De Bornholmske
Jernbaner - Renne-Nexe.

Da SIGNALPOSTENs artikelserie om ned-
lagte baner er naet ned 1 det sydestlige
hjerne af Danmark, passede det Jjo ganske
fortrinligt i vort kram, at DBJ nu er for-
henverende. Det ma dog ikke forstas sadan,
at det er med jubel eller glade vi konsta-
terer denne kendsgerning - men som sagt
indtil det trivielle: man kan jo ikke
standse fremskridtet! (Men "man" specifi-
cerer ikke, hvad "man" forstir ved "frem-
skridt"!?).

Da banerne pa Bornholmpa flere mader
var noget specielt, bringer vi en sterre
omtale af DBJ end der ellers vil blive vo-
re nedlagte baner til del. Selv ndede jeg
aldrig at opleve jernbanerne pa Bornholm,
men alle der har veret der, ser helt sa-
lige ud, nar de fortzller - og ved at kig-
ge billeder bekraftes, at det var noget
ganske sarligt. Jeg haber vi i dette num-
mer af vort blad ma kunne gengive lidt af
stemningen fra Bormholm.

Jeg ensker - god fornejelse!

Red.

De Bornholmske Jernbaner A/S bestod oprin-
delig af 3 separate jernbaneselskaber, der
pr. den 1. april 1934 blev sammensluttet
til ét selskab: DBJ. Disse 3 selskaber
var:

RNJ (Renne-Nexe Jernbane) bestidende af
strekningerne Renne-Nexe, 36,6 km, ab-
net for drift 13/12 1900, nedlagt
28/9 1968, og Akirkeby-Almindingen,
5,1 km, abnet for drift 31/5 1901,
nedlagt 13/8 1952,

RAJ (Renne — Allinge(Sandvig)
31,2 km, Aabnet for
nedlagt 15/9 1953,

AGJ (Almindingen-Gudhjem Jernbane), 18,1
km, dbnet for drift 27/6 1916, ned-
lagt 18/8 1952,

Jernbane ),
drift 6/5 1913,

RNJ havde maksimal stigning 10 o/o00,
mindste kurveradius 800 fod i byerne og
ellers 1000 fod. Den havde oprindelig et
spor bestaende af skinner af en vagt af
25 lbs/yard og en lazngde af 7,5 m. Sporet
blev i arene 1922-32 udskiftet til 20 kg/m
og 12m lange. Maksimal hastighed oprinde-
lig 30 km/t, i 1927 forhsjet til 40 km/t
og i 1950 til 70 km/t.

RAJ havde maksimal stigning 13,4
0o/0o (i Allinge havn dog 27 0/00), mind-
ste kurveradius 250 m. Sporet var skinner
10 m lange, 20 kg/m. Maksimal hastighed
35, 45 og 70 km/t pd samme tidspunkter
som navnt under RNJ.

AGJs tilsvarende tal: 15 o/00, 250 m,
10 m - 20 kg/m, 30, 45 og 70 km/t.

Samtlige baner havde sporvidde 1000 m.

RNJ 3 + Q 141 + 5 1 Nexe
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SM 30 + SP 32,

Optakten til baneanlzgene var den
sedvanlige. Enkelte fremsynede mend, kom-
pakt modstand - eller manglende forstael-
se. Man mener at de forste planer kom
frem i 1875, men ferst 1 lov af 8. maj
1894 kom lovgrundlaget for RNJ. Enerets-
bevillingen blev givet 8. maj 1897,

Banen kunne abnes fordriften den 13,
december 1900 og havde da 4 lokomotiver,
5 personvogne og 20 godsvogne, bygget pa
Bornholms maskinfabrik. Kort efter abnin-
gen kebtes yderligere 1 lokomotiv og 6
person—, post-og rejsegodsvogne, Den sam-
lede anlagsudgift kom over 1.650,000 kr. -
betydeligt over overslaget.

RAJ havde lovhjemmel i lov af 27. maj
1908 og eneretsbevilling af 26, juni 1909,
Linieferingen og anleget blev vist betyde-
ligt vanskeligere end forudset - og =selv
om det endte med at blive én af landets
kenneste banestrazkninger, der straks fik
nok at kere med, ma man formode, at den

Renne H.

endelige anl®gsudgift - kr., 1.905.000 -
en overskridelse pa op mod 50%, har af-
stedkommet nogen diskussion pa visse ste-
der. Endnu wvar 1. verdenskrig og dermed
inflationen ude i horisonten og gjaldt sa-
ledes ikke som undskyldning. Banen fik 3
lokomotiver og 40 vogne, heraf 28 gods-
vogne.

AGJ var ogsa navnt 1 lov af 27, maj]
1908, men eneretshevillingen blev forst
udstedt 14. september 1910. Man kunne dog
forst pabegynde anlagsarbejdet 1 1911,
idet man ferst skulle vaere faerdig med an-
leget af RAJ og desuden - til en afveks-
ling - ikke var ferdig med diskussionen
om liniefaringen fer bevillingen forela.
Striden gjaldt serlig liniefsringen om-
kring Christianshej - et yndet udflugts-
sted; men man blev da enige til sidst og
da man sa endelig kom igang, var 1. ver-—
denskrig en kendsgerning, man ikke kunne
komme udenom. Det betoed staerkt foregede
























































































































