- N T W W ow Ray e
— N e
i — S W
e Y e ST S ——— S g] B g
et g T INR)) B, o = S— - -
R e e e
e —
STy T M -
¥ s
- — - -
oo o _F_— o
. x . - - o e e S W, L . VN e, s - e
o
l 1 33 3
HH H — = % -
o e slesese
.I .Ill
tetelel
4
1 ele?
"
- e ke S WS :
X v PP ” S %n
] 2 3 * :
2
ongestetatete 2 :
i *
siesenes g ,"’r 1- it
5 335ty A %t et
h o I.. % 4 N &) " H 4 '“}:-A
o : tatet u: i;;
i ~ ** 'y OO0 M ) 'ste. ','*'-'()'"ﬁ.d
o b
" .JQ:;
et . .
i . ' ¥ i M
CRamp s b ey e Sk g 0y , *, .,
Ei&ka:‘:’i,f o & BB SRR, i 3 RIIFCH,
o) n@
*
L
: W
Tetel 0
otitst )
M
MO SOOT S
=
.
2
n’%ﬁ
é f s
| #
sieges ! 2 i
" 4 4 i :H
en " j i IE::
. A s
easiets Telelel
4 oL
*
2 ; segeys
2 o
0 - s " ?EN
AL L B 5 e 5 “
”‘g
< = * .
- 7,
4 . P i =% ﬁ“
alat - Fuy 8 - -1
R n o : Teges
2 L - - s? Mt
: U i - e
ol
. i .
o e, s . 5
- 5 i
¢ e = o >
J o wae L e i - 3
BEEEE 2 Yererons FYere 30 ¥
X M !
. e W SeteteTatels &
s -
0 b b Salet
) ute? y:
tad Setetetets! . z
. s ssele Seletetete
vZole setetetst, DR 2ale? :
R R RAR
o
o *
¥ TeleTetetets * :
argang — 6.
L p
P S N
- 3 3 0 % GOOO00 0 X g : o!
% ". LI *,
0t A 4 fotetetetety e Telatel, 2
o o , . 3 otetet S0
ey '(_ e :_- e e A SOOOON : .- :"" et : : :- :-
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DANMARKS ST@ORSTE UDVALG | HOBBYMASKINER
Etableret 1878 GOTHERSGADE 26 (ved Hj. af Borgergade)

TELEFONER: CENTRAL 15780 - 4749 - TELEGRAM-ADRESSE : »JOINERPLANES«

NB: Vi viser Dem oged gerne
det ovrige BOSCH og LESTO el-vzerktoj - pa gensyn!
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Adams

 /
Higrne

DET PEDERSEN'SKE MARERIDT

Det var selvfelgelig med nogen betanke-
lighed at jeg ved SIGNALPOSTENs start pdtog
mig diverse modeljernbaneartikler, for dette
emne er jo meget stort, og praktiseres inter-
essen for modelbanen gennem medlemsskabet af
en forening som DMJK ender det som regel med
at man helliger sig den af de mange grene som
man finder mest underholdende eller bekvem,
Sdledes er det da ogsd handt mig, men disse
artikler skulle da gerne omfatte det hele og
kan man forsvare at bringe konstruktionsbe-
skrivelser uden selv at have prevet krefter
med dem, helst ikke, og hvad 8i? -

Inden jeg gav mit endelige tilsagn, réd-
foerte jeg mig med min gode ven Pedersen, hvis
interesse for jernbaner for det ferste date-
rer 8ig tilbage til de tider, hvor et damplo-
komotiv var en dagligdags ting og hvor enhver
frit kunne deltage som opkeber af udrangerede
jernbaneeffekter uden at genere monopolerne,

og som for det andet gennem sin kombinereds :
at han kan.

have- og kmlderbane har bevist,
det hele til fuldkommenhed.

Jeg havde nu s4 smdt hdbet pi, at den
gode mand ville modtage det @mrefulde hverv
som skribent ved SIGNALPOSTEN, men han var
mig for snedig og i stedet enedes vi sd om at
lefte opgaven i fmllesskab - jeg arbejdet, og
han sren - og det er da vist ogsd nok glet s&
nogenlunde godt, indtil nu da. Hvad fremtiden
md bringe ligger imidlertid noget uklart, Pe-
dersens interesse for skinnevejene er faldet
en hel del i den senere tid, idet han under
udevelsen af sin ksphest "pddrog" sig noget
ganske ussdvanligt. Hmndelsen som ganske for-
skrzkkede vor ven gdr sikkert over i histori-
en uden sidestykke af nogen art, men da man
Jjo aldrig kan vide sig sikker, feler jeg det
som min pligt, +trods Pedersen'ske protester.

- bevarelsen af hans

at bringe den videre i de kredse,
altsd kan ske.

For at De nu ikke skal +tro, det er en
skrene jeg binder Dem pd ®mrmet, m4 De have
det hele med, og begyndelsen mi blive en nsmr-
mere prmsentation af dem Pedersen'ske familie
som forresten slet ikke hedder Pedersen, da
anonymitet var en betin-
gelse for tilladelsen til at genfortelle hans
oplevelse,

Rammen om familieidyllen er et =ldre,
men velholdt redstenshus, flagstang og vel-
trimmet gresplene i forhaven, stenhej, skyg-
gefulde frugttrmer, urtegdrd og hensehus i
baghaven. Beliggenhed et sted i Kebenhavns
nermeste omegn, kun et stenkast til S-tog og
bus, Fruen hedder Kamma til fornavn, en nyde-
lig fremtoning, rigeligt forsynet med passen-
de overgangskurver, merke lokker og en velud-
viklet sans for det humoristiske, Herren i
huset ville vare alt for let at genkende, om
jeg da kom ind pd en nsrmere omtale af hans
person, s& det lader vi ligge. ZAgteskabet er
barnlest, men foretagsomme som begge mgtefml-
ler er det af naturen, falder tiden dem al-
drig lang, omend det for konens vedkommende
kniber 1idt med at holde interessen = for de
sidste "pdfund" - vedlige ret lznge ad gan-

hvor sligt

gen. Hensehus med kaglende indhold er da ogsé

resultatet af en af disse kortvarige men hek-
tiske perioder og nu nmnner man altsi ikke at
slagte de kare dyr. For tiden dyrkes salsomme
urter i den til formdlet anlagte urtegérd.
Frugten af denne interesse spores gennem ser-
egne dufte som stremmer ud fra kekkenregio-
nerne og nmrmest slidr en imede, nidr man be-
treder det lille hjem. Recepter og anden form
for brugsanvisning hitter damen ved flittige
beseg i antikvariater og lignende skumle keel-
derbutikker, jo, siger fru Kamma, de gamle
munke vidste skam mere om lmgedom gennem bru-
gen af urtemedicin end videnskaben af idag.
Har det ikke gavnet pd anden mdde, si har fru
Pedersen da her fundet en lidenskab, der har
holdt hendes interesse fanget for langere tid
end nogensinde feor.

Herr Pedersen er modeljernbaneenthusiast
~om en hals, alt pd banen kopieres til den
mindste detaille; er der otte renseplekke i
fyrkassen p4 forbilledet s& skal der bestenmt
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0gsd vere otte pd modellen og s& videre = in-
tet arbejdsstykke forlader filebsnken fer det
er gennemkontrolleret med skydel=re og lup,
han er faktisk megirriterende at arbejde sam-
men med, for selv om jeg finder at hans mo-
deller vitterligt er rene kunstvarker,
han selv meget sjmldent helt tilfreds med re-
sultaterne, "Nzh, ser du, ku' man bare divi-
dere sig selv ned til en femogfyrretyvendedel
0g kere en tur rundt pd banen, ferst da ville
man vere i stand til at vurdere, hvad det er
verd", og sd sukker han dybt - sker kugle! -
ikke sandt?

Efter gensidig overenskomst, og i det
omfang det mdtte vare nedvendigt, er man hin-

anden behjmlpelig med wudferelsen af disse

fritidsbeskaftigelser, og det uden
ner, dog skinner det tydeligt
fruen sidder ved kontrolpulten,
ikke interesserer hende en dejt. For det me-
ste holder hun pinen ud, men det hender ogsid

at temperamentet leber af med hende og at hun
i disse tilfelde i rappe toner tilkendegiver
at man finder det onskeligt om man havde mere
voksne interesser o0.s.v.
tid af med den bemmrkning, at kunne man blot
se sit snit til at stikke ham et par bld @jne
sd ku' det jo vare
og mere modne interesser., Alt det der har vor
ven selvfelgelig forlsngst vennet sig til, og
han lader blot "det ene ere gd ud af det an-
det", og sd kerer man videre i de gamle spor,
At jeg ofte er gmst hos de rare mennesker
skal ikke vere nogen hemmelighed, og at jeg
tilbringer det meste af tiden der i de nedre
regioner kan neppe undre og sdledes gjorde
jeg da ogsd min entre forgangen aften, ud-
vekslede et par heflige bemerkninger med ko-
nen og som szdvanligt, fer jeg kunne nd at
sperge, sagde Kamma: '"Han er der nede", Nu-
vell Jeg begav mig "der nede", men ak, hvil-
ken ynkelighed mitte jeg skue, istedet for
den travle aktivitet, som ellers preger disse
hyggelige lokaler, var alt n®zrmest uhyggeligt
stille og henne pd sladrebaznken sad Pedersen
0og sid helt forkert ud - eller legede han sol-
formerkelse i jernbaneland = for til min sto-
re forbavselse var han ifert et par enorme
solbriller, Grebet af den uforklarlige grav-
kammerstemning,

sure mi-
igennem, ndr
at jernbaner

sd er

Enetalen rundes al-

man végnede op til andre

som beherskede lokalet, mum-

lede jeg et stille godaften. Det eneste jeg
fik som svar, var en arrig snerren, og det
.ligner ikke den ellers sd gemytlige Pedersen
at hilse sine venner med sure miner. Jeg for-
spgte mig med et par muntre bem:rkninger som:
"Har nogen stjdlet dine koblinger" og lign.,
som jeg forudser redakteren alligevel ikke
gengiver, og sddan pe om pe lykkedes det mig -
at f4 kontakt med fyren. "Ja, ja," sagde Pe-
‘dermand, gik hen til det med "Hojspsnding!
Livsfare!" beskiltede vagskab, fremdrog to
kelderkolde gller, og sdledes bevabnet fort-
satte han: "Du helmer vel ikke fer du har fi-
et historien, men det vil jeg altsd sige dig,
det er mig flintrende ligegyldigt om du tror
nig eller ej, den eneste grund til at jeg
forteller den er, at jeg hdber, det md give
mig luft igen."

Jeg skal nu, sd godt som jeg nu husker

- det, gengive, hvad jeg vil kalde "Det Peder-

sen'ske Mareridt"”. Med hensyn til historiens
troverdighed s& kan alle vi, der kender det
rare menneske, skrive under pd, at han altid
holder sig til sandheden, - lige som en selv
altid ger det.

Det var i torsdags, begyndte Pedersen,
den faste ugentlige aften, hvor Kamma ofrer
sig ved at betjene Knohej station, Efter mid-
‘dagen og opvasken gik vi ned i kalderen her,
det var Kammas idé, at vi nu ventede med kaf-
‘fen til senere, N4, jeg mavede mig ind over
~anls:gget for at trakke radhusuret i station
Lillered, da det pludseligt sortnede for mine
ejne og jeg var vak, helt vak forstir du. Jeg
ved ikke hvor lenge denne tilstand varede,
men da jeg kom til mig selv 1igen, 14 jeg pi
en havebznk, en enorm stor tot vat var stuk-
ket ind som hovedpude. Jeg satte mig fortum-
let overende, og betragtede undrende mine om-
givelser, der var mig aldeles ukendte. Banken
Jjeg sad pd var midtpunktet i et mindre park-
anleg, hvis beplantning bestod i en samling
treer og buske, alle med samme art levheng i
en heslig unaturlig gren kuler. Bag dette
knejsede et 1lille rddhus, med tdrn o.s.v.,
tdrnuret viste at klokken var 12,15, og til
begge sider strakte sig husfacader med butik-
ker og lejligheder. Jeg vendte mig om og kon-
staterede, at.dette mdtte vere byens torv,
.ganske nydeligt, omend det forekom mig, at
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kulgrerne p& husene var en kende til den
sterke side og sd forresten bred man sig
dbenbart ikke om at blive kikket ind til, for
flere af vinduerne var tilmurede og erstattet
med sortmalede felter, men hvem skulle genere
hvem, ikke en levende sjml var at e¢jne i mi=-
les omkreds? Jeg kunne ikke modsti fristelsen
~e bsjede mig for at plukke en af de smukke

romster. Forst forsegte jeg mig som man nu

wgang ger den slags, men planten ikke s me=-
et som virrede med kronbladene, jeg tog fa-
stere omkring den = den var stiv og h&rd som
en stdlbjelke. Til sidst havde jeg begge nm-
ver 1 et fast greb om stilken, rev og ruskede
som en gal, hele planten, incl. roden, fulgte
med op. Nervest skottede jeg til alle sider,
stak den forsigtigt ned hvor den kom fra, og
luskede gennem parken ud p& gaden - bums, der
.14 jeg lige pd maven, tank hvor man dog er et
vanemenneske, for smdbandende konstaterede
Jeg, at byens rendestene var mindst tre gange

s heje som den slags jeg kendte til., N&,:

over gaden kom jeg og tog i hotellets der som
- jeg mere eller mindre bevidst havde sat kur-
sen mod, Jo, dergrebet gav sig for min bere-
ring, og det hele vejen rundt, men &bne deren
kunne det ikke, Hotellet er lukket, persona-
lemangel, tankte jeg og gik videre hen ad ga-
den, omhyggeligt undgdende den livsfarlige
~ kantsten., Et bageri var nabo til det gestfri

hotel, dergrebet til deren manglede totalt,
men der var da et vindue, man kunne se igen-

‘nem, det vil sige ferst mdtte jeg viske det

vaerste stev af vejen., Bag disken stod bager-
jomfruen og funderede over et par sortsvedne
franskbred, Nogen skenheds8benbaring var hun
just ikke, de tjavsede lokker klistrede tet
ind til hovedet, ererne manglede, til geng=ld
ragede nzsen som et andet bovspryd langt ud i
luften, barmen nydelig af facon, det ene
bryst dog en halv gang sterre end det andet,
de spinkle arme endte i et par kolossalt
store smedenmver,

Den person eller rettere figur kendte
jeg kun alt for godt, og en isnende kulde
bredte sig langsomt fra issen og helt ud i
t@erne. - Den tanke, som hele tiden havde ul-
met i min underbevidsthed, at jeg burde kende
disse omgivelser, blev til vished. Jeg vendte
omkring og betragtede ridhus med naboejendom-
me endnu en gang, Ganske rigtigt, de hele hu-

'se var kun halvdele trykket op mod bagvmggen.

Dromte jeg, eller var det virkelighed?

Byen, jeg s& ufrivilligt gmstede var mit eget
_produkt, men var min egen skrebelige person
-skrumpet ind til 1/45 sd var min jernbanein-

teresse det ikke, Anden gade p& venstre hédnd
var Jernbanegade og stadig lidt betuttet be-

~gav jeg mig pa vej.

(fortsettelse felger)

En

I begyndelsen af juni var jeg en tur til
Sydfyn, KEre og Rudkebing.

Ferge 25, Korser-Nyborg, havde mange
rejsende, og bussen fra Nyborg til Svendborg
kerte efter planen 2 ture: en gennemgdende og
en standsende. Da jeg skulle til Svendborg
(Svg) foretrak jeg naturligvis den gennemgi-
ende bil. Denne tur blev kert i to afdelinger
~ begge helt fyldte. Ved den ganmle Sydbane-
gérd stod der 10-12 rejsende og efter megen

rundtur

i det

sydfynske ohayv

parlamenteren plus 10 minutters forsinkelse,
blev en tredie bus indsat. Da var det jeg fik
den komplet vanvittige idé, om det nu havde
veret tigtigt at lukke Svendborg-Nyborg ba-
nen, De rejsende til disse 4 busser kunne let
have vaeret i MP + 2 CR.

Undervejs krydsede vi to overfyldte
nordgdende vogne - - —

fortsmttes side 116
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S. N.

Vi har med foranledning i Jernbanehisto-
risk Selskab og Dansk Model-Jernbane Klubs
store efterdrstur, der desvaerre bl.a. ogsé
bliver en afskedstur pd Stubbeksbing-Nyke-
bing-Nysted Banen, fra direkteren for SNNB,
F.Nabe-Nielsen, med stor glede modtaget denne
introduktion til banen.

Stubbekebing-Nykebing-Nysted banen

er anlagt i henhold til 1lov nr. 156 af 27.
maj 1908 og efter en utrolig masse forudgden-
de dreftelser og forslag om liniefering (som
pad humoristisk méde er udtrykt p& hosstdende

N. B.

tegning) blev Nysted-strakningen &bnet for
drift den 15. december 1910 og Stubbekebing-
strekningen den 26, maj 1911. Eneretsbevil-
lingen, der naturligvis endnu opbevares af
banen, er forsynet med rigsvdbnet og kongens
segl og underskrift og er dateret 5. november
1908. Den gelder til 1., januar 2008,

Banens betydning for egnen lader sig ik-
ke mdle i almindelige m8leenheder. I tusind-
vis af skolebern, der nu sidder som agtverdi-
ge borgere rundt om i hele landet, er om mor-
genen i mere eller mindre sevndrukken +til-
stand af banen befordret ind til Nykebings
skoler, og de samme born er om eftermiddagen

Sneplov afsporet, vinteren 1947.
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befordret tilbage tungt belmsset med kundska-
ber. Der har varet og er stadig forbindelser

til indkebsture, sygehusbeseg, biografbessg

0.8,v., si man kan vel navnlig under henvis-
ning til ferstnzvnte rejser sige, at banen
har haft en vis kulturel betydning. Det lol-

land-falsterske "hvide guld", sukkeret, har i
rdtilstand som sukkerroer vasret banens ster-
ste befordrings-varegruppe, indtil for et par
dr siden,

I driftsmessig henseende kan banens hi-
storie deles i fire epoker: Damplokomotivets,
motorvognens, skinnebussens og rutebilens.

Den forste epoke - damplokomotivets =
var den mest romantiske, hvor lokomotivets
demonstration af krefter altid virkede beta-
gende og uleseligt var forbundet med begre-
bet: Rejse. Kanhande, det hos nogle fremkald-
te det digteren H.C. Andersen i sin kostelige
beskrivelse af sin ferste jernbanerejse kal-
der "jernbanefeber", men hos den jevne mand
péd marken, der for en kort stund leftede roe-
hakken fra den fede jord, ndr damphesten med
sin fantastiske fart af helt op til 50 km/t
fo'r forbi og tegnede en lang og tyk regstri-
be efter sig, gik tankerne pd langfart i to-
gets retning og langt videre end den lokale
banes strazkning. Alle epoker fir en ende, og
sdledes ogsd damplokomotivets, men det er
ikke glemt, det nyder en omhyggelig pleje i
sit asyl - og bliver kert frem, nir fein-
schmeckere som ved denne lejlighed kommer pid
besgg, eller der pd grund af sne er brug for
krefter,.

I 1927 blev de forste motorvogne sat ind
i driften. De blev efter indvielsesturen rost
i heje toner af pressen for deres komfort og
store kerehastighed. Ja, man nazsten flgj over
strekningen, Det var teknikkens vidunder, og
tenk - kun én mand i fererhuset. Ja, man
kunne ovenikebet tale med ham, nidr man steg
ind i toget, men det skulle endelig vare for
han trykkede og drejede pd de forskellige
knapper o0g duppeditter - for si var al tale
med ham forbuden efter banens reglementer,
Disse motorvogne har gennem &rene udfert et
meget stort arbejde og har befordret i tons-
vis af rejsende og gods. De geor stadig dagens
gerning, men arbejdet er nu afpasset efter
deres alder,

Men fart og komfort er tidens 1lesen, I
1948 holdt de ferste skinnebusser pd banens
stationer, og en ny tid begyndte, og jevnsi-
des med denne eller rettere A&ret efter be-
gyndte banens rutebilnet at blive opbygget. I
dag keres betydelig flere rutebil- end togki-
lometer.

Fra Thoreby udgravningen, 16. marts 1947,

I den ferste driftsberetning er materi-
ellet angivet sidledes:
5 stk. tender-lokomotiver
6 - personvogne (heraf 2 stk. 4-aks.)
3 - post- og bagagevogne
14 -  lukkede godsvogne (der &ret efter
forggedes med 4 bankevogne)
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Jra publifum.

Lhtfalfterbanen.
Bi have modtaget folgende Projelt :

SYubbekobing

forklaring

w JSYor S1aton
| Holdeplads

“ pn'w/f Holde-
/adser (0177 Koy
Jforoges n@sten v
Gramnsel, naorbreren

Mfz /e

bronde ST

'Sfdngﬂ'ug
Sr

”c&’/’ffiﬂr ‘2’;;’;:/};/;

ﬁp

_ Baneprojekt
,,Awekﬁbing

Cfter ovenjtaaende Plan vil der mageligt funne efspederes 1 Tog i hoer
Retning hoer 8. Dag, og efter noje at Have ftuderet famtlige Referater fra te forftel.
lige Moder tillader jeg mig at anbefale bette Projeft, fom jeg tror nof wil titfredaftill
neften alle be Jntevesfereded Pnfler og Fordringer.

_ 9¢1h.
_$b. Svelle, Baneingenior.

Der var en drabelig Diskussion om, hvilke Byer Banen skulde gennemskere, da

den blev projekteret for 40 Aar siden, men omsider blev man dog enige. Der var

mange Forslag fremme, og her er et af dem. Det blev dog ikke som Tegneren
havde tenkt sig.

76 - 4&bne godsvogne (der 4&ret efter I personvognsmateriellet var der 16
foregedes med 5 vogne) pladser i I. klasses kupéer, 46 i 2, klasses
2 - sneplove (til at anbringe p& &bne og 274 i 3. klasses. Efter statistikken for

godsvogne). nevnte dr var 3,05% af rejserne foretaget pa
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2. k1. og 96,95% p& 3. klasse, s& der har ik-
ke varet solgt billetter til I. klasse,

Indtil driftsdret 1949/50 klarede banen
sig godt i ekonomisk henseende, idet der
forst fra dette driftsdr blev opkravet andel
i driftsunderskud ved kommunerne, og banen
havde da gennem &rene opsamlet en fondsbe-
holdning pd ca. 635.000 kr., hvoraf godt
500.000 kr. blev anvendt til modernisering
efter loven af 1948,

Trafikkens wudvikling efter 2. verdens-
krig er sd velkendt, at den ikke skal omtales
nermere her, Det ber dog nzvnes, at det navn-
lig er sukkerroetransporternes bortfald, der
har bragt banen i den situation, at staten er

begyndt at nedsmtte sin andel i driftsunder-
- skuddet. Selvom den endelige dedsdom over ba-
nen ikke officielt er afsagt, har kommunerne

ihvertfald vedtaget ikke at forny garantien

fra 1, april 1966,
Derfor kan banens dage t®lles, Det er
med vemod - det kan ikke skjules = personalet

ser den arbejdsplads forsvinde, hvor de fle-
ste af personalet har lagt et livs arbejde.
Der har altid veret et arbejdsklima, der vel
ikke har veret tropisk, men ihverfald mildt
tempereret. Det er forstdeligt, at alle disse
hjem, der bereres heraf, ser med bange anel-
ser pd fremtiden.

Der er dog gennem banens rutebilnet
skabt et aktiv af stor verdi, idet personbe-
fordringen aldrig har varet sd& stor som nu.
I vintertiden befordrer banen med sine tog og
rutebiler ca. 400 rejsende - skolesegende,
lerlinge, kontorfolk og arbejdere = for klok-
ken er otte om morgenen, og dette sker for en
yderst moderat betaling. Alligevel giver ru-
tebildriften et pmnt overskud, sé det md_for-
udses, at ernene vil strides om byttet, nir
kommunerne skal til at tage stilling til at
skabe en erstatning for banens befordring.

F. Nabe-Nielsen.

TEGNINGSARKIVET

Fortegnelsen over nedfotograferede ori-
ginaltegninger foreoges med:

Oktober 1964 sortiment:

A1 16 T 015 DSB, postvogn litra Dd 1429.

A 301 TO01l4 SFJ, lok nr. 11.

A 301TO015 SFJ, tender til lok nr. 11.

A 314 T 018 SFJ, 2-akslet personvogn, I,-
IT, klasse,

A 321 T 005 HHJ, &ben godsvogn m. bremsehus

A 324 T 008 HHJ, lukket - = -

Tegningerne koster kr. 4,00 pr. stk. +
porto kr. 0,40 pr., ordre (for levering ufal-
set er portoen kr. 1,00 pr. ordre). Abonne-
ment pd tegningsrzkkerne koster kr. 14,00
incl, porto (kr. 14,50 for ufalsede tegnin-
ger) for de mdnedlige 5 henholdsvis 6 teg-
ninger,

Gironummer m.v, bedes De venligst tage
fra et tidligere nummer af bladet.

U. Holtrup.

Nye bager:

A/S Ynico wudsender i disse dage en ny
bog om en dansk privatbane, nemlig Lange~
landsbanen, der standsede driften i 1962.

I bogen, der er skrevet af Ib V, Ander-
sen, gives en udferlig skildring af Lange-
landsbanens historie, drift etc. og gennem et
omfattende tabelmateriale en oversigt over
udviklingen sdvel med hensyn til person- og
godstrafikken som de ekonomiske resultater
m,m,

20 fotos og mange skitser og planer gi-
ver yderligere et indtryk af banen.

Bogen, der koster kr. 24,75, tilsendes
portofrit ved indbetaling af belebet til
postgirokonto 11 96 96, adr.: A/S Ynico,
Mynstersvej 12, V. Den vil ogsi kunne kebes
hos Haases boghandel, Levstrede 8, K.

U. Holtrup
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Pedvlagte Waner

Af A. Gregersen

Pestoed—Preste—Mern

Strekningen Preste-Nestved blev &bnet

for drift 20/3 1900. Lsengde: 23,0 km.

Strekningen Praste-Mern ©blev A&bnet for
drift 16/11 1913 (for roetransporter dog al-
lerede 2/10 1913). Langde: 9,5 kam,

Den sj:llandske sydbanes rute blev meget
sterkt diskuteret, og der fremkom mange for-
skellige projekter. Et af dem gik ud pd at
fore banen over Preste til Vordingborg - el-
ler over Prazste og Boge til Falster. Da man
valgte at fore banen over Nestved, opstod der
ensker om at skaffe Prmste anden baneforbin-
delse, Nerliggende var det at forlznge den
ostsjzllandske bane fra Faxe til Przste og
eventuelt viderefere den helt til Kalvehave,
forbinde den med Koster med en fergerute og

anl:gge en bane tvaers over Meen. Dette udmer-

kede projekt var det desvarre ikke muligt at
skaffe forneden interesse for, Var det blevet
gennenfert, havde Preste ganske givet idag
haft jernbane.

Da man sd begyndte at bygge Kalvehaveba-
nen, blev man i Presto lidt ®=ngstelig for at
komme til at std i et jernbanetomt rum - og
den gamle plan om en bane fra Nestved eller
Lundby til Preste fik en kraftig indsprejt-
ning. (P4 det tidspunkt kerte der postvogn
mellem Lundby og Preste). Man valgte Nmstved
som udgangspunkt, og det var vel ogsd den
bedste af de to lesninger; her var den store
by, her var banen til Slagelse (forbindelser
til Fyn og Jylland) og her ventede man pi en

god forbindelse op gennem midtsjmlland, nir
den midtsjmllandske bane blev bygget.

Ved lov af 1894 blev det vedtaget at
bygge banen Nmstved-Preste. Et par af banens
ivrigste forksmpere forsggte til det sidste
at f4 vedtaget, at banen skulle videreferes
til Kalvehave eller Mern, men det Ilykkedes
ikke at fi det gennemfert.

Som nevnt ovenfor blev Prasto-Nmstved
&dbnet for drift den 20. marts 1900, Hovedkon-
tor og verksteder 14 i Preste og det beted
noget for den lille kebstad at f& nogle funk-
tion®srer med familie, Ieovrigt blev banen no-
get af en skuffelse for byen - bdde ekonomisk
og udviklingsmessigt, Landbefolkningen fore-
trak at tage til Nmstved for at handle og en
hel del Prasteborgere gjorde det samme,
Preste fik en god stor stationsplads med ri-
gelig sporplads og ogsd selve stationsbygnin-

gen var stor i forhold +til den 1lille bane;

her var ogsd banens hovedkontor foruden et
par tjenesteboliger. I Nestved blev al sta-
tionstjeneste beserget af DSB,

Endelig i 1908 blev der givet bemyndi-
gelse til at forlsnge banen til Mern., Den
blev dog ferst 4bnet den 16, november 1913,
gelv om der kertes roetog allerede fra 2, ok-
tober, (Sukkerfabrikkerne havde anlagt en
saftstation i Mern).

Det blev nu nedvendigt at @ndre banens
navn til Nestved-Prsste-Mern Banen (NPMB),

Som fer nevnt var Preste station anlagt
ret stor, sid det blev kun nedvendigt at fore-
tage f4 mndringer da Mernbanen blev &bnet og
Preste blev nu en rebroussementstation.
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MERN BANEN
1900 - 1961

P& kommunens foranledning og bekostning
anlagde PNB i 1909 et havnespor i Preste.
Indtil Nestved fik sin nye havn, tilferte

Tappe rno;e

16,4-km

PRE ST

Allersiev
28,0 km

MERN

32 s km

Banen var anlagt med 45 lbs/yard skinner
(22,5 kg/m), i 1948 forsterket med 27,5 kg/m
skinner, Max., stigning 1:80, min. kurveradius
men

havnebanen NPMB en del gode transporter,
mistede derefter helt sin betydning,
det blev brakket op i 1959.

hvorfor

470 m. Akseltryk 9,4 t, fra 1948 12 4.

fortssttes 1 ne:ste nummer

Uheld p

Driftsforstyrrelse pd Varde-Grindsted banen.

P4 min sommerferietur idr var jeg s&
"uheldig" at komme for sent til et toguheld
1 Pramstbro pd strekningen ﬁlborg-S&by, men

Va.G.J.

lykkens gudinde +tilsmilede mig til gengeld i
Molby pd VaGJ., Nu tror De mdske, jeg ensker
uheld og ulykker pd banerne - slet ikke - men
ndr man som hobby har studiet af banernes liv
og virke, foles det som et uheld at gd glip
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af den aktivitet, et uheld medferer, "Uheld"
er endda for mildt - for jeg skulle efter
den hjemmefra lagte plan have fulgt det gods-—
tog, det gik ud over, og have varet pd Prast-
bro station, da uheldet skete.

I Melby kom ingen mennesker til skade,
og materiellet 1led heller ingen overlast -
heldigvis da - men trafikken <fik store for-

sinkelser i mange dage, og rent gkonomisk vil
det antagelig blive en betragtelig
til den ansvarlige.

I Melby, der er stationsby for Skovlund,
havde den lokale afdeling af freforeningen
ladet opfere en lagerbygning for korn. Den
ligger lige op ad banen wost for det sydlige
indgangssporskifte til stationen. Afstanden
til spormidte fra nermeste vaeg er vel 6 me-
ter, facadelengden mod banen ca. 40 meter og
gulvarealet knap 700 mg. Bygningen skulle

"lussing"

kunne rumme ca. 25,000 tender korn.

VaGJ, Melby st. Sporspsrringen,

Bygningen var taget i brug i begyndelsen
af august og dz man ndede tirsdag den 25, au-
gust havde man fdet fyldt helt op i den syd-
lige ende med ca, 14.000 tender korn. Klokken
cas 21 trykkede kornet ganske enkelt gstveg-
gen i bygningen ud (den ligger vs=k fra banen)
hvorved tagspmrene faldt ned. Dette fik vest-
veggen til at halde faretruende ind mod banen
pé en strakning p4 en snes meter., Man gik s3
hurtigt det var muligt i gang med at afstive
denne veg, og det var jo sd heldigt, at man
havde banens spor liggende "til samme brug".

Det beted til gengzld, at togene var to-
talt afskdret fra at passere stedet, sdlznge

disse stettepzle var nedvendige for bygnin-
gens sikkerhed. VaGJ var dog i den heldige
situation at have en skinnebus nord for ste-
det, sdledes at man kunne kore pendulkersel
mellem Varde-Melby og Melby-Crindsted., Deri-
mod blev godset standset, og de daglige vogne
fra Ansager med eksportked, der gir til det
sydlige udland over Grindsted, midtte tage tu-
ren over Varde, hvilket forsinkede dem mange
timer,

Udvekslingen af rejsende
smertefrit - og de
godt humer.

gik let og

rejsende tog sagen med

VaGJ, Melby st. Der udveksles rejsende.

Jeg mgdte igvrigt pd min videre +tur det
daglige godstog ved Melby Kro. Det kerte "om-
vendt", fordi man jo ikke kunne omlebe efter
Ansager, og man foretrak altsd at kere rete-
vendt fra Melby til Ansager. Jeg kan bevidne,
at alle regler for denne art kersel blev
fulgt. Der var tre mand p4 toget, alle pa
skarpt udkig, man korte meget langsomt og
"hornet" gjaldede uafbrudt — nazsten da.

Efter at alle sagkyndige onsdag den 26.
august havde haft lejlighed til at besigtige
forholdene pd stedet, besluttede man at lagge
et midlertidigt spor forbi Sparfingen. Det
betod, at der skulle lmgges vel 30 meter nyt
spor parallelt med det ubrugbare, og at det
skulle slgjfes ind i begge ender., Dette ar-
bejde var meget stort - og mandskabet var ret
lille, s& forst lerdag den 29, august 1964
kunne trafikken genoptages p& normal vis pé
det midlertidige spor.

Tekst og foto: ULf Holtrup.
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50 aar gamle nyheder

Juni 1914,

Et kebenhavnsk dagblad har fundet en mengde
fejl i et reklamehefte pd fransk, som DSB har
udsendt. Det er senere blevet oplyst, at det
var professor Pierre Oesterbye, den kendte
franskmand, som havde padtaget sig oversattel-
sen og korrekturen for Statsbanerne.

Lekken-toget glemte den 2/6 p& Ingstrup sta-
tion den vogn, hvori bdde togfereren og kon-
dukteren befandt sig. Et lokomotiv midtte hen-
te vognen og de to glemte tjenestemsnd,

Den 18/6 leb under togkrydsning pa Helligdom-
men station Allingetoget mod toget fra Renne.
Kun materiel skade.

Stationsforstander Diechmann, Esbjerg, har
udtaget patent pd en interessant opfindelse,
nemlig et apparat, der kan erstatte det nu
anvendte knaldsignal. Apparatet anbringes ved
skinnerne i passende afstand fra det lokomo-
tivfereren skal adviseres om. P4 stationen
eller blokposten trzkkes apparatet, og det
udleses ved maskinens passage, idet en klokke
lyder pd maskinen. Af hensyn til at apparatet
skal kunne virke wunder sneforhold, er dette
beskyttet af en sneplov. Apparatet skal pro-
ves i England, men det har efter forlydende

veret prevet pd Varde - Ngrre Nebel banen,
hvis driftsbestyrer udtaler
kendende om opfindelsen.

sig meget aner-

Broen ved Masnedsund, postkort ca. 1906.

Juli 1914.

2. juli, Svingbroen mellem Masnedsund og Mas-
nede, der blev beskadiget ved en pésejling
den 27, maj, er nu i orden igen.
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Hammel=Thorse banen &bnedes for drift den 11.
ds, Banestrmkningen har kostet 450,000 kr.

Strekningen Gyldenlevesgade - Vendersgade pi

den kebenhavnske boulevardbane er udbudt i

licitation.

Den pdtmnkte bane fra Skive til Vestsalling
vil efter forlydender blive bygget som dob-
beltsporet bane.

Forskellige Dagblade har meddelt, at den
Statsbanerne pdtvungne kupéordning, hvorefter
halvdelen af et togs kupfer skulle vere for-

beholdt damer og ikke-rygere, nu forberedes

endret i tobaksrygernes faver.

En ubekendt mand, der led af momentan hukom-
melsessvaghed, havde pd en rejse fra Keben-
havn til Alborg i Fredericia den 29/6 anbragt
sig pd taget af en godsvogn, og var ikke til
at drive ned fra sit ophejede stade. Stige,
reb, nedhejsning og indtil
videre.

indlaeggelse

August 1914,

Den 1, ds, standsede de tyske skibe pd Kiel-
ruten deres sejllads, hvorefter skibene ind-

rettedes til lazaretskibe. De danske skibe pi

ruten indstillede farten den folgénde dag.

Den 4/8 aflystes forbindelsen Gedser-Warne-

- mlinde, og fergerne "Prins Christian" og

"Prinsesse Alexandrine”" indgik i fl4dens
le je.

Statsbanerne pdtanker efter forlydende at la-
de Kalundborgbanens lokomotiver forsyne med
vand fra Skarridsse og opfere vandtdrn ved
Jyderup.

September 1914,

Nakskov - Kragenms banen, der skulle vazre 4b-

net den 1. oktober, kan ferst begynde driften
Arbe jdet er blevet forsinket un-,

" i november.

Den 1. var det 25 4r siden,

‘der de urolige forhold som 1. verdenskrig har

medfert.

-Den 3. entreprise ved Boulevardbanen, Aborre-

parken - Vendersgade, er givet til et firma
for 1.382.876 kr.

Et sertog fra Gedser med fergerejsende kerte
den 28, om aftenen pd grund af fejl sporstil=-
ling pd Fiskebzk station ind pd omlebssporet
mod nogle der henstdende roevogne. Ingen men-
nesker kom til skade, men den materielle ska-
de var stor.

Oktober 1914,

at dampfergefar- .
ten Nykebing Mors-Glyngere begyndte,

- Licitation blev den 17, afholdt over udferel-

sen af arbejdet med at overdskke Boulevardba-
nen pd straskningen langs Botanisk Have., Lave-
ste tilbud var pd 330.000 kr., hsjeste pd

525,000 kr.

Den 19. opherte de tyske ferger med at sejle
pd Gedser-Warnemilinde overfarten, der nu kun
bese jles med danske farger. '

Den 28, matte en militerflyver nedlande pd
Godsbanegdrdens terram ved kulbroen, Her fin-
des der et smalt grent omrdde, Piloten lande-
de uden uheld.

Storebmltsfergen "Storebslt" fik den 31. i
‘den haje

8¢ beskadiget sine hjulskovle, da
den befandt sig mellem Nyborg og Sproge. Far-
gen kunne dog ved egen hjmlp g& tilbage mod
Nyborg, men mdtte ankre op ved Knudshoved,
hvor den forblev natten over. Tidligt om mor-
genen slabtes den af "Odin" ind til Nyborg
inderf jord.

Trafikministeren vil nu fremsatte en serlig
lov om opferelse af en ny banegidrd i Arhus

til ca. 6 millioner kroner,

J. Groth.
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Kob-

linger

En tilfredsstillende HO kobling?

Med denne overskrift tror De vel, at der
nu skal presenteres en ny HO kobling. En kob-
ling, der er driftssikker, automatisk og som
ikke skemmer det rullende materiels udseende.
Jeg md desverre melde pas. En kobling med
disse egenskaber eksisterer mig bekendt ikke.
Spergsmdlet er sid, om det kan lade sig gere
at konstruere en sddan kobling. Det tror jeg,
det kan. Denne artikel skal derfor ses som et
opleg til en diskussion, hvis formdl det er
at konstruere en tilfredsstillende HO kob-
ling. Hvis De har nogle tips, eller mdske en
gennempreovet koblingstype, s& skriv til mig
eller kom til onsdagsmederne., Nar vi har fun-
det en lesning, vil den blive prasenteret 1
SIGNALPOSTEN,

Felgende kobling skal ikke tages for me-
re end et forslag. Koblingen er baseret pd en
del skrivebordsarbejde - samt en smule prak-
tiske forseg. Som det fremgdr af tegningen,
er der tale om en han-hun kobling. Dette
spiller ingen rolle ved ringbaner og punkt-
til-punkt baner, men ved baner med vendeslgj-
fer melder problemerne sig. I det hele taget
er der mange problemer ved denne kobling, som
endnu ikke er lest. F, eks. er afkoblingsteo-
rien ikke provet, det samme gmlder for mon-
tering af koblingen pd boggier og lok.

Beskrivelse af koblingen (fig. 1-=3).

Hankoblingen er en 0,25 mm pianotrédd,
der er bukket, som tegningen viser. Den er
loddet fast 1 ksrven pd en M3 maskinskrue,
der gdr op i en metrik, som er loddet fast pé
undersiden af vognbunden. Hunkoblingen er sd-

vet ud i en 0,5 mm messing plade og er op-
hengt pd samme mdde som hankoblingen. Koblin-
gerne kan dreje om en lodret akse gennem op-
hengningsskruerne, En fjeder mellem koblin-
gerne holder disse i midterstilling. Sammen-
kobling sker automatisk. Nir man skubber vog-
nene mod hinanden vil den lodrette del pé
hankoblingen (A) glide op ad den skrd flade
(B) p& hunkoblingen, for tilsidst at smutte
ned i rillen, Her wvil pianotrddens fjeder-
kraft holde den pd plads. Afkobling sker ved
at lefte hankoblingen med en skruetrzkker og
skyde vognene fra hinanden.

Med denne kobling vil det vere muligt at
sammenkoble vognene med en pufferafstand pid
et par mm. Denne afstand vil vsre konstant,
hvad enten stammen skydes eller trakkes (pd
grund af den smalle rille i hunkoblingen)., De
hunkoblinger Jjeg prevekerte var af samme
lzngde som en Mirklin-kobling og med et hoved
sd stort som bejlen pd en M¥rklin-kobling.
Det er dog mit indtryk, at hunkoblingen kan
laves vesentlig mindre (hvilket ogsd vil bli-
ve nedvendigt ved boggier og smilok).

Iovrigt er den sterste fordel ved denne
kobling nok udseendet. Hunkoblingen ligger jo
helt inde under vognen og ses ikke. Hankob-
lingen fremtrazder som en 20 mm lang dims, der
rager ud i den ene ende. NAar vognene er sam-
menkoblede ses den ikke.

P& trskkraft der vendes, skal der natur-
ligvis monteres b&de han- og hunkoblinger i
hver ende. Hankoblingen kan mdske monteres pd
et fjederbelastet hazngsel, sdledes at den kan
"klappes op" til lodret stilling, nér den ik-
ke benyttes. Den kan sd ligne et trykluftrer.
Dette er dog ikke prevet.

Afkoblingen kan tilvejebringes ved at
lefte hankoblingen. Dette kan méske ske ved
hjelp af aut, afkobler. Denne skal bygges ef-
ter Mdrklins system, blot med den "opfarende
dims" gdende pd tvers af skinnerne (fig. 4-5)
men dette er ikke prevet.

Hvis De nu har f8et 1lyst til at arbejde
videre med denne kobling —= eller midske har
féet en helt ny idé€, bedes De skrive til mig
om de resultater, De opnar, :

Erik Schou Andersen,
Gardes Alle 3,
Hellerup.





















