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MOTOR OG GEARKASSE
Fortsat fra 2, 4rgang, nummer 3,

At anbringe motoren pd vognbunden wvil
naturligvis vere afhsngig af gearkassens ud-
formning, men med en 30x60x10 mm traklods,
udhulet pd oversiden efter motorens profil og
med en messingbejle fremstillet af 1 mnm mes-
singplade forsynet med vinkelret ombukning i
enderne og huller +til fastskruning pd vogn-
bunden, er vi i stand til at opkile dette
"melleml®:g" efter behov., Ndr den endelige
finjustering af motor og gearkasse har fundet
sted, sikrer vi os med lim og stifter, at di-
verse kiler og bukke ikke leber deres vej.

Gearkassen, ja de 14,000 omdrejninger i
minuttet er jo unmgtelig noget af en ubehage-
lig overraskelse, Dividerer vi med 300, hjul-
settets hastighed, f4r vi en gearing pi ca.
1:50, men da vi md huske, at disse vardier er
baseret pd motorens omdrejningstal i tomgang,
rd den endelige udveksling anslds til 1:40.
Med en snekke monteret pd motorakslen og et
40 tands snekkehjul pd drivakslen, er proble-
met lest, da justering af motoren, og dermed
ogsd snekkens hejde over tandhjulet, sd er en
simpel opgave. Dog forudsetter det en ret ve-
sentlig ting, nemlig dette, at tandhjulets
diameter ikke overskrider vognhjulets, i mod-
sat fald kommer vi ud for den wubehagelige
overraskelse, at motorvognen nu snarere herer
hjemme pd en tandhjulsbane end en jernbane
bygget efter de mere gmngse metoder. Ovenstd-
ende er imidlertid blot teori, da modellen,
som danner grundlag for artiklen, ikke er
forsynet med snekkedrev eller motor af nsvnte
type. Og da de fleste modelbyggere med tiden
har samlet et noget broget udvalg af tandhjul
md jeg nok hellere forsege mig med lidt om
gearkasser og tandhjul i al almindelighed.

ceret ét sted i vognen, til de

Ved kraftoverferinger er det ret almin-
deligt at anvende tandhjul. Ved brug af disse
opnds flere fordele, et passende udvekslings-
forhold omsmtter drivhjulenes hastighed til
en for konstruktionen rimelig og vi formir
samtidig at overfere energien i motoren, pla-
drivende ak-
sler, beliggende andetsteds, Snekkedrevet be-
stdr af snekken, der er udformet som et styk-
ke rundgods med skruegang og snekkehjulet, et
cylinderformet +tandhjul i hvis tender skrue-
gangen passer. Med tenderne i indgreb mi
snekken rotere det antal gange, som der er
tender pd hjulet, for at dette kan foretage
en omdrejning. Udvekslingen er altsd 1l:x tesn-
der. Foruden de n:vnte fordele, "afstand" og
"udveksling" er ogsd& opndet et omdrejnings-
moment vinkelret p# det oprindelige, og vi
har derved, med et "greb", opndet det onskede
resultat, Bagdelene ved snekkedrevet wudtryk-
kes som sterre friktion og dermed krafttab,
og hvad er verre, at denne transmission er
selvsperrende, d.v.s., at ndr motorakslen
stdr stille, er gearkassen 14st, Visse snek-
ker er imidlertid udstyret med dobbelt skrue-
gang, som derved har en sddan h=ldning, at
ldsevirkningen ikke eksisterer, omend det
fornemmes i en stor bremsevirkning. Et typisk
eksempel herpd har vi i de ®ldre grammofonmo-
deller, hvor netop disse snekke-systemer her-
te med til indmaden for at give pladeskiven
et tregt omdrejningsmoment.

Velger vi snekkedrevet til wvor model,
kan jeg anbefale disse grammofonsnekker, som
monteret rigtigt, har en lang levetid og er
aldeles lydlese.

Mere almindelige tandhjul er de cylin-
driske, sdledes som vi finder dem i ubehage-
lige tingester sisom vakkeure, Udvekslings-—
forhcldet er her betinget af antallet af ten-
der pd de enkelte hjul. Et tandhjul med 12
tender md foretage 4 omdrejninger, fer makke-
ren med 48 tmnder har Dbeskrevet en omdrej-
ning. Monterer vi endnu et lille tandhjul pd
samme aksel som det store og lader dette vare
i indgreb med endnu et 48 tandshjul, vil ud-
vekslingen blive 4x4=16, og sdledes kunne man
blive ved. For nu at kunne beregne "afstan-
den", men ogsd for at kunne montere gearkas-
gen rigtigt, md vi vide 1lidt om de forskelli-
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ge mdl pid et tandhjul,
Bevmgelsen af to tand-
hjul wvil sevare til, at
to hjul uden tender rul-
ler mod hinanden, Diame-
trene af disse tenkte
hjul kaldes delediametre
og cirklerne kaldes de-
lecirkler. Det er disse
cirkler, der har betyd-
ning, nir centerafstan-
den skal udregnes, Modu-
len er en fabrikations-
konstant for tandhjul og
er standardiseret. Den
findes med 0,1 mm spring
fra 0,3 til 1 mm og er
et udtryk for tmndernes
storrelse og indbyrdes
afstand mélt pid dele-
cirklen. Kender vi nu
tandhjulets modul, fin-
des delediameteren, si-
ger lmrebogen, ved at gange tandantallet med
mocdulen, Modul 0,5 er for modelbyggere i spor
0 vel nok den mest anvendte, den er sd tilpas
stor, at den tillader de smd unejagtigheder,
som altid sniger sig ind, da i alle tilfalde
pd mit arbejdsbord, og da vi for nogle ir si-
den i DMJK, pd Holtrups initiativ, forsegte
en standardisering af de gearkasser, som med-
lemmerne byggede, foranledigede samme herre,
at en produktion af tandhjul med 12-18-24-36-

48-72 tmnder modul o,5 sattes igang og med
lidt held kan disse altad kebes ved henven-
delse der,

Som tidligere n®vnt delte jeg motorerne,
vi benytter, op i to grupper afhengig af mo-
torakslens vinkel i forhold +til drivakslen.
Den langsgdende aksel er omtalt ved den her i
artiklen omhandlede cylinderformede motor,
her krmver gearkassen et snekkedrev, mulig-
vis ogsd kombineret med cylinderformede tand-
hjul. Den tvargdende motoraksel og den tilhe-
rende gearkasse krmsver mdske nck et par tand-
hjul ekstra, men er i virkeligheden en sunde-
re og lettere konstruktion. Nir vi har udreg-
net udveksling og afstand samt gjort os for-
trolig med de enkelte tandhjuls delediametre
(centerafstanden er naturligvis D+D:2) frem-

‘bidetang og skruetrmkker, skal det

Hej mester =
gearkassen manglerl!

stilles gearkassen af +to
singplade, som sammenlodede udbores til tand-

stykker 2 mm mes-

hjulenes aksler samt
standsstykker og diverse monteringsvinkel-
jern., Derefter skilles de ad og monteres med
afstandsstykkerne. Udboringen af aksellejerne
ber foretages med stor nejegtighed, d.v.s.
vinkelret pd emnet og uden, at akslen slubrer
i lejet. Siddan en gearkasse kan vsre meget
stejende, det betyder ikke 34 meget for et
motorlokomotiv. Tvertimod kan det 1lyde helt
realistisk, men da stsjen stammer fra ungjag-
tigheder i tendernes indgreb og aksellejernes
raslen, hvilket resulterer i et sterre slid
og kortere levetid, mi dette undgds. Ligger
fejlen i gearkassens rammesider, er der kun
én vej, og det er lige i brokkassen.

Da jeg af og til er kommet for skade at
navne drejebanken, somom dette stykke varktej
var lige 384 almindeligt i husholdningen som
lige be-
emrkes, at tilstedeverelsen af en drejebank
ikke er en absolut nedvendighed for at kunne
udfere diverse modelbyggeri, nir blot man
erindrer at bestille tandhjul og andre rote-

skruehuller til af-
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rende dele wudboret med de for akslerne ned-
vendige diametre., Dog vil jeg gerne i denne
forbindelse have 1lov at slutte mig til den
skare af model-baneskribenter, der sjsldent
forsemmer at rdde deres l®sere til i stedet
for at kebe modelbanen ferdigstrikket at an-
skaffe en drejebsznk og sd& udfere arbejdet
selv,

Nu er jeg ikke ganske sikker pd, at om=
talen af motor og gearkasse er helt s& for-
stdelig og nyttig som tenkt var, men da SIG-
NALPOSTEN jo i mellemtiden er udvidet til
ogsd at kunne gengive tegninger og fotos,
har jeg i de vedfejede illustrationer sogt
at skitsere, hvad jeg har omtalt i teksten.

Illustrationerne viser gearkasseprincip-
per, siddan som man oftest finder dem anvendt
i toakslede motorvogne og en nogenlunde vel-
forsynet rodekasse ber indeholde de fornedne
tandhjul m,v, til opbygningen.

Fig. 1 viser "snekke og tandhjul" syste-
met i dets simpleste wudformning. Vognhjulet
er ophengt i akselkasserne alene og md derfor
betragtes som det faste udgangspunkt. Snekke-
akslens haldning og hejde over tandhjulet ju-
steres ved at skyde det bageste leje frem el-
ler tilbage. Lejernes vinkeljern bukkes eller
opkiles sd lejet ikke klemmer om akslen, Da
vi ikke kan piregne at akslen vil lebe, uden
at klemme, gennem +tre aksellejer, er motor-

Fu'a. .

-

akslen tilkoblet via den i fig. 2 viste 'sper
og hagekobling". Indeholdt rodekassen ikke
den nedvendige 1:40 snekke, men f, eks, en
1:20 udvides gearkassen til ogsd at omfatte 2
stk. cylindriske tandhjul i forholdet 1:2,
slutresultat = 1:40, se fig. 3, everste tande
hjul er monteret direkte pd& motorakslen.

Fig. 4 viser gearkasse for motor med
tvergdende aksel, Efter udregning af udveks-
lingen monteres ferst vognhjulsakslen incl,

tandhjulet, dernsst fremstilles '"lagkagen"
med de to aksler, som monteres pi vognbunden,
Justeres, og motoren anbringes.,

Er den forhdndenvarende motor af arten
med langsgdende aksel og rdder vi over et sat
kron- og spidshjul, monteres dette
som vist i fig. 5. "Lagkagen" md i dette til-
felde forlsnges til ogsd at rumme den tredie
aksel.

"systen"

Ffﬁ. 5.
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Tandhjul og vel at msrke. tandhjul i den
rigtige sterrelse, kan vsre en mangslvare, sd
kommer vi ud for, at det store tandhjul over-
lapper naboakslens diameter, 84 klares denns

situation ved at fere ferstnmvate tandhjuls
aksel igennem gearkassesiden og videre, selv-
felgelig, og montere tandhjulet der,

TEGNINGSARKIVET

Vi er kommet noget bagud med offentlige
gorelsen af fortegnelsen over nedfotografere-
de originaltegninger. Derfor bringer vi denne
gang hele fire midneders sortimenter, idet vi
skal meddele, at vi har en samleliste under
udarbe jdelse, Den skulle daskke alle de hidtil
udkomne tegninger,

Juni 1964 sortiment:

A107TO013

DSB, nyt lyntog, restaurantvogn
BR 531, sidebillede.

DSB, BR 531, snit i restaurant
DSB, BR 531, snit i sidegang

DSB, BR 531, snit i II kl, afd,:

SNNB, Nysted station, hoved—

bygning, facader og snit

Juli 1964 sortiment:

> -

7 T 017 DSB, BR 531, snit i kekken

7 T 018 DSB, maskinboggie til MS 460

7 T 019 DSB, boggie med 4 skivebremser
3 T 001 DSB, specialvogn, SAD 69,400
T 001, SFJ, lok nr. 7-9

SNKB, Nysted st., remisen

August 1964 sortiment:

A 107 TO020 DSB, boggie med 2 skivebremser

A107TO021 DSB, boggie med baneremmer

4 107 T 022 DSB, hele det nye lyntog i 1:87
A 301 TO020 HHJ, lok mar. 5-6 (ex P 127-28)

A 304 TO002 TFJ, motorlok ML 3

A 314 T 016 HHJ, 2-akslet personvogn med

kjedelrum

September 1964 sortiment:

103TAO008 DSB, litra N nr. 180

300 7O013 AB, lok ar. 5

301 TO019 HHJ, lok mr, 1=2

305 TO007 TFJ, bensin-mekanisk motorvogn

2-aikslet
A 3147017 AB, 2-akslet Ilukket gode= og
benkevagn
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Med august er "nyt lyntog" udsendt i i=
alt 15 tegninger og feljetonen er slut,

Tegningerne koster kr. 4,00 pr, stk. +
porto kr. 0,40 pr. ordre (for levering ufal=-
set er portoen kr, 1,00 pr, ordre). Abonne-
ment pd tegningsrakkerne koster kr. 14,00
incl, porto (kr. 14,50 for ufalsede tegnin-
ger) for de minedlige 5 henholdsvis 6 teg-
ninger.

Bestilling sker ved indssttelse af be-
lebet pd tegningsarkivets girokonto: 12,55.06
adresse: Dansk Model-Jernbane Klub, Tegningse
arkivet, Nerrebro St., Kebenhavn, N., under
anforelse pd bagsiden af girokortets venstre
talon af, hvad der onskes leveret.

Leveringstiden er ca. 14 dage fra ina-
betalingsdagen = vel at mmrke, ndr alt gir
normalt. Dette har dog ikke varet tilfeldet
i de sidste mineder, men forholdene skulle
bedres nu, sdledes at den lovede leverings-
tid kan holde, Er levering ikke sket til ti-
den, og har De ikke fédet meddelelse om evt,

forsinkelse, ser vi gerne, at De reklamerer
direkte til tegningsarkivets leder:

Ulf Holtrup,

Dalbyvej 12,

Kebenhavn, Brenshej.

Telf.: (01) 71 79 03.

Tegningsarkivet har haft nogle fore=-
spergsler om muligheden for at f& de nedfoto-
graferede originaltegninger leveret i méle-
forholdet 1:87.

Dette har fordrsaget,
ter problemet for et sterre forum, idet vi
regner med, at mange flere er interesseret i
dette sporgsmidl.

De fleste bygningstegninger er nedfoto-
graferet til 1:90, hvilket er anvendeligt i
HO, men alt rullende materiel er i 1:45 - og
det er disse, det drejer sig om.

Rent teknisk kan det i nmsten alle til-
felde lade sig gere yderligere at formindske
mdleforholdet uden at tegningen bliver helt
uleselig, men det koster jo ogséd penge, og
derfor efterlyser vi eventuelle abonnenter i
1:87 tegninger. Tegningerne vil med tilstrak-
kelig stor abonnentskare kunne leveres for
kr. 1,50 pr. stk. + porto eller kr, 6,00
incl. porto pr. mdnedligt sortiment, men det
krever tegning af bindende abonnement..

Tegningsarkivaren (adresse se ovenfor)
modtager gerne Deres helst skriftlige til-
kendegivelse = idet han regner med at have
hert fra alle interesserede senest den 1, ok-
tober d.4.

at vi herved luf-

Med venlig hilsen
Ulf Holtrup

Vi minder om, at museet - Selvgade 40,
Kebenhavn K, - i minederne april-oktober har
ibent hver onsdag kl. 12 - 16,

Se venligst tegningen pd midtersiderne.

M&ltabel for sporskifter.

Held- a b c X Yy Z
ning mm mm mm ‘mm mm mm
155 62,5 87 111 3,5 545 N
1:6 67 95,5 124,5 3,5 6 10
1:7 . 93 129 1l64,5 3,5 6 10
1:8 98 138,5 179,5 3,5 6 10
129 100,5 143,5 186 3,5 6 10
1:10 106 154 202,5 3,5 6 10

Milene x, y og z er mdlt fra
skinnemidte,

skinnemidte til

(Fra "Model jernbanen', 1949/6)
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Sporskifter i HO

Af C.J. Andersen

Ndr De er i faerd med at udtsmnke vg plan-
lmgge, hvorledes sporene skal forlebe pi De-
res nye anlags forskellige staticner, stér
det sikkert i tankerne som en enskedrem at f&

det til at se ud som pd forbilledet - med al~- .

le mulige raffinerede former for sporskifter,
enkelte og dobbelte krydsningssporskifter,
sammenskudte sporskifter o.s.v. - Men desver-
re — mener De mdske - m& man handle ud fra de

forhdndenvarende sems princip - omskrevet til -

modelbanesprog: ud fra de industrielle frem-—
stillede ferdige sporskifter eller bygges=t
dertil.

Vi md erkende, at industrien selvfelge-
lig kun er interesseret i de store produk-
tionsserier, med andre ord. kun er virkelig
interesseret i fremstilling af sporskifter
eller byggeset i de haldninger, der er aktu-
elle for langt de fleste - netop for dem, der
ikke har plads til de slanke cg derfor mest
korrekte sporforbindelser. For klubanlasg og
for "store" enkeltmandsanl®g er der dog et
vist behov for de mere "korrekte" sporforbin-
delser og ensker om mere "interessante" spor-
skifter, og det er disse sidste, jeg mener
mig kompetent til at skrive lidt om bygningen
af.

At fremstiile "byggesat" for et spor-
skifte med absolut sikre kerselsmuligheder er
absclut ikke vanskeligt, ndr man blot arbej-
der med omhu - og hertil herer det blandt an-
det, at man har en rigtig tegning at arbejde
efter, samt en loddelzre at samle delene i
sd intet kan forskubbe sig under arbejdet.

Lad os begynde med grundlaget for spor-
skiftet, nemlig tegningen deraf,

Vi begynder med at fastlmgge den enskede
heldning, hvormed menes afvigelsen fra det
lige spor. For en fuldstendigheds skyld vil

Jjeg lige nzvne, at en haldning pd f, eks. 1:6

betyder, at det afvigende spor over en di-
stance pd 6 m fjerner sig 1 m fra det lige.
Omsat til modelforhold 1:87 vil det omtrent-
lig svare til en sporradius p& ca., 100 cm.

-bogstaverne

For at opnd en korrekt overgangskurve i
spcrskiftet er visse andre mdl nedvendige. Se
pd tegningen af sporskiftet og tag s& de til
svarende mdl ud af tabellen - si
kan enhver lave en korrekt tegning af et
sporskifte — endda uden passer.

Tegningen viser et almindeligt venstre-
sporskifte, men ved lidt omtanke og kombina-
tionsevne er det ikke vanskeligt at lave teg-
ninger til de lidt mere ualmindelige spor-
skifteformer som f, eks. krydsningssporskif-
ter eller sammenskudte sporskifter. De bruges
pd de "rigtige" baner hovedsageligt for at
spare plads, s& det stemmer jo fint ogsd med
vore interesser,

Nir tegningen af det sporskifte, vi en-
sker at fremstille, er helt i orden, lader vi
lave et lystryk eller en fotokopi deraf 0g
kleber kopien pd et stykke planhevlet hardt
tre, f. eks, egetr®, i ca. 3-4 mm tykkelse,
(er let at f4 fat i for nogle f4i are hos et
maskinsnedkeri).

Og sd4 frem med levsaven. Vi bortsaver
tegningen af skinnehovedet i nejagtigt samme
bredde som hovedet af det skinneprofil, der
skal anvendes. Sav ikke tegningen af tungerne
ud. Skal tvangsskinnerne- som i virkeligheden
- laves af plade, skeres der kun et enkelt
snit, og serg for, at det kommer til at ligge
i1 nogenlunde korrekt sporrilleafstand fra
yderskinnen.

Ndr udsavningen er fardig, limes den ud-
skdrne "lere" fast pd et stykke absolut plant
tre, f. eks. 3" mobel- eller spinplade, og vi
har nu en let fremstillet, billig, men ne jag-
tig, effektiv og holdbar loddelere, der ved
fornuftig brug vil kunne holde til fremstil-
ling af flere sporskifter, end der kan blive
anvendelse for, selv pd et meget stort klub-
anleg.

Sker skinneprofil af, s& stykkerne pas-
ser ngjagtigt pd lengde i de udskdrne riller
i leren (foden vender selvfolgelig opad,
hvorved sporskiftet vil blive spejlvendt i
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SPORSKIFTE 1:6

SKALA 1:87.

NEM 123

20.1.1958

C.7.ANDERSEN

tunger.

Glidestole
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forhold til tegningen), Husk at file recesser .

i skinnehoved og -fod, hvor tungerne siden
skal 1ligge an, og buk vingeskinnerne i den
korrekte vinkel efter sporskiftets haldning.
Med 1idt ovelse er det ikke svsrt. De to
skinnestykker, der skal danne hjertespidsen,

skal selvfielgelig files i smig og sdledes, at

kommer til at danne selve
spidsen, medens skinnen i det afvigende spor
ligger til denne, netop hvor smiget slutter.
Det fremgdr ievrigt af tegningen.

Nér alle stykkerne er passet omhyggeligt
til og derefter fortinnet pd de steder, hvor
de skal samles, lmgges et s8tykke 0,2-0,3 mm
plade, ca, 10x30 mm, over hjertestykkeomrddet
og loddes fast. Det overskydende - det, der
rager ud under skinnefoden - kan senere files
bort.

Ved tungeskinnens afslutning - eller be-
gyndelse om man vil - loddea et lille stykke
plade af samme +tykkelse, som dels skal give
tungen en glat flade at dreje pi, dels igen-
nem en boring skal danne styr for den stift,
hvorom tungen drejer, og dels skal fastholde

den 1lige skinne

den korrekte
tungeskinne.
Vil man forsyne

"glid" - skmres 0,2-0,3
mm plade til i stykker pd 2x8 mm., Disse styk-
ker loddes pd yderskinnems fod lige over mar-
keringen af hver enkelt svelle, idet de sam-
tidig gerne md rage ca. 13 mm ud pd ydersiden
af skinnefoden., Ndr sporskiftet senere skal
legges pd plads og befmstiges med skinnesem,
kan man bore den udragende del af glidestolen
igennem og fir sd en meget fin befestigelse
af skinnen, pd trods af, at den i hele tunge-
omrddet kun kan fastholdes af 2x1 stift pr.
svelle.

Tvangsskinnerne - 2 stk, - fremstilles
af 0,3 mm plade, bukket i en ret vinkel, hvis
ene del pd mdl skal svare til skinneprofilets
hojde, medens den anden del skal
skinnefodens bredde plus ca. 1} mm, sdledes
at vi ogsd her - som i tungeomrddet — fir mu-
lighed for at foretage en gennemboring for
skinnessmmene,

afstand mellem yderskinne og
sporskiftet med glide- .

stole - det forhejer absolut udseendet og gi-
. ver tungerne et fint

svare til
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Underlagsplade for
hjertestykke.
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Miltabel findes nederst side 90.

Left nu med lidt forsigtighed de sammen-
loddede skinnestykker ud af leren, rens af
for eventuelt overfledigt tin, og fil eller
sav bort, hvad der ikke ber vere af pladema-
teriale uden for hjertestykket.

S4 kommer vi til tungerne., Sk=r skinne-
profilet af i rette lengde. Husk, at den
krumme tunge skal vare en smule lsngere end
den lige. I tungeroden skares eller files
kroppen vek,

tigt i midten, idet hullet skal passe til den

stift, der senere skal danne omdrejningspunkt

for tungen. Tungerne skal nu files skarpe.

Ferst indersiden, hvor kun hovedet files ned,
derefter ydersiden, hvor sdvel hoved som krop

og fod files ned, 58 tungen kan vere i den
recess, vi tidligere lavede i sporskiftets
yderskinner,

Stiften, der danner omdrejningspunkt,
smttes igennem hullet i foden derved, at ho-
vedet forsigtig bejes sd meget til siden, at
stiften kan stikkes igennem, hvorefter hove-
det bejes tilbage igen.

medens fod og hoved bliver std- .
ende, og foden ggnnembores nedefra og nejag-

Treksvelle for tungerne fremstilles af
et stykke plexiglas eller prespan, 1 mm tykt,
hvor der i en afstand af 11-12 mm bores hul-
ler for en stift pd o,7 mm. Stiften stikkes
nedefra og op igennem et stykke 0,3 mm plade
3x8 mm, hvor stiften loddes fast og files
nogenlunde glat ned. P4 denne plade loddes
tungens spids, ndr sporskiftet er lagt. Vi
opndr to ting ved denne fremgangsmidde, dels
at kunne justere sporrillen ind meget fint,
sd sporskiftet fir et fint og naturligt ud-
seende, dels den glimrende kontakt fra skinne
til tunge, derved at metalpladen kommer til
at glide mod skinnens fod.

Om sporskiftet skal betjenes fra den ene
eller anden side, eventuelt fra midten neden
under, er afgerende for, hvor der skal vare
hul i treksvellen til forbindelsen til spor-
skiftemagnet eller kabeltrmk,

Husk til slut at bukke en 1lille stump
tynd plade, til at l=gge hen over trmksvellen.
Den skal "beskytte mod lesthsngende koblin-
ger, der kunne komme til at beskadige trmk-
stangen".
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ﬁéhlagte Baner

Af A. Gregersen

BHerve —Prrsled

Y
 fval B

lprdg-u het.
2,0hkm

Fallenslev st.
7.8 km

Eskebjerg st.
” 3 km

VERSLEV
JERNBANE

1319 - 1956

Herve-Varslev Jernbane, HVJ, HVJ er en af landets yngste
blev dbnet for drift 6, maj 1919. Lengde 21,6

km, Skinner 22,5 kg/m. Akseltryk 1l t. Max.
stigning 10 o/oco. Min.kurveradius 600 m, Ned-
lagt 31. december 1956,

’ Kaldred hpl.
17,0 km

og mindste
baner, og en af de baner, der blev bygget un-
der I verdenskrig, hvorfor den allerede inden
den var ferdig kom til at lide under en krigs
mange ulemper, sdsom dyrtid og materialeman-
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gel. Anlmgget var faerdigt i fordret 1918, men
pd grund af krigen &bnedes banen ferst den 6,
maj 1919, dog sdledes at der kertes roetog
allerede i efterdret 1918. Banen fik straks
fellesdrift med Odsherreds Jernbane, dvs. ho-
vedkontor og varksted i Holbzk, samt drifts-
bestyrer, vaerkmester og overbanemester fzlles
med OHJ og Heng-Tellese Jernbane, Banen havde
eget maskindepot i Herve, hvor stationstje-
nesten udfertes af OHJ, medens den i Varslev
udfertes af DSB,

Forud for Odsherredsbanens bygning gik
belgerne hejt i herredet angdende linieferin-
gen pad denne bane. Det ene parti enskede en
@estlinie Holbak-Audebo-Vig-Nykebing S., det
andet en linie Jyderup-Svinninge-Vig-Nykebing
S. For at gere alle tilpas blev resultatet
linien Holbak-Svinninge-Asn®s-Vig-Nykebing S.

- og s& blev ingen gjort tilpas. Der havde
veret et enske fremme om, at s®tte banen i
direkte forbindelse med statsbanestrskningen

Nestved-Slagelse-Vaerslev, og for at imedekom-
me dette eonske og for at ophj®lpe den tyndt-
befolkede egn i det sydvestlige Odsherred
samt de nyindvundne Lammef jordsarealer bygge-—
des Herve-Vzrslevbanen, De forventninger man
havde stillet til gennemgdende trafik blev
langt fra indfriet, bortset fra roetranspor-
ter til Gerlev., Oplandet var tilmed darligt,
mod vest og nordvest var der kun f& kilometer
til Nekselebugten og p& banens anden side var
der kun ringe afstand til DSB og OHJ.
Persontrafikken blev aldrig stor. Man
forsegte at gennemfore enkelte tog til Kae=
lundborg og enkelte vogne til Nykebing S.,
men uden gunstigt resultat., I slutningen af
30°erne var der fmrrest rejsende, de bedste
&r var under og efter sidste krig. Godstra-
fikken blev heller ikke ret stor. Det eneste
gode aktiv blev roetransporten, og i mange &r
kertes s=mrlige roetog, men i de senere A&r
svandt roekerslen ind til intet., Trods den
ret ringe trafik blev banens underskud imid-
lertid aldrig smrlig stort. Det skyldtes, at
trafikken var ret jmvnt fordelt, hvorved et
stort Dberedskab sparedes. En anden stor be-
sparelse opndedes ved fmllesdriften med OHJ
og HTJ., Den egentlige 4rsag til, at man fore-
slog HVJ nedlagt var,
ringe, at den nemt kunne bestrides af rute-

at trafikken var sid.

og lastbiler og at man i si fald kunne kere
flere ture = og over varierende ruter = og
samtidig opnd besparelser, idet udgiften til
stations— og banet jeneste helt kunne spares.

I 1948 oprettedes bilruten Jyderup-Havn-
se¢ og 1 1953 ruten Herve-=Kalundborg. Desuden
blev HVJ parthaver med DSB i ruten Kalund=-
:borg-Holbmk og med OHJ i Kalundborg-Nykebing
S.-ruten, Da HVJ ©blev nedlagt overtog OHJ
disse ruter,

Kun i driftsdret 1924/25 havde HVJ over-
skud, og det var kun pid 7.000 kr., ellers var
der for krigen et underskud pid mellem 4,500
og 25.000 kr, Trafikstigningen under sidste
krig blev kun lille, og HVJs underskud redu-
ceredes til ca., 15.000 kr. 4&rlig, men steg
igen jevnt efter krigen og ndede i banens
sidste levedr 1€7.000 kr, Bidde nominelt og
pr. bane- eller togkilometer var underskud-
det dog vesentlig mindre end p& OHJ og HTJ -
og det var ievrigt et af de mindste for nogen
privatbane.

Toggang:

1919/20: 2 togpar daglig
1923/24: 384 - -
1/6- 25: 6 - -
1940/45: 284 - -
1945/54: 485 - -
1954, sommer: 4 - -

1954, vinter:

hverdage: 4 tog- og 3 buspar daglig

sendage: 0 = =7 - -

Da banen 4&bnede havde den et ret stort .

personale = ialt 1€ - og det opretholdtes i
ca, 10 &r, omend sammensmtningen efterhdnden
@ndredes betydeligt. 1930/32 nedsattes antal-
let af ansatte til 10, og senere blev perso-
nalet yderligere reduceret, sdledes at banen
da den lukkede havde: 1 stationsmester (Fol-
lenslev), 1 togferer, 1 motorferer, 3 bane-
formand og 1 depotarbejder, Baneformandene og
deres hustruer betjente mellemstationerne,
med undtagelse af Fellenslev,

Rullende materiel:

Damplokomotiver:
Nr. 13 og 14, Type 1 C med Z2-akslet tender.
Bygget i 1921 hos Hanomag, fabr, nr. 9455-56,
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I 1951 blav begge forsynet med trykluftsbrem-

se. I 1956 udrangeredes nr. 13, medens nr, 14
overgik til OHJ.

Motorlokomotiv:
Nr, 23. Diesel-elektrisk loko, 200 Hk. Bygget
i 1932 hos Frichs som nr, 121.

I 1956 blev det ferst udlejet til Valby
Gasvark, der ikke kunne bruge det, da det un-
der kersel mellem havn og vaerk kun med ned og
nsppe kunne klare s8ig i sammenligning med
verkets damploko - og slet ikke kunne skyde
nogen vogne op pd kulbroen (ja, det kerte
endda i std toml). Derefter blev det udlejet
til HFHJ, der i 1958 kebte det som M 10
Motorvogne:

M 5. 2-akslet benzinvogn, bygget 1938 til
TEKVJ som M 5, senere forsynet med 125 Hk Ley-
land-dieselmotor, Kebt af HVJ i 1951 og om-

bygget. I 1956 overgik det til OHJ, Vognen

havde kmlenavnet: Lille Johannes,
M 6. 2-akslet benzinvogn, 72 Hk, bygget 1924
1 Odense, Midtvest-motor. 6,7 t, akselafstand

3675 mm, Oprindelig centralpuffere. Udrange-s

ret i 1951.

Person—, post- og rejsegodsvogne:

4 501. Bygget 1921 hos Scandia, 1 II kl..
kupé, sidegang og 3 afd. III kl. midtgang,
16 + 28 pladser. I 1933 ombygget til fslles-
klasse, 1litra C 501. Atter ombygget i 1951:
1 kupé + 1 storrum, 8 + 29 pladser, alt med

polstrede smder - desuden rejsegodsrum, luk-
kede endeperroner, egenvarme og trykluftbrem-

se, Overgik i 1956 til OHJ.
C 511. Bygget i 1921 hos
midtgang 50 pladser.
ombygget til M 3.

D 511. Bygget i 1921 hos Scandia.
+ postafdeling. .
E 541. Bygget i 1921 hos Scandia. Rejsegods-
vogn.

MP 533. Samtidig med M 6 anskaffedes i 1924
en lille, let pdhangsvogn med III kl. + rej-
segods. Oprindelig med centralpuffere, udran-
geret i 1956,

Godsvogne :

QM 551-53 og PH 471-76 blev kebt brugt i 1919
i Tyekland. De gik alle til OHJ i 1956.

Scandia, IIT k1.
Solgt til OHJ i 1930 og

30 pladser

De farste ir - indtil 1924 - kertes der

‘havde

med 1 loko pr, dag, i roesmsonen dog med 2,
Foruden nr. 13 og 14 brugte man ogsid OHJs
lette 2-koblede loko nr. 2-4, og nr. 13 og 14
anvendtes i stedet en del pd ORJ, dog sdledes
at alle roetog kertes med nr, 13 eller 14, Da
M 6 blev anskaffet, kerte den normalt 4 tog,
og de evrige tog var damptog. I 1932 erstat-
tedes damptogene med dieselloko 23, og damp-
trakkraften anvendtes nu kun %il roetog og
til aflesning.

Under krigen kerte M 6 med generator, og
blandet tog og godstog blev igen damptrukne,
Efter krigen kertes nmsten aldrig med damp,
idet nr, 23 kerte 2 blandede tog og en motor-
vogn de evrige tog. Da kerslen indskrmnkedes
i 1954 kertes kun 1 rundtur med dieselloko og
resten med M 5, og samtidig var de reserve
for hinanden, idet der kun var 1 tog pd lini-
en ad gangen. M 5 medferte undertiden en
godsvogn, medens blandet toget bestod af loko
23 ¢+ C 501 + godsvogne (max. 3).

Med det rutebilnet, der efterhdnden op-
stod cmkring HVJ og med erstatning af de dir-
ligst benyttede tog med rutebiler, blev banen
efterhidnden helt overfledig, sd der var intet
at sige til, at den blev lukket.

Miske havde det for Odsherred varet en
bedre lesning, om OHJ i sin tid var blevet
bygget Holbak-Audebo-Vig-Nykebing S. og i Vig
fdet tilslutning fra en bane Jyderup- _
(Snertinge )-Svinninge-Asnms-~Vig, idet oplan-
det pd denne mdde var blevet bedre fordelt,

Statistik

ir aks./ tog/ rej- per- t/ t/
tog km ser son/ gods km

ko

i tusinder.

1921/22 11,9+ 31+ 29 310 32 525
1927/28 6,6 86 34 390 41+ 54+
1933/34 4,7 82 25 307 37 581
1939/40 4,9 70 25 297 27 414
1940/41 7,0 36 18+ 219+ 27 468
1944/45 6,5 52 47 558+ 36 550
1950/51 5,2 90 50+ 550 33 509
1952/53 3,3 100+ 45 530 22 350
1953/54 3,4 116 x 50 x 539 x 25 405
1954/55 3,5 153 x 52 x 746 x 17+ 280+

1955/56 3,0+ 160 x 53 x 815 x 20 332
+ = Max, + = Min. x = bilkerslen medregnet.
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J. 0, SLEZAK: Breite Spur und Weite Strecken.
Transpress VEB, Verlag fiir Ver-
kehrswesen, Berlin W. 8, Fran-
z8sische Strasse 13/14.

(Pris 9,80 RM)
Fds hos P, Haase & Sen,
Lovstrede 8, K.
Pris kr, 21,00.

Der er i de senere Ar udgivet forskelli-
ge boger pa vestlige sprog om russiske jern-
baneforhold (bl.a. om russiske damplokomoti-
ver), men nogenlunde udferlige almene over-
sigter har det hidtil skortet pd. Det md der-
for hilses med gl®de, at den kendte ostrigske
jernbaneforfatter J, 0. Slezak har taget den-
ne opgave op.

P4 grundlag af officielle russiske opgi-
velser samt egne optegnelser giver forfatte-
ren pd ca. 150 tekstsider og ca. 75 billedsi=-
der et veld af autentiske oplysninger, der
ved et duplikeret indlmgsblad er fert helt op
til den allersidste tid, Endvidere indeholder
bogen et kort visende de vigtigste Dbanelini-
er, tre tabeller med udferlige data for de

vigtigste damp=, diesel~= og elektriske loko-
motiver samt en udferlig litteraturfortegnel-
se omfattende ialt 55 numre, hvoraf 34 pd
russisk,

Der findes f. eks., kapitler om: Jernba-
nernes opstden og udvikling i det gamle Rus-
land, i mellemkrigsdrenes og i efterkrigsire-
nes Sovjetunion; de forskellige lokomotiviy-
per (med talrige milskitser); person- og
godsvognsmateriellet (ligeledes med m&lskit-
ser); den automatiske centralkobling; samker-
slen med de tilstedende landes normalsporede
jernbaner (herunder igangverende forseg med
omsporing af hjulset under kerslen); om den
hastigt fremadskridende modernisering af ba-
nerne og om fremtidsprojekter m,m,

Undervejs er der naturligvis ofte anled-
ning til at drage sammenligning mellem russi-
ske og vesteuropziske forhold; visse af disse
sammenligninger synes at vare skrevet af en
politisk medredakter, men som helhed er bogen
serdeles lsseverdig og giver pd et letflyden-
de sprog et godt overblik over jernbanernes
vilkdr og prastationer inden for Sovjetrus-
lands uhyre landomrdde under tildels meget
vanskelige klimatiske forhold.

Papir, trykning og billedmateriale er af
udmerket kvalitet,

James Steffensen,

| nestved..

Kommer De idag til Nestved, vil De finde
en moderne havne- og industriby med op mod
30,000 indbyggere. Byen kalder sig med rette
Syds jellands hovedstad og havnebyen inde i
landet, idet den ved et stort havne- og ka-
nalprojekt er bragt i forbindelse med Sm&-
landshavet. Byen selv er gammel, grundlagt
som klosterby i 1135 ved den smukke Susd, og
den var i mange d4r en 1lille stille by. De
gamle kirk<. og en r=zkke gamle huse minder
stadig om d¢ gamle tider. Men byen blomstrede
op for smd& hundrede &r siden som trafikcen-
trum med 5 jernbanelinier og 7 landeveje, og

Mogenstrup kro meget

.den voksede sig senere op til en driftig han-

delsby.

Byen ligger i en meget smuk omegn, som
har en rakke af skonne sevsrdigheder., Lad os
,nmvne den gamle skole Herlufsholm, herregir-

den Holmegdrd med det beremte glasverk, Gavne
slot med den smukke slotspark og den enestd-
ende malerisamling, endvidere Bregentved,
Gisselfeld, Holsteinborg m.fl. Vi kan- ogsd i
omegnen finde badebyen Karrebzksminde, og ko-
rer vi ad landevejen mod Preste langs med &-
sen kommer vi snart til de dejlige Fladsi
banker, og her finder vi den beremte gamle
smukt beliggende i en
herlig natur..,.

Nej, her nu. Skal SIGNALPOSTEN nu til
at vere organ for lokale turistforeninger?
Stiller De Dem det spergsmil?
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Nej, naturligvis skal bladet ikke det,
men lad mig pege pid endnu en ting, som findes
i Nestved, en ting som vi vel godt kan kalde
en sevardighed idag, Denne ting har en ssrlig
interesse for jernbaneinteresserede.

Her findes noget som engang var en ksmpe
af sin art herhjemme, den var smuk (og er det
stadig),
dret af fagfolk i hele Europa, og idag er det
stadig en stor fornejelse at betragte den.
Hvad er det sd, der kan vare si spmndende og
enestdende at se i Nestved?

"Genstanden" for vores opmerksomhed er
at finde hos lokomotivmesteren i Nmstved ma-
skindepot, og det er DSBs gamle damploko li-
tra P nr, 917, den eneste maskine af dette
litra, som "Still is going strong". Den har
overlevet sine 32 bredre af samme slags og
grunden til det er, at den i 1961 p4 central-
verkstedet i Kebenhavn fik ny kedel, sdledes
at indmaden trods alderen er nogenlunde
frisk, .

P-maskinen blev som bekendt konatrueret
af maskinchef Otio Busse, som med denne type
vel nok skabte s8in smukkeste og med hensyn
til teknik mest fuldkomne lokomotivtype, De
forste P=maskiner fremkom i 1907, P 917 blev
bygget. hos Hannoversche Maschinenbau A G,
Hannover i 1909, og den kerer sdledes idag i
8it 55, &r stadig under damp selvom DSBs ra-
tionalisering og overgang til dieseldrift i
de seneste dr er glet hirdt frem overfor
damplokomotiverne.

Her har jeg sd min egen drem:

Gid DSB nu var i besiddelse af si megen
pietetafelelse overfor den gamle maskine, at
den kunne f& lov til at leve lange, ikke som
nuseumsgenstand (dertil er jo P 931 bestemt),
nej, i rigtig levende live,

Tager vi over til England og ser der, ja’

84 finder vi, at man der foruden at have en
rmkke sarpregede lokomotiver pd museum, har
fert en enkelt maskine af mnogle af de mest
kendte typer tilbage til deres originale ud-
seende, og disse maskiner bliver plejet og
passet, sdledes at de stadig kan opfyres, og
de bliver nu brugt til ssrtog og udflugtstog.

‘eksempel pd en velholdt maskine,

og den blev ved sin fremkomst beun-

Det samme kunne jeg tamnke mig, at vi
kunne gere herhjemme, P 917 er et sd typisk
der sdledes
kunne bevares, og det samme gmlder formentlig
for K 582, der henstdr i Roskilde med over-
skreden revision, ikke wudsat for vejr og
vinds taring, men i hus.

Jeg giver hermed tipset videre til DSBs

... maskinafdeling,

Men vil De endnu engang se P 917 under
damp, s4 kan det stadig nds, Maskinen har
godtnok ikke meget arbejde at prmstere fra
Nemstved maskindepot, men hver lerdag kan den
treffes mellem Nmstved og Ringsted i tog 7840
Ne afg. 10,39, Rg ank, 11,08 og tog 7841 Rg
afg, 12,21, N= ank, 12,48, Endvidere keorer
den mellem Nmstved og Slagelse i togene 884
N2 afg, 0,00, Sg ank. 0,54 (natten efter sen-
og helligdage tog 1884 Ne afg. 0,40, Sg ank,
1,27) og tog 2861, Sg afg. 5,45, Ne ank.,
6,57. Disse tog er i tjenestekoreplanen an-
fert fremfert af 1loko litra D (thi ogsé en
sddan er hjemmeherende i N# mdt), men P 917
klarer meget ofte disse 2 tog og "overnatter"
i Slagelse,

Som et kuriosum hertil med hensyn til
s jeldenheder blandt damploko, kan anferes at
tog 7806 Kalundborg afg. 13,37, Slagelse ank.
14,39 og tog 7809 Sg afg. 15,05, Kb ank,
15,58 fremferes af loko litra C hjemmeherende
i Kalundborg maskindepot. Togene 1leber dog

"kun lerdage.

Rangerloko litra F kan endnu treffes pd
Roskilde, Nmstved og Nykebing Fl. stationer.

Hvis De endnu engang ensker at f4 nogle
foto af disse gamle dampmaskiner, kan jeg kun
rdde Dem til at skynde Dem ud med kameraet.
P4 visse lokomotivfabrikker er man for eje~
blikket ved at produgere MY 1145-=1159 og MH
401=420. Alle disse maskiner er tiltankt 1.
distrikt, og de vil sikkert gere kil pi de

'sidste af de gamle damplokomotiver i den dag-

lige drift pd Sjslland-Falster,

J. K, Petersen,
Slagelse Model-Jernbane Klub,

MAlskitse af P-maskinen findes pA side 100.



























