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Dansk Model-Jernbane Klub Meddelelse nr. 197
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Torsdag d. 13/2 skete der en afsporing i
Hellerup, der fordrsagede store forsinkelser
hele dagen.

vendesporene for de S-tog, der ender i Helle-
rup, og dels til pladsen. Ca. 100 m nord for
broen over Hellerupvej er der desuden en

Godstogene fra Lerseen til Helsinger skrédsporforbindelse, der krydser det udadgd—~
hhv, Hillered benytter i Hellerup spor 6, der ende nordbanespor, det udadgdende nertrafik-

umiddelbart nord for stationen fortsstter spor til Klampenborg samt begge kystbanens
langs tilkerselsvejen til godsekspeditionen, fjerntrafikspor.

Der er fra dette spor forbindelse dels til (fortsattes side 35)




18

SIGNALPOSTEN

Adams

\/
Higrne

I denne og den felgende artikel vil vi
beskeftige os med trekkraften pd vort model-
jernbaneanlag. Desvarre er der ikke i SIGNAL-
POSTEN plads til at gengive det veld af de-
tailtegninger, som burde felge med enhver
konstruktionsbeskrivelse, s& teksten md for-
trinsvis omhandle den teoretiske side af ar-
bejdet, men efter at have tankt stoffet igen-
nem, og da mine indleg er adresserede til den
knapt sd erfarne modelbygger, vil der sdmand
ogsd vere nok at interessere sig for.

Begynd rigtigt, det vil sige, find et
stykke trmkkraft, som i det ydre ikke er for-
synet med alt for mange dingenoter og gevsk-
ster. Anskaf de tilrddighed varende tegninger
- se tegningsarkivet - og ver sikker pd, at
du i1 handelen kan f& de hjulsat og andre les-
dele, som herer hjemme pd modellen. En for-
tegnelse over diverse 1lesdele har tidligere
veret bragt som tilleg her i bladet, og det
er bestemt ingen skam at benytte sig af disse
hel- eller halvfabrikata. Videre er det af
stor betydning, om vi kan hitte en motor, som
af korpus med lethed kan rummes i modellen og
med den bedst mulige ydeevne, Eksisterer for-
billedet endnu, s& opseg det om muligt, og
goer dig fortrolig med dets forskellige de-
tailler., Fotografier er en stor hjzlp, men er
du en dirlig fotograf, eller stdr maskinen nu
i remisens bagerste hjerne, kun tilgmngelig
for katte og edderkopper, sd mdvi have fat
i Erik P. fra DMJKs fotoarkiv, og si er den
sag i orden.

I de fleste tilfmlde dremmer den iherdi-
ge modelbygmester om at fd4 stablet en model
af et damp-lok p& hjulene, og helst da sd
hurtigt som muligt. At valget md falde pd en
damp-hest, er imidlertid oftere dikteret af
sentimentale eller romantiske grunde end re-
sultatet af en fornuftig vurdering af, om mu-

lighederne for at overkomme det patankte
stykke arbejde er tilstede p& indevsrende
tidspunkt. Vi har alle vore svage sjeblikke,
og jeg skal da heller ikke fortenke nogen i
at brznde af lyst til at kopiere det private
banelok, som i skoledrene bragte os til og
fra, eller miske en sterre statsbanemaskine,
i dette tilfelde symbolet pd mangen en dejlig
sommerferie hos onkel og tante i Jylland. I
begge tilfelde mad jeg lefte en advarende pe-
gefinger. Privatbanemaskinerne, hvor charme-
rende de si& end md forekomme os at vare, er,
med f& undtagelser, nogle "lilleputter", og
det betyder ganske enkelt, at vi kommer
at skulle fremstille alle dele pd egen hian®™™
for ikke at tale om den hovedpine det giver,
ndr motoren skal anbringes. Statsbanernes ny-
ere og sterre maskiner er ikke behaftet med
disse minusser, Der er som oftest god plads
til motor- og gearkasse, og da det fortrins-
vis er DSB-materiel, som i tidens 1leb har
ageret forbillede for modeljernbaneenthusia-
ster, vil vi, som det ogsd fremgdr af les-
delsfortegnelsen, have gode muligheder for at
klare en vanskelig detaille for nogle f& kro-
ner. Til gengeld ber man se den kendsgerning
i ejnene, at disse store maskintyper tager
vesentlig lengere tid at bygge, hvilket med-

' forer den risiko, at man undervejs enten helt

mister interessen eller mdske begynder at
springe over, hvor gerdet er lavest, Sidst-

nevnte md resultere i en model, som ikke har

meget tilfelles med prototypen, og det var jo
ikke lige netop meningen.,

Nu er jernbanerne imidlertid andet
reg og damp, og har du ikke allerede nu
tet, hvor jeg vil hen med denne artikel, md
jeg nok hellere 1lefte sloret = begynd med at
bygge et motorlokomotiv eller en motorvogn.
Nu skal man ikke have +tilbragt ret megen af
s8in tid i jernbaneamaterkredse, feor man fin-
der ud af, at motortrzkkraften er noget, man
ikke har meget tilovers for. Modeljernbane-
manden vil nok hevde, at han vil finde mindre
spending ved bygning af denne traktionsform,
men er det nu ogsd helt rigtigt? Motorlokomo-
tiver forekommer i et s& stort wudvalg, at
selv den mest krazsne og evede blandt vore
tilhangere md kunne finde et eksemplar, der
tilfredsstiller hans krav, Nuvell Dette skal
ikke vere en diskussion om damp kontra diesel
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og benzin, men et godt rA&d med p& vejen for
den mindre erfarne, om jeg da for en stund
kan formd ham til at glemme sine dremmebille-
der, og i stedet kaste sig ud i konstruktio-
nen af f,eks. en to-akslet motorvogn,

Denne type har foruden de fordele, som
en rummelig vognkasse og det nmsten negne
ydre sd indlysende byder pé, ogsd dette, at
vor faerdige motorvogn med en enkelt gods-
eller personvogn p& krogen vil forekcmme
langt mere naturtrc pd modelbanen, der jo som
oftest har karakter af en sekunder bane, end
samme tog forspsndt en E~ eller H-Maskine,

Vognkassen vil ikke volde nogen vanske-

gheder for den, som allerede har provet
krefter med en lukket godsvogn, og da denne
artikel, som nevnt i indledningen, ikke er
nogen byggebeskrivelse fra A til Z, vil vi g
meget let over den, og i stedet interessere
os for de indre og adlere organer.

Af hensyn til reparationer af modellens
indvendige dele, md denne konstrueres siledes
at vognkassen kan leftes af, Undervognen be-
stdr af vognkassens bund, som igen er udsty-
ret med lengdedragere, akselkasser og hjul-
set, det ene s®t ekvilibreres pi samme mide
som beskrevet i artiklen om Qr-vognen. Om
sted og trakapparatur skal sidde p& vognkasse
eller undervogn m& gerne vere afhangig af,
hvor vi finder det mest bekvent at montere
bufferplanken, nir blot vi serger for, at den
inderste ende af trakkrogens fjeder er solidt
forankret til vognkassens bund, Det stive
hjulset er det, som via gearkassen bringes i
kontakt med motoren, men inden dette arrange-
{ @t leber af stabelen, mi vi lige, afhengigt
i1 forbilledets prmstationer, finde ud af,
hvor hurtigt det skal lebe rundt. Hjulets di-
ameter er 24 mm og omkredsen 24 mm x 22/7,
hvilket groft udregnet bliver 76 mm tilbage-
lagt kerestrakning pr, omdre jning. Regner vi
nu med en marchhastighed p4 1 km i minuttet
(60 km/timen) og omsetter denne kilometer til
spor O-sterrelsen (1:45) bliver resultatet
22,22 m, hvorfor modelhjulets omdrejningstal
pr. min, skal vare 22,22 m : 76 mm. Forhi-
bentlig vil det ikke chokere regnekyndige lae-
sere, ndr jeg udnmvner dette tal til at vere
300. Dividerer vi derpid elektromotorens om-
drejningstal pr, minut ved fuld korespanding
= som regel et sted mellem 7-10.000 — med

denne verdi, fdr vi gearkassens udveksling, i
dette +tilfzlde altsd et sted omkring 1 til
29, Forsynet med denne gearing, skulle model-
len nu kunne kore med en hastighed af 60 mo-
delkilometer i timen, men da motorens omdre j-
ningstal er mdlt i tomgang, og da vi ikke ved
hvor meget dette tal vil falde, nir vi bela-
Ster motoren med alle de modstande, som fin-
des lige fra friktionen i gearkassen til to-
gets sidste aksel, gor vi klogt i at kalkule-
re med et motoromdrejningstal, som ligger 10
til 15% under tomgangstallet. Endelig er der
ens personlige sken; skal toget kere med en
storre hastighed end den tilladte, eller fo-
retrzkker man, at motorvognen giver udseende
af at vere moden til et grundigt eftersyn pd
verkstedet?

Motorens montering pd vognkassebunden er
i hej grad afhengig af dens udseende, og uden
hensyn til de elektriske data har jeg delt
motorerne op i to grupper. Bestemmende for
denne fordeling er spergsmdlet: kan motorak-
slen ligge pd tvers af vognbunden eller md
den nedvendigvis monteres parallelt med kere—
retningen, Med akslen p&d tvers er det en nem
sag at fremstille gearkassen, idet denne i
princippet er ganske magen til urverksmotoren
i et legetejslokomotiv,

Den langsgdende aksel fordrer, at gear-
kassen, foruden de cylindriske tandhjul ogsi
indeholder et kron- og spidshjulsarrangement
hvis man da ikke i stedet ganske simpelt la-
der udvekslingen foregd med et snekkedrev.
ULf Holtrup fra tegningsarkivet er en svoren
tilhanger af automobilvinduesviskermotor og
har lovet i et senere nummer af bladet at
bringe alt, som er verd at vide herom. Moto-
ren kan monteres p4 tvars. Hr. Bech Hansen,
Liseleje, forhandler en motor af fabrikat:
Silman Enginering Co, No. G 567083, 24=29
volt, omdr. 10,000-13.500, pris ca, 22,00 kr.
Denne motor har cylinderformet motorhus og
krever indbygning p& langs, men vil p& grund
af sit slanke ydre vare velegnet til snekke-—
drevsopstillingen.

I n®ste nummer fortsstter vi si& med
gearkassen samt udferlig omtale af de to mo-
torer og i mellemtiden kan man jo s& smtte
sig hen og fundere over, om der mon ikke er
rigelig med mekanik og spsnding i en to-ak-
slet motorvogn.
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Ja, kare inkarnerede O-bygger, sd er det
sket. Inflationen i DMJK er i fuld gang. De-
generation og forpoppelse er forestdende. Le-
gete jsfolkene har fdet foden inden for. Kort
sagt: DMJK har fdet sin lsnge ventede HO-af-
deling.

Optakten til HO-afdelingens start var
den bedst t=nkelige: DMJKs HO-interesserede
medlemmer var den 4/3 pd beseg i "Modeljern-
baneklubben HO". Vi s& her anlagget og fik
ogsd lov til selv at ruske i knapperne. Iszr
var vi interesserede i kerselskontrollen. Den
var opbygget som CAB-kontrol, og flere af os
havde aldrig set dette system fer., Endvidere
gledede det mig at se, hvor rigt ogsd privat-
banemateriellet var reprasenteret. Bessget
fandt sted i en behagelig kammeratlig atmos-
fere, Jeg vil gerne her takke Hvidovreklubben
for dens gastfrihed., Det blev en interessant
og yderst l=rerig aften.

Den 18/3 havde vi stiftende mede pi Ner-
rebro St. Vi var 11 mand og gik straks igang
med at diskutere, hvorledes arbejdet i HO-af-
delingen skulle praktiseres, Det brandende
sporgsmdl var naturligvis, om vi skulle kere
med 2- eller 3-skinne drift. Efter lidt snak-
ken frem og tilbage stemte vi om det. Det wvi-
ste sig da, at 9 onskede 2-skinne drift,
hvorfor dette blev vedtaget., Ievrigt var vi
enige om at kere med 0-12 V j=vnstrem. Spo-
ret skal vi semme selv, skinneprofilen biiver
Jotoflex, som vi brunerer. Bygninger og andre
faste genstande pd det kommende anlag vil
blive holdt i en neutral stil fra 30°erne.
Dette Abner mulighed for at kere bide 01d-
timer og New—timer uden, at husene og det
rullende materiel stdr i misforhold til hin-
anden, Vort kommende anl®eg skal vere et dansk
anleg, helst med bdde stats— og privatbane.
Endvidere er vi ogsd enige om at preve at fi
plads til en fargerute. Med hensyn til kob-
linger, fandt vi ikke ud af noget. Vi vil
ferst lave nogle forseg, dels med industri-,
dels med hjemmelavede koblinger, inden vi be-
* stemmer os. Endelig er vi enige om i sterst
mulig udstrzkning at felge NEM-normerne, Da
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HO-afdelingen endnu ikke har eget lokale, vil
byggeaftenerne indtil videre finde sted p&
Nerrebro St. hver onsdag kl. 19 (sammen med
O-afdelingen). Medet den 18, sluttede med, at
HO-afdelingen fik bevilget materialer til de
ferste 5 m spor.

Den 25/3 gik vi s& igang med sporbygge-
riet. Vi har lavet 1lidt specialverktej. I
gjeblikket er vi ved at finde ud af den mest
naturtro og hensigtsmessige opbygning af spo-
ret. Nir vi har fundet ud af, hvorledes spo-
ret skal bygges, er det meningen, at sporpro-
duktionen skal 1lebe videre af sig selv, Der
vil altid vere materialer, sdledes at der
mulighed for at semme spor. Sidelebende b
sporproduktionen vil vi si tage andre emner
op, som f.eks.: vogn- og lok-bygning, husbyg-
ning og bygning af forskellige landskabsef-
fekter. Der skulle sdledes vare ndget for en-
hver at tage fat pd. O0Og jeg kan kun opfordre
DMJKs HO=folk til at mede op pad byggeaftener-
ne og give deres besyv med,

0-folkene har lagt en standard- en meget
hej standard for modelbyggeri. Lad os preve
om vi kan leve op til den, Vel medt hver ons-
dag.

Schau

X 3% X *oX

Secnbanshistorist Selstgh

Selskabet udsender inden lange sin feor-
ste publikation, en bog med titlen "Jernbaner
i Krig - 1864" skrevet af trafikkontroller E.
L. Parbel, kendt blandt alle jernbaneinter-
esserede som lederen af Jernbanemuseet og
forfatter til en lang rakke afhandlinger af
jernbanehistorisk karakter. .

Bogen vil blive pd ca., 80 sider, bog-
trykt og med mange illustrationer., Den pdreg-
nes forhandlet gennem Haase’s Boghandel i Ke-
benhavn, men nzrmere herom og den endelige
pris p4 bogen (ca. 14-15 kr.) vil blive be-
kendtgjort i nazste nummer af bladet,
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Tegningsarkivet

Fortegnelse over nedfotograferede ori-
ginaltegninger:
Marts 1964 sortiment:

A104TO005 DSB, diesel - elektrisk 1lok,,
litra MT.

A107 7011 DSB, kupévogn, litra AM 500,
nyt lyntog.
(7b-1 14 T 014 DSB, &ben bmnkevogn, litra CE,
< ar. 1326-

A151TO007 DSB, Gudendbroen ved Randers,
oversigtsplan,

A 3 47 T 024 SNNB, formandshus ved Sdr,
Vedby St.

April 1964 sortiment:

A107TO012 DSB, nyt lyntog,
litra BS 480.

styrevogn

A116TO012 DSB,
1445-

postvogn, litra DB nr.

A 301 TO008 SNNB, lokomotiv nr, 1l=5

A 3 47 T 025 SNNB, Horbelev m,fl., stationer
hovedbygning og varehus, snit,
facader m,m,

A 3 47 T 026  SNNB, Nysted St.,, hovedbygning

facader og snit.

Tegninger koster 4,00 kr, pr, stk, .+
porto 0,40 kr, pr, ordre (for levering ufal-
set er portoen 1,00 kr, pr. ordre)., Abonne=
ment pd tegningsrskkerne koster 14,00 kr,
incl, porto (14,50 kr. for ufalsede tegnin-
ger) for de mdnedlige 5 tegninger. Leverings-
tiden er i sjeblikket ganske kort.

Bestilling sker ved indsmttelse af be-
lebet pd tegningsarkivets girokonto: 12.55,06
adresse: Dansk Model-Jernbane Klub, tegnings-
arkivet, Nerrebro St., Kebenhavn N,, under
anferelse pd bagsiden af girokortets venstre
talon af, hvad der enskes leveret.

U. Holtrup, DMJK.

Pedlagte Waner

Af A. Gregersen

Sortg—Yedde

Sore-Vedde-banen blev &bnet den 1/3-03,
Den var egentlig anlagt som privatbane, men
har hele tiden varet drevet af staten, Det
var ikke en bane, man rent trafikalt stillede
store forventninger til og de vagtigste grun-
de til dens bygning var vel et enske om at
give Sore by en virkelig jernbaneforbindelse
(bycentret ligger ca, 2 km fra Sore St.) samt
en forventet tervetransport, Desuden var der

.planer om at viderefere banen til Holbazk. Det

ville muligvis have gavnet selve Sore-Vedde-
strekningen lidt, men det endelige resultat
for hele linien var nok ikke blevet bedre, da
banen nord for Vedde var kommet til at gen-
nemlobe Amosen 0g kun kunne komme til at be-
rore een sterre landsby, Ugerlese, Der var
ganske vist nok blevet ret god tervetransport
men det var hejst sandsynlig blevet en meget



dyr bane at vedligeholde p& grund af det sum-
pede terran. Banens lengde var 15,9 km, heraf
2,6 til bystationen i Sore, og der var under-
vejs foruden So bystation 3 mellemstationer.
Banen var indhegnet, anlagt med 22,5 kg/m
skinner og havde en max. hast. pd 45 km/t.
Det var altsd en typisk lokalbane og toggan-
gen var ogsd baseret pd, at der normalt kun
skulle vaere &t tog pd linien ad gangen.

Til ca. 1921 kertes 3 blandede tog dag-
lig. 1921-29 kertes 4 blandede tog daglig,
1929~31 3 blandede tog og 4 motortog, 1932 2
blandede tog og 5 motortog, og 1933 kertes 4
blandede tog og ingen motortog.
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Damptogene fremfortes til omkring 1927
af litra As (B1 T bygget 1876-77 af Emil
Kessler i Esslingen, fab. nr., 1497-99 og 1619

- $il1 Klampenborgbanen, (Sj=ll, Jernbaneselskab

nr. l-4 navn: Rolf, Roar, Bjarke og Helge;
DSB litra As 201-04 i 1892; udrangeret i 1929
-21-17-29). Derefter kortes et par &r med G
II-maskiner (160-73) og resten af tiden med
ombyggede J-maskiner,

Motortogene leb i plan med nogle lokal-
tog pd Vestbanen (se nedenstdende kereplan
fra 1930). De fremfertes forst af ML-vogne,
der dog dels var for tunge for det lette spor

(fortszttes side %

A1 47 F 014
Efterhdnden som udflugtstogenes

Koksbangs trinbredt.

antal pd strszkningen Sore-Sorg By St. blev

Sterre og sterre, opstod den tanke hos daverende stationsforstander 0, Koksbang,
Sore, at der mdtte kunne tilvejebringes et lille trinbredt ved en af vejene mod
Sore se, i stedet for at de rejsende, til stor gene for isazr aldre og svagelige,
skulle std af midt pd strmkningen. Det blev da ogsd opfert i 1952 og de rejsende
kunne std af her og f.eks. g8 ned til en bad, der si sejlede dem tvars over Sors

sg til restaurant Parnas.
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Generalforsamling

Generalforsamlingen i Dansk Model-Jern=—
bane Klub blev holat den 16, marts 1964 i
K.F.U.M.s lokaler i Rosenborggade 15, Koben-
havn, K. Medt var 30 medlemmer.

Formanden, F., Hermind, bed velkommen og
hdbede, at vi midtte f& en god og saglig de-
bat, Han foreslog klubbens stifter og =res-
medlem nr. 1, oberstlejtnant A.
valgt som dirigent.

Arendrup

\_ Valg af dirigent.
Arendrup valgt. Han konstaterede, at ge—
neralforsamlingen var lovligt indkaldt (ind-
kaldelsen poststemplet den 29/2 1964),

II  Formandens beretning.

Hermind omtalte ferst vanskelighederne
med at f& generalforsamlingen indvarslet. P.
Haase og Sen, hvorigennem SIGNALPOSTEN ud-
sendes, havde begdet en fejl, hvorved indkal-
delsen var blevet forsinket, men det var lyk-
kedes at finde et nyt lokale og at lazgge ge-
neralforsamlingen 1 uge senere, og sd var der
lige ved at komme kludder i det en gang til.
Men nu sad vi altsd her, lovligt indvarslet.

Bestyrelsen var identisk med den, der
valgtes den 11/3 1963, Medlemstallet var ste-
get til 92 og heraf en hel del nye, Ture og
mgder havde der ialt veret 12 af. Klubbens
25-4rs jubileum den 25/3 1963 var blevet fej-
ret ved et 3-dages arrangement, Den 23/3 var
iéﬁﬁ dbent hus pd anlegget om eftermiddagen,
hvor alt materiel var blevet demonstreret. S&
kertes i smrsporvogn til Sepavillonen, hvor
festmiddagen blev indtaget. Derpd vistes film
0og man hyggede sig. Kendte mennesker indenfor
jernbanerne og andre institutioner, som vi
samarbe jder med, havde gjort os den glzde at
deltage. Klubben kunne endvidere glade sig
over mange gaver. Den 24/3 havde vi en ud-
flugt over Hillered og Helsinger med sartog
bestdende af et af DSBs rede 4-vogns lyntog.
Der havde pd turen varet beseg p& kommandopo-
ster, remiser, skibsvarft samt byvandring.
Den 25/3 om aftenen var der igen &bent hus pd
klubanlegget, Der blev kert kereplan, drukket
fadel og spist pelser. Mange gmster havde

deltaget, men arrangementerne gav et betyde-
ligt wunderskud. Fordrsturen den 8./9. juni
1963 gik til Korser. Herfra en pragtfuld
sejltur med D/F Christian IX til Nyborg. Be-
sigtigelse af stationen med den nye kommando-
post. "Nedlmggelseskersel" pd Nyborg-Svend-
borg-banen og overnatning i Ringe, Nmste dag
besigtigelse af kommandoposten og fjernsty-
ringscentralen i Odense samt kersel med damp-
sertog pd Odense-Brenderup-Middelfart-strak-
ningen. En strdlende tur, der dog gav et
stort underskud, da den blev svigtet af de
andre modeljernbaneklubber og DJK. DSBs nye
lyntog blev forevist og grundigt demonstre-
ret ved et bessg pd Helgoland maskindepot
den 27/7 1963. Vi aflagde, traditionen tro,
beseg pd Helsinger skibsverft den 31/8 1963
for at bese den nye tredskker-fmrge M/F
"Arveprins Knud". Den 10/10 1963 holdt James
steffensen et levende og interessant foredrag
om canadiske jernbaner, baseret pd selvople-
velse og med fremragende lysbilleder. Den 27/
10 1963 foretog vi i anledning af sporvejenes
100-4rs jubileum et 3=timers kryds med K.S.
motorvogn nr. 501 ad s=zlsomme spor i Keben-
havn, kombineret med remisebeseg og forevis-
ning af museumsmateriel, Det smdvanlige jule-
nede blev af hensyn til udstillingen i decem-
ber afholdt allerede den 28/11 1963. A. Gre-
gersen holdt den 14/1 1964 et glimrende fore-
drag om jernbaner est for jerntazppet. Den 4/2
1964 besegte vi Rigsarkivet og fik af klub-
bens gode ven, overarkivar Rise Hansen, fore-
vist en del af de der beroende skatte af
jernbanearkivalier, Endelig var der den 4/3
1964 beseg pd det fine anlag i HO-klubben i
Hvidovre. DMJKs egen efterdrstur blev ilr
slejfet for ikke at kollidere med DMJUs tur
til Nordjylland med kersel bl.a. pd den ned-
lagte Hjerring-Lekken-Abybro jernbane, Ud-
stillingsanlaegget havde veret uhyre tidskra-
vende., Man var stolt over Teknisk Museums op-
fordring til klubben til at deltage og man
havde bestrzbt sig pd at yde noget ekstraor-
dinert. Opgaven synes at vare lykkedes vel,
Desvarre havde anlagget givet et underskud pd
1.500 kr., som ikke fremgik af regnskabet, da
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endelig opgerelse herfor ferst foreld efter
afslutningen af klubregnskabet., P& den anden
side havde klubben her et aktiv; anlmgget var
meget hurtigt kereklart, og der havde allere-
de veret forespergsler pd leje af det, Bladet
SIGNALPOSTEN havde 1ligeledes varet tidskre-
vende og ogsd her var der et betydeligt un-
derskud, Bladet har imidlertid skabt interes-
se overalt og gjort god propaganda for klub-
ben, Pkonomien ville nu blive segt rettet op,
idet man bl.a, s& sig nedsaget til at ind-
s8tille den gratis levering af bladet til alle
provinsklubbernes medlemmer, Da Dansk Jernba-
ne Klub nu segte optagelse i Dansk Model-
Jernbane Union, agtede man formentlig ved
tilsendelse af preveeksemplar til de enkelte
medlemmer at undersege om der var interesse
for bladet ogsd blandt medlemmerne af denne
klub, Bladets kvalitet ville stadig blive
sogt bedret,

Formanden nzvnte endvidere, at Danmarks
Radio og Fjernsyn havde vist klubben stor op-
merk somhed i det forlebne &r. Fjernsynet hav-
de den 23/3 1963 vist et indslag i Aktuelt
fra klubanlegget; der havde veret direkte ra-—
diotransmission fra kereplanskerselen den 25/
3 1963. En 25 minutters b&ndudsendelse om
klubben og dens virkeomride  var blevet rund-
kastet primo oktober 1963 og endelig havde
der vzret et radiointerview 2, juledag 1963 i
forbindelse med wudstillingen i Teknisk Mu-
seum,

For sd vidt angik arbejdet i afdelinger-
ne havde man nu oprettet den 1l®nge onskede
HO-afdeling og med virkning fra 16/3 1964 ud-
nevnt Erik Schau Andersen til leder af denne,
ligesom Terry Rasmussen, ogsd med virkning
fra generalforsamlingsdatoen, havde f8et o-
verdraget 1ledelsen af elektroafdelingen, in-
denfor hvilken han havde ydet en fortraffelig
indsats wunder arbejdet pd udstillingsanlag-
get.

Under formandens beretning aflagde de
respektive afdelingschefer beretning om deres
omrdde: Baneafdelingen, P. Adamsen, nzvnte
det store arbejde med at pudse klubanlagget
op til jubilmet. Derefter var man gdet lige
over til udstillingsanlegget, Der havde varet
overordentlig meget at gere, men jo nmrmere
man kom &bningsejeblikket, jo flere havde der
vist sig til arbejdet. I det hele taget havde

det vist sig, at ndr der virkelig skete noget
kom medlemmerne ogsd., Adamsen efterlyste ide-
er til at sysselsztte de medlemmer, nye som
gamle, der kom til byggeaftnerne p& Nerrebro.
Her var varktej og erfaring. Han kunne tenke
sig reparationsarbejder, lettere vognbygning
o. lign. Elektroafdelingen, U, Holtrup, nsvn-
te relesikringsanleg pd Dalby St. op til ju-
bilzet. Der manglede dog en del endnu, Lys-
tdrnene pd Terminus St. havde nu fdet projek-
terer og elektrisk strem, O0gsd elektroafde-
lingen havde ofret megen tid pd udstillings-
anlegget og det var egentlig ufatteligt, at
man havde ndet det. Men uden den gode samags
bejdsvilje, var det heller ikke géet.
nevnte endvidere, at klubben havde f8et for-
&ret mange elektriske effekter fra forskelli-
ge firmaer og institutioner. Holtrup fortsat-
te med Tegningsafdelingen. Der var her sti-
gende omsetning (ca. 150 tegninger solgt i
drets leb excl. tegninger i abonnement), men
man ville bl.a, gerne have endnu flere abon-
nenter +til den tegningsordning med 5 tegnin-
ger pr. mdned, der havde lebet siden august
1963. Da det havde varet vanskeligt at finde
folk til at nedtegne til m&lestok 1:45, var
man efter nogen eksperimentering glet over
til nedfotografering af originaltegninger,
hvilket virkede valdigt godt. Man havde f&et
mange tegninger fra DSB og fra forskellige
privatbaner, ligesom man fra leveranderen

_ havde fdet tegningerne til det nye lyntog.

Militere vanskeligheder havde der vszret med
tegningerne til den gamle Gudendbro, men det
var lykkedes at fremskaffe dem til brug for
OMJK. Kampsax A/S var blevet hjulpet med tn_
ninger af amerikansk materiel til rejse :
reaudirekter Spiees® havebane i Humlebsk, Der
var endvidere vanskeligheder med mangfoldig-
gorelsen af tegningerne siledes at forstd, at
lystryk merkantilt fremstillet var for dyre.
Man havde haft egen lystrykmaskine pid preve:
det var meget interessant og der var lavet
1100 stk. meget fine lystryk p& 14 dage. En
sddan maskine var dyr og hvor fik klubben
pengene fra? Holtrup nmvnte +til slut 1idt

. statistik: han havde i &rets 1leb fert 1016

telefonsamtaler om rene klubanliggender og
"klubbens vogn" (hans moders) havde "tjenst-
ligt" kert ca. 3.100 km. Trafikafdelingen,
E. Mikkelsen, nmvnte her kereplanslagningen
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og kerslen til jubilzet og i forbindelse med
udstillingen i Teknisk Museum. Herudover hav-
de der ikke veret megen tid til kersel pd
klubanlegget pd Nerrebro. NAr Dalby St. sik-
ringsteknisk var ferdigbygget, var det tra-
fikafdelingens hensigt at sege oprettet kur-
sus i betjening af klubanlmgget i lighed med,
hvad man havde haft tidligere. Mikkelsen ef-
terlyste til slut moderne rullende materiel
for at opnd den helt rigtige sammensstning af
stammerne; i ferste razkke de nye godsvognsty-
per samt dieselrangertrakkraft litra MH eller
MT. Ogs& 0. Sendergaard for Maskinafdelingen
_ ]ﬁterlyste initiativ til bygning af nyt mate-
‘. .1el, Klubben selv ejede stadigvek kun 2 stk.
trakkraft, litra P og MV, idet al den evrige
trekkraft pd klubanlagget tilherer enkelt-
medlemmer. Sendergaard omtalte tyveriet og
det heldige genfund af F-maskinen og kom der-
péd ind pd betimeligheden i, men vanskelighe-
den ved ejerafmerkning af det rullende mate-
riel, Han efterlyste gode forslag hertil.
Biblioteket, E. Beyer, meddelte, at der havde
veret 135 udldn i 4&rets leb, mest danske
tidsskrifter. Biblioteket var vokset sterkt,
men trzngte meget +til en registrering, der
dog ville blive tidskrmvende, Beyer havde in-~
gen ensker, da han kunne forstd, at der var

god brug for pengene andre steder, Fotoafde-
lingen, ved E. Pedersen, kunne berette om
stor omsatning og et pant overskud, Der var

udsendt 6 tilbudslister med ialt 144 billeder
som havde givet et totalsalg pd 1.330 stk.,
langt de fleste i sterrelse 9x12, Den sterste
interesse har #ldre billeder og herunder igen
; Entografier af damplokomotiver, mest DSB-lok,
“derefter privatbanelok. Formanden tog deref-
ter pdny ordet for nogle afsluttende bemerk-
ninger til beretningen. Han nzvnte oprettel-
sen af Jernbanehistorisk Selskab den 23/3
1963 som en sester- og stetteforening til
DMJK med samme bestyrelse som denne. Grundet
travlhed i klubben havde man ikke kunnet ofre
det nye selskab tilstrskkelig tid, Det var
blevet tilmeldt foreningsregisteret og der
var blevet overfert 100 kr. fra JS til delvis
dekning af underskudet ved Fyensturen i juni
1963, Hermind ville gerne takke alle for godt
samarbe jde i det forlebne &r og med alle,
mente han alle, der pd den ene eller anden
mdde havde gjort klubben en god tjeneste. '

Bemerkninger til formandens beretning.

Arendrup takkede for en fin og udtemmen-
de beretning. Han fandt ogsd anledning til at
rose udstillingsanlegget som verende et vir-
keligt godt stykke arbejde, som klubben kunne
vere stolt af.

Formandens beretning blev derefter god-
kendt med akklamation.

III Regnskabet,

Kassereren, E, Lehmann,
regnskabet,

0. Meyer var 'ked af, at ekonomien nu
igen var dirlig, men der var ogsi ndet meget
i 4rets leb. Han opfordrede medlemmerne til
at stette klubben efter bedste evne udover
kontingentet, f.eks. ved at kebe mange an-
delsbeviser,

A, Gregersen mente, at nu var tiden inde
til en kontingentforhejelse, f.eks. til 30
kr, &rlig. De fleste tjente jo mere nu, si
det kunne nmppe sld nogen af pinden.

Formanden udtalte hertil, at Meyers ide
var strdlende, kassereren havde netop en stak
andelsbeviser med i aften, sdledes at medlem-
merne med det samme kunne spytte i bessen.
Til Gregersen sagde formanden, at ogsd besty-
relsen havde syslet med tanken om kontingent-
forhejelse, men ikke villet nmvne det, fordi
bestyrelsen selv syntes, at det i et vist om-
fang var dens egen skyld, at underskudet var
sd stort. En udtalelse som Gregersens nu pd
generalforsamlingen havde rert vore hjerter,
sagde formanden videre, og til nmste &r vil
der blive fremsat forslag i god tid om en
kontingentforhe jelse,

Der gaves derefter decharge for regnska-
bet.

gennemgik klub-

IV A Valg af formand.

Hermind udtalte pd forespergsel, at han
var villig til genvalg, men kun hvis alle var
enige i den linie han og den evrige bestyrel-
se havde arbejdet efter i de 2 4r, man nu
havde veret ved styret, en linie som ville
blive viderefert og yderligere intensiveret.
Dette var hans tilsvar. -

Hermind blev genvalgt til formand med
akklamation,

IV B Valg af evrige bestyrelse.
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Hele den evrige bestyrelse med supplean-
ter blev eenstemmigt genvalgt.

v Valg af revisor.
Th. Kronholt genvalgtes som revisor.

VI Eventuelt.

J. Steffensen omtalte det glazdelige i
Dansk Jernbane Klubs forventede optagelse i
Dansk Model-Jernbane Union, og hdbede at det
nmidtte vare foreneligt med den genvalgte be-
styrelses program at soge etableret et godt
forhold til DJK. Han kunne nzvne, at T. Nel-
leman delte dette synspunkt og at 3 af DJKs
bestyrelsesmedlemmer, vuafhsngigt af hinanden
havde udtrykt enske overfor ham (Steffensen)
om en bedring af forholdet DMJK/DJK.

Han beklagede, at han ikke som lovet
havde fdet revideret klubbens ordensreglement
og mente ievrigt, at de to nye afdelingsche-
fer udnsvnt pr. 16/3 1964 formelt burde have
veret udnzvnt af den nye bestyrelse.

E. Albrechtsen spurgte om der fra foto-
arkivet var solgt billeder til udlandet og om
man udvekslede fototilbudslister med klubber~
ne i de andre Morop-lande,

E, Pedersen, fotoarkivet, meddelte, at
man pd grund af tidsned endnu ikke havde fdet
etableret fotoudveksling med udlandet.

Adamsen foreslog, at klubben gennem ar-
tikler i de forskellige jernbanetidsskrifter
slog lidt mere til lyd for sine synspunkter
0g at man ievrigt i disse blade burde sege
optaget artikler om diverse emner af jernba-
nemessig interesse, Han fandt, at der var for
lidt modelstof i SIGNALPOSTEN og opfordrede
alle til i bladet at skrive om deres erfarin-
ger indenfor modelbygningsomridet,

P, Nielsen efterlyste nermere oplysnin-
ger om den veteranjernbane ved Helsinger, som
pressemeddelelser i den seneste tid havde
nezvnt i tilknytning til Jernbanehistorisk
Selskab,

Jo Groth foreslog, at man ved 2-dages
ture tilrettelagde programmet sdledes, at
deltagere, der mdtte enske det, kunne stede
til anden-dagen (cfr. H.L.A.-turen) og frem-
kom ievrigt med ideen om en spergerubrik i
bladet, idet han gav tilsagn om hjelp ved be-
svarelsen af eventuelle forespergsler.
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Arendrup oplyste, at grundlaget for det
didrlige samarbejde DMJK og DJK imellem havde
sit udspring helt tilbage til det stiftende
mgde i Slagelse for Sammenslutningen af Dan-
ske Model Jernbane Klubber og Jernbanevenner
(nu DMJU), hvor Dansk Jernbane Klubs reprm-
sentant i en form, man ikke var vant til i
model jernbanekredse, afviste tanken om DJKs
indmeldelse i sammenslutningen med den be-
grundelse, at man ikke kunne opnd det antal
stemmer, som man fandt, at DJKs store med-
lemstal berettigede til. Hvis DJKs bestyrelse
havde udvist en god og positiv vilje til sam-
arbe jde, var dette nok ogsd kommet i stand
Arendrup ville gerne erindre DJK om, at k1igp
ben i et betydeligt omfang byggede pd det
jernbanehistoriske grundlag som DMJK havde
opbygget i de forlebne 25 4r.

Steffensen indremmede, at det var gdet
skidt fra starten i Slagelse mellem DMJK og
DJK. Han mente imidlertid, at der nu ved DJKs
optagelse 1 Unionen var skabt grundlag for en
bedring af forholdet og fandt dette i smuk
overensstemmelse med Clausens &nd.

Gregersen fremhavede, at DMJK altid hav-
de veret indstillet pd samarbejde, og at sam-
arbe jde med andre klubber ligefrem var omtalt
i DMJKs formdlsparagraf. Han slog til lyd for
en navnezndring, idet modeljernbaneklub-nav-
net kun i yderst ringe grad er dskkende for
den omfattende virksomhed, der bl.a. i jern-
banehistorisk henseende udferes indenfor
klubbens rammer.

Groth wudtalte, at han pd grundlag af
forskellige samtaler og oplysninger var af
den opfattelse, at DJKs planer for et e’
tuelt samarbejde med DMJK indeholdt en bet®-
delig skavhed i DJKs faver.

Hermind tog derefter ordet for at besva-
re de stillede spergsmdl, Han lovede, at man
fortsat ville bestrabe sig pd, at man pd
week-end=turene kunne slutte sig til om sen-
dagen og understregede, at den af Groth navn-
te HLA-tur var arrangeret af Unionen og ikke
af DMJK. Han var enig med Gregersen i, at
model jernbane-navnet er 1lidet dzkkende for
klubbens virksomhed, ligesom han delte Adam-
sens onske om, at klubben segte flere artik-
ler optaget i de "professionelle" jernbane-
blade., Mangel pd folk med skrivelyst og -evne
samt den snart traditionelle tidsmangel gjor-
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de sig imidlertid ogsd her stsrkt gsldende.

For sd vidt angik planerne om veteran-
jernbanekersel ved Helsinger oplyste forman-
den, at man havde modtaget en forespergsel
om, hvorvidt Jernbanehistorisk Selskab var
interesseret i et samarbejde med HHGB, Dan-
marks tekniske Museum og Helsinger Jernbane
Klub om etablering af en kersel med &ldre
Jernbanemateriel fra Helsinger Station og ud
til Sommariva, ndr museet om f4 &r flytter op
til sin nyerhvervede grund nord for Helsing-
or. Man havde med glade sagt ja til denne op-
fordring, idet der her var en egentlig trans-

ortmessig opgave at lese, en opgave der for-
‘entlig ville kunne leses med restaureret ma-
teriel af sldre dato og under jernbanemassigt
absolut betryggende former. Planerne var end-
nu kun pd forberedelsens stade og de i pres-
sen, herunder Jernbanebladet, fremsatte udta=—
lelser om planerne var fremkommet uden sel-
skabets medvirken,

De nye afdelingschefer havde de facto i
lengere tid virket i deres stillinger, s& det
var kun for administrativ nemheds skyld, at
man havde ladet udn®vnelsen gzlde fra gene-
ralforsamlingsdatoen,

Med hensyn til samarbejdet med DJK mitte
Hermind medgive, at dette for ejeblikket ikke
var det bedste, Da den "nye" bestyrelse tr&d-
te til for 2 &r siden, afholdtes p& DJKs for-
anledning et mede mellem fepnmsentanter for
de to klubbers bestyrelser med det formil at
drefte mulighederne for et udvidet samarbej-
de. Man tilbed fra DMJKs side, som en begyn-
delse vederlagsfrit og uden betingelser af
QOgen art at 4bne klubbens bibliotek og teg-

ingsarkiv i lokalerne p& Nerrebro Station
for DJKs medlemmer og ville endvidere, om det
mdtte onskes, pdtage sig gennem disse afde-
linger at formidle udldn til begge klubbers
medlemmer af beger eller tegninger, som DJK
mdtte onske at stille til disposition. Dette
forslag afvistes af DJK, som havdede selv-
stendigt at ville etablere bibliotek og teg-
ningsarkiv, sidstnmvnte uden hensyn til at
DMJK fremhmvede, at netop tegninger var det
af stor betydning for alle landets modeljern—
baneklubber, at der var den friest mulige ad-
gang til, Det stod pd medet hurtigt vore be-
styrelsesrepresentanter klart, at det eneste
samarbe jde, der fra DJKs side onskedes, dre-

jede sig om udflugterne, sdledes at man ved
et tilstramkkeligt stort deltagerantal kunne
sikre sig mod underskud, Netop med hensyn til
turene fandt DMJK det imidlertid meget van-
skeligt at fd4 et samarbejde igang, idet DMJK
i modsetning til DJK har en aldersgrense pé
18 &r for medlemsskab og dermed deltagelse i
ture, og de oplevelser man pd visse af DJKs
ture havde haft med mindredriges optrezden pd
og ved det rullende materiel, fristede ikke
lige netop til at s®nke denne aldersgrense,
Dette havde f.eks. veret drsagen til, at der
ikke havde kunnet etableres en fzlles af-
skedstur pd Langelandsbanen,

Der havde i tidens leb veret foretaget
en begrenset wudveksling af materiale og no-
titser i hinandens blade og p4 enkelte ture
havde DMJK tilladt deltagelse af personer un-
der 18 4r under forudsetning af, at hver en-
kelt af disse var under ledsagelse af en per-
son over denne alder, der havde det fulde an-
svar for den pédgzldende,

Det afgerende grundskud mod samarbejdet
havde DJK dimidlertid affyret i forbindelse
med DMJKs fordrstur pd OMB. DMJK, der oprin-
delig var langt fremme med planerne for en
fordrstur pd Sydhavseerne, endrede, med DJKs
vidende, forst sted og siden dato for denne
tur for ikke at skade DJKs tur til Redby. Man
bestemte sig sd for at kere pd OMB og havde
aftale med DJK om, at denne klubs medlemmer
p4 DMJKs foranstaltning og regning kunne ind-
bydes til deltagelse i turen. Da man fra
DMJKs side var sd langt fremme med planerne
for OMB-turen, at man ikke med rimelighed
kunne sige fra, meddelte DJKs formand DMJK,
at man ikke enskede DJKs medlemmer indbudt
til turen og et af DMJKs medlemmer, som del-
tog i DJKs Redby-tur, fik afslag af DJKs for-
mand pd en anmodning om over vognens hejtta-
lersystem at mdtte orientere DJK-medlemmerne
om den forestdende tur p4 OMB., Denne tur gen-
nemfertes desuagtet, men som tidligere nzvnt
med et betydeligt underskud.

Et forseg fra DMJKs side pd samarbe jde
pd fotoomrddet havde heller ikke bdret frugt
og den meget kritiske anmeldelse, som DJKs
formand sdvel i DJK-bladet som i Jernbanebla-
det havde skrevet af Ib V, Andersens fortraf-
felige bog om Kolding Sydbaner, syntes kun
egnet til at fratage eventuelle jernbaneskri-
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benter lysten til at forsege sig, noget man
tvertom burde sege fremmet og opmuntret for
at skaffe s34 mange historiske oplysninger

frem som muligt for de jernbaneinteresserede,

Hermind nevnte, at DJK formentlig ville
lmgge en del af skylden for det ddrlige sam-
arbe jde pd oprettelsen af Jernbanehistorisk
Selskab og fandt det derfor formdlstjenligt,
at man gjorde sig baggrunden for selskabets
oprettelse klar,

Da DMJK i sin tid var den eneste fore-
ning for jernbaneinteresserede her i landet,
var der selvsagt ingen mulighed for interes-

sekollisioner og heller ikke oprettelsen i &-

renes leb af den lange rekke af andre model-

Jernbaneklubber skabte vanskeligheder af no-

gen art, idet man straks fra starten fik
etableret det bedst eonskelige samarbejde.
Selve oprettelsen for 3 4r siden af Dansk
Jernbane Klub behovede i og for sig ikke at
medfere vanskeligheder, nér blot de to klub-
ber gensidigt respekterede hinanden og er-
kendte, at de har et sd at sige identisk in-
teresseomrdde, Imidlertid fremgik det allere-
de fra starten af DJK (og formanden underbyg-
gede 1 det felgende sine synspunkter med en
rekke citater fra DJKs medlemsblad), at den-
ne klub betragtede sig som landets eneste
klub for jernbaneinteresserede eller, som man
udtrykte sig i det officielle referat af DJKs
stiftelse "Danmark fik herved som et af de
sidste lande i Vesteuropa sin jernbaneentu-
siastforening"”, Man ber nok erindre sig, at
DMJK pd dette tidspunkt havde 23 &r pd bagen
og langt de fleste af de andre klubber mellem
5 og 20 4rs anciennitet.

Man tog sig imidlertid ikke dette og
lignende udslag af '"bernesygdomme" hos DJK
hejtideligt, ferend man ved et tilfzlde kom
i besiddelse af en cirkulereskrivelse under-
skrevet af DJKs formand og sekreter og sendt
til landets privatbanedirekterer, hvori man
dels opfordrede disse til at videresende ma-
teriel- og trafikforespergsler fra DJK-med-
lemmer, andre private og modelklubber til
DJKs sekretariat til besvarelse, dels, under
henvisning til henvendelser fra DJK-medlem-
mer, andre private og modelklubber til pri-
vatbanerne, for at undgd "spredning" anmodede
om, at de af nmvnte kredse efterspurgte teg-
ninger, billeder og lygter etc, i stedet mdt-
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- den felge, at de tegninger,

te blive overdraget til DJK, eventuelt mod
betaling. Man pdberdbte sig i denne skrivelse
samarbe jde med en offentlig institution, om
hvilken vi senere fik opklaret, at den ikke
var vidende om, at dens tilsagn om hjelp til
DJK blev brugt pid denne m&de til skade for
andre kredse af jernbaneinteresserede.

Dette "oprdb" gentoges i noget modereret
form i DJK-meddelelse nr. 6/62, hvor man sam-
tidig advarede mod en spredning af krefterne
ved "visse modelkredses" tanker om at "lave
museum, udgive beger om privatbanerne, foran-
stalte damptogsekskursioner o.1.". Formanden
understregede her, at DMJKs medlemmer havdge
beskeftiget sig med indsamling af jernbanehb
storiske effekter, jernbanemmssig skribent-
virksomhed og damptogsture adskillige &r fer-
end der blot var tenkt pd DJK, hvorfor man
fandt, at den nu fremsatte advarsel mod
"spredning" indenfor interesseomrddet havde
fdet en noget fejlagtig adresse.

Hoveddrsagen til den endelige beslutning
om oprettelsen af Jernbanehistorisk Selskab
var imidlertid den, at man blev klar over, at
DJK, dels i sit blad, dels ved personlige ud-
talelser, under pdberdbelse af vort navn,
Dansk Model-Jernbane Klub, bestrzbte sig for
at opstille en sondring mellem pd den ene si-
de DMJK som en klub hovedsagelig for model-
interesserede og pd den anden side DJK som en
forening af jernbaneinteresserede med f.eks.
arkivalier etc.,
som de forskellige privatbaner og institutio-
ner i tidens leb mente at kunne skille sig af
med, retteligt burde tilgd DJK til benyttelse
af denne klubs medlemmer. DMJK fandt, at ¥
i denne henseende handlede mod bedre vidende,
al den stund man ikke kunne vare uvidende om,
at antallet af rene jernbanearrangementer i
DMJK er adskillige gange steorre end antallet
af arrangementer af modeljernbanemazssig ka-
rakter, og man sd sig derfor nedsaget til, pi
den gren af klubbens virksomhed, der har og
stedse har haft, en jernbanehistorisk karak-
ter, at anvende en betegnelse, der ogsd over-
for offentligheden var mere dakkende samtidig
med, at man fik skabt en stetteforening for
DMJK.

S& man pd DJKs reaktion pd oprettelsen
af Jernbanehistorisk Selskab midtte den beteg-
nes som ret voldsom. Efter et forgeves forseg








































