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" Nar man til hverdag rejser med toget, far man et gan-
ske godt indblik i sine medpassagerers (og ved 1idt selv-
ransagelse ogsd i sine egne) reaktioner pé& selv den mind-
ste afvigelse fra kereplanens angivelser eller fra de van-
te goder i form af opvarmede kupéer etc. Oh ve, f.eks.. den
stakkels togforer for et tog, der er forsinket i afgangen
eller som blot i kortere tid m& holde for stop udenfor en
station. Skoser, ja til tider ukvemsord, m& han deje, dels
mgntet pd banerne i Dbred almindelighed, dels rettet mod
hans personlige indsats - eller pistiede mangel pd samme -
med hensyn til afhj=lpningen af miséren. Hvad der s igv—
rigt kan kritiseres ved banerne, bliver ved samme lejlig-
hed lydeligt og hyppigt i personlige vendinger pitalt
overfor det - som oftest - ganske uskyldige togpersonale.

Et deprimerende indtryk af publikums manglende for-
stdelse for jernbanernes arbejdsvilk&ar? Nej, ikke ubetin-
get. For ndr juletrafiken skal afvikles eller nir isvin-
teren sm®tter ind, s& zndrer de togrejsende mentalitet. U-

pgelmessigheder i driften tages besindigt og med et smil,
=idt af fortidens pionerdnd og samherighedsfelelse genop-
star og vigtigst af det hele, alle forstdr, at de mend 0g
kvinder, der arbejder for togtrafikens planmessige afvik-
ling, yder deres bedste for at betjene kunderne si godt,
som forholdene nu tillader det.

Mon ikke vi skulle prove at bevare 1lidt af denne for-
stédende indstilling, ogsé& ndr solen igen fir magt, og Vi
neste gang kommer ud for en forsinkelse eller anden ulempe
pé& en togrejse?

Vi kan egentlig darligt vere andet bekendt!

Hermind, DMJK.
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DANSK MODEL-JERNBANE KLUB

Mandag d.11/3 1963 k1.19,30 afholdes ordinzr general-
forsamling i Cirkelordenens lokaler, Falkoner Alle 96.

Dagsorden: 1. Formanden aflzgger beretning
2. Kassereren aflsgger regnskab
3, Valg af bestyrelse
a. Formand _,"n
b. @vrige bestyrelse -
c. duppleanter
4, Valg af revisor,
5. Eventuelt

Under "eventuelt" vil blive behandlet et forslag om
#gndring .af § 2 i klubbens love, sédledes at der fremtidig,
s&fremt medlemskontingent for et regnskabsdr betales efter
regnskabsédrets 1., september, skal erlmgges et ekstra-kon-
tingent pad kr. 5,00.

'DMJK har den 25/% 196% bestéet i
25 &r
og i den anledning er planlagt felgende arrangementer: @@
Lordag d.23/3 1963. Om eftermiddagen forevisning og
demonstration af klubbens anlzg pd Nerrebro st. Herfra ko-
res med sporvognssertog til Sepavillonen, hvor aftensmaden

indtages, 'og hvor der senere vil blive arrangeret filmfo-
revisning m.v,

Sendag d.24/3 1963. Smrtogstur til Hillered og Hel-
singer med forskellige besigtigelser.

Fortszttes side 27
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Jorgen Henneke, vor omkringfarende
korrespondent, har fornylig opholdt
sig en tid i Tyskland og sender fol-
- gende lille jernbane-situationsrap-
port hjem til Signalpostens lssere.

Forst og fremmest er der jo en del damplokomotiver
tilbage ved DB. Selvom man rask vak ophugger de gamle P.8-
ere og enkelte Ol og 03, s& er der dog en m®ngde tilbage,
iser af de meget store maskiner, f. eks. BR 50, 41, 42, 44

~ (godslok) samt 01, 03, 23 (ekspres- og personlok.).
- De efterhanden noget aldrende 38 og 55 lokomotiver
.es stadig en hel del, skont i hvert fald P.8-eren snart
nermer sig 50 ar. = |

Nu skal dertil jo siges, at DB har bygget damplokomo-
tiver indtil for f& ar siden, og at gennemsnitsalderen for
adskillige lokomotiver ikke er ret hoj.

Desverre elektrificerer og dieseliserer man ogsi her,
men der vil vist alligevel g en del Ar, for det sidste
damploko har kert over Bundesbanernes skinner. Heldigvis.

I de senere &r har man ogsi pdbegyndt denne kedelige
nedlegning af baner, som ikke kan svare sig. Mange steder,
f. eks. ved zonegrsnsen har man imidlertid bibeholdt gods—
trafikken i et vist omfang, og det er da si afgjort at fo-
retrzkke fremfor total nedlmggelse.

Privatbanerne i Niedersachsen er si godt som alle
uden damp idag. Dog kan man stadig finde afsides liggende
strekninger med et eller to togpar om dagen, der fremfores
med damp. Som regel er det en gammel T,3-er og et par per-
sonvogne af den kendte slags med rytter og endeperronerne

ne.
_ Den meget korte Bad Grund-Gittelde Eisenbahn i udkan-
ten af Harzen hegrer f. eks, til denne kategori. Al togtra-
fik foregir mellem kl. 5 og 7 om morgenen, sa jeg har af
gode grunde ikke keort med den endnu.

En anden privatbane i Harzen er den metersporede Sld-
harz Eisenbahn fra Brannlage til Walkenried.Denne bane har
nu kun godstrafik, idet resten af strzkningerne er pa den
anden side zonegrznsen og siledes statsejede.

Af andre smalsporede baner er der Steinhude Meer Bahn
(St.MB.) og Hoya-Syke-Asendorfer Eisenbahn, begge meter-
spor. Den forste er ca. 20 km lang og gdr fra Wunstorf til
Rehburg stadt. En hyggelig lille bane med noget af den si
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sjeldne kleinbahnidyl over sig. Desv&rre har geg ikke haft
tid til at kigge i remisen i Wunstorf, men der skal jo nok
vere et par damplokomotiver endnu. .

Et helt andet skinnefznomen, nemlig sporvogne, er her
0gsd, o0g i1 modsmtning til kebenhavnsk praksis; udvider man
her i Hannover stadig linienettet, mens en enkelt mere ube-
tydelig strzkning nedlzgges helt eller bliver trafikeret i
- myldretiderne.

Vogntypen er den 2- og 3-delte Dusseldorfer, af og til
med anhznger, sd.det er et ganske anseligt vogntog, man op-
nar.

Nu er Sporvejene i Hannover ogsd alene om den kollek-~
tive trafik, og det siger jo en hel del. Byen er p& omkrin
650, OOO lndvanere, 0g efter Hamborg den sterste i Nordtys
land, og desuden kultur- og trafikcentrum med stor messe
syd for byen.

Henneke.

— e — e — — — — — — — — — - - - — — e - — = — — - P — — —

| ”ADAM”S HJZRNE

M3 det vzre mlg tilladt at lyk@nske "Slgnalposten", 0g
md den blive til gavn og glmde for alle arter af jernbane-
interesserede - samt videre give udtryk for min beklagel-
se over, at den endnu ikke magter at gengive tegninger og
fotografier, men dette kan vel komme med tiden.

Blandt det stof, som bladet agter at bringe, md vj
til nytte for den mere erfarne i almindelighed og begynd
ren i1 smrdeleshed, have artikler, som fortzller, hvordan
en model-gernbane bliver til, og jeg skal her, uden dog at
gore krav pa at vare ekspert som modelbane- skrlbent med
glede give bolden op. :

Begyndelsen ma v&re et nzrmere studie af forbilledet,
idet det ber understreges, at jo sterre kendskab vi har
til de virkelige baners fsrden, virke, materiel o,s.v., de-
sto bedre og lettere vil vi formd at skabe den rette at-
mosfere og stemning over model-jernbanen. Et fotografiap-
parat vil her vare +til stor nytte, det "husker" godt, og
vi wvil altid senere pa billederne opdage genstande, som
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vort oje ikke fangede i forste omgang. Alt imedens vi ger
vore iagttagelser, m& man stadig tenke pd, at alt dette
senere skal omszttes i den mélestok, som vi velger at byg-
be i. Utallige er de smdting, som forefindes ra et sta-
tionsomrdde og som for det meste, let og elegant, kan la-
ves i en handevending, Jjeg tenker her f.eks. pd grusbunker
Opmagasinerede sveller, lysmaster, et faldeferdigt planke-
verk, som omhegner den lokale kulhandlers lagerplads eller
med andre ord, alt det, som vi ellers ville have passeret
uden at bemerke det, men som pa& modellen er lige netop det
der satter prikken over i-et. Udformningen af spornettet
viser vi 1lidt ekstra opmerksomhed, det endelige resultat
sk!!;e ikke gerne minde om en portion spaghetti, der er
faFet pa - gulvet, men selv om vi ikke har en hel tennis—
bane til vor rddighed, s& kan det lade sig gere at bygge
en station p& mindre plads, uden at det skader helhedsind-
trykket og alligevel +tillader os at udfere de rangerbeve-
gelser, som er nedvendige for stationens betjening.

Neste punkt pd programmet er sterrelsesforholdet.
Hvilken mdlestok ber man velge? Dette er af stor betydning
da vi ikke gerne senere skulle komme til at fortryde, men
det er vanskeligt at riade, is®r da nir man som jeg udeluk-
kende har beskeftiget sig med spor nul 0og derfor mangler
den fornedne erfaring til negternt at vurdere alle fordele
og mangler ved de forskellige sporvidder. I det folgende
ma jeg derfor, desvarre, nejes med nogle f& sammenlignin-
ger mellem spor HO og O, de almindeligst forekommende,
Spor O optager fire gange sé megen plads som spor HO og
kan ikke anbefales anlagt i en to-verelses lejlighed, néar
der ogsd skal vere plads til resten af familien og fa er
da ogsa de koner, som virkelig forstdr vardien af vor hob-
by ar man imidlertid plads, giver denne mélestok de bod-
ste muligheder for en gennemfort detaillering af anls:g og
rullende materiel, Uheldigvis findes der i handelen ikke
meget 1 form af lesdele som f. eks. hjulsat; motorer cg
lignende, til gengzld er det en herlig sport at ga pad jagt
cfter materiel, scm var tiltsnkt andet formil, men som oF
&« kan finde anvendelse ved mcdelbane-bygning. Et enkelt
ekeempel herpd cr de motorer, som trzkker automobilvindii-
csviskere og lige rnetop er den motor, som giver f. eks. =n
E-magkine den trzkkraft, som forventes af dette keretod,

: Skulle man imidlertid trods disse ikke synderligt op-
muntrende oplysninger stadig foretrzkke at begynde som mo-
delbanebygmester i spor O, men savner det fornedne lokale,
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s& find den nzrmeste modelbane-forening, i tilgift til det
arbejde som foreningen allerede har udfert, treffer du li-
gesindede, der gerne gser ud af erfarlngens kilde.

Spor HO fylder som allerede n#vnt langt mindre end
sin storebroder og er derfor ideel til hjemmebrug.Mangfol-
dige er de, n®sten Storm P.-agtige, metoder, som tages 1
brug for at have en modelbane ved hénden og alligevel, til
daglig, at kunne benytte lokalet til dets oprindelige for-
mal. Spisebordspladen? vendes, en sindrig snoremekanisme
senker cn plade fra loftet, klxdeskabsdere loftes af og
lxgges pa bukke, 0.s.v,, alle afsleorer de en miniature-
jernbane, og hvad spor nul mangler af hel eller halvfabri-
kata har den anden til gengeld i overflod, et fristendg
udbud af sadant findes i alle ”hobbyforretninger", ja s
tillokkende endda, at kxphesten meget let risikerer at
blive et udtryk for en velspzkket tegnebog end egentlig e-
gen fingersnilde, og det var vel ikke meningen. En model-
iernbane er i1kke noget man planlzgger at fuldende inden
for et bestemt tidsrum, men en varig fritidsinteresse,
hvor udbyttet ikke mdles i det ferdige anl:g -~ det som
teller, er de forngjelige stunder, man beriges med gennem
arbejdets udferelse.

Punkt tre burde vere en omtale af verktej og teknik,
det omrade som er det store problem for den, som i det
daglige kun har fyldepen og indpakningspapir i hénden.
Loddekolbe, bhoremaskine, snittappe, bakker og drejebmnk
forekommer en at vsre s®re og ukendte vesener, men vi méd
gore dem til vore venner, for de kan ikke undvares, og tro
nig dinden lenge falder de lige s& naturligt og velkomment
1 hé&nden som et glas iskoldt sl p& en varm sommerdag,

Tmidlertid er det mere praktisk at nevne verktoj un-
der kapitlet "Bygning af rvllende materiel" efterhanden
som vi fér brug for det, men da det er uvoverkommeligt i et
enkelt nummer af "Signalposten'" at omtale dette, agter jeg
i de efterfelgende numre at bringe diverse byggeanvisnin-
ger og lignende,

Opshrlften 4 en modeljernbane er hermed, omend i me-
get grove rids, wudtrykt 1 det foregiende, t 1lbage er si
kun at tage bestemmelse om, hvilken bane det skal vere.
DSB er i reglen den foretrukne, men glem ikke, at der og-
sd er noget der hedder privatbaner. Sidstnzvnte ofte af en
egen charme og med sine smé& maskiner og korte togstammer
velegnede, hvor pladsen er kneben, dog ber man samtidig
omhyggeligt underseoge, om der i handelen findes anvendeli-
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ge lesdele og tegninger og s& selvfelgelig indrette sig
deref?er. (Husk i denne forbindelse DMJKs store tegnings-
arkiv).

Nu er det ikke min agt .i alle enkeltheder at Dbeskri-
ve opbygningen af en modelbane og har derfor blot nmvnt
det, som man ofte i sin iver efter at komme igang, er til-
bojelig til at overse eller uvidende om, men for den, som
har lyst og mod pa opgaven, kan det anbefales at lmse dec
modelbaneblade og den litteratur, som findes, alle behand-
ler de emnet til bunds, Signalposten burde bringe en for-
tegnelse over disse. |

Sluttelig vil jeg foresld, at man etablerer en "Lz-
rnes Brevkasse" for derigennem at fa ventileret sporgs-
1 af interesse,

"Adam", DMJK,

— — — — -— — — — - — — — — — — — - — — - — — — — — — —_— — —

NEDLAGTE BANER
Af A.Gregersen, DMJK

I de cenere ar er det som bekendt ghet hurtigt med at
nedlegge urentable - eller rettere - lidet benyttede baner
og det kunne méske have interesse at se 1lidt nmrmere pa
disse baner, og hvad de i sin tid beted for deres opland.

I de felgende a4r vil en del smabaner blive nedlagt,
idet bdde deres spor og skinnebusser er udslidte og gods-

ansporten er meget ringe - men slet s& galt, som visse
motorfolk spdr, vil det nok ikke gi - tenk blot pd forfai--
teren og chaufforen Th. Olesen-TLekken, der omkring 1923 i
en bladpolemik "Banen - Bilen" hmvdede, at om 25 &r - det
vil sige ca. 1948 - ville der her i landet kun vere een
bane, nemlig Helsinger-Kebenhavn-Gedser med et persontog i
timen Kegbenhavn-Klampenborg, og over den evrige strekning
2 hurtigtog og 1 - 2 godstog daglig. - Det er gdet lidt -
bare 1lidt - anderledes, heldigvis. Men til sagen.

AMAGERBANEN
Den 12,0 km lange strzkning &bnedes 17. juli 1907 og
gennemleb et tat befolket opland med en del industri og
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store gartnerier. Banen fik hurtig stor betydning og er
vel den privatbane, der pr. km. har befordret det meste
gods og de fleste rejsende,.

tog.km, rejser person.km. o ' t.km,
(i tusinder)
1908/09 97,4 304 2.703% 34 223
1918/19 100,2 9773 8.027 197 777
1928/29  164,5 624 5.808 75 260
1937/38 64,2 94 909 67 292
1944/45 91,4 1.47% 9.351 171 115
1953/54 5,9 - = 113 234
1959/60 7,0 - - 148 229
rejsér person.km. %, t.km. ar
(i tusinder)
Max. 1.473 9.3%51 | | 1944/45
Min. 94 909 . 1937/38
Max. 197 777 1918/19
Min. 34 190 1909/10
Persontrafiken

"Amagerkanerne" brugte Tforst og fremmest banen til
erhvervskorsel (nordgiende morgentog og sydgdende sene ef-
termiddagstog), men ogséd til indkebs- og forlystelsesrej-
ser til KXgbenhavn, derimod har den lokale trafik mellem
cstationerne indbyrdes altid vsret ret ringe. For Kgbenhav-
nerne blev banen mest benyttet +til udflugterejser til
Drageor, Kastrup og Lufthavnen, selvom der cgsid var nogen
erhvervskorsel. Til omkring 1920 var banen ensradende pa
Amager. men de oukring 1920-1921 oprettede busruter fra
Jundbhy til Kastrunp og Drager blev hurtigt msrkbare. (Der
navde dog i en del &r kori hestsbus Sundby-Drager). - Man
rompede hravt, dels ved moterisering, dels ved foreget

sograng - men Sil odagsn nytte. Dern 1, april 12930 overtog
A2 busrutze oz forbodrede Gom betydeligt, sanmtidig ned-
9 -

:
sattes tegmavaliet fra 36 il 18 dobbeltiure, £ 1932 ophes-
vedes TI. kL. (og samtidig nostbefordringen) og i 1933
indstilledcs perscntrafiken helt pa sen- og helligdage i
rinterhalviret. 1. april.l938: Persontrafiken indstilledes
og stationen ved Amagerbrogade blev afhzndet.. P& grund af
krigen genoptoges persontrariken 6. maj 1940 og der opret-
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tedes en interimistisk station ved Amagerbrogade, I 1944/
45 havde man ~ paradoksalt nok - den storste persontrafik
i ABs historie. - - Persontrafiken indstilledes atter den
1. september 1947.

Godstrafiken |

Allerede da banen blev &bnet var der en del industri
1 Kastrup og der kom hurtigt flere 0g storre virksomheder,
Langs banen oprettedes nye betydelige virksomheder, der
blev betjent ved anl®mg af godsstation og sidespor (f.eks.
Syrevej, &bnet 1908). Godstrafiken kulminerede i 1918/19,
lastvognskorslen og de dirlige tider i efterkrigstiden
halverede i lgbet af f3 ar ABs godstrafik., - II. Verdens-
1g gav dog et kort opsving. Regelm®zssig godskersel syd
or Temmerup opherte 1. april 1938. 30. april 1957 nedlag-
des Temmerup-Drager og 15.juni 1957 ogsi Kastrup-Temmerup.
Efter II. Verdenskrig er der igen sket en sterk stigning i
godskerslen, dels til industrien mellem Amagerbro og Ka-
strup og dels til Benzinsen, hvortil der blev anlagt et
spor i 1935. Det har dog ferst i de sidste 10-12 &r fiet
‘nogen sterre betydning.

Driftsmateriel

Damploko: Ved abningen havde man 3 smi 0-B-0 T, meget
moderne med Heusinger-styring, overheder 0g Turbo-dynamo,
nr. 1-3. Aret efter anskaffedes et 4. loko af samme type.
Alle fra Nydquist. Nr. 5 0-C-0 T fra Nydquist~ anskaffet
1915 var en hérdt tiltrengt foregelse til den sterkt sti-
gende trafik, ligeledes nr. 6 - ogsd 0-C-0 T - kgbt brugt
i 1916 af ing. Werner. Dette entreprensrloko (1910 Krauss)

. matte forsynes med fererhus, for det kunne smttes i drift.

‘Etjblev ABs godstogsloko indtil det i 1956 blev erstattet

d et dieselloko. Nr, 7 - 1-C-0 T - kebt i 1931 fra V¢

og videresolgt til NPMB i 1938 var en kraftig, men uh3nd-
terlig maskine og aldeles uegnet til baglznskorsel.

Nr. 1-5 udrangeret i 1930-36-59-52 og 56 og nr. 6 be-
nyttes vist ikke mere.

M 1l: En lille 2-akslet motorvogn (75 Hk) med 50 plad-
ser, kebt 1923, forsynet med ny motor i 1944 (fra en omni-
bus), udrangeret 1948.

M 2: Svenskbygget dieselloko fra 1924 (150 Hk), an-
vendt i persontogene. Udrangeret i 1948.

Ny M 1 kebt i 1950 MAK, 250 Hk har siden anskaffelsen
bestridt nmsten al ABs godstrafik. Under II. Verdenskrig
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métte man leje loko, bl.a. HFHJ 4 (1-B-1 T), SKRJ 2 (1-B-0
T) og LB 3 (1-C-0 T). Sidstnzvnte blev beskiltet AB 4.
Desuden korte DSBs F-loko godstog til Kastrup.

Personvogne: A 1-2: III.kl. bogievogne, solgt til OHJ
i 1948, (222-223),

B 1-6: 2 ax midtgangsvogne. L

Bc 1: 2 ax midtgangsvogne. II/III, keobt brugt i 1918.

C 1-2: 2 ax midtgangsvogne oprindelig &bne, 1924 luk-
ket og forsynet med varme og trykluftsbremse (pahzngsvogne
for M 1).

D 1-2: Oprindelig II.kl. og post, i 1932 ombygget til
ITI. k1.

E 1-2: Rejsegodsvogne med abne perroner, den ene vo
anvendes som stykgodspakhus. | %

Godsvogne: Man anskaffede 6 lukkede og 23 &bne vogne.
I 1916-17 blev 10 af de abne forsynet med en "overdel" og
med "spidst" tag (kerer som litra I).

De 3bne godsvogne er ofte blevet anvendt som bznke-
vogne.

I sommeren 1928 kom jeg en del i Kastrup, der var da
3 stammer i brug pad hverdage:

I: M2 + 1A + 1D kerte n®sten uafbrudt (med ca. 1%
times mellemrum), dog sdledes at et par morgentog og sene-
re éftermiddagstog keortes af loko 5 + 1A + 1D + 4B + 1E.

II: M 1'+ 1C (efter behov) korte 2-3 morgen- og ef-
termiddagstog + nogle enkelte ture midt p& dagen og om af-
tenen, T g :

ITI: Et af loko 1-4 + 1A + 1D + 1B ‘eller C + 1E et
par rundture morgen og eftermiddag. Disse loko afleste og-
s& loko 5 eller M 2, medens de var til eftersyn og klarede
sig godt, selv i de store tog.

Loko 6 keorte godstog. -

Loko 7 anvendtes nzrmest +til- sendagskorsel (s&rté!’
til Lufthavnen). '

Trods sin lidenhed i km har AB betydet wuendeligt me-
get for sit opland - og den har forstiet at indrette sig
og omstille sig. Amagers vidt forgrenede bus-net viser det
tydeligt. - S-tog til Amager - det kan AB ikke klare ale-
ne - 0g tilsyneladende har det ogsd for andre og sterre
institutioner vzret for stort et problem - vil vore borne-
born opleve det? |

(fortszttes)
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fortsat fra side 18

Mandag 4.25/3 1963. Om aftenen dbent hus pd klubanlese-
get, hvor der bl.a. arrangeres koreplanskersel.

Nzrmere program for dagene 23/3, 24/3 og 25/3 1963
indeholdende +tillige oplysninger om priser, tilmeldelser
etc. for de ovenfor n=zvnte arrangementer, vil blive ud-
sendt som szrnummer af "Signalposten", sésnart programmet
er endeligt fastlagt.

Mikkelsen, DMJK.

SLAGELSE MODEL-JERNBANE KLUB

Onsdag d.20/2 1963, Medlemsmode pé Missionshotellet,
Banegardspladsen., Vi ser pd arets hest af billeder bl.s.
lysbilleder fra kongressen i Hamborg.

Lordag d. 9/3 1963. Kersel pd anls:get kl., 14,00. Alle
medlemmer med venner m.v. er velkomne.

Lordag d.27/4 1963. Den' Arlige generalforsamling er
bestemt til lordag eftermiddag d. 27/4. Nsrmere derom vil
fremkomme senere.

P.E.J., SMJK.

MODELJERNBANEKLUBBEN H.O., Kgbenhavn.

Klubben har i februar mined d. 6. haft almindelig mo-

@-caften og d. 13. besegt modelbanen, Lille Strandstrede,
Ongdag d4.20/2 196%: Generalforsamling hos formanden.
Onsdag d.27/2 196%: Almindelig medeaften.

Stermose, Mjk. HO.

SAMMENSLUTNINGEN AF DANSKE MODELJERNBANEKLUBBER OG JERNBA-
NEVENNER.

Sendag d.24/3 1963%. Ekstraordinsr generalforsamling.

Nermere oplysninger om tid, sted og dagsorden vil fremkom-
me senere. '
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DANSK JERNBANE KLUB.

Sendag den 10/3 1963, Udflugt til Holbzk Privatbaner.
Vi skal provekore det nye skinnebusmateriel til HTJ m.m.
0g slutter med at besoge verkstederne i Holbszk.

Mandag den 18/% 1963. Foredrag om "Fugleflugtslinien™
af en ingenier fra DSB som optakt til

Sendag den 21/4 1963, hvor der arrangeres udflugt ad
"Fugleflugtslinien" til Redby Ferge.

Nermere om arrangementerne fremkommer senere.

. ——— ———— —— ——— — —

DANSK_MODEL~-JERNBANE KLUB e Sk

Adressen for medlem nr, 2, William Bay, bedes =ndret
til Byfogedvej 17, Randers, telf.: (064) 27883,

Adressen for medlem nr. 67, T. Kronholt, bedes ndret
til Bllowsvej 48 A, II.tv., Kbhn.V., telf.: 35:64:18.

Adressen for medlem nr, 327, H. Kabbelgaard Mikkelsen
bedes =ndret til St. Kongensgade 48, Kbhv. K., telf.: Pa.
4826 og 4314,

Adressen for medlem nr. 380, Jeorgen Henneke, bedes
gndret til Bernstorffsvej 3, I., Odense.

Nyt medlem nr. 382, ingenier E. Hjorth, Lehwaldsve]
5, IV, a., Lyngby.

Nyt medlem nr. 383, Preben Norgaard, Fortunvej 75,
Charlottenlund. | . s W

Mikkelsen, DMJK.

forventes udsendt medio marts og stof til dette nummer be-
des sendt til redaktionen (enten Hermind, Lejre, eller et
af bestyrelsens andre medlemmer), sdsnart stoffet forelig-
ger og senest d. 1/% 1963, A

— — -— — -— — s — a— - — — — — ran — — — — e — S ——— — -— -— —

Udgivet af Dansk Model-Jernbane Klub, Nerrebro st., Kbhv.
Ekspedition: F, Hermind, Lejre.



