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SIGN

. Som det fremgadr af brochuren, der er vedlagt dette
nummer af' Signalposten, har en kreds af trafikinteressere-
de besluttet at sgge gennemfgrt et kgb med pafglgende re-
staurering af Odense Sporvejes bivogn nr, 59,

Vi synes, at initiativtagernc fortjcner al mulig
stgtte, dels fordi nr, 59 i restaurcret stand vil betyde
ct verdifuldt supplement til landets trafikhistoriske sam-
linger, dels fordi projcktets gennemfgrelse er forbundet
med en betydelig indsats i arbejde og penge.

Hovedmzndene bag bevaringsaktionen cr Ole Iskov og
Palle Gabriel, begge Fredericia, og de oplyser, at man har
sikret sig nr. 59 for 2000 kr., og at man, da vognen, efter
at have staet ude i 11 4r, er rct medtaget, i et vist om-
fang vil blive ngdsaget til at benytte professionel hjelp
til restaureringen. Her hdber man dog pa velvilje fra Kg-
benhavns Sporvejes side, ikke mindst fordi der ma padregnes
en del specialarbejde, sarligt pa undervognen,

Det er tanken, at alle bidragydernc vil blive medeje-

> af nr, 59, idet der - ndr regnskabet over udgifterne i
forbindelse med flytning og restaurering af vognen er af-
sluttet - vil blive wudstedt ihendehaverandelsbeviser ly-
dende pad si store andele i vognen, som cns indskud betin-
ger,

Store bidrag vil selvfglgelig vere velkomne, men ogsa
mange "sma bekke" vil kunne medvirke til at skabe den Bko -
nomiske baggrund for kgbet og istandsszttelscn af vognen,
og vi foresldr derfor, at De, allerede idag, sender Deres
bidrag til initiativtagerne under den pd bagsiden af bro-
churen anfgrte postgirokonto, sdledes at de snarest muligt
kan komme igang med arbejdet.
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DANSK MODEL-JERNBANE KLUB

Torsdag den 28/11 1963, kl. 20,00 -
Det traditionelle Julem¢de afholdes i Cirkelordenens
lokaler, Falkoner Alle 96. | )
Medlemmer, der har "stof" til mgdet (foredrag, fllm
og 1vsbllleder5 bedes snarest anmelde det til .et af be-
styrelsesmedlemmerne.

E, Mikkelsen, DMJK.

ROEKAMPAGNEN

Roekampagnen er nu i fuld sving. Der hgstes roer til
sdvel vore egne sukkerfabrikker som til udenlandske (tyske
og svenske),

Af det ret omfattende roebanenet vi har haft flere
steder her i landet, er en del som bekendt i tidens 1l¢gb
blevet nedlagt, Tllbage af betydning er der nu kun strek-
ningerne, der forsyner sukkerfabrikerne i Saxkgbing og
Nakskov., Disse steder kan man endnu opleve roebanekgrsel
med damplokomotiver som trmkkraft Imidlertid er det inden
for en overskuelig fremtid ogsd sket her, i alt fald for
Saxkgbingfabrikens vedkommende. Efter hvad der oplyses,
vil driften blive indstillet gradvis i lgbet af de n&ste
tre s®soner, d.v.s., at sidste kempagne med roebanekgrsel
skulle blive i efterdret 1965, Man har altsd endnu en 1i
le frist, hvis man vil opleve disse ting. Vi kan til o
entering oPlyse at der som regel kgres dag og nat, ogsa
sgndage, nar kampagnen er igang.,

Eksporten af roer til udlandet foregdr i vid udstrek-
ning pr. Jernbane. Til og fra Tyskland har man for tiden
faste s@Ertog i 2 distrikt, der klarer disse transporter.
Togene kgrer pa str&knlngerne Odense-Fredericia, Arhus-
Fredericia, Bramminge-Lunderskov og iszr Fredericia-Pad-
borg. Nogle enkelte af disse tog fremfgres af loko litra
N: om lgrdagen f, eks. tog 7092%, Fredericia afg, 11,24,
Padborg ank. 16,02, '

O. Gramstrup Sgndergaard, DMJK,.
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LFERAT AF MOROP-KONGRESSEN I LUZERN SEPTEMBER 1963

Det tekniske udvalg holdt traditionen tro mgde i to
dage. Her lykkedes det at f& vedtaget to standardblade
(004 og 005) vedrgrende symboler til anvendelse p& tegnin-
ger (sporplaner, ledningsdiagrammer o.s.v.)

Ligeledes var der enighed om at standardisere endnu
en sporvidde, nemlig 9 mm og efter dansk forslag kalde den
for spor N,

Derimod kom man ikke meget videre med spgrgsmdlet om
sporafstand pd dobbeltsporede baner, et spgrgsmdl der nu
!r vaeret til behandling pd 3-4 af de drlige mgder. For at

dgd et alt for urealistisk udseende gnsker alle at holde
sporafstanden ved de smd kurver sid lille som overhovedet
muligt, Da man pd den anden side krzver, at de nye stan-
dardvogne (med afstand p&d 18 m mellem bogiernes drejetap-
pe) skal kunne kgre overalt i fuld modelmessig lzngde, har
man kun som udvej at begrznse til det mindst mulige det
spillerum, der skal til, for at udligne ujzvnheder i spo-
ret og vognenes slingren, :

Enkelte medlemmer er nu sat p& den opgave at finde ud
af', hvor lidt man kan klare sig med til spillerum,

Efter udvalgsmgderne og generalforsamlingen fulgte
fire dage med udflugter med forskellige baner i bjergene.
Turene var heldagsture, men de fzrreste havde tid og lyst
til at deltage i dem alle.

Fgrste dags tur gik til St. Moritz, der ligger pd den
smalsporede (metersporede) Rhitische Bahn, medens tredie
dags tur gik til den nordre indkgrsel til St. Cotthardtun-
nelen og videre op "pd taget®, Her fik man lejlighed til

studere fgrst den normalsporede hovedbane nord/syd gen-
nem Alperne, hvor der er en togtethed som Kgbenhavn-Ros-
kilde, men hvor unegtelig togstgrrelsen er en anden, og
hvor til og med stigningsforholdene og driftsforholdene i
det hele taget ggr alt anderledes. Stigningen er normalt
26 o/oo og til at overvinde den anvendes for eksprestoge-
nes vedkommende et 6000 Hk ellok og for godstogenes ofte
to sddanne, altsd en effekt svarende til mere end 6 MYére.
Men kunne med undren konstatere, at de to loko ikke altid
kgrte op til hinanden, men undertiden havde godsvogne i-
mellem sig.

Oppe over tunnelen kgrer den smalsporede (ligeledes
metersporede) Furka Oberalp-Bahn. Det er en helt anden










































