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Nr.1372/2 Dieselbydraulisk skinnebussat
litra VT 985 med styrevogn VS 985 (DB)
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Den kendte »Standard« type i ny udgave

Denne translormer er beregnet for alle typer modeltog til 3-skinne-
drift, idet der er 3 trinlese reguleringsomrdder med separat choker.
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P4 felgende jernba-
nestationer i Danmark
kan MB-Nyt kebes eller
bestilles:

Kobenhavn & omegn

Bagsverd
Ballerup
Bernstorffsvej
Brendbyester
Buddinge
Charlottenlund
Dybbelsbroen
Enghave
Frederiksberg
Fuglebakken
Gentofte
Glostrup
Havnegade 49
Hellerup
Herlev

Holte

Husum
Hvidovre
Islev
Jegersborg
Klampenborg
Kbhvn. Lygten
Langgade
Lyngby
Lyngbyvej 0.
Nordhavn
Narum
Nerrebro
Ordrup

P. Bangsvej
Skodsborg
Skovlunde
Sorgenfri
Springforbi
Svanemellen
Valby
Vanlese
Vedbazk

Virum

Pvrige Sjelland
Allered
Birkered
Dalmose
Espergarde
Farum
Fredensborg
Frederikssund
Gedser
Halsskov
Haslev
Hedehusene
Helsinger

Hillered
Holbak
Humlebazk
Heng
Jyderup
Kalundborg
Korser

Kege

Nivaa
Nykebing F.
Nestved
Ringsted
Roskilde
Rungsted Kyst
Slagelse
Slagelse rutebil
Snekkersten
Sore
Taastrup
Tellese
Vordingborg
Fyn
Assens
Faaborg
Gelsted
Knudshoved
Middelfart
Nyborg
Odense H
Svendborg
Svendborg rutebil
Kolby Kaas

Jylland

Aabenraa
Aalborg
Aalestrup
Aarhus Havn
Aarhus H.
Aarhus 0.
Aars
Bjerringbro
Bramminge
Brande
Brenderslev
Brerup
Esbjerg
Fredericia
Frederikshavn
Graasten
Grenaa
Grindsted
Haderslev
Hadsten
Herning
Hjerring
Hobro
Holstebro
Horsens

Hurup Thy
Kolding
Kolding rutebil
Krusaa rutebil
Kolvraa
Langaa
Lunderskov
Loegstoer
Nykebing Mors
Padborg
Randers

Ribe
Ringkebing
Ryomgaard
Redekro

Roedk jersbro
Silkeborg
Skanderborg
Skjern

Skive
Skerbak
Skerping
Struer
Senderborg B
Senderborg H
Thisted
Tinglev
Tender H
Tender @st
Vamdrup
Varde

Ve jen

Vejle H
Viborg

Vo jens

Plgod

Endv. i felgende
kiosker:

Hinrichsen, Ringsted
J.B. Hansen, Sct.
Olsg. 6, Roskilde
V. Sonne, Renne
Faurtoft, Odense

P. Nergaard,
Aalborg

"Adam" Fredericia.
"Telegramkiosken", °
Fredericia.
"West-end",
Fredericia.
"Noerreports Kiosk",
Holstebro.

M&ske har ikke alle oven-
nzvnte kiosker bladet i
forngdent omfang, men vi
anbefaler Dem dg at bestil-
le det gennem en af disse
kiosker,
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Tic"igere roespor pa Mgn

Emnet er lille - javel - men mon
det er en insinuation at fremsatte
den hypotese, at en del lasere kun
kender de 3 store roebanesystemer:
Lolland, Gerlev og Assens.

I hvert fald har der til disse
veret et lille appendiks i form af
2 roebaner pd Men.

Nir det er muligt her at fortal-
le lidt om disse, skyldes det i
ferste rakke stor velvillighed fra

VORT FORSIDEBILLEDE (FRONT COVER)-

Stege Sukkerfabrik og i anden rak-
ke gennem ir opsamlede notitser,
omtaler og publikationers mere el-
ler mindre - mest det sidste -
flygtige omtale af emnet.

Hvis billedmateriale findes, og
det gor det vel nok, er det sik-
kert af sdre beskedent omfang, og
det er da ej heller lykkedes at
finde noget sddant til at krydre
nerverende stof med.

viser den schweiziske udgave a’ TEE-toget i elektrisk drevet udgave (TEE-11), mak-

simalhastighed 160 km/t.

(showing Swiss electric TEE-train-set, maximum speed 100 miles per hour (Photo:SBB)



Sukkermzssig set var Men en af-
sluttet enklave. Hovedfabriken
"@stmen" blev opfert i 1884, Saft-
stationer blev opfert i Pollerup,
Dame, Damsholte og Holme. Sidst-

nevnte fik allerede i 1894 heste-
bane (landets ferste hestebane
blev &bnet pd en 2 km strazknin
ved Hejbygérd, Lolland,

i 1873

Endvidere blev der anlagt en he-
stebane i Stege til havnen, idet
roerne, der lassedes fra pramme
til roevogne, blev spor-transpor-
teret til fabrik.

Holme-banen blev i 1911 udbyg-
get til en gaffelbane (se hosst&-
ende kortskitse), hvor den samle-
de sporlangde blev 11 km. Dette
blev samtidig taget som anledning
til at anskaffe et damploko, der
med sine ialt 36 vogne afleste
hestene her.

Denne driftsform - dampen - holdt
stand til dette lille banesystem
i 1930'erne blev likvideret.

Stegesporne har i tidens leb un-
dergdet ret store zndringer, og
det afbildede viser udseendet i
1911. Endringerne fremgdr tildels
af forskellige udgaver af fabriks-
planerne, men det er dels for om-
fattende at aftegne alle disse ud-
gaver og dels en :detaille, der ik-
ke herer hjemme her, hvor kun en
kort orientering er formdlet. Det
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no jagtige arstal for demnne trafiks
afvikling er det ikke lykkedes at
fastsld, men endnu i 1938 var der
sporrester ved Stege havn, som dog
pa dette tidspunkt forlangst var
ude af brug.

PYens saftstationer blev nedlagt
i dreme 1929-1950, og transporten
af roerne blev herefter udelukken-
de et vejanliggende.

Opland fcq remise
'

¢!

Haolme saffstation
(eft 1950-plan)

Dette
nem sit

lille, men egentlig gen-
sterkt afgrensede lokale
tilsnit interessante roebane-kapi-
tel, er altsd forlangst afsluttet,
og det har desvaerre, set fra et ba-
neentusiastisk synspunkt, dannet
skole, idet sdvel Gerlev som As-
sens er gdet over til fjenden -
transportmessig set.

Kerer De idag med f. eks. Nak-
skov-Kragenzs banen, vil De se,
at 2 af de underferinger, der
tidligere forte roespor under ba-
nen, nu er tomme.

Rationalisering skal man vel
kalde denne omlagning, der farer
sd hdrdt frem mod vore roebaner.
G.

MB-NYT



M. Martin’s modelbane i Marseille

Fleischmann, Rivarossi, Lilliput,

Monsieur Martin i Marseille er
sd heldig at have en lejlighed og
en forstdende kone, der har over-
ladt ham plads til at opbygge et
anl®g 1 spor HO. Vi har gennem W.
Berg, SHI, Hejberg, faet tilsendt
fotografier og nogle oplysninger
om anlaggets udformning.

Modelbanen er hovedsagelig op-
bygget med skinner og hé&ndbet jente
sporskifter fra det franske firma
Charles John og desuden med en-
kelte sporskifter af Rivarossis
fabrikat. Anlagget er forsynet
med overledning, baret af 150 ma-
ster. Kereledningen er af samme
fabrikat som sporet.

Trazkkraften bestdr af ca. 20
damplokomotiver (2-skinnedrift),
ca. 20 elektriske lokomotiver,
herunder 2 sporvogne og et par
skinnebusser, samt 5 diesellokomo-
tiver. Der ér representeret ad-
skillige europa:iske firmaer, f.eks

1962

Hamo, flere franske samt det ja-
panske Tenshodo.

Det evrige rullende materiel
omfatter 285 godsvogne, 95 person-
vogne, 25 pakvogne og 9 postvogne.

Vognmateriellet stammer fra
samme firmaer som trakkraften, dog
er der en hel del vogne af fabri-
kat SMCF (fransk), som ogsd er ved
at dukke op i Danmark.

Anlzgget bestidr af en hovedsta-
tion, St.Charles, udformet som re-
broussementsstation, hvorfra der
udgar forbindelsesbaner til en
dobbeltsporet ring, beliggende i
et tilstedende rum. P34 ringbanen
ligger den ret store gennemgangs-
station Mesidonc, hvorfra der ud-
gdr en enkeltsporet sidebane til
en forstadsstation, der ligger i
en bjergegn. Anlegget 'kan samtidigt
trafikeres af 4-5 tog.
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Hovedbanegdrden St. Charles

DSB’s nye lyntog

. artikel - fortsat fra nr. 3/62

Hvad det indvendige udstyr an-
gadr, kan generelt siges, at det
i sin helhed afstemmes i materiale
-og farvevalg, sddan som vi nu
onsker det, og at detaildele som
leselamper, askeb®zgre o.1. vil
blive anvendt i de nyeste udfe-
relser, hvori de er kommet til an-
vendelse ved DSB.

Ogsd togets udvendige form-
givning bringes i overensstem-
melse med dansk jernbanemateriel,
og toget males ned samme farver
som de oprindelige danske lyntog.

Om togets enkelte vogne kan
kort siges felgende:

De to motorvogne, én i hver
ende, er fuldstendig ens og rum-
mer foruden drivanlagget, der
befinder sig i maskinrummet helt

1962

ude i den yderste ende, et s®r-
ligt maskinrum til "kraftcentra-
len", der leverer strem til lys
og varme m.v., et pakrum samt
tjenesterum for togpersonale og
spisevognspersonale. I spise-
vognspersonalets rum er tillige
plads til opbevaring af forskel-
lige forrdd, og i togpersonalets
rum findes m:krofonanlmg til et
hejttalersystem, hvorigennem der
kan gives meddelelser til alle
togets vogne for underretning

af de rejsende. Der findes end-
videre ligesom i de tyske tog
grundinstallation til et radio-
samtaleanl®g og en kabine hertil
pd evt. senere installation af
et sadant anl®g. Fererrummet er
indrettet hejtliggende mellem de
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to maskinrum. I selve motorvog-
nen er der i evrigt ingen passa-
gerafdeling, sd der er ingen af
togets rejsende, der generes af
stej og rystelser fra maskinan-
legget.

Til togets fremdrivning findes
i hver motorvogn en 1100 hk May-
bach-dieselmotor af type MD 650
med maksimalt omdrejningstal 1500
omdr/min., hvis kraftoverfering
til drivakslerne bestdr af et
hydraulisk gear af Voith’s fabri-
kat med indbygget vendegear, for-
bundet med kardanaksler og May-
bach-akseldrev. Kraftcentralen i
hver motorvogn har en trykladet
MWM dieselmotor p& 296 hk og en
vekselstremsgenerator.

Fig. 1 viser et fotografi af
en model af motorvognens forende,
som den vil komme til at se ud i
de nye danske tog, og det vil be-
merkes, at sdvel anbringelsen af
pro jekter- og signallamper som sel-
ve formen af frontpartiet er bragt
i overensstemmelse med dansk jern-
banemateriel.

Styrevognene i midten af 8-vogns
toget er de vogne, der fremviser
sterst @#ndring i forhold til,
hvad der kendes fra de tyske TEE
-tog, men disse ®ndringer er ned-
vendige ikke alene af hensyn til
togets overfersel pad farger, hvor
8-vogns toget er for langt til at
kunne rummes pd et enkelt farge-

spor og derfor har mattet indret-
tes til at deles i to halvtog,
der hver for sig skal kunne frem-
fores selvstendigt i begge korsels-
retninger; men ogsd af hensyn til,
at toget skal kunne deles vest for
Storebazlt, jfr. herom senere.
Overgangen mellem de to styre-
vogne har derfor mittet indrettes,
sd toget hurtigt og uden noget
som helst besvar kan skilles i
sine to halvdele, og som det wvil
ses af skitsen samt af modelfotoet,
beskyttes overgangen af en gummi-
vulst-"harmonika" af samme type
som anvendes pA nye danske per-
sonvogne af litra BL. Adskillelse
og samling sker endda endnu hur-
tigere end mellem to personvogne
med gummivulst, idet selve koblin-
gen er en automatisk Scharfen-
berg-kobling indbefattende kob-
ling af elektriske ledninger og
bremse-luftledninger.

Som det vil ses af figuren, er
de evrige overgange mellem vog-
nene i toget, der jo som navnt
normalt ikke skal adskilles i
driften, af en anden type, hvor
der yderst sidder en gummibalg,
der slutter sig til togets ydre
form, og indvendig en yderligere
beskyttelsesbalg.

Styrevognen far et fererrum,
cder har samme udstyr som motor-
vognens fererrum og er anbragt
he jtliggende over gennengangen,

Fig 1. Modelfoto aj forenden af motorvognen i det nye lyntog



ad hvilken der er forbindelse
mellem de to styrevogne, ndr de
to halvtog er sammenkoblet. Der
vil blive truffet sarlige for-
anstaltninger, sd den nedvendige
omstilling, der skal foretages,
ndr toget skal adskilles, og
forerrummet skal tages i brug,
vice versa, kan ske let og hurtigt.
Fndvidere traffes der s®rlige for-
anstaltninger til at sikre mod

trak fra deren i frontenden, nir
et halvtog fremferes med styre-
vognen forrest.

I evrigt er styrevognen ud-
styret som en 2, kl. personvogn
med stole med indstillelig ryg
som i DSB’s BL-vogne, se fig. 3.
Der bliver indrettet plads til
garderobe og bagage og bliver
anvendt moderne plastikmaterialer
i passende farver til gulv- og
vaegbekladninger.

og

Som allerede navnt anvendes de
tyske TEE-tog til internationale
forbindelser over landegraznserne,
og som felge deraf er de indrettet
til kun at fere 1. klasse og har
et meget stort kekken og en stor
restaurationsafdeling. DSB’s nye
lyntog fdr bdde 1. kl. og 2. kl.,
svarende til den normale praksis
for vore lyntog, og med de kor-
tere afstande her i landet og
muligheden for de re jsende for
at benytte fergernes restauratio-
ner, bliver der ikke anledning
til at indrette spisebekvemnmelig-
heder af sa stort omfang som i
de tyske tog.

Kekken- og restaurationsvog-
nen kommer derfor, hvad det ind-
vendige udstyr angdr, til at ad-
skille sig storkt fra det tilsva-
rende tyske materiel, men vil pa
den anden side blive indrettet
med betydeligt bedre pladsforhold
end i de nuvierende danske lyntog.
Som man man ser af figuren, bliver
der 18 pladser i restaurations-
afdelingen. Kekkenet indrettes
til servering i lignende omfang
som i de nuverende danske lyntog,
og mellem kekkenet og restaura-
tionsafdelingen bliver der en
bardisk, hvorfra de rejsende ogsa
kan betjenes. I den ene ende af
vognen bliver der passagerafde-
ling med plads til 20 rejsende
pad 2. kl.
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Fig 2. Modelfoto af forenden af lyntogets styrevognm

Af det nye togs vogntyper mang-
ler der endnu omtale af de to 1.
kl.’s sidegangsvogne, én i hvert
halvtog, og 2. kl.’s storrumsvog-
nen, der indgdr i det ene halvtog
p4d den plads, der optages af kek-
ken- og restaurationsvognen i det
andet.

Om disse vogne kan oplyses, at
1. k1. vognene svarer neje til de
tilsvarende vogne i det tyske TEE
-tog og fir 36 pladser ligesom
disse, men udferes med anden veag
-og gulvbekladning m.v. Der etab-
leres et lille rum med spejl og
stikkontakt til elektrisk barber-
maskine. Storrumsvognen har 2. kl.
og indrettes ligesom styrevognen.
Den fdr 51 pladser mod styrevog-
nens 47 pladser. P4 tegningen er
pladserne kun indtegnet skematisk,
og pladsantallene stemmer derfor
ikke helt med det foran anferte.

Vi har i dag 8 lyntog, men har
altsd forelebig kun bestilt 2 nye.
At vi ikke straks er gdet videre
skyldes, at vi gerne ferst vil se,
om vore rejsende er enige med os
i, at de tog, vi har bestilt, er
de rigtige. Men ndr vi kun fir 2
nye lyntog, kan vi selvsagt ikke
gore alle de nuvarende lyntogseg-
ne delagtige i dem. Vi regner med
at indsaztte dem pd de lange strak-
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ninger mellem Kebenhavn og Nordjyl-

land, altsd n®rmest svarende til
de nuvarende lyntog "Nordjyden"
og "Vendsyssel", men sdledes at
ogséd Nordvestjylland, der nu dak-
kes af lyntogene "Nordvestjyden"
og "Limf jorden", fir gavn af dem.
Vi regner nemlig med at skille og
samle togene i Langd. Det bliver

altsd kun mellem Langd og Kebenhavn

at der vil blive kert med 8-vogns-
tog. Mellem Langd og Frederiks-

havn og mellem Langd og Struer vil
der blive kert med 4-vognstog, der
begge i den ene ende fAr en motor-

vogn, i den anden ende en styrevogn.

Med en sddan togfremforings-
midde opndr vi ikke at skulle kore
med fuld togsterrelse pd yderstrzk-
ningerne, hvor benyttelsen i feolge
sagens natur er mindre, og de rej-
sende fra og til Viborg, Skive og
Struer fidr en hurtigere rejse,
fordi de ligesom de rejsende fra

hus og Randers og nord herfor
undgdr standsninger mellem Arhus
og Storebzlt.

De lyntog, der betjener Vejle,
Horsens og Skanderborg, og som i
dag kerer til og fra Struer, skul-
le herefter kunne nejes med at ko-
re mellem Kebenhavn og hus .

Hvor meget rejsetiden vil kun-

ne afkortes ved inds=zttelse af de
nye lyntog, kan ikke siges pid nu-
verende tidspunkt. Forelebig vil
maksimalhastigheden p& 160 km i
timen ikke kunne udnyttes, men
med den sterre maskinkraft bliver
det muligt at bringe togene hur-
tigt op pd de tilladte hastighe-
der og holde hastigheden ogsi pa
stigninger, s& togene kommer hur-
tigere frem.

I overenskomsten er leverings-
tiden for de komplette tog fast-
sat til 24 md3neder for det ferste
8-vogne togs vedkommende, 26 mé-
neder for det andet 8-vogns tog og
27 mdneder for reservevognene; men
da denne leveringstid er bestemt
af leveringstiden for visse maskin
aggregater, hvis levering vil bli-
ve segt fremskyndet, er der mulig-
hed for, at de anferte leverings-
tider kan forkortes.

I lebet af 1963 vil de nye lyn-
tog altsd komme i gang p& danske
strzkninger, og man har fra DSB’s
side de bedste forhdbninger til,
at de vil blive vel modtaget af
det rejsende publikum, s& de kan
opnd samme popularitet som i sin
tid medte de forste, rode lyntog.
I s4 fald er muligheden for at an-
skaffe flere tog af denne type til
stede.

Vore lxsere

Fra Hr. J.K.Petersen, Korser, har vi
modtzget fglgende bemzrkninger til ar-
tiklerne i MB-nyt nr. 2/62.

Af P-maskinerne er idag kun 2 i drift,
nemlig nr.909 og 917. Nr. 913 er udtaget
af driften og hensat i Nzstved og nr.916
919 og 928 er alle hensat i Sorg, delvis
afmonteret pd vej til ophugning i Odense.
De 2 endnu kegreklare maskiner anvendes
dog kun uhyre sjzldent, da man p& Sj=l-
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land har en fin styrke af E-maskiner til
at klare kegrsel, der ikke kan bestrides
af MY og MX.

Med hensyn til byggebeskrivelsen af
Frichs 750 HK diesellckomotiv kan oply-
ses, at GDS kun har eet af denne type,
og ikke 2 som navnt i artiklen, nemlig
L 1. GDS L 2 er et lok af en helt anden
type, et 650 HK dieselhydraulisk loko=-
motiv bygget af fa: Mak 1 Kiel. Dette
lok kan cgsd ses bagved L 1 p& billedet
side 38 til hgjre. De 9 lok, der bley
bygeet af Frichs er leveret sdledes:

Alborg Privatbaner 2
Gribskovbanen 1
iads-lings herreders Jb 1
Hillergd-Fredriksverk-Hundest,Jb 1
Lollandsbanen 2
Odsherreds Jernbane 1
Vemb-Lemvig-Thyborgn Jb 1

I byggebeskrivelsen af ombygget MO
i MB-nyt nr. 1/62 er oplysningerne til
tegningen ligeledes noget mangelfuld.

MB-NYT



Det blev i sin tid besluitet at ind-
bygge varmekedel i 17 MO af serien 573-
599 i lighed med, hvad findes i MO af
1800 serien. Disse 17 kedler skulle ind-
bygges 1 de vogne, der stod foran stor
revision. For at adskille vognene fra
de oprindelige MO, blev de ombyggede
vogne omnummereret fra numre i 5, hun-
drede til numre i 19. hundrede.

Pr. 1/7 62 er sdledes ombygret i
centralverkstedet i Arhus felgende vogne:
1975, 1977, 1978, 1980, 1981, 1984, 1985,
1986, 1987, 1989, 1990, 1991 og 1992.

I centralvarkstedet i Kobenhavn er ombyg-
get: 1993, 1996, 1997, 1998 og 1999.
Dette giver ialt 18 vogne, men her mi
regnes med, at MO 591 (1991) allerede

i 1950 blev forsynet med kedelanlag som
forsgg forud for leverancen af MO 1801

- 1890, jevnfer tidligere artikel i MB
-Nyt.

Efter ombygningen af de navnte vogne
er det nu besluttet, at samtlige vogne
i serien efterh&nden ombtygges.

De 4-akslede vogne nr. 563=572 vil
ikke blive forsynet med varmekedel, da
vognenes akseltryk derved vil blive for
stort. De zldre nittede MO 551-562 vil
heller ikke blive ombygget, da deres ta-
ravegt 1 forvejen er noget sturre end
de pgvrige 40, der blev bygget fer 2.
verdenskrig.

Ievrigt er MO-vognene fordelt siledes
i DSB“s to distrikter (omnummerering
fra serie 500 til serie 1900 taget i be-
tragtring):

1. distrikt (varkstedsomrdde Kobenhavn):

551, 552, 1801-1816,
563-572, 1841-1848,
1993-1999, 1861-1868,
1886-1890 ialt 56.
2. distrikt (verkstedsomride Arhus):
553=562, 1817-1840,
1973-1992, 1849-1860,
1869-1885, ialt 83.
J. K. Petersen.
Til XB-Nyt.

Jeg vil gerne heve at vide om Long
loko og motorvogne kan kere p& Marklin
skinner og kobles sammen med Marklin
vogne.

F4 forhind tak.

Svar: Ja, nir man ved kgbet ger opmErk-
som D2, at materiellet skal bruges sam-
men med Marklir (3-skinnedrift).
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LOSTs FAST

Den 9.

Jjuni, pinseleordag, Abne-
des Dansk Jernbane Flubs museums-
bane Maribo-Bandholm med den fra

tidligere tiders jernbaneindviel-

ser kendte festivitas. Siden da
og indtil udgangen af september
er der hver sondag kert 3 togpar
efter folgende kereplan:

Maribo af. lo.30 13.30 15.25
Bandholm an lo.55 17.55 15.50
Bandholm af 11.05 14.30 16.50
Maribo an. 11.30 14.55 17.15

Der
2-300

er hver sendag befordret
rejsende 4 2 kr. enkelt el-
ler 3 kr. retur, sa museumsbanen
kan - de ringe driftsomkostninger
taget i betragtning - opvise et
resultat, som mange privatbaner
m& misunde den. Vi minder om, at
medlemsskab af LJL koster 15 kr.
+ 5 kr. i indmeldelsesgebyr og
opnis vecd henvendelse til Mogens
Bruun, lindehojen lo, Vanlese.
Klubben mangler stadig mandskab
til istandsetning af de gamle lo-
komotiver og vogne.

Fra "Leipziger Messeamt" har vi mod=-
taget felgende introdukticn til efter-
drsmessen i Leipzig, der finder sted fra
d. 2.-%9.september 1962:

I spor HO fremviser VEB Piko, Sonne=-
berg, en ny INOX-stdlvogn ME 224, en
efterligning af en af de franske stats-
baners moderne hurtigtogsvogne. Der er
ved denne model skabt mulighed for ind-
tygning af indmad og belysning. Med
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henblik herp2 er bogierme forsynet med
en isolationsplade, ligesom de ellers
sezdvanlige befastigelsestappe 1 taget
er fjernet.Piko's nyeste godsvognsmodel
er den Abne 4-akslede LOWA 00r (Holz)
ME 152-0l. Forbilledet er her Deutsche
Reichsbahns type 22r, bygget i 1954 af
VEB Waggonbau Niesky. Frototypen er
iszr beregnet til transport af kul,
malm og grus.

Til spor S har metalvarefabrikken
VEB Stadtilm konstrueret en regulerings-
transformer. Transformetoren har tile
slutningsmulighed for elektriske spor=
skifter og signaler. Af andre nyheder
i denne sporvidde kan nzvnes et 3=-vogns
LOWA tog, en 4 akslet Cc-vogn og en 4=
akslet Om-vogn (fra DR).

VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik
har foretaget en revision og delvis for-
nyelse af sin produktion af modelhuse i
spor HO og TT. Det nye sortimert, der
teller 75 forskellige typer, er blevet
udvidet med nye stationsbygninger, sig-
nalposter og perroner i plastik og blik
samt nye byggesat til landskabsmodeller
og pakhuse, Ogsd firmaerne E.Auhagen og
K.Scheffer, Marierberg og H.Rarrasch,
Halle, udstiller nye modelbygninger.

Sluttelig skal nzvnes de nye bilmodel-
ler svarende til spor HO. VEB Annaberg-
Buchholz har fabrikeret en lastvogns-—
model i polystyrol-plastik og Fr.Glite
tenberg, Zwickan, en ny personvogne.
Firma K.Haufe, Dresden har endda frem=
stillet bygeeset til en traktor 1 1:87.

MANEDENS MIDTERSIDETEGNING
S-togs motorvogn og styrevogn i spor HO

Ved den felgende byggebeskri-
velse til det 2-vogns S-tog, som
vi har bragt tegning til i dette
og forrige nummer, er der i videst
muligt omfang benyttet fazrdige de-
le af "Long"s fabrikat. lerved
fordyres modellen ganske vist, men
til gengazld lettes byggearbejdet
overordentligt, sdledes at det
skulle vare en smal sag ogsa for
begyndere at &bne en S~bane i
spor HO.

Materialeliste for 2-vogns S-tog:

1l stk. Long motorvogn + vognkasse

2 " Long personvognsbogier
8 " puffer

4 n enkelt trin

1-2 " pantografer

Batterikasser, trykluftbeholdere
Karton, celluloid

1 mm og 1,5 mm messingplade

0,3 mm kobberplade

MM og FS-vognene opbygges pa
samme mdde. De bestdr begge af to
adskillelige enheder: en under-
vogn og en vognkasse., Som under-
vogn til MM-vognen benyttes sim-
pelthen underdelen til Longs
MO'er med motor, transmission,
boggier og eventuel 3-skinne strem-
aftager. For at bogierne skal
minde mere om MM-bogier, tilfiles
bogiesiderne som vist pd figuren.
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Det hj=lper en del, selv om den
for store akselafstand ikke kan
#ndres. Til styrevognen passer
Longs personvognsbogier uden vi-
dere. De monteres med 2 mm eller
3/32 skruer pd en vognbund af
messingplade, 1,5x72x150 mm.
Vognkasserne til de to vognty-
per udferes -bortset fra vindues-
inddelingen- ens. Sider og gavle
udskares af 1 mm messingplade med
en saks. Forinden saves vindues-
og derdbningerne dog ud med en
levsav, idet der ferst bores et
2 mm hul 1 hvert hjerne. Kerner-
merket skal naturligvis ligge 1 mm
inden for vinduets kontur. Ved de
vinduer, der ligger tat op til
knzkket i sidepladerne, vil det

. ’—’/ .
Fredre files 7 tre og limes fast
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Vognkassens samling

Den ene sde er frernet

vare lettest at vente med at save
vinduerne ud, til bukningen er ud-
fert i en plan skruestik. Samtidig
med siderne udskares derene 24 x
24 mm; de har ligeledes ferst fiet
vinduesdbningerne udsavet.

Pas ved opmazrkning og udskaring
pd at gere sidestykkerne 1 mm
langere end vognkassens fardige
l@ngde af hensyn til tilspidsnin-
gen i den ene ende. Gavlens bredde
er som sadvanlig vognkassens bred-
de + 2 x materialetykkelsen, alt-
s& ialt 32,5 mm. Efter at siderne
er klippet ud af messingpladen,
files vinduerne til med en flad og
en rund ndlefil, indtil de flugter
og er i lod. Sider og gavle for-
synes med huller til hdndgreb. lyg-
ter, puffer og kabelstik.

Sammen med gavlene udskares et
antal indvendige skillevzgge, der
skal have nejagtig samme bredde
og tagrunding som de brede gavle.
Dette opnds lettest, nidr man span-
der stykkerne sammen i skruestik-
ken to og to i stadig nye kombina-
tioner og filer "uoverensstemmel-
serne" vak. Skillerummene skal
vare 5 mm lavere end gavlen for
at give plads for undervognen. I
motorvognen md der desuden laves
udskazringer i skillerummene til
motor og udveksling. PA de yderste
15 mm -for styrevognens vedkommen-
de de yderste 25 mm- i hver ende
skal vognkassen forsynes med bund.
Disse smd bundplader udskazres af
1 mm messing efter kassens indven-
dige mal.

Nu kan derpladerne loddes fast
indvendig i derdbningerne, hvoref-

1962

ter siderne sammenloddes med gav-
lene og bundpladerne som vist pd
figuren. Under dette arbejde
klodses delene op pd et plant
brat ved hjzlp af listestumper.
Alle lodninger foretages indven-
dig fra; hjernerne kan eventuelt
forsterkes ved indlagning af en
messingtridd. I motorvognen pdlod-
des pd& hver vognside 2 vinkler,
6 x 6 x 1 mm, som er bukket i
skruestikken. De tjener til fast-
spending af vognkassen til under-
vognen og skal derfor forsynes med
3/32 eller 2 mm gevindhuller. Der
skal vere 5 mm fra sidernes under-
kant til vinlernes liggeflade. Ved
lodningen understettes vinklerne
derfor med en 5 mm tyk liste.
Taget fremstilles af 0,3 mm
messing-eller bedre kobberplade.
Den rette bredde mdles pd vognkas-
sen med en strimmel papir. Taget
skal g4 en anelse ud over siderme,
hvis everste kant files til, s&
den passer til gavlenes runding.
Tagpladen gives rigelig langde,
idet den feorst sk®res nejagtigt
til, ndr den spidse ende er bukket
sammen. Pladen forsynes med smé
(0,5 - 1 mm) huller ved enderme
af sikkerne og rundes over et
kosteskaft. I den ende, der skal
spidse til, laves de pd figuren
viste indsnit; disses nejagtige
facon findes ved forseg, idet tag-
pladen lukkes sammen om en tra-
klods, der er filet og slebet til
den rette spidse og afrundede fa-
con. Pladen bankes med en gummi-
eller blyhammer, indtil den lig-
ger helt tat til klodsen, hvor-
efter der -stadig med klodsen som
underlag- loddes forstarknings-
strimler fast pd undersiden som
vist p&4 figuren. Tagets overflade
kan da bankes og files helt glat,
idet eventuelle huller udfyldes
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med loddetin. Til slut klippes
tagpladen til, séledes at den pas-
ser til siderne og gavlene. Nar
taget skal loddes fast til vogn-
kassen, hafter man det ferst med
nogle klatter tin rundt omkring,
hvorefter man lodder omhyggeligt
hele vejen rundt, si& meget ad gan-
gen, som loddekolben kan varme op.
Sikkerne laves af tyk sytrad,
der trazkkes frem og tilbage gennem
de borede huller og limes fast til
taget med plastiklim. Forneden pa
taget leber en 1 mm hej vandliste,
Den udferes som et T-profil i pa-
pir og limes fast (se figuren)-

Udrfoldning

|
I
! é;sl
|
| I
|

Tilske@ring o9
bukning af tag

= Bukning of
vandlrste

—

P4 sider og gavle fastlimes for-
sterkningslister af tegnekarton.
Listen langs sidernes underkent

er 2,5 mm bred, de evrige 1 mm,
Der er lister hele vejen rundt om
derene. Den everste er 1,5 mm
bred og stikker op over taget, der
pad dette sted er filet plant med
vognsiden; herved fremkommer vand-
listerne over derene.
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Fremgtillingen af tagventiler
og hidndbejler m.m. forklares af
detailtegningen. Pufferne og bund-
bradderne ved enderne kebes faerdi-
ge, mens trinnene under derene ud-
klippes af 0,5 mm messing. Af un-
dervognsdetaillerne kan batterikas-
ser og trykluftbeholdere kebes
ferdige. P4 MM-vognen gir jo imid-
lertid bundskjoldet ned mellem
bogierne, siledes at der ikke bli-
ver plads til mange detailler.
Vinduesruderne er delte. De sam-
mensattes af to strimler celluloid
eller plastik, hvoraf den narmest
vognsiden kun dakker den everste
halvdel af &bningen. P34 underkan-
ten af denne strimmel, males fer
samlingen en 1 mm bred aluminiums
stribe for at markere midterspros-
sen, Det mellemrum, der fremkommer
mellem vognside og rude pd vinduer-
nes nederste halvdel, udfyldes med
karton. Bag den lille midterrude i
gavlen limes et stykke pergament-
papir, hvorp& liniebogstavet A,B,
C eller F er fremstillet med tusch
som et klart bogstav pd sort bund.

P4 motorvognens tag er der en
razkke detailler, hvoraf de vigtig-
ste er pantograferne (nye vogne
har kun een) og gangbradderne.
Pantograferne (stremaftagerne,
"fugleburene") kan kebes fardige.
Gangbradderne er af messing.

0,5 x 3 mm., De er loddet til taget
med mellemlzg af nogle smd trekan-
tede messingstumper. Ovenover
liniebogstavet i gavlen er der et
skilt med bestemmelsesstationen
og her omkring sidder 2 rede og
en gul lampe i trekant. Lamperne
bruges som nat-slutsignal, mens
skiltene belyses bagfra om natten,
I model kan vi godt lade een p=re
vare lyskilde for bdde skilte og
lygter. De store gavlvinduer mi
da afskarmes, og der m& anbringes
farvet celluloid bag de 2 mm hul-
ler, som udger lygterme.

I nymalet tilstand har S~togs-
vognene aluminiumsfarvet tag,
redbrune sider (mere brune end
personvognene) og sort undervogn.
I lebet af kort tidsdrift dakkes
det hele med et lag rustent brem-
sestev, som giver bidde tog, spor
og perroner en ensartet terra-
kottafarve. I.N
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PRC's bane i Virum

Fra MERKELBY station fra banens ferste &r (foto: Gregersen, Lyngby, 1944)

I modelbanenyt nr. 8,9,10 1955
havde vi en lille omtale af PRC's
bane i Virum og lovede at bringe
en fortsattelse af artiklen ved
lejlighed med omtale af bl.a. sik-
ringsanl=gget.

Da det imidlertid er s& lange
siden at omtalte artikelserie
bragtes vil vi i korthed nzvne ba-
nens data inden vi gdr videre.
Samtidig gentages den sporplan af
banen, som bragtes i nr. 9/1955
(dog kun i den halve sterrelse af
den oprindelige offentliggarelse).

PRC's bane (Palsdorf Railway
Company) blev pibegyndt i 1943,
altsd under 2.verdenskrig og blev
anlagt som en havebane i skala 0
(1/45) sporvidde 32 mm. Da det
var meget vanskeligt-for ikke at
sige umuligt-at fremskaffe rigtige
skinneprofiler i messing, valgtes
i stedet 2 x 10 mm fladmessing an-
bragt i savede riller i trasveller
og systemet fungerede egentlig fom
bavsende godt og si& ret naturligt
ud i en havebanes ret store omgi-
velser bl.a. blev de hurtigt s&
anlebne af vejr og vind, at man
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ikke lagde merke til de noget heje
profiler.

Banen anlagdes til at begynde
med som en ringbane i form af et
sammenlagt ottetal, som ved et
sidespor fik tilslutning til kal-
deren, hvor der i 1945 anlagdes
stationen Terminus (senere benavnt
Gammel Terminus) og denne station
blev forelebig endestation for ba-
nen.

Imidlertid plandlagdes hurtig
en ny og sterre endestation i
det nest tilstedende kalderrum,

Ny Terminus, og anlagget af denne
station pdbegyndtes i november
1948 og var omtrent fuldt udbyg-
get i 1955. Det samme gazlder uden-
dersbanen, som med enkelte undta-
gelser 1 1957 var som vist pd hos-
stiende plan. Selve kerslen pi ba-
nen vil vi vende tilbage til under
omtalen af sikringsanl=zgget.

I 1958-59 fuldendtes kommando-
porten til udendersanlzgget og
bygningen af et hus i haven (p&
tegningen betegnet "kontrol") pA-
tegyndtes.

Vi vil i dette nummer a: bladet
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Tog under udkersel fra
RIDGWAY station mod Merkel-
by station.

bringe et par billeder fra banen
og fortsatter i naste nummer med
en omtale af sikringsanlzgget for

1962

Amerikansk, tysk og schwei-
zisk trazkkraft p& Merkelby
station (foto: BP)

Ved Merkelby station fer strak-
- ningen til WEXTON var anlagt.
“4  (Foto: BP)

udendersbanen suppleret med flere
billeder fra anlagget. B.P
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P-maskinen

Vi bragte i nr. 2/62 urder denne
overskrift en artikel af hr. E.Hellesen.
Imidlertid har vi fra en anden "loko-
spotter”, hr. Poul Thiesen, Fredericia,
modtaget feulgende opsats, ligeledes om
DSB's P- og PR-maskiner. Vi synes, de
to artikler trods enkelte gentagelser
supplerer hinanden godt, og bringer
derfor nu hr. Thiesens irdleg:

I disse dage er P- og PR-maski-
nerne helt ved at udgd. Der vil
ikke blive levnet s4 meget som eet
eksemplar af dem tilbage, idet man
ikke ensker at bevare reservedele
til sd f& maskiner som disse ma-
skintyper er reprasenteret ved pa
nuverende tidspunkt.

P4 Sj®lland har de P-maskiner,
man her har tilbage, et par leb,
medens PR-maskinerne i 2 distrikt,
der kun er reprasenteret ved 2 stk,
ikke har nogen fast tur. Man en-
sker ikke disse PR-maskiner til at
kere mere, hvilket bl.a. ses at,
at Esbjergs nedbrudsreserve, som
lige sd godt kunne vere en PR-ma-
skine, er en R-maskine, for tiden
nr.942, udlént fra Fredericia.

Grunden til at P- og PR-typerne
snart udgdr af DSB's driftmateriel
er for P-maskinernes vedkommende
den, at alderen er blevet for stor
samt at disses forholdsvis svage
trzkkraft ikke er tidssvarende i
sammenligning med f.eks. My-loko-
motivernes. For PR-maskinernes
vedkommende er grunden for det
forste som for sagt, at reserve-
delslageret skal standariseres, og
dernzst vel ogsd, at PR-maskinerne
aldrig er blevet den helt store
succes.

Hvis man ser lidt pd P-maski-
nernes tilblivelseshistorie, vil
man se, at mange af datidens loko-
motivtyper havde nogenlunde samme
ydre og tekniske data. Bl.a. lig-
nede nogle af Kbnigliche Preussi-
sche Eisenbahn Verwaltungs maski-
ner i hej grad vores P-maskiner.
Man md formode at der er her kon-
strukteren Otto Busse har fdet
inspiration.

P-maskinerne er af den sdkaldte
compoundtype, hvilket vil sige et
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P 931, hensat til jernbaremuseet i
Lunderskov remise, Foto P. Thiesen.

samarbe jdende hej- og lavtrykssy-
stem. Tanken om at anvende et si-
dant system opstod allerede i
1834, men det blev ikke virkelig-
gjort fer i 1876 da Anatole Mallet
byggede det forste compoundlokomo-
tiv. (De jydsk-fynske Statsbaner
pdbegyndte i 1885 forseg med com-
poundtyper). Der kom derefter fart
i udviklingen, og der fremkom
mange forskellige konstruktioner,
der afveg fra hverandre ved cy-
linderantallet samt miden at over-
fore kraften pd. KPEV og DSB
brugte samme overfering. .
P-maskinen har 4 cylindre, hvis
ordning svarer til det amerikanske
system "Vauclain"., Indenfor ram-
mens hoveddragere ligger 2 hej-
trykscylindre og udenpd to lov-
trykscylindre. Styringen (Heu-
singer) ligger indvendig. Selve
sompoundsystemet virker i f4 ord
sdledes: Dampen stremmer ferst
til hejtrykscylindrene, hvor den
udferer arbe jde, idet den udvider
sig samtidig med at trykket fal-
der. Fra hejtrykscylindrene gir
dampen til en opsamlingsbeholder,
receiveren, hvorfra den igen for-
deles til lavtrykscylindrene. Da
dampen efter udvidelsen i HT-cy-
lindrene fylder mere, har LT-cy-
lindrene sterre diameter. Fra LT-
cylindrene fores dampen pi sadvan-
lig mdde til skorstenen for at
skabe trak i fyret.
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Compoundtypen litra P tegnedes
i 1906, og i 1907 rullede det
forste eksemplar ud fra Lindens
fabrikker i Hannover. Yderligere
18 fulgte derfra, sdledes at ialt
19 representerede forste serie.
Derefter fulgte resten, ialt 14,
bygget 1910 af Berlinecr Maschinen-
bau (Schwartskopf).

Med disse 2 seriers fremkomst
foedtes en lille forskel mellem di-
strikterne, idet sidste serie, der
var kraftigst, stationeredes i 2.
distrikt. Man skelner bedst mellem
de to serier ved at betragte fel-
gende data:

Cylinderdiameter-hgjtryk: Kr.%01-919 340 mm,
920-233 360 mm.
Gy linderdiamet er-laviyyle Nr. 201-919 570 mm.
920~-933 600 mm.

Slaglangde: Nr.901-919 6oo mm.
920-933 640 mm.
Adh@zsionsvagt: Fr.9o0l1-%19 33 t.

920-933 38 t.
Tjenestefardig vzgt: Nr.901-919 49

t
920=933 7o t.

Med P-maskinerne fulgte adskil-
lige forandringer. Foerst mdtte ho-
vedstrzkningernes maksimalhastig-
hed eges fra 90 km/t til 100 km/t,
idet hovedstrazkningernes spor for-
sterkedes og endvidere skulle re-
miseanlzggene forsterres og om-
bygges. Et tidligere eksempel pa
kvaler med sidstnavnte haves fra
1886, da de dengang nye Ks-maski-
ner, ikke mdtte blive for store
til drejeskiverne. Resultatet bley,
at litra Ks kun kunne fd 3 aksler
og dermed blev den tungeste ma-
skintype med 3 aksler ved DSB.

Tilbage til litra P: Ved frem-
komsten var de navnte udvidelser
ikke tilendebragt, og resultatet
blev da, at Fyn blev velsignet
med et ovenud stort antal P-maski-
ner det ferste stykke tid, da man
her havde forudsztning for udbredt
korsel med tunge maskiner.

Da udvidelserne var tilende-
bragt stationeredes P-maskinerne
sdledes:

Nr. 90l-019
920~-933

1. distrikt.
2. distrikt.

ILitra F nr. 919 p& Kebenhavn H. 1960, foto F. Thiesen

1962
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Litra P nr. 927, hensat 1962, foto P. Thiesen.

De forste Ar var P-maskinerne
mzttetdampslokomotiver, men p&
grundlag af forsegene med overhe-
der, som pdbegyndtes med litra D
i 1905 (og som faldt godt ud),
vedtog man at forsyne litra P med
et sddant apparatur (System
Schmidt). I 1913 havde man ombyg-
get felgende: "Nr. 902, 905, 909,
913, 914, 915, 916, 922 og 925",
I 1923 havde alle 33 overheder
(storrars overheder).

Der var dog nogen angstelse
forbundet med installation af over
hederen, idet den overhedede damp
(ca. 300 grader) angreb paknings-
materialer og specielt smeremid-
ler. Ved P-maskinernes fremkomst
fandtes der dog en del syrefri
olier med hej antzndelsestempera-
tur,

Indtil Anden Verdenskrig for-
blev litra P i de distrikter
hvor de ferst var stationeret. En
lille =ndring var dog sket i 1937:

Nr. 90l1-917 1. distrikt.
918-933 2. distrikt.

Stationeringen inden for hvert enkelt
distrikt var vistnok sddan:

1, distrikt: Alle Kebenhavn.

2. distrikt: Nr.918-922 Nyborg.
023-928 Padborg.
929-933 Esbjerg.

Under krigen pdbegyndtes en om-
bygning af felgende 7 P-maskiner:
Nr. 901, 904, 905, 908, 921, 926
og 930. Denne ombygning strakte
sig til 1954 hvor den sidste, nr.
921, ombyggedes. Ombygningen om-
fatter i hovedtrzk: Anbringelse af
en yderligere drivhjulsaksel, ned-
s@tning af drivhjulsdiameteren fra
1984 til 1730 og montering af en
dampterrer. Med PR-maskinerne,som
den nyfremkomne maskintype litre-
redes fik man en kraftig lokomo-
tivtype til sekundzre baner med
svage spor. Trods det stationere-
des de ferst i Nyborg, senere i
Struer og nu i Esbjerg, hvor de
endelig er faldet til ro.

Umiddelbart efter krigen over-
fertes nr. 918, 919 og 920 til
Sjelland, og l.distrikts behold-
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ning af P-maskiner udgjorde da

19 smd og 1 stor. Stationeringen
af litra P forblev uandret ind-
til begyndelsen af 1950'erne. Ved
motoriseringen af 2, distrikts
sydlige hovedlinier, blev en del
P-maskiner overkomplette og over-
foertes til Sj®zlland. Det var
felgende:"Nr. 922, 923, 924, 929,
932 og 933". De tilbageblevne
stationeredes da sdledes:

Nr.925,927 og 931 Arhus (til eksprestog
Nordpilen).
928 Fredericia (med sarlig
henblik p& tog 69.
D. 7/5-195T overfertes nr.928 til Sjzl-
lend.

I foriret 1957 da litra MY holdt sin
sejrsgang over Sjzlland, var 1. distrils
P-maskiner placeret sfdan:

Nr. 902 Hensat Sorg
903 " o
906 " B
907 " b
909 I drift Kebenhawvn
9™ » L
911 Hensat Sors
912 I drift Kebenhavn
913 " " "
914 Hensat Sorg
915 I drift Kebenhavn
916 n L] L
917 " n n
918 Hensat Kgbenhavn
919 I drift Kebenhavn
920 Hensat Sorg
922 " L

923 Hensat Kebenhavn

924 n »
929 n n
932 Hensat Sorg
933 n "

Nr. 911 og 920 kom senere i drift.
I sommeren 1961 var alle endnu eksiste-

rende P- og PR-maskiner stationeret si-
ledes:

Nr. 9ol PR Hensat Skanderborg (efter
sammenstegd ved Guldager)
905 PR I drift Esbjerg
908 PR" n "
909 P
913 P
916 P
919 P
921
925
926
927
928
930
931

I drift Kebenhawvn
" "

"

" " n

" n L

R I drift Esbjerg

Hensat Skanderborg

R Hensat Fredericia

Hensat Skanderborg

I drift Kebenhavn

Hensat Fredericia

Hensat Lunderskov (reserveret
Jernbanemuseet)

oo

mgww

Derefter er der sket felgenae:
Nr. 916 og 919 er blevet hensat
i Sore og nr. 928 er blevet hen-
sat i Kebenhavn. Yderligere er nr.
921 hensat i Bramminge og nr. 926
og 930 er i marts 1962 glet til
ophugning i Horsens. Og nu er re-
sultatet folgende:"3 P-maskiner i
drift",

Hvis man ikke medregner nr.
904's udrangering i 1952 (Brerup-
ulykken) har samtlige P-maskiner
holdt dampen oppe i 50 Ar.

Tag 62

I tiden 15.maj til 15. juli af-
holdt Statens Jirnviger i GBte-
borg en udstilling, der bar navnet
"T4dg 62". Anledningen til at af-
holde udstillingen var, at det i
dr er 100 i4r siden, at jernbanen
fra GBteborg til Stockholm
(Véistra Stambanan) indviedes.

Ud fra den betragtning at der
her var en enestdende mulighed for
pd et sted at f4 et indtryk af
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vesentlige sider af et lands jern-
banevaesen, arrangerede Dansk Jern-
bane-Klub fredag den 18.maj -~ St.
Bededag - en udflugt til GBteborg.
Det var oprindelig tanken at kere
se@rtog - sdvel i Danmark som i
Sverige - men forskellige grunde
umuliggjorde dette - desvarre,
Undertegnede havde lejlighed til
at deltage i navnte tur og skal i
det folgende forsege at gengive
et par indfryk fra udstillingen.
Udstillingens navn - "Tig 62"-
skulle vel give det indtryk, at
det man her viste, forst og frem-
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mest var det ypperste og
derne,

mest mo-
SJ kan byde pid. For at
sztte det moderne yderligere i
relief og samtidig give et indtryk
af svundne tider, var der side om
side med det moderne materiel op-
stillet en razkke af det svanske

Jjernbanemuseums klenodier. SAledes
sd man ved indgangen lokomotivet
"Fryckstad" fra 1855 (lokomotiv
nr.2 fremstillet i Sverige) ved
siden af det tredelte elloko Dm3 -
et af verdens stzrkeste. Et sam-
menlignede studium af de ®=ldre per-
sonvogne med de mest moderne gav
ogsd et indtryk af den udvikling,
der i lebet af de sidste hundrede
4r har fundet sted.
Godsvogns-parken udviste mange
bemerkelsesverdige nyskabelser og
ogsd signalafdelingen havde inte-
ressante ting at byde pi. Det der
vel rent umiddelbart vakte storst
opsigt var den fjernstyrede forer-
lose skinnebus, der kerte frem og
tilbage over en fjernbet jent "sta-
tion" og "strazkning" og siledes
udleste de forskellige funktioner

1962

i sikringsanlagget.

Det nationale spiller en natur-
lig rolle pd en sidan udstilling,
sd det frydede selvfelgelig os can-
skere at se elektriske bomdrev fra
Danmark anvendt i Sverige; saerlig
nidr det erindres, &t de forste
bomdrev i Danmark var svenske.

I en hal pa& udstillingsomriadet
havde GBteborgs Modell jdirnvigs—-
sdllskab (GMJS) opstillet et storre
anlag i 1:45, hvor kersel ned tog-
typer fra adskillige Artier fandt
sted. Endvidere fandtes i fri luft
en personbefordrende dampdreven ud-
stillingsbane i storrelsen 1:8
(184 mm spor).

Sammenfattende kan det vel siges,
at det pd den borger fra et jern-
banemassigt e¢fterhdnden ret uselv-
stendigt land som Danmark virkede
forbavsende at se de bestrabelser
og meget selvstendige forseg man
i Sverige til stadighed gor for
hele tiden at satte jernbanen i
stand til at vare konkurrencedyg-

k8. T.R.H.
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Overst: Det nye rpd-hvid-bld stribede T-43 dieselloko, der Leveres i et antal af
50 stk. til aflesning af damplokomotiverne p3 ikke elektrificerede strakninger.
Nederst: 3-leddet malmtogslokomotiv litra D¥ 3, langde 32,25 m, effekt 9 000 HK.
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