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LONG

SHELL
BP
ESSO
GULF
CALTEX

Kun kr. 11,00 pr. stk.
NYT KATALOG 1 kr.

OBS! Skinner leveres ikke mere

Gladsaxe Mellevej 23, Seborg, TIf. 6907 22

JOTOFLEX c@;

har DE brug for hele aret

Massive messingskinnestrenge kr. 1,30 pr. m.
JOTOFLEX flexibel skinne (2 sk.) kr. 4,75
JOTOFLEX flexibel punkiskinne kr. 6, 00
losdele til sporskifte (h. elv.) kr. 9,85

SPORG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER

En gros:

SARTILBUD!
. 60 hefter MB-NYT
o for kun 43 kr.!!

6 fra 1954, samt de komplette
argange 1955,1956,1957,1958
og 1959,

Tilbudet gzelder kun til 1.8.62

Ved bestilling direkte til MB-NYT, Postbox 184, Kbh. K

De sparer porto ved indbetaling
pa giro 35056

EUROPEAN RAILWAYS
v. Robert Spark, London

Dette blad giver sine lsere en dobbelt glzde i form
al gode billeder og aktuelle artikler om europaiske
jernbaner i stort og smat.

Arsab t: 15 kr. (4 nr) los nr. 3,75 kr.

JOACHIM RONNOWSVE) 16, VIRUM

Distribution :

MODELBANE-nyt, Postbox 184, Kbh. K




I l:]’ I\,l -TRANSFORMATORER

Terrasserne 17 - Brgnshgj

Kvalitetstransformatorer med 24 mdr.'s garanti

Type 1 S 50 watt til Marklin
indbygget stillepult til 6
Tunktioner.
Type 4 S stillepult 12 funk-
tioner,
Type 1 S 50w kr.72.-
o 2 J C‘O’W - 81.-
- 3 J 20w = 65,=-
' - 4 S 2x50w -138,-

20 Watt 12 VOlt jEf;VT]’ 2 a}"'l:"
indbygget selen-aluminiumensretter

\\\\\\\\/ Miniracertransformatoren Type 3 J




P4 felgende jernba-
nestationer i Danmark
kan MB-Nyt kebes eller
bestilles:

‘gbenhavn & omegn

Bagsvard
Ballerup
Bernstorffsvej
Brendbyester
Buddinge
Charlottenlund
Dybbelsbroen
Enghave
rederiksberg
Fuglebakken
Gentofte
Glostrup
Havnegade 49
Hellerup
Herlev
Holte
Husum
Hvidovre
Islev
Jegersborg
Klampenborg
Kbhvn. Lygten
Langgade
Lyngby
Lyngbyvej 0.
Nordhavn
Narum
Nerrebro
Ordrup
P. Bangsvej
Skodsborg
Skovlunde
Sorgenfri
Springforbi
Svanemellen
Valby
Vanlese
Vedbzk
Virum

Ggvrige Sj=lland

Allered
Birkered
Dalmose
Espergarde
Farum
Fredensborg
Frederikssund
Gedser
Halsskov
Haslev
Hedehusene
Helsinger

Hillered
Holbak
Humlebak
Heong
Jyderup
Kalundborg
Korser
Kege

Nivaa
Nykebing F.
Nastved
Ringsted
Roskilde
Rungsted Kyst

Slagelse
Slagels® rutebil

Snekkersten
sore
Taastrup
Tellese
Vordingborg

Fyn

Assens

Faaborg

Gelsted
Knudshoved
Middelfart
Nyborg

Odense H
Svendborg
Svendborg rutebil
Kolby Kaas

Jylland

Aabenraa
Aalborg
Aalestrup
Aarhus Havn
Aarhus H.
Aarhus @.
Aars
Bjerringbro
Bramminge
Brande
Brenderslev
Brerup
Esbjerg
Fredericia
Frederikshavn
Graasten
Grenaa
Grindsted
Haderslev
Hadsten
Herning
Hjerring
Hobro
Holstebro
Horsens

Hurup Thy

Kolding

Kolding rutebil
Krusaa rutebil
Kelvraa

Langaa

Lunderskey -
Legster - -
Nykebing Mes's:
Padbors r
Rand€rs g ¥ 1=

Ribe “
Ringkebing EC X Ao

Ryomgaard
Redekro

Redk jersbro
Silkeborg o
Skanderborg 1
Skjern

Skive
Skerbak
Skerping
Struer
Senderborg B
Senderborg H
Thisted
Tinglev
Tender H
Tender @st
Vamdrup
Varde

Ve jen

Vejle H
Viborg
Vojens

Plgod

Endv. i felgende
kiosker:

Hinrichsen, Ringsted
J.B. Hansen, Sct.
Olsg. 6, Roskilde
V. Sonne, Renne
Faurtoft, Odense

P. Nergaard,
Aalborg

"Adam" Fredericia.
"Telegramkiosken",
Fredericia.
"West-end",
Fredericia.
"Nerreports Kiosk",
Holstebro.

M3ske har ikke alle oven-
nzvnie kiosker bladet i
forngdent omfang, men vi
anbefaler Dem dg at bestil-
le det gennem en af disse
kiosker.
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TIDSSKRI+T | On
JERNBANER 1
ALLE SPORVIDDER

SKIVE-VESTSALLING JERNBANE

Den gamle Skive H. SVJ's remise og til hejre i billedet privatbanens
spor 1 og 2.

Ved indvielsen den 2/2.1962 stod
der megen blast om Skive ny station.
Det vil der rent bogstaveligt ogsi
gore fremover. Ihvertfald til be-
voksningen giver la. Imidlertid er
denne ulempe kun lidet vagtig i hel-
heden. Bygningen med tilbeher var
virkelig verd at vente p&.

I et 1lille hjerne af stationen
har SVJ sin enklave, og var den
lille pd den gamle station, hvor
der dog herte en remise med, sid er
den endnu mindre her; kun et per-
ronspor samt en dre jeskive, der er
kilet ind i stettemuren.

VORT FORSIDEBILLEDE (FRONT COVER)-

De 2 Salling-baner, der forhen
kun havde f@lles spor Skive H -
Skive Nord, md nu enes om ialt ca.
3 km, thi i denne afstand fra Skive
H ligger det f jernbet jente - under
sneforhold gasopvarmede - sporskif-
te, der er delingspunktet. Her,
umiddelbart syd for Skive Nords
perroner medes banerne, og her star
ievrigt ogsa Skive H's indkersels-
signal (3 km fra stationen).

Vi er nu pd SVJ's eget spor, og
lad os blive der og here lidt om
en af de baner, der nok for de fle-
ste lasere er lidet kendt.

viser SJ“s skinnebustog BORNHOIMSFILEN p& Malmo C. station.
shows the railcar BORNHOLMSPILEN at Malmo C. station, Sweden.

Foto: Sv. R. Petersen.
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Trods sin lidenhed - 26,6 km -
er SVJ en sardeles aktiv og livs-
kraftig bane, der ligesom stadig
har bevaret sin stilling som hoved-
forbindelsen til Vestsalling; her-
til medvirker miAske, at sdvel rute-
bil som lastbilruter i nogen grad -
drives af banen. ]

Skive - Vestsalling jernbane er
fodt den 11/12.1924 og herer sdle-
des til den unge generation af ba-
ner. Den havde da ogsda motordriften
med helt fra starten, som det frem-
gir af hosstdende tabel, der viser
nogle tal fra banens virke, deri-
blandt ogsd forholdet mellem antal
korte damp- henholdsvis motorkilo-
meter.

kr Km. damp Km., motor Antal Drift- Antal aks-
personale resultat ler pr. tog

1925 69.800 43,100 23 + 11.705 6,2
1935 11.500 106.200 19 + 16.449 4,8
1945 13.600 42.700 21 + 5.812 8,3
1955 53 163.300 21 +124.532 4,7

_Banens gamle veltjente Ml er sta- kerer endnu lejlighedsvis godstog.
dig intakt, og den - der forlangst Disse fremfores dog som oftest af
har fidet centralbufferne erstattet M2, den 2-koblede motorvogn, der
af almindeligt koblingssystem - i 3-akslet udgaver kerte pa VVGJ.

28 MB-NYT




Banen har et
omfattende
varksteds-
og remise-
anlzg i
Spettrup.

Det daglige godstog pd
Balling station. Forrest
nr. 2, derefter G 40,
sidst L 66.

M 1 ("Karo-
line") 1
Spettrp

1962



For 5.000 kr. erhvervedes denne
vogn til SVJ, der fjernede den

ene foraksel, sd udseendet blev
#ndret til en 2-akslet vogn med
stor akselafstand (tara VVGJ
18.840 kg, akselafstand 5,4 +

1,8 m). M1 har ievrigt i nogen tid
varet ude af drift formedelst de-
fekt mellemgear. Reservedele er
selvsagt en sjaldenhed. DJK kunne
méske her finde en verdig reprasen-
tant fra motordriftens barndom.

S& meget mere som pahangsvogn Bl,
der henstdr intakt i Spettrup,
ligeledes er en ®gte reprasentant,
der ievrigt ogsd havde central-
kobling. Mens vi er ved motorsi-
den, skal ogsd navnes M5 fra 1928,
der har 180 hk Frichs benzinmotor.
Denne vogn har gods- og postrum,
der vejer 42 t og har lankeaksler.
Den er ligeledes stadig intakt.

M6, en virkelig prasentabel pri-
vatbaneudgave med 4 aksler, 68
pladser og vognvagt 42 t, var ved
anskaffelsen i 1934 forsynet med
en 250 hk B & W motor. Vognen blev
i 1948 solgt til ETJ for 90.000 kr.
excl. motor. Idag har den pd sidst-
nevnte bane nr. M3.

Dampsiden kan kun udvise een ty-
pe, men til gengazld en sardeles
ydedygtig omend lille maskine. Der
blev anskaffet 3 stk. fra Henschel

i 1924 (nr. 20273-75). Egenvag
30,7 t, drivhjulsdiameter 1190 T ..
I lighed med f.eks. visse VLTJ- &
maskiner havde disse "bagder" og
overgangsbro til den efterfelgende
vogn. Sparsommeligheden var alle-
rede da opfunden.

Lok nr. 3 blev udrangeret i 1952,
og nr. 2 ophugget i Silkeborg 1958.
Nr. 1 er stadig kereklar.

Banens "materielle" side udviste
ievrigt, da selskabet var pa sit
he jdepunkt i 3o0'erne felgende vogn-
antal:

E 20 irejsegods, post og 3o pl),
F 30 (rejsegods og 4o pl) Bl
(25 p1), D 9-12 (a 56 plg, G ko
(rejsegéds), H 45 (bankevogn 45
pl), 20 lukkede litra L h.h.v.
LK samt 17 &bne litra AL h.h.v.
A 16.

Heraf er pr. 1/2.1962 kun tilbage
B 1, G 4o, H 45, AL 80 og 82 samt
et antal L-vogne, og resultatet er
da ogsd, at der f.eks. i 1960 hos
DSB lejedes 15 stk. ballastvogne i
ca. lo dage. Rationalisering har
meget pd samvittigheden.

Det kan mAske ogsi vare interes-
sant at notere, at de store "roe-
4r" 1957 og 1958 henholdsvis beted,
at der lm®ssedes 1lo4 h.h.v. 69 vogne
pa den heromhandlede bane.

Henschel & Sohn, Cassel.

Fabriksfoto
af SVJ's
lok. nr. 2

MB-NYT




kn lille morsom detaille ved banen vist erkende, at det, der blev re-

er trinbrattet "Betryk" ner Spett- sultatet af planerne, det vi ser

rup. Navnet var i sin tid uofficielt idag, var en heldig lesning.

og efter sigende netop dakkende den P4 sine oprindelige 24,39 kg skin-

tilstand, hvori den stedlige befolk- ner vil banens tog kunne kere uden

ning rent ekonomisk befandt sig. at sterre sporarbejder bliver for-

Navnet er nu sa fastsliet, at sted- nedne.

navneudvalget formentlig har god- Efter 1936-betaznkningen, hvor ba-

kendt det. nen var placeret i gruppe 4 (sidste
Mon dette ikke er en fuldgyldig gruppe), blev resultatet i 1954-

introduktion af denne stilfardige betznkningen et avancement til den-

bane. De skulle ved lejlighed besege nes gruppe 2 (mellemgruppen), og
den; personalet er netop sa venligt skal man ikke tage dette som et

og imedekommende, som det er sar- godt tegn ogsd fremover for en 1lil-
kendet for en ner tilknytning mel- le folkelig bane, der i sine tog
lem bane og egn. Selv om der forud aldrig har ejet 1. klasse?

for banens anl®ggelse selvsagt gik Man kan ogsd sige det pd den méide,
en forhistorie, der rummede bl.a. at alt er foerste klasses!

planer om andre linieferinger, ja, éi

sdgar om en elektrisk bane, mi& man

er det firma, sonm vi fortsztter
vor reportape fra FNilrnbergmessen
med. Selvom det herhjemme er for-
holdsvis ukendt, har det dog alle-
rede eksisteret nogle dr og over
disse linier vises firmaets model
af det vestiyske TEE-tog, men mo-
dellen er knapt nok ferdig endnu,
sd vi skal ikke vente at se den

pd markedet lige med det samme.

HAKO

figurerer jo ogsd pd denne og e-
verst pd nzste side, idet vi her
pd siden ser den fremragende mo-

x model af en spo D
tortruck og pa nzste, T 204, en ! porvegn Jra Darmstadt

droang 1897 Denne dejlige model

1962 : a1



vil meget snart vare i handelen og
bygges=zt.

ogsd i

VAU-PE

havde flere gode ting, hvoraf
dog ikke alt kan betegnes som e-
gentlige nyheder. Vi ser sverst
pd denne side et rart lille som-

32

merhus og dernzst den efterhdnden
virkelig vellykkede skarvefabrik
og nederst pd side 32 CAFE ROSE,
hvor man kan skylle steovet bhort
fra halsen efter beseget pd sl=r-
vefabrikken. En nydelig 1lille
landsbykirke og forskellice huse,
heriblandt et gartreri, skal ogsd
ngvnes og ikke mindst den everst
pd side 33 viste hyggelioe lille
landstation EBELSBACH, som blandt
andet pd grund af sit ringe on-—
fang sikkert vil kunne anvendes
pd mangt et anlzgo.

MB-NYT



Vau-Pe

Den hyggelige 1lille
landstation ved nayn
EBELSBACH -

hvoraf nd side
overordentlic fint ud
kran,
ske ent

heder,

af fingernenme
e kan yderligere
res cg automatiseres, sanmt
udstyr tilherende en bygoe-
plads. I trdd hermed kan nzvnes

le kommende figurer fra *forskel-

rv”, medens de nye *gam-
fiourer fra 1860%erne, som i-
passer foririnligt til Adet
iisendte DET ADLER. ep o

: . LER,
anden beskaffenhed oo pidt

n herfra

igen er de naonne
eMe™s Som tilsam-
tillingen af takb-
e borger-

anske

kring mellem nord- og sydstaterne
side 34 nederst).

#vor livaotipe opstillinger, der
med Preiser-figurer (og
se) viser bl.a. billedes
‘e 34, o2 vi har manoe
son kunne vise den
Preiser lzgoer for
nedsaces desverre

’
til at nojes med disse udpluk.

er endnuy ret

ukendt

her i

Jan-




(Fflrnberonessen

34

fortsetter side 44)

Paul M. Preiser

r sendt os disse livagtige op-
stillinger (og mange flere), men
de utallige enkeltheder, som et-
hvert af billederme fremtyder,
vil bedre end menge ord overbe-
vise vore lazsere om, at vi her
stdr overfor en enestdende ind-
levelsesevne.




P-maskinen

I denne tid forsvinder de sidste
af DSB's stolte og hurtige P maski-
ner. Disse maskiner har siden 1907
veret DSB's hurtigste og smukkeste
loko. I over 4o &r har de kert de
hurtigste tog; i dag er de nasten
ikke til at finde i DSB's rakker.
Der er kun 6 1ltr. P tilbage af
ialt 33 stk. Det skal dog navnes,
at 3 stk. 1ltr. Pr. endnu er i drift.
De 6 P maskiner er alle pad Sj=zlland,
hvor de hovedsageligt benyttes som
reserve. Vi skal dog ikke langere
tilbage end til 1957, da togene:

9, 20, 23, 232, 300l, 2001, mfl.
blev kert af 1ltr. P.

Lad os dvaele lidt ved P maskinens
tilblivelse. Omkring drhundredskif-
tet blev der bygget tre typer per-
sontogslok nemlig 1ltr. A, C, K.
Disse maskiner viste sig at vare
fortrinlige, men falles for dem al-
le var, at de ikke egnede sig for
hastigheder over loo kmt. Dette
passede ogsd godt til forholdene,
da hejst tilladte hastighed den-

gang var loo kmt. Der var dog ud-
sigt til, at gransen skulle sattes
op inden for de nzrmeste adr. Dette,
i sammenhang med at togene blev
storre,; gav stedet til, at maskin-
chef Otto Busse konstruerede P ma-
skinen. Ved dette loko kom Otto
Busses skenhedssans og tekniske
kunnen til fuld udfoldelse. P ma-
skinen regnes i de fleste kredse
for den smukkeste maskine DSB har
haft. Den ferste serie P maskiner
blev bygget i 1907-1909 af Hannover-
che Machinenbau Act. Ges., Hannover.
(Linden), og fik nr. 901-919. Ma-
skinerne var 2-B-1 koblede compound-
maskiner og fik for ferste series
vedkommende felgende data: Driv-
hjuls diameter 1984 mm cyl. htr.

340 x 600 mm. lavtr. 570 x 600 mm.
kedeltryk 15 ato. overheder system
Schmidt, adh®sionsvagt 33 tons, se-
nere foreget ved andring af vagt-
fordelingen. Lokomotivets tjenst-
ferdige vegt: 69 tons, tender
tjenstferdig vegt: 50,4 tons. Mak-
simalhastighed 120 kmt. He jtrykcy-
lindrene anbragt imellem hoveddra-
gerne og driver pa forreste driv-
hjulssat. Lavtrykcyl. er anbragt

P 916 i Nykebing F 1959, foto M. Gruelund.

1962
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og driver bageste driv-

udvendig,
hjulssat. Styringen, som er en Heu-
singer styring, er anbragt imellem
hoveddragerne. Da imidlertid ma-
skinerne af den ferste serie viste
sig for svage til de store stignin-
ger i Jylland, @®ndrede man den sid-
ste serie 920-933, sd maskinerne
fik felgende data: Drivhjulsdia-
meter 1984 mm, htr. cyl. 360 x

600 mm, lavtr. cyl. 6oo x 640 mm,
kedeltryk 15 ato. overheder system
Schmidt, adhazsionsvagt 38 tons.
Lokomotivets tjenstferdige vagt:

70 tons, tender tjenstferdig vagt:
50,4 tons. Maksimalhastighed 120
kmt. P maskinerne kan i persontog,
pPa nogenlunde flad bane trakke 450
tons og i godstog 600 tons. Dette
gelder for P maskiner af begge se-
rier. P maskiner af den sidste se-
rie har dog bedre igangs®tningsevne
end P maskiner af den ferste serie.
Da man for nogle Ar siden kerte

med P maskiner i Jylland, var det
da ogsd fortrinsvis P maskiner af
sidste serie.

Under 2. verdenskrig, da der var
stor mangel pd kraftige lok med
lavt akseltryk, ombyggede man (i
1942-43) 1 stk. litra P til PR.

Ved denne ombygning satte man et

36

ekstra sat drivhjul bag ved de ek-
sisterende s®t, sd4 maskinen blev
koblet 2-C-1. De originale cyl.
blev benyttet. Maskinen fik felgen-
de data: Drivhjul 1730, kedeltryk
13 ato. overheder system Schmidt,
adhesionsvagt 48 tons, tjenstfer-
dig vegt 78 tons, tender tjenst-
ferdig vegt 52 tons. Maksimalha-
stighed loo kmt. Trzkevne i per-
sontog 550 tons, og i godstog 8oo
tons. )

Der er ialt ombygget 7 stk. P
maskiner til PR. De har dog ikke
eksisteret pd samme tid, da PR 9ol
blev udrangeret efter Brerup ulyk-
ken i 1951, hvorefter man ombygge -
de P 921. PR maskinerne benyttes
kun i Jylland, og specielt pid ba-
ner med spinkel overbygning, da
den har et ret lavt akseltryk. Det
skal dog navnes, at den lille efter-
leber kan afmonteres, efter som
banerne fir svarere overbygning.
Dette har dog ingen betydning, da
PR maskinen sikkert ikke har ret
lang levetid tilbage. Det var
meningen, at alle P maskiner skul-
le have varet bygget om til PR.

Af de 7 1tr. PR, 901, 904, 905,
908, 921, 926 og 930 kerer kun 3,
nemlig 905, 908 og 921 alle 3 hjem-

MB-NYT
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meherende i Esbjerg.

P maskinen, datidens My, var kendt

udover landets granser for sine
smukke linier, og sin tekniske
fuldendthed. P 924 var blandt an-
det pd verdensudstillingen i Brys-
sel i 191lo. (P 924 bygget 1910 ud-
rangeret 1958). Mask men har som de
fleste lok forandret sig gennem ti-
derne., Den lille dome er erstattet
med en aflang, med indbygget sand-

kasse, beregnet for trykluftsanding.

Alle maskinerne har fdet olielyg-
terne udvekslet med gaslygter, ja
nogle har endog fdet elektrisk be-
lysning. Efter 1. verdenskrig for-
segte man sig med forskellige typer
fedevands- og blandingsforvarmere
pa P maskinerne. De anbragtes der
hvor trykluftpumpen nu sidder, og
virkede ret klodsede. Efter nogle
drs forleb blev de ogsd fjernet,
idet vedligeholdelsesudgifterne

oversteg de besparelser man opndede.

I 1943, da DSB indferte trykluft-
bremsen, blev der igen anbragt no-
get pA kedelen, nemlig trykluft-
pumpen. Desuden anbragtes der over
hjulkasserne en trykluftbeholder.
Disse ting skammer ikke s& meget
som de forskellige forvarmere, men
pynte ger de absolut ikke. Desuden

reservemaskine. Ja lad os ikke ha-
be at landet kommer i en krisesi-
tuation med hensyn til olie; DSB

regner ikke med dampen mere, det kan

man tydeligt se pd den mdde, loko-
motiver i l®ssevis bliver puffet
ud pad et sidespor, til optering af
vind og vejr, men k@re laser, lad
os hdbe, de sidste P maskiner ma
f4 lov til at leve l®nge endnu, pi
trods af DSB's rationaliserende
ideer, der udsletter mangt og meget.

E. Hellesen.

Oversigt over P og PR maskiner
Pr. 1.1.1962

Lir. P
Nr. Bygget af Ar

909 Hannoverische Maschinenbau, AG,

er maskinen blevet forsynet med sne-

nzser, overheder, ligesom tenderen
fortil har fdet en opbygning for
kullene.

DSB har efterhdnden degraderet
P maskinen fra at vare den hurtig-
ste iltogsmaskine, til at vare en
ubetydelig, ja narmest overfledig

Hannover, (Linden). 1908
913 n " " 1908
916 " - " 1908
917 » " " 1909
919 = ) » 1909
928 Berliner Maschinenbau, AG,

Berlin, (Schwartzkopff) 1910

Ltr. PR.
Nr. Ombygget Ar Bygget af
905 Ctv.kh. 1945 Linden.
908 Ctv.kh. 1946 L
921 Ctv.kh. 1955 Schwartz-
kopff.

PS: Lir. P 931 er reserveret Jernbane-
museet og henstdr i Lunderskov.

MANEDENS MIDTERSIDETEGNING

Pa& midtersiderne ar vi denne
gang Frichs 2 x 375 HK dieselloko,
bygget til de danske privatbaner
i 1952. Der byggedes ialt 9 loko-
motiver til Lollandsbanen, Ods-
herredsbanen, Lemvigbanen, Fre-
deriksverkbanen Gribskovbanen og

borg privatbaner.

Tegningen viser GDS L 1-2. Disse
to lokomotiver har foelgende far-
ver: Chokoladebrun vognkasse, sort
undervogn og pufferplanker og selv

1962

farvet tag. Striben under vinduer-
ne og ordet GRIBSKOVBANEN er fle-
defarvet.

Fra MB-Nyt nr. 3 1953 klipper vi
felgende:

Lokomotiverne er bygget pd to
treakslede svejsede bogier. Over-
dbygningen er udfert i stdl med
gennemlebende bundramme. Hvert
“‘lokomotiv er udstyret med 2 stk.
6-cylindrede L4-takts trykladede
dieselmotorer (samme type som i _
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DSB’s litra MO) med direkte til-
koblede j®vnstremsgeneratorer,
som driver 2 aksler i hver af de
to 3-akslede bogier.

Motorerne star pd gulvet i ma-
skinrummet, sdledes at gulvet

danner en helt tat flade, som for-
hindrer stev fra banen i at tren-
ge op i dieselmotorerne, og olie
fra motorerne i at dryppe ned pa
bogierne og forurene banemotorer
og bremsetej.

Lokomotivet er opdelt i 5
rum. I hver ende er der et
rummeligt fererrum. For at
undgd trzk er der ingen di-
rekte udgangsdere, men ad-
gangen sker gennem motorrum-
mene. I midten er der et ge-
neratorrum, og her er tilli-
ge de to kompressorer, bat-
teri- og apparatskabe an-
bragt.

Mellem generatorrummet og
de to fererrum er der to mo-
torrum, og i hvert af disse
er der en dieselmotor samt
olietanke. Taget over gene-
ratorrummet og motorrummene
er til at tage af. I taget
er der indbygget kelere for
olie og vand.

Lokomotiverne, hvis maksi-
malhastighed er 75 km/t (for
nogles vedkommende 90 km/t)
er beregnet til fremfering
af tog indtil 500 tons vogn-
vagt.

Overst: GDS L 1 4 Hillered

Midten: Bogie og pdskrift
pd GDS L 1
(Fotos Allan Hansen)

Nederst: Lollandsbanens
to lokomotiver.

MB-NYT



Glimt fra NSB

*"Det er ikke morsomt at rejse
med Log nogen steder; og slet ikke
i Norge. Her kerer toget altid
langsomt, fordi der er sd bakket.
Opad gar det langsomt, fordi man
ikke kan kere sterkt; og nedad
gar det ogsd langsomt for ellers
gar det for sterkt"!

Citatet skyldes en bog, hvori
tre engl@ndere berettede om en
Norgestur i sommeren 1880. P3a den
tid var kun en lille del af de
4411 km., jernbane anlagt og damp-
lokomotiverne var efter vor tids
midlestok hverken store eller
sterke. Man kan vel bedst sammen-
ligne med de danske maskiner pa
den tid f.eks. "Mj8lner", Sj=l-
landsk persontogslokomotiv litra
E af typen 1-B-0, litra D og B
af samme type eller de gamle Ca-
nada-typer for ikke at tale om
gamle "Skjold"™ litra G fra Kor-
serbanen. I vore ejne gode, gamle
maskiner, men naturligvis magtede
disse typer ikke stigningerme.
Det kom ferst senere, da sterre
irekoblede maskiner tradte ind i
billedet.

For at komme tilbage til indled-
ningen, sd ville sikkert mange af
os have givet en hel del for at
vere med en tur i 1880, men sddan
noget kan man selvfelgelig kun
fantasere om. Den tid er jo for-

Gammel pakvogn med kondukterkupé.
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Gammel teaktrasbekladt spisevogn, A/S
Norsk Spisevognselskap.

svundet i tdge og kommer ikke til-
bage, men er der da slet ikke no-
gen romantik tilbage? Er den kvalt
i udstedningen fra "Dieselerne"?
Nej da! I hvert fald ikke hos

NSB. Men lad os hellere tage en
tur selv og med egne sanser ople-
ve NSB af i dag. Lad os g& hen pa
Oslo @ og stige pid et tog dér.
Klokken? Ja, den er ved at vare 9
morgen. Henne pad spor V holder
ekspresstoget 401 Oslo-Trondheim.
Bortset fra lidt damp fra varme-
ledningerne er der ingen reg at
se. Kun en sagte brummen fra en
norsk "MY"er skelnes mellem de
mange lyde, som der nu engang er,
p4 en station, og som altid fry-
der ens ere. Man er selvfelgelig
noget skuffet over ikke at trzffe
"steam", men sidan er udviklingen
jo. Men klokken narmer sig 9.10,
hvor toget skal kere, sid skuffel-
sen m& vige. Der er sd meget at

se pd, bl.a. vognen, man skal til-
bringe de n®ste 6 timer i. Den er
virkelig tiltalende. Imndstilleli-
ge sader, dobbelte vinduer (uden
dug), hejttaler der med mellemrum
giver oplysninger om kommende sta-
tioner og fremfor alt air condi-
tion. Det er en virkelig behage-
lighed, ndr man er vant til over
ophedede kupeer med trak og d&-
lig luft. Der er selvfolgelig



peer specielt til
bern og specielle
damerne.

Da vi kerer ud, passerer vi et
tog, der lige er kommet 1ind fra
Trondheim. Hele vognstammen er til

iset og tilsneet, s& der har nok
veret en god storm pid fjeldet i
nat. Tkke desto mindre har toget
haft en minimal forsinkelse. S&
meget mere prisverdigt er det, at
trzkkraften er et damplokomotiv

af pacifictypen. I sadant vejr har
lokomotivpersonellet ikke haft no-
gen misundelsesvardig nat. Tog-
stammen bestod ievrigt for sterste
delen af nye sovevogne af lignende
type som dem "Scandia" har bygget
til NSB. Hvad har vi ievrigt selv
Péd krogen? Ja, her er noget for
enhver smag. Blandt helt nye stdl-
vogne finder vi f.eks. en gamme 1
teaktrasbekladt spisevogn, der nok
skal vare nasten lige si gammel
som A/S Norsk Spisevognselskap,
oprettet i 1909. In sikkert lige
sd gammel pakvogn med kondukterku-
pd. Bagest i toget en lukket gods—
vogn af HD-typen. I den er der
bl.a. en samling ski; jeg har ikke
noget tal, der angiver hvor mange
ski NSB befordres &rligt, men fer
paske afsendes alene fra Oslo ]

en 25-30.000 par ski! Endvidere
bemerkes en gammel trabygget wag-
gon ombygget til l.klasse, lek-
kert indrettet og behagelig at
kere i.

For at komme ud af Oslo md vi
kore opad en meget kraftig stig-
ning; selv et kraftigt diesellok
bevager sig i sneglefart. Ved
Lerenskog er vi oppe pd fladere
landskab med milevide skove -
hele Oslos dejlige friluftsomri-
de.

Strazkningen, Oslo-Eidsvoll er
Norges feorst anlagte jernbane-
strezkning, sd det er en historisk
strzkning, vi befarer. Sammen med
et engelsk selskab ledet af Ro-
bert Stephenson, lokomotivfade-
rens son, og den norske stat an-
lagdes den 68 km. lange strakning

bningen fandt sted d. 1.septem-
ber 1954. Dengang tog det 2V2 ti—
me at befare strazkningen. I dag
er kereturen ca. 1 time,

Ved Lillestrem er der tilslut-
ning til banen fra Sverige over
Kongsvinger. Vi fortsatter ret
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re jsende med
make-up-rum til]

nord gennem det flade og frugtba-
re Romerike, hvor vikingetidens
store hevdinge holdt til. Ravne-
haven ved Ullensaker er en af
Norges ®ldste og sterste grav-
pladser.

Den naste station, Eidsvoll, er
historisk kendt. Her blev Norges
nye grundlov vedtaget d. 17.maj
1814 efter adskillelsen fra Dan-
mark 1813. Denne adskillelse har
heldigvis ikke forhindret, at
man som dansk altid feler sig y-
derst velkommen i Norge.

Ved Minnesund nidr vi sydenden
af Mjosa, Norges sterste so ca.
100 km. lang. Jernbanen lgber
praktisk taget langs den ostlige
bred lige til Lillehammer. P&
demne strazkning passeres Hamar.
Med sine 11000 indbyggere er det
ikke nogen stor by, men her finder
vi Norges eneste jernbanemuseum
med en razkke dejlige ting fra
jernbanens tidligste barndom. Her
meder vi gamle "Caroline", Hun er
et dejligt lok bygget i England
1860. Endvidere kong Oscar II's
salonvogn i pragtigt interier, og
endelig en inspektionsvogn, der
blev trukket af to mand. Der sas
ogsd en pragtfuld veteran af en
skinnebil, forleber for skinne-

bussen (?), samt Norges =ldste
telefon, gamle stik, do. billet-
ter m.m.m,

Fra Hamar og nordover er Mjesa
ikke bredere end en god stor elv.
Ved Lillehammer -vel Norges
storste skicenter- er der slfet

MB-NYT
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Gammel signaltype, om dagen forsynet
med et rpgdt eller grent flag, om nat-
ten med tilsvarende lygter.

Norsk LY-loko

1962 4



bro over Mjesa. Her skal vi ha'
en ekstra waggon pa.

Vi kerer ud af Lillehammer st.,
hvor den elektriske overledning
fra Oslo opherer. Vi kommer hur-
tigt 1 fart og begynder turen op
i den skenne Gudbrandsdal. Her
ligger store landbrug med mange
bygninger. I den nederste del af
dalen er stigningen ringe, men til
gengeld afleser den ene kurve den
anden i det uendelige. Det skyl-
des, at vi felger elven Ligen. P&
hejre side er der ved indgangen
til hver kurve gule skilte med
tal, der angiver banens radius.
320-340 m er meget almindelige ra-
dier. Det er forbavsende si hur-
tigt og roligt, vi kerer i de
skarpe kurver. Den fastspandte
sneplov fejer nu og da en kaskade
af sne op pad frontvinduerne; men
der er heldigvis gitter for sd is-
stykker ikke knuser glasset.

Ikke alle stationer har endnu
fidet daglyssignaler. Mange steder
stidr blot en slank trazkasse med
spidst tag. Om dagen stikker man
et gront eller redt flag ind i et
hul; om natten anbringer man til-
svarende en tendt lygte i en der-
til indrettet udskaring. Det synes
lidt vanskeligt at f4 eje pd et
lille grent flag i al den hvide

sne. Som udkersels- eller gennem-—
korselssignal er der pd perronerne
et jernstativ, hvor flag eller
lygte kan anbringes.

Nord for Tretten station bliver
elven bredere og danner til hejre
for os det 17 km. lange Losnavat-
net. Undertiden krydser vi modgd-
ende tog trukket af deisel- eller
damplokomotiver.

Ved Hundorp begynder stigninger-

ne, og fjeldet pd begge sider
fidr et andet udseende. Vi nermer
os udleberne fra Jotunheimens
vilde fjeld i vest og Rondanes
enorme fjeld i nordest.

Gerne havde jeg taget den pragt-
fulde tur lige til Trondheim; man
kan simpelthen nasten ikke blive
trat af at kere. Her er bestandig
nye ting for esjet. Her er noget
for naturvennen og jernbaneentu-
siasten.

P4 Sel st. far vi et ufrivilligt
ophold, da en del af vejen op til
hotellet er lukket pd grund af
sterk fygning. Ved stationsperso-
nalets venlige bistand ordner
tingene sig dog. Vi skal sent
glemme disse jernbanefolks store
hjzlpsomhed, og bringer dem samt
NSB ievrigt en hjertelig tak.

Stenderup.

Jernbaneulykke i Hedehusene, februar 1961

Som det midske huskes, fandt der sidste
vinter et sammensted sted pid Hedehusene
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station, idet et l4-vogns lyntog (MB 413-
AB 437-FJ 449-MB 414) i sterk téige kerte
op i et persontog fra Kalundborg. Det er
ikke lykkedes at placere ansvaret for u-
lykken, men medvirkende Arsag var i hvert
fald - foruden tigen - at stationens gam-
le mekaniske sikringsanlag, der netop var
ved at blive udskiftet med et relm®anlaeg,
ikke var forsynet med sporbtesazttelseskon-
trol gennem hele stationen.

Billederne anskueligger udmerket det
moderne materiels modstandskraft. Sammen-
lign f.eks. med Gentofte-ulykken i forri-
ge Arhundrede, hvor en Lalv snes travogne
under lignende omst@ndigheder blev sliet
fuldstendig til pindebrande. Fotografen
er hr. XK. E. Jergensen, Valby.

MB-NYT



Ilitra AC rr. 11
p2 Hedehusene
station

Iita AB 437 -
FJ 449 pd
Kebenhavn G.

Iitra CC nr.
1074 p& Keben-
havn G.
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(*¥irnbergmessen” fortsat fra s.34)

det, men de pzne lok og vogne i

HO fra dette franske firma vil
sikkert inden lange vinde ikke sd
fd tilkengere herhjemme, alt na-
turligvis forudsat at varerne kan
udbydes pd det danske marked i ri-
meligt omfang, sd man kan stole pd
et varen ogsd fremover kan fds.

Et skensomt udvalg af det rul-
lende materiel presenteres pd si-
de 44 og 45, og vi ladep 1 ferste
rekke billederne tale for sig
selv,

2l . > /4
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TRIX

rykker i dr frem med en extra-
ordinzr nyhed, nemlig en model af
det forsite tyske tog eller rette-
re lok DER ADLER, som i 1835 ker-
te fra Nirnberg til Filrth. ¥odel-
len er sc¢ absolut vellykket oa
omfatter foruden loket og tenderen
ogsd tre originale personvogne, sd
der kan kegres *rigtig” tog med det.
Det ereste, man umiddelbart kan
indvende er, at mdlestoksforhol-
det er 1:65 pd trods af, at model-
len kerer pd HO-spor, men de fle-
ste ville da sikkert have syntes,

1 L

:,/3,‘/>0/c>x,j2_. 45
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Nr.1530 - DER ADIER med 3 vogne TRIX EXPRESS

Nr.,2240 - Italienske ellok i
brun/beige og -

Nr.2239 i gren/hvid
udferelse
46 MB-NYT



2t den var for 1lille, hvis den
var blevet fremstillet i 1:87 og
det ville sikkert have betydet, at
Trix skulle have konstirueret en
specialmotor til denre ene model,
som iovriqgt i mods>tning til de
fleste andre Trix-modeller fds i
bdde Fleischmann- og Kérklin-ud-
ferelse til glede for de mange,
som kerer i disse fabrikater.

Det ovrige TRIX-nyhedsprogram er
vist pd side 46 og 47 og przges -
ligesom Rivarossi’s - af den gen-
sidige licensaftale, hvor begge
firmaer i stor udstrzkning laver
en lang rzkke af den andens model-

"~ ler ved siden af det normale pro-

gram.
Sluttelig vil vi lige nzvne, at

TRIX-kataloget allerede er udkom-—

met, og det er jo kun glazdeligt,
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Amerikansk diesellok

Den nye Reihe 65 (DE)

DB-skinnebustog

Fleiechmann's MY'er

48 MB-NYT



end "'L u—vr‘r-,:

LlF vznere o

r"—thzlarnn

som brin oor

se. Dernzst md fremhzves Reihe 8
som har fdet en (tiltrzngt) ansigts
lefining, oc skinnebussen med an
henger er ganske givet ogsd vel-
kommen. Derimod lider Fleisch-
mann’s HY’er af sanme skavank, som
LONG?s belgiske *MY’er” - ingen
af dem er korrekte. men det for-
lyder, at LONG nu vil preve pd

at fd sin ?belgier” korrekt - sd
fér vi se om Fleisckmann felper
det gode eksempel., - len det var

et sidespring og det sidste i den-
ne reportage, idet vi md slutte
her, men vi mangler endnu at om-
tale et pvar firmaer og vender der-
for tilbage i et senere nummers.
5P,
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Rail Mail

SUMMARY OF THE CONTENT -

Skive-Vestsalling jermbane - A Danish
privnte railway in Northern Jutland

Nirnbergmesse - The Toy Fair in Nurem-
burg, Germany. Here is part two of the
description of the news,

P-maskinen - A wellknown Danieb steam
engine, class P is here described in
text and photos.

ENS MIDTERSIDETEGNING - The model
of the month is a dieselengine, caracte-
ristic for the heavier types now in use
on the Danish private railways. This
one is in service cor GRIBSKOVBANEN in
North Sealand (north of Copenhagen).

Glimt fra NSB - Glimps from NSB (Nor-
wegian State Reilways). An interesting
trip in the winter time,

Ulykken ved rfedehusene i Februar 1961

An accident near Coperhagen on the
mainline described in piotures.

Klubmeddelelser etc.,, clubnews etc,

LETTER from a reader=

To Rail Mail, Nodelbanenyt

Here is a picture of my HO-layout
with cactus, which I have built from
plestic flocks, cement and wax, The lo-
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20 Mod'e(maskinu'. 8

Jrlo.ndsvcj 92 . Kgbenhvn.S.
DAMPMASKINER.
KEDLER sARMATUR.

S tu&r[ﬁ VENTILER. v RFITT.
1B

PUMPER. JF_RNBHNEHIU SPROP.

GREENLY** STEEL.

MODEL:DAMPLOKOMOTIVER. VOGNE.
TEGNINGER 04§ 6T¢BEGODS.

K. Grgnvaldt.

co is an Akane model of an o0ld 4-4-0 a-
merican type.
With kind regards - Peter Muhlhausler.




I disse spaltsr kan ogs& nye klubber op-
tages, Jjevnfor meddelelsen nederst psd si-
den.

JYDSK MODEL~JERNBANE KLUB (ARHUS)

Klubanlzg 1 spor 0 pd Aarhus H.
Bestyrelsen: Formand - M.W. Nielsen,

St. Blichersvej 67A, Aabyhej samt R.
Mikkelsen, H.F. Jensen og E. Skriver.
Nye medlemmer kau optages (md vare fyldt
16 &r).

Kontingent - aktive 20kr. og passive 5
kr. pr. &r.

MODELJERNBANEN

Anlzg i spor O.
envendelse: @Pro 1374x. Enkelte nye
:edlemmer kan optages.

Hg.-Mjk. HELSINGPR MODELJERNBANEKLUB

Formand: Kurt F. Nielsen, Peder Skrams-
vej 10, t1f. (03) 21 31 o4.

Kasserer: K.P. Christensen, Stubbedams-
vej 78, t1f. (03) 21 24 38.

Sekretar: H. Christiansen, Fredensvej 6,
telf. (03) 21 22 76.

Klubbens adresse: Peder Skramsvej 10.

DANSK MODEI-JERNEANE KLUB

Anlsg i spor O.
Klublokale: Ngrrebro station.

Mgdeaften: Fgrste sggne mandag i hver
méned kl. 20

Formand: F. Hermind, tl1f. Iejre 111.
Nestformand: U Holtrup, 71 79 03.
Kasserer: E. Lehmann, @B 3334.
Sekretar: E. Mikkelsen, MT 2380 (kl.
10-16).

AALBORG MODEIL~-JERNBANE KLUB

Anl=zg i spor 0. Byggeaften: Mandag
Klubhus: Forchammersvej 3.
Formand: Disp. Finn Ankeraa, tlf. 21279

ODENSE MODEL-JERNBANE KIUB

Anlzg i spor O.

Klubanl®zg og klublokale: DSB's rutebil-
garager pd Kildemosevej.

Formand: A. Hove, tlf. 12 94 46.
Kasserer: M. Nielsen, tlf. 11 79 4o.
Sekretar: P. Juul Nielsen, t1f. 11 14 77

KLUBMEDDELELSER

Byggeaften: torsdag kl.20.00
Nye medlemmer kan optages, henvendelse
i lokalet.

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO"

Nordkarvej 1, Hvidovre, Valby.
Formand: Alf Rasmussen, Urtehaven 89,
Valby, t1lf. 30 o6 31.
Nestformand og kasserer:
vedvejen 178, Glostrup.
Sekretar: Bent Starmose,
5, Hvidovre, Valby, tlf.

Erik Bugge, Ho-

Dansborg Allé
78 29 92.

SLAGELSE MODEL~-JERNBANE KLUB

Anlzg i "O" pd Slagelse bauegird.
Byggeaften: tirsdag.

Formand: P.E. Jensen, "ILundehus", Val-
byvej, Slagelse, t1f. 52 27 89.

Kasserer: Trafikass. J.K. Petersen, Jern-
banestationen, Korser.

Nestformand: H.H. larsen, Herluf Trol-
lesvej 18, t1f. 52 21 Bo.

KPBENHAVNS MARKLINKLUB

Anleg i spor HO.

Lokale: Kastrup.

Formand: Ole Mortensen, Horsebakken T4,
Bella 1821.

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO" 56

Klubanlag i HO/2-skinnedrift. Henven-
delse til formanden Karl Jensen, Bleg-
damsvej 40 2, t1f. NOra 4998y.

KALUNDBORG MODEL~JERNBANE KLUB

adr.: Pakhuset, Kalundborg Banegdrd.
Klubanlzg i spor 0, 12 volt.

Bygegeaften hver torsdag.

Formand: C.0. Petersen, Lundemarken 39,
Kalundborg.

ALLE SKANDINAVISKE MODELBANEKLUBEER er
velkomne til optagelse under rubrikken
KLUBMEDDELELSER med tekst i det pagzl-
dende lands eget sprog. Klubber, som
gnsker at blive optaget i rubrikken,
skal blot indsende kr.8.o00 i gebyr sam-
tidig med bestilling af et abonnement
til klubben, dvs. for ex. for danske
klubber bliver prisen 1 &rsabonnement
kr.15.00 + kr.8.00 for optagelsen i ru-
brikken. (andre nordiske klubber kr.243f2.
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— det interessante italienske modelbaneblad —

ROKAL TT ==z

Vi har til stadighed ROKAL pa lager C& Tinge plads

i stort omfang og leverer til hele Skandinavien!
Gratis katalog

sendes overalt!
BP-TOG n xongenseae 11,k TUF. ren 5703 5°715°, V372",

HSV

Fagfolk kender den
tekniske Forklaring
i paa, at H. S.V. Trans-

formatorer yder mere

end andre Transfor-
matorer, Ikke-Fagfolk
konstaterer ved Brug,
at de ger det.

At de samtidig er billi-
gere, betyder at H.S.V.
Transformatorer besid-

der 2 store Fordele,

som sjaldent forenes:

BEDRE OG BILLIGERE
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VED DE -

. hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
af MODELBANE-nyt?

SARPRISER PA TIDLIGERE
NUMRE AF MODELBANENYT!

1952 nr. 1,4 a kr. 0,50 (1,00)
1953 nr. 1,2, 3,8, 10, 12 a kr. 0,75
(1,00-1,25)
1954 nr.1,2,9,10,11, 12 a kr 0,75
(1,25-1,50)
1955 alle nr. a kr. 1,00 (1,50)
1956 alle nr. a kr. 1,00 (1,50-1,75)
1957 alle nr. a kr. 1,25 (1,75)
1958 alle nr. a kr. 1,25 (1,75)
1959 alle nr. a kr. 2,00 (2,50)
1960 alle nr. a kr. 2,00 (2,50)
(priser i parantes
angiver normalpris)
Obs!

I drgangene 1952, 53, 54 er rest-
oplaget meget lille, sd bestil snarest.

1955, 56, 57 og 58 har 12 numre i
hver drgang, medens 59, 60, 61 o.s. v.
har 6 numre.

MODELBANE - nyt

Postbox 184, Kbh. K.
Postkonto 35056
TIf. BYen 5703 (degnvagt)

Obs!

Modelbane-Nyt kan ogsa bestilles gen-
nem Deres egen boghandler, for 16 kr,
pr. ar.

Tidsskrift lor jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: (Post sendes til NY KONGENSGADE 11,
Kbh. K.). Bent Palsdorf (ansv.hav.).

Ib Nielsen, Tordenskjoldsgade 31 a I1I, Kbh. K. Telefo-
nisk henvendelse: KI. 17,30—18, BYen 9221. Kurt
Wessel Hansen, Smakkegérdwc] 1 ¢, Gentofte. Tele-
fonisk henvendelse: K. 18—19, GEntofte 2819.
Telefonisk henvendelse til REDAKTIONEN: fredag kl.
17—20 og lerdag kl. 10—14, BYen 5703.

KORRESPONDENTER:

Sv. Jorgensen, Blichersvej 5, Helsingor. 0. W. Laur-
sen, Nygade 20IIL, Silkeborg. W. Bay, Marienlyst,
Virklund.

EKSPEDITION:

Modelbane-Nyt, Postbox 184, Kbh. K. (Postkonto 35056)
Telefonordrer modtages hele degnet pA BYen 5703.

——

Eftertryk kun tilladt efter skriftlig aftale.
Bladet udkommer med 6 numre om arel.

Arsabonnement 16 kr., udland 17 kr.
Benyt postkonto 35056 ved indbetalingen.

Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:

KOBENHAVN:

Kebenhavns Telefonkiosker samt
Valby Hobbyforretning, Melleallé 16, Valby.
Hobby-K®lderen, Nansensgade 74, K
Kiosken, @sterport Station, ©.
Model & Hobby, lLevstrade 2, K.
Hovedbanegirdens Aviskiosk & Boghandel.
Kiosken, Classensgade 18, 0.
Ordrup Trevare & Legetoj, Ordrupv. 109, Char!
Rom & Co.s Modeljernbaner A/S.
Fa. Gottlieb Hansen, Ny Ostergade, K.
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K.
Sport Hobby, Bygaden 2, Ilerlev.
Kiosken, Rybjerg All¢, IHerlev,
LYNGBY:
Irgens Legetej, Jernbanevej 1.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Hobby House, Paradisgade 12.
RONNE:
r!],(l}"c Tons Ladervare- og Legetojsforretning
ENGLA
Robert Qnark (sEuropean Railwayse),
Evelyn Way, Cobham, Surrey.
FINLLAND:
Rautatiekirjakauppa Oy, Helsinki.
FRANKRIG:
Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan
ITALIEN:
»Ho-Rivarossie, Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Posthox 125, Oslo
SVERIGE:
Model-Craft, Skolgatan 5, Malma.
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB.
Vasagatan 22, Gateborg C.

NR. 31962 udkommer primo AUGUST




Fine udsalgstilbud i udenlandske blade!

(Normalpris i parantes)

Miniaturbahnen. Alle hefter fra 1958, 59 og 60 udszlges til kr. 3,00
stk. (3,75). Hefter fra 1961 og 62 koster kr. 3,75 stk.

European Railways. Hefter fra drgangene 1955, 56, 57, 58 og 59
(6 numre pr. argang) udszlges til kr. 1,00 stk. (1,75). Hefter i argang
1960 og 61 koster kr. 3,75 stk.

Meccano Magazine. Hefter fra 1961 og tidligere udszelges til kr.
0,50 stk. (0,95).

HO-Rivarossi. Hefter fra 1960 og tidligere udsalges til kr. 0,75
stk. (2,00). 6 numre i hver argang.

.. 1.
The line that Jack built. En morsom lille beretning med fotos fra en
miniaturejernbane i England med rigtig jernbanedrift. kr. 2,00.

NYT! Tilleg nr. 1 (kr. 1,50) til DSB damplok 1847-1959 (kr. 8,25)

er nu udkommet.

Endnu et lille restoplag af det flotte 88 sider store billedhzafte med
danske lok - »Odin« og »Roeskilde«. Kun kr. 10.

T I D S S K R I F T E R (prisen i parentes angiver arsabonnement)

Miniaturbahnen kr. 3,75 (16 nr. kr. 60,00), Model Railways News kr. 2,75 (12 or. kr. 28,50)
Meccano Magazine kr. 1,00 (12 nr. kr. 12,00), HO-Rivarossi kr. 2,00 (6 nr. kr. 12,00)
European Railways kr. 3,75 (4 nr. kr. 15,00), Model Engineer kr. 1,40 (52 nr. kr. 65,00)

*

Provesending af ovennzevnte tidsskrifter sendes portofrit for kun kr. 10,00 ved
forudbetaling. (Efterkrav 1 kr. ekstra).

OBS! Ferielukning 1.-25. juni 1962

POSTBOX 184, KOBENHAVN K.
BENT PALSDORF POSTGIRO 35056, TLF. BYen 5703

TELEFONORDRER MODTAGES HELE DOGNET

OBS. | vort udsalg i Kebenhavn i Ny Kongensg. 11 kan ovennaevnte besger og
blade beses . Aben torsdag 16-17, fredag 14-20, lerdag 10-14.

EMIL KRISTENSEN - K8

A/
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