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KORER DE 2-SKINNE/JAVNSTROM
ELLER 3-SKINNE/VEKSELSTROM

Det danske
MY -lokomotiv
uovertruffen i

styrke og kvalitet

Kr. 104,50

LONG

Skotterupgade 5
Kebenhavn N

Vil De kere DANSK og
forlanger De KVALITET?
Svaret bliver i begge tilfzelde:

LONG

=

Det righoldige
skinne- og vogn-
sortiment ses
i kataloget hos Deres
forhandler

N

GIV LONG-TOG SOM GAVE HELE ARET.

JOTOFLEX @;

har DE brug for hele aret

Massive messingskinnestrenge kr. 1,30 pr. m.
JOTOFLEX flexibel skinne (2 sk.) kr. 4,75
JOTOFLEX flexibel punkiskinne kr. 6, 00
losdele til sporskifte (h.elv.) kr. 9,85

SPORG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER

En gros:

JOACHIM RGNNOWSVE 16, VIRUM

SARTILBUD!

* 62 hefter MB-NYT
for kun 45 kr.!!

8 fra 1954, samt de komplette
® &rgange 1955,1956,1957, 1958
® oa 1959.

® Tilbudet geelder kun til 15.7.61
Ved bestilling direkte til MB-NYT, Postbox 184, Kbh. K

EUROPEAN RAILWAYS
v. Robert Spark, London

Dette blad giver sine lasere en dobbelt glzde i form
af gode billeder og aktuelle artikler om europaiske
jernbaner i stort og smat.

Arsabonnement: 15 kr. (4 nr) les nr. 3,75 kr.

Distribution :

MODELBANE-nyt, Postbox 184, Kbh. K




Nr.l470 - En model af DB's

moderne EUROP-godsvogn af typen Gmhs 53

som ogsé leveres i byggesat.

MESSENYHED!

RNBY

DUBLO > 16,5MM_
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MARKLIN FALLER =] e
o HO |
NYHED: El-motor med snekkedrev velegnet til montering i byggesat og modeller kr. 12.75

Dobbelt diesellokomotiv kun kr.73
samme lok, men enkelt kr,

Vi har et utal af les t
Tillige er vi specialister i e
sarlige el-probiem. Alle varer sendes overa erkrav
Godthabsvej 36, F. MARTIN PEDERSEN A/ Gothersgade 29, K.
GO 6203 BY 1062

Véa-Pe G2 voe Lovs DPEIAL

@ S E O R INATHEEY perron-ur med lys.. 6.60
CLOCK do. 4-sidetecees... T.80

buelampe normal.... 3.75

H.0. RAILROAD ACCESSORIES THAT LIGHT UP! - park—lampe I, 3. 45

pisklampe m."natri-
i“_umlys"........ ..... 4.95
|} do. med "neonrgr".. 4.95
samme, 2-armete.e.. 6.90
NeagUilyote T aeeloses FolD
, s samme, 2-armete.e.. 6.60
ARTSTOCRAFT har ogsa ca. 60 forskellige modelskibstil-
behgr, hvoraf mange (f.eks. lanterner) egner sig for
modelbane., Forlang disse dejlige varer hos Deres for-
handler - og bebrejd ham ikke, at han har udsolgt -
det er os, der ikke har kunnet overkomme efterspgrgs-
len, men nye sendinger er pa vej. Prisliste l.oo0

IMPORT: Walther Berg, Skandinavisk Hobby Industri, Hojbjerg
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MODELBANEBLAD

TIDSSKRIFT FOR
JERNBANER |
ALLE SPORVIDDER

Med fuld damp!

Princess Royal. Til sammenligning er anbragt en IA-vogn i spor 1 (1:32).

Vi har besegt en af de f& danske
udevere af den i England sd almin-
deligt dyrkede gren af vor hobby:
korsel med "rigtige" damplokomoti-
ver - live steam. De to lok, vi fik
forevist, er bygget i 2¥2 "spor-
vidde; det er det dobbelte af spor
0 og svarer altsa til mdlestokfor-
holdet 1:22,5. Maskinerne trafike-
rer et havespor, som er hevet ca.
Y2 m over terrznet pi langsgiende
bukke af sammenboltede brazdder.
Denne opbygning af sporet tillader
lokomotivforeren at felge med lok'
et siddende overskravs pa en flad
bogievogn.

Begge lokomotiver er bygget i
England efter engelske forbilleder,
det ene "Great Northern" i 1923
(kun et &r efter prototypen, der
blev beskrevet i MB-Nyt nr. 10 -
1957), - det andet "Princess Royal"
i 1958. "Great Northern" er bygget
af en lMr. Baldwin (ikke 2t forveks-—

VORT FORSIDEBILLEDE (FRONT COVER)-

le med den kendte lokomotivfabrik),
mens "Princess Royal" skyldes en
brigader Richardt i Wales. Maski-
nerne er 2-C-1 (462) koblede med
henholdsvis 4- og 3-akslet tender.
Kedeltrykket er maksimalt 100 1bs.
pr. sq.inch (ca. 7 kg/cm2), hvilket
giver trykkrafter pa op til 15 kg

i stempelst®ngerne.

"Great Northern", der er 2-cylind-
ret, trzkker da ogsad let 2 voksne
pd vandret bane og "Princess

Royal" endca 3 personer, idet den-
ne maskine er l4-cylindret og ud-
styret med 3 overhederrer. Kedel-
trykket kan synes faretruende hejt,
men kedlerne har trykprevnings-
certifikat, og de er nmaturligvis
forsynet med sikkerhedsventiler.

I fererrummene findes vandstands-
ror, manometer, dampregulator, om-
styringsbuk for Walscheart-styrin-
gen og betjeningshdndtag for foede-
vandspumpe, dampbl@ser og damp-

viser DANSK JERNBANE KLUB's sartog p& Nastved-Praste-Mern-Banen forspandt lok nr.4.

(The Danish Railway Club running a special on the private railway Nastved-Praste-

Mern. )

Photo: Kurt Wessel Hansen



Great Northern fyres op. Bemerk den
vandkran-agtige sugepumpe.

flejte (der har samme tone - og
dermed l@ngde - som originalen!).
Lokomotiverne opfyres med trea-
kul, hvorunder den nedvendige trzk
i fyret etableres ved hjzlp af en
sugepumpe, der tilsluttes skorste-
nen. Ndr kedeltrykket er omkring
3 kg/cmz, kan maskinernes egen
dampblaser overtage lufttilferslen,
og der fyres nu videre med rigtige
(knuste og sigtede) Wales-kul.

PS. Vor "live steamenthusiast"
har gennem flere &r segt at udbrede
interessen blandt danske mj-byggere
for bygning og kersel med damploko-
motiver. Han star nu for at skulle
emigrere og udtrykker ensket om, at
man ikke helt vil slippe denne fas-
cinerende side af mj-hobbyen. Hvis
nogen - eventuelt gennem denne ar-
tikel - skulle have faet interesse
for dampkersel, vil redaktionen
gerne heore narmere og eventuelt
formidle forbindelse mellem de in-
teresserede.

Et kik i
fererrum-
met pé
Princess
Royal.

Great Northern

28

MB-NYT



Dampbanen kan ogsé fremvise denne model fra forrige &rhundrede af en walisisk

kulmire-vogn. Keretgjet er fremstillet af vognfabrikken som demonstrationsmodel.
'EE R EE R R R B R BB R R BN RN

VOR LASER —

Hr. redakter.

De bedes venligst besvare feolgende
spergsmil:

1. Jeg har i P.E. Harby's bog "Gods-
og personvogne til modelbanen" under
afsnittet "MOROP" lzst, at 3-skinne-
drift sikkert ville blive taget op til
ny overvejelse inden for sammenslutnin-
gen. Er det sket, og hvilket resultat
er man i s& fald kommet til?

2. Er der nogen fabrikker, der frem-
stiller produkter udelukkende efter
NEM-normerne (hjulflangerne undtaget)?
Hvis der er det, hvilke da?

Venlig hilsen
"en modelbaneenthusiast"

1961

Vi har forelagt spergsmilene for P.E.
Harby, der svarer:

Vedrgrende strgmart har man indtil nu
udelukkende standardiseret javnstrem til
trakkraft. Vekselstrgm kan bruges til
belysning i bygninger m.m. Sporet er
standardiseret som et almindeligti jern-
banespor med to skinner.

Ved udarbejdelse af fritrums- og kon-
struktionsprofil samt signaturer for
sporplener er der taget hensyn til
eksistensen af midtliggende og sidelig-
gende tredieskinne samt luftledning,
men deres ngjagtige beliggenhed er ikke
diskuteret (endnu).

Det sidste spergsmdl vil jeg besvare
s8ledes, at da NEM endnu ikke er fast-
lagt for alle omrdder af modeljernbane-
vasenet, kan de "store" firmaer ikke ret-
te sig udelukkende efter NEM, men mi
kgre videre med deres egen standardise-
ring ved siden af NEM's. Jeg har ind-
tryk af, at de "smd" firmaer, som kun
fremstiller en enkelt artikel som f.eks.

Fortsattes side 50.
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Setedalsbanen

Loko nr. 2

Setedalsbanen fra Grovane til
Byglandsfjord i Norge har for va-
ret omtalt her i MB-nyt (nr. 7 -
1957). Det turde derfor vare uned-
vendigt igen at beskrive denne
bane, Jeg vil dog gerne gennem fol-
gende billedserie sd& kraftigt, det
er mig nmuligt, henlede l=sernes
opmerksomhed pd denne bane, som
utvivlisomt er hele Norges, ja
Skandinaviens smukkeste, hygge-
ligste og morsomste.

Hvis De har planer om at rejse
til Norge, og hvis De som jeg na-
rer det enske engang at se et
rigtigt "prazrietog", som vi kender
dem fra indianerfilm, ja, sd er
chancen her! - Se p# billederne,
og De mid give mig ret. - Jeg kan
love Dem, at skorstenen er =gte;
den kan ikke alene ses, men ogsa
hores!!

Vent dog ikke for l=znge. - Se-
tedalsbanen har fdet sin dedsdom;
den skal, skent underskuddet kun
er 200,000 kr., erstattes af en
vej til 25.000.000 kr, Man regner
med allerede i fordret 1962 at
mitte indstille persontrafikken
og i 1963 godstrafikicen.

Lige et par praktiske bemark-
ninger og oplysninger om banen,

30

Setedalsbanen udgdr fra Grovane,
der kun ligger ca. 20 km fra Kri-
stianssand., Banen er ca. 6o km.,
lang og har sporvidden 1067 mm,
Persontrafikken beserges af 3 mo-
tortog daglig i hver retning.
Godstoget, der kerer fra Grovane
kl. 9,17 og returnerer hertil kil.
ca, 17,00, medforer ogsid person-
vogne, og ensker De at opleve ba-
nen rigtigt - kort sagt, vil De
preve en tur med "damphesten" fra
firsernes vilde vesten, s& ber De
tage med godstoget. Skriv til
N.S,B. og bed om tilladelse til
at kigge og fotografere, s& bli-
ver De godt modtaget, og jeg kan
love Dem en fantastisk oplevelse.
Selv har jeg haft lejlighed til
at f4 en tur pd dette "prarielo-
komotiv", mens det mosede sig op-
ad langs kanten af en elv med
massivt fjeld til den anden side,
gennem kurver pd 150 ja ned til
80 m. i radius, over broer gen-
nem tuneller og p& banens sidste
del langs blanke seer og morke
skove --- den tur vil jeg sent
glemme! God tur!

S.J.

MB-NYT



Loko nr.5 pd Horndal station.

Loko nr.5 tager vand p& fri strazkning ved Erje station.
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DSB'’s

i

Relaesikringsanlaeg

5. ARTIKEL.

i

Relazstativer .

Relzerne er ved de aller mind-
ste sikringsanl®zg oph®ngt i et
skab under betjeningstavlen. Ved
alle sterre anlag anbringes de i
stativer i et sarligt relerum,
og betjeningspulten indeholder
udover trykkontakter og lamper
kun de sdkaldte vakkere - alarm-
klokker, der markerer sporskifte-
omstilling, togvejsoplesning og
lignende.

Relastativerne er delt i 6
etager, der benavnes 0 - 5 oppe-
fra og nedefter. Endvidere op-
deles stativernme i lodrette
"felter" med en bredde = to rela-
pladser. I den everste, O-te
etage anbringes modstande, sik-
ringer og plader med + klemmer
(returklemmer), mens rel=zerne
beslaglagger de evrige etager.
Aller nederst i relastativerne
sidder endemufferne for de kab-
ler, der ferer til stativet.
Felterne nummereres 01, 02, 03,
ese 0.8.v., Et felt kan f.eks.
indeholde de rel=er, der styrer
et sporskifte og 2-3 felter ved
siden af hinanden kan indeholde
relzer, modstande, sikringer
o.s.v. for et signal med tilhe-
rende togveje. Nogle felter -
eventuelt et helt stativ - be-
slaglagges af blinkere, trans-
formatorer, ensrettere og lig-
nende apparater, der deltager i
anlaggets stremforsyning.

Klemmenummerering og lednings-
foring.

Hver eneste tilslutningsklemme
er kendetegnet ved et nummer,
der angiver klemmens placering.
De to eller tre loddeflige pd
trykkontakter og tableaulamper
har dog et falles nummer, nemlig
den pagazldende kontakts eller
lampes "l®ngde- og breddegrad"
(se nr. 3/68), altsd f.eks.

021 07.

Relzklemmernes numre er sammen-

sat af 3 chiffergrupper, hvoraf
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den ferste gruppe angiver klem-
mens etage-nummer, den sidste
klemmens felt-nummer og den mel-
lemste klemmens plads i det ved
etage- og felt-nummeret bestemte
rum, der f.eks. kan vare udfyldt
af to relzer eller en relagruppe.
Klemmerne sidder jo ordnet i lod-
rette og vandrette rakker, og

det sidste chiffer i 2. gruppe
angiver netop den lodrette rak-
kes nummer, mens det eller de to
ferste chifre er nummeret pa& den
vandrette razkke. Systemet fremgir
af fig. 30.

MB-NYT



Numrene pa& kabelendemuffernes
klemmer minder om relazklemmenum-
rene, kun er feorste chiffergrup-
pe her altid tallet 9 og den
sidste et lebenummer for endemuf-
fen.

Ledningsmontagen i relastativ
og betjeningspult udferes med
plastikisoleret kobbertrdd, der
trekkes fra klemme til klemme.

En ledningsafgrening vil sdledes
altid ske pd en forhdndenvarende
klemme. Ledningerne sammenbindes
til bundter, dog sdledes at de
enkelte ledere kan trazkkes ud ved
senere @zndringer.

V_Relxzanl®ggenes stromleb.

Stremskemasignaturer.

Det synes ved ferste ojekast
mest narliggende at afbilde et
sikringsanlags stremleb geogra-
fisk, sdledes at de enkelte kom-
ponenter i anlagget tegnes stil-
liseret i indbyrdes korrekt be-
liggenhed, og ledningsforbindel-
serne markeres som linier truk-
ket mellem komponenterne. Ved et
s4 kompliceret elektrisk organ
som et relasikringsanlag ville
en sddan afbildning imidlertid
blive ganske uoverskuelig. Stats-
banerne anvender derfor en tegne-
made, hvorved det betragtede
stremleb afbildes som en lodret
linie, ved hvilken de enkelte
komponenter er anbragt som huse
ved en landevej og i den orden,
hvori de passeres af strommen.
Ved en komponent forstds i denne
forbindelse kun den enkelte rele-
kontakt eller spolevikling, som
indgdr i stremlebet, ikke hele
relzet.

Et stremskema afbilder altid
sikringsanlagget i normalstil-
lingen (med sporskifterne i +
stilling og signalerne pad stop,

- jevnfer kap. I, nr. 6/59). Re~-
lzernes tilstand i normalstillin-
gen angives pa stromskemaet med
en pil ud for relaspolesignaturen
(opadvendt pil: tiltrukket, ned-
advendt pil: frafaldet); relmer
med stdlkerne har i stedet for
pilen et | - eller et ! -tegn,
som markerer, at rel®zet har spar.
Relzkontakter markeres som vand-
rette tvarstreger. Er kontakten

1961

sluttet i normalstillingen, ender
tvarstregen ved lederen. Er kon-
takten afbrudt i normalstillingen,
skerer stregen gennem lederen.

For at oplyse, hvilket rela kon-
takten tilherer, vedfejes kon-
taktstregen den pidgzldende rela-
spoles signatur og normalstillings-
pil., Der skal i denne forbindelse
gores opmerksom p& forskellen
mellem pd den ene side slutte- og
brydekontakter og pd den anden

side "i normalstillingen slut-
tede" og i "normalstillingen af-
brudte" kontakter. En kontakt,
som afbildes sdledes {

er sluttet i normalstillingen.

me?gylumbk-

Signatur fr 5

ey te+ »e-l Almindeligt rele
f(:) IC}{— lC}{ Togve/ssperrerel®
Hi} K?{- Hi{ Omstithingsrele

0w o] sietstyerete

f(I) 'G%*— rey{ Sporrele

Trykkontakler,
bryde-og slutle-

T

Fig. 31. Stremskemasignaturer

Hvorvidt kontakten er en slut-

te- eller en brydekontakt, kan vi
kun afgere ved at betragte nor-
malstillingspilen: Den vender ned-
ad, og felgelig er rel®zankeret
frafaldet i normalstillingen. Kon-
takten er sdledes sluttet ved fra-
faldet anker,og md da vere en
brydekontakt. Signaturerne frem-
gadr ievrigt af fig. 31.

Fig. 32 er en sammenligning
mellem sedvanlig stromskemateg-
ning og DSB's tegnemetode. Figuren
er en super-simplificering af re-
lesikringsanlaggenes princip:
Signalstyrestremlobet er afhan-
gigt af togve jsstremlebet, som
igen er afhengigt af sporskifte-
stremlebet. Sparringerne er jo
gensidige, men de modsatte afhan-
gigheder er ikke vist.
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Fig. 32.

Sporskifte-omstillingsrelzet trazkker, nir trykkontakten mrk. + betjenes. Omstil-
lingsrelzet giver strem til sporskiftemotoren, der trazkker tungerne over i + -
stillingen. Trykkontakten kortsluttes - overstroppes - af en kontakt p&d omstil-
lingsrelzet, sdledes at den kan slippes igen, sdsnart relzet trazkker - en yderst
almindelig forbindelse, der da ogs& indgdr i alle de tre viste strgmleb. Omstil-
lingsrelzet har en sluttekontakt i togvejsstrgmlgbet og tillader derved kun tog-
vejsrelzet at trzkke, nir sporskiftet er i + stilling. Togvejsknappen overstroppes,
hvorved der sker togvejsfastlagning (togvejsrelzet kan ikke igen falde fra). Sig-
nalstyrerelzet, ved hvis tiltrazkning signalet gdr p2d grent, trakker over en kontakt
pé togvejsrelzet, nir ker-knappen K nedtrykkes. K overstroppes ogs&, men da man
skal kunne satte signalet p& stop nédr som helst uden at oplese togvejen, er der
indskudt stop-knappen S, som bryder strgmmen til signalstyrerelzet. Kontakter til
oplegsning af togvej og + stilling af sporskifte er ikke vist.

Bemark igvrigt den principielt forskellige placering af afhangighedskontakten i
togvejs- og i signalstyrestremlebet: Signalet skal gé p& stop, hvis togvejen af en
eller anden grund oplgses, mens togvejsrelzet ikke md falde fra, fordi sporskiftet
svigter.

I principskemaer som dette, ken- For et togvejssparrerela er f.eks.,
detegnes relaspolerne og de til- "togve jen ikke fastlagt" den far-_
herende kontakter foruden ved ligste tilstand; togve jsrelzerne
spolesignaturen ogsad med et bog- er derfor tiltrukket i denne
stav; i stromskemaer for bestemte stilling (normalstillingen). (Det-
anlag piskrives numrene pa samt- te er i strid med fig. 32, der jo
lige de klemmer, som det betrag- imidlertid er en forenklet frem-
tede stromleb passerer. Disse stilling).
klemmenumre viser for det meste Der kan ved rel®zafhangighed
direkte hvilke spoler og kontak- forekomme to principielt forskel-
ter, der herer til samme rela, lige forhold: En funktion kan vare
og eventuelle bogstaver tilfejes sdledes afha&ngig af en rakke andre
kun for at lette overskueligheden. funktioner, at den ferst kan

iverksattes efter at samtlige dis-

Lidt stremskema- og relateori. se er udfert, og afhangigheden

kan vere sdledes, at den ferste
funktion kan ske, blot een af de
svrige funktioner er udfert. Et

Relzafhangighederne kan normalt
etableres pad flere mader. Ved op-
bygningen af stremlebene gdr man

imidlertid (i virkeligheden men eksempel pd det ferste er tog-
ikke nedvendigvis ogsd i model) ve jsfastl®gningens afhangighed

ud fra det princip, at en uregel- af samtlige sporskifters rigtige
messighed ved sikringsanl®zggets stilling. Det andet forhold traf-
funktion - stremafbrydelse eller fes ved et signals afhengighed af
relafejl - skal fordrsage mindst de togveje, det gmlder for.

mulig fare. Da de fleste fejl vil Fig. 33 viser de to former for af-
medfere, at relzerne falder fra, hengighed etableret pd forskellig
arrangeres stroemlebene sidan, at made .

relzerne er tiltrukket i den mest Et meget anvendt fanomen, som
farlige af stremlebets tilstande. vi traf i fig. 32, er holdestrom-
34 MB-NYT



A kan udfares, A kan udferes, A kan ikke udfeores,|A kan ikke udferes,
nAr bide B og C blot enten B eller [nAr bAde B og C blot enten B eller
er udfart C er udfert er udfert. C er udfoart.

[Funktion A i- X x x X

verksettes ved, 8

at rele A brin- | ¥

ges til at trek- (4

ke med betje- A 4 A A

ningsknappen K. ‘ ‘ ¥ ‘

Funktion A i- "

vzrkszties ved Z

at rels A brin- ,@ x ' i c

ges til at falde

med betjenings- A A <A A

knappen K, ’e MY

Fio. 33 Det er forudsat, at relz B og C trekker, nAr funktion B og C udferes. flvis de falder
/!7' - skal deres sluttekontakter erstattes med brydekontakter og omvendt.

lebet, der benyttes, hvor en ve js-knappen), men herefter ikke

funktion (f.eks. fastleggelsen af
en togvej) enskes startet ved en
ydre impuls (nedtrykning af tog-
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REDAKXKTIONELT

Pladsen har varet trang denne gang. Vi
m& udskyde ménedens sporplan samt behand-
lingen af rundsperget til nr. 3/61.

Linieringningstelefonerne (julegaven)
er udsendt, men da vi endnu ikke har

modtaget listen over de heldige fra stats-

banerne, kan vi ferst offentliggere nav-
nene i nr. 3.
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md kunne pdvirkes for en anden
impuls udleser den. Udlesningen
kan ske ved hjalp af en brydekon-
takt, der indskydes ved A eller

B (fig. 34 a), eller den kan fore-
g4 ved, at relmet kortsluttes som
vist pa fig. 34 b. Den sidste me-
tode foretrakkes, hvor en for
tidlig udlesning (som felge af
fejl ved brydekontakten) kan vare
farlig. Som omtalt i afsnit TV
(nr. 6/60) kan et almindeligt rela
med holdestremleb med fordel er-
stattes af et stdlkernerela.

Fig. 35 viser et stremleb med
stdlkernerel® samt stromskemaet
for anvendelsen af det specielle
tidsrel®, hvis funktion ogsa blev
beskrevet i afsnit IV. Ved sma
tidsforsinkelser pad fd sekunder
anvendes de i fig. 36 viste kon-
struktioner. Relaspolen, som skal
tiltreknings- eller frafaldsfor-
sinkes, kan kobles parallelt med
en kondensator eller i serie med
en selvinduktion. Ofte benyttes
selve rela®spolen som selvinduk-
tion, idet der la®gges en serlig
kortsluttet induktions vikling
(et tykvagget kobberrer) om mag-

ne tkarnen. J(«/f

Kebenhavns Sporvejes museumsvogne er
for nylig istandgjort og bliver den 13.
maj samlet til en kavalkade gennem byen.
Det er dels p4 grund af et internationalt
trafikmgde, som bliver holdt i Kebenhawvn,
og dels fordi det den 1. august i &r er
50 &r siden kommunen overtog "Aktiesel-
skabet De kjegberhavnske Sporveje", at
man vil fremvise hele kollektionen af
gamle morsomme VOgne. Leif Bang

sporve jsentusiast
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STOREKQBING station

Vi blev i sidste nummer fardig med ho-
vedbygningen og vil nu g& i gang med op-
bygningen af stationens varehus.

Sider, gulv og tag fremstilles af 4 mm
krydsfiner (taget gerne tyndere). I si-
derne udskares portdbningerne et par mm
mindre end selve portene, og den ene gavl
forsynes med vindues- og derdbning. Husk
ved opmazrkningen at trzkke 2 x materiale-
tykkelsen (ialt 8 mm) fra i gavlenes
bredde og gulvets lzngde og bredde. Sidexn
gavle og gulv samles med lim og stifter,
der trazkkes ud, nir limen er ter; hjer-
nerne forstzrkes med lister. De to tag~-
plader skarpes pd kanterne, s& de dels
slutter tat til hinanden i tagryggen,
dels kommer ned p& en tykkelse af 2 mm i
tagskagget. De fastlimes med en forstark-
ningsliste under tagryggen.

Perronen rundt om huset er ogsd af 4 mm
finer. Den udsaves i eet stykke, der skal
passe stramt om murere. (Det stykke, der
bortskares, kan benyttes til gulv). Per-
ronen fastlimes i hgjde med gulvet, og
samlingen forstzrkes pd undersiden med en
lo x lo mm trekantliste, der skal illude-

Taget beklades med "tagpap" 2-3 cm
brede strimler af mellemfint sandpapir,
der fastlimes med celluloselim, sdledes
at de overlapper hinanden et par mm. P&
enderne af taget fastlimes vindskeder af
2 x 5 mm liste.

Loddes

,——jiZ:::j;
¢ = 5. =Sttt
" Portophang

Portene udskzres af 1 mm krydsfiner og
forsynes med vandrette "bradder" (ridses
med en skruetrazkker). De ophanges i et
par beslag pd en skinne af 1 mm messing-
trdd. Gavldegren gives ligeledes vandret
braddeinddeling. Vinduet er af plexiglas
og forsynes med teaktrzsramme ligesom
hovedbygningens vinduer.

Murene udferes i regdt murvark, der
fremstilles som beskrevet i nr. 6/60.
Gulvet og sokkelen males beton-grd og

re beton-konsol. Ujzvnhederne i portdbnin- taget tagpap-sort. Vindskeder, der og
gerne ved overgangen mellem perron og gulv porte males grgnne.
udspartles med plastisk trz og slibes.

I.N.
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MANEDENS MIDTERSIDETEGNING

er for en gangs skyld i spor O.
Vognen - en oldtimer - godsvogn

fra GDS - vil med sine beskedne
dimensioner vere velegnet for "det
lille O-anl=g". Hr. Kaj Larsen,

der har opmdlt og tegnet keretsjet,
forteller folgende:

Da jeg forrige efterZr i andet zrinde
lagde vejen gennem Gilleleje station,
stgdte jeg p4 en af Gribskovbanens
gamle vognkasser, der nu er opstillet
og anvendes som skur ved det hegn,
som skiller perron- og lassespor. En
flygtig undersggelse godtgjorde, at
vognen frembar s& mange interessante
trak, at den, da den pd grund af sin
korte langde, tillige er velegnet som
model p& et mindre anlzg, var vard at
opméle.

1961

Vognkassen er nu opstillet p& hgje
bukke og er undergfiet en del foran-
dringer, siden den blev bygget. Teg-
ningen er derfor en rekonctruktion,
men efter absolut sikre spor. En nej-
agtig datering af vognen er ikke mu-
lig, da ingen fabrikationsplader
fandtes, men da vognen i sine detaljer
minder om engelske keretgjer fra fer
nationaliseringen - sdledes er f.eks.
hele undervognen med pufferplanker,
vanger og tvarafstivninger fremstillet
af egetraz - er det muligt, at den er
bygget kort efter &rhundredeskiftet,

Vognen har en lazngde af 617To mm over
puffer, en akselafstand pé 2720 mm og
er tillige meget smal. Den frem-
trazder nu med rester af hvid maling,
bag hvilken bogstaverne GDS kan spores.
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Hvorledes den oprindelig har varet be-
malet kunne ikke afggres, ligesom vog-
nens litrering og nummer helt er for-
svundet. En h&ndliste i hele langden
angiver, at det nederste trinbrazdt
tidligere har strakt sig til gavlene,
som det er tilfzldet pd DSB's litra
DO. @verst i de yderste fag sds nogle
nu lukkede &bninger, der pd tegningen
vises som hvide felter.

Skruehuller p& indersiden af de 22
mm tykke vagge rundt om disse Abninger
viser, at de har varet lukket indefra,
velsagtens af jalousier. Vognen har
haft fire skydedgre, en udvendig p&
hver side og en indvendig i hver gavl.

tryk pd indersiden af vangerne gegr det
klart, at de har vaeret af meget spin-
kel konstruktion. Hjulene har antage-
lig varet stjernehjul.

Kaj Larsen

P4 bagsiden af midtersidearket
bringer vi - pd opfordring - DSB's
litra HJ. Vognene er bygget siden
1956 pa centralvarkstederne i Ke-
benhavn og Arhus p& undervogne for
®ldre dbne godsvogne af litra PJ,
PJR, PJB og PJS. ?Eisse er bygget
1920-24 hos Scandia). Tegningen
viser HJ 37 301 - 38 000. HJerne
bygges ogsd i to andre udgaver,
nemlig 37 001 - 37 279 og 37 501 -

Akselgaflerne er m: fjernet, men af- 37 705, jfr. nedenstdende oversigt.
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WIAD er altid
aktuel

WIAD-huse er
afstemt i1 de
rigtige far-
ver

WIAD LIGNER !

Generalagentur:

SKALA- & NATURTRO NIELSEN & CURTH
MODELLER Bredgade 25 A, Kebenhavn K.
Telt. 9117 - 9118

T GOD K@RSEL
p& ringe plads!

(foto: Miniatuurbanen)
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LILLEBALTSBROEN -

Udviddelsen ud- ‘
fert i beton. i

Udviddelsen ud-
fort i stal.

bmmem e

1o

DSB's forslag til udvidelse af den eksisterende bro.

Fortsat fra nr. 1/61.

Man kan roligt sige, at broen
har klaret de forlebne 25 &r godt
Der har ikke varet tale om va-
sentlige "bernesygdomme" og ved-
ligeholdelsesudgifterne har holdt
sig nede i et yderst rimeligt
plan.

Ved opferelsen havde man taget
i betragtning, at broen efter-
héanden ville synke ca. 75 cm.

Man formoder idag, at broen har
"sat sig" til trods for, at den
kun er sunket 50-55 cm (disse
tal gelder kun de to midterste
strﬂmpiller).

I den forlebne tid har broen
veret malet 2¥2 gang (een gang
maling tager nemlig op mod en
halv snes &ar). Hvilket giver en
4rlig vedligeholdelsesudgift pa
omkring kr. 300.000. Den taring,
der er sket,md siges at vare mi-
nimal og har ikke forringet bro-
ens styrke navnevardigt.

Der er i den seneste tid frem-
kommet en del forslag angdende
Lillebaltsbroen spazndende lige-
fra udvidelser til helt nye bro-
forslag. Nogle af de vigtigste
skal i det felgende kort omtales.

I august 1960 fremkom et for-
slag til en ny hangebro over bal-
tet. Ifelge dette forslag skal
den nye bro kun benyttes til bil-
trafik og pidtznkes bygget et par
kilometer nordest for den nuve-
rende bro.

1961

Brobanerne skal bares af to 60
meter heje betontidrne med en
indbyrdes afstand pd 600 meter.
Broen vil blive ca. 1300 meter
lang og skal have en fri hejde
p4d 4o meter. Brobanen indrettes
med fire kerebaner. Som tidlige-
re omtalt reserveres den nye bro
bilisterne, de evrige trafikan-
ter henvises til den gamle bro.
Anlzgsudgifterne for en sadan
bro vil blive omkring 110 mill.
kr. og vil kunne opferes pa 5 -
10 ar.

Efter dette forslag var frem-
kommet, rerte DSB pa sig. Man
havde nogle ar tidligere udar-
be jdet et projekt til udvidelse
af broen.

Ifelge dette skal broen for-
synes med endnu et udh®ng, den-
ne gang pa jernbanesiden."Al-
tanen" skal indeholde en 2,20
meter bred kerebane beregnet pa
lettere motorkeretejer og cyk-
lister. Man kan herved frigere
den eksisterende kerebane til
bilister alene. Forslaget, der
kun er ta@nkt som en midlertidig
lesning, vil skensmaessigt koste
5 mill. kr.

I begyndelsen af oktober 1960
gjorde to unge civilingenierer
V.N.J. Gimsing og H.A. Svendsen
sig bemzrkede med et sensatio-
nelt forslag til udvidelse af
den eksisterende bro.

Broen skal forsynes med en
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ekstra brobane anlagt pd de eksi-
sterende hoveddragere. Brobanen
skal udferes i 13 mm tykke stdl-
plader og indeholder fire kere-
baner. Den eksisterende brobane
skal ombygges, siledes at broens
totalvegt ikke bliver vasentligt
storre.

@verste etage forbeholdes bi-
listerne, medens de eksisterende
korebaner skal befordre lettere
motorkerete jer, cyklister samt
fodgangere.

"Altanfortorvet" skal demonte-
res og et nyt anlagges indenfor
hoveddragerne.

Forslagsstillerne havdede, at
dette projekt ikke ville koste
stort mere end 44 mill. kr.

I forhold til den foresliede
nye bro, ville man altsd spare
omkring 66 mill. kr. Endvidere
vil udviddelsen kunne fuldferes
pid 1-2 &r, imod de 5-10 &r det
vil tage at opfere en ny bro.

Endnu et forslag har varet pa
tale, nemlig nedl=zggelse af det
ene spor over broen. Forslaget

40

Den eksisterende
bro forsynet med
en "ferstesal".
Broen ses snit-
tet igennem.

har varet fremme flere gange,
men er hver gang stedt pd stor
modstand fra DSB. Broen be-
fordrer 110 tog i degnet, og
ifelge forslagsstillerne skal et
sddant antal sagtens kunne af-
vikles uden forsinkelser pad en
enkeltsporet bane.

Der er ingen tvivl om, at man
inden ret l®nge enten pdbegyn-
der en ny bro eller en ombyg-
ning af den eksisterende.

"SpAdmand" har sdledes forud-
sagt, at arbejdet skulle vare
padbegyndt allerede i slutningen
af 1960. Givet er det i alle til-
fezlde, at om to Ar kan den eksi-
sterende bro ikke langere klare
trafikken. Broens maksimale ka-
pacitet er, som den ser ud i
dag, p& 1500 biler i timen.
Gennemsnitlig 6-7.000 biler
passerer i e jeblikket broen i
lebet af et degn.

Ifolge statistikere vil dette
tal vaere overskredet om et par
ar.

K.W.H.
MB-NYT



oy ingen vurdering af disses betlydnin
men begrunder sig i , at stoffet ikke
er fremkommet samtidig

er, og tillige kan ombrydringen af bla=-
det ogsd spille ind. Vi starter med

MARKLIN

som i &r har lagt vegt p2 en lang rzk-

ke nyheder med forbillede i udenlandske ‘m

jernbaner, USA, ¢strig og Schweiz. <A
Kr.3062/4062 er GW's type F7 dobbeli-

diesellok (A-A), som er ualmi lig

firt detailleret og levere SANTA F

og NEW HAVEN RR.'s farver. K d

enhed deholder motor, me k
ekst stark kkraft, k an keb

~ 1961 41



to eller flere af den en=-
hed, som er forsynet med
motor.

Billederne pd denne si=-
de viser en rakke karak-
teristiske amerikanske
godsvogre, hvor man isar
bgr bemarke, at man ikke
kerer med puffer scm pi
europziske jernbaner, men
anbringer kobling og puf-
fe i én enhed, henzvnt
centralkobling. Mange af
de europziske smalspors-
baner anvender et lignen-
de system, og vi behever
i den forbindelse blot at
henvise til artiklen i
forrige nummer om smal-
sporsbarer i Corréze.

Kederst pd siden ser vi
er model af OBEB's ellok
serie 1141 med motor i
den bageste bogie, og det
er vel at marke rigtige
bogier fremstillet til

enne medel cg ikke et

4570

forsynet med en el-
s skalatro overdel,
arklin sommetider har

"

g0om
spist kunderne af med. I
forbindelse med loket er
ogsé ud dt en 2.k1l. D-
togsvogn fra OBB, som
gverst pZ neste side.
ser derunder (4038)
S2B-vogn af moderne
med den tidli
e udsendte nr.40l%,
men denne model har ikke
drejelige skydedpre og

er derfor billigere. Den
italienske lukkede EROP

PR oall

X3

MARKLIN
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4038 godsvogn (4550) er for-
synet med zgte tridvav

i ventilationsfelterne,
og bortset fra den kend-
te bananvogn "Jamaica",
som ikke er egentlig ny,
er det naste kerets) -
nederst pd siden - det
eneste i fornyelse af
den tyske Marklin-vogn-
park pé dette &rs messe.
Det er en model af DB's
Kmmks 51, en godsvogn
til transport af varer, som let angribes
af vejr og vind (korrosion), men som dog
nemmest l®zsses og losses i dbne godsvog-
ne, hvorfor man har konstrueret sédanne
forsynet med skydetag. Marklin's model
har naturligvis ogsd bevageligt tag, sa
af- og pilesning kan foregéd korrekt.

Der kommer en ny sporplensbog pa 24 s.
med 16 baneforslag for skinner nr.51oo
0g 5200. Endvidere bliver felgende artik-
ler ca. 10-12% billigere: nr.3012,13,14
samt 4017 og 4035, hvilket kan begde lidt
p& den ca. 10% prisforhgjelse fornylig
i forbindelse med @ndringen af D-markens
kurse.

Folgende Marklin artikler vil nappe
blive nzvnt i Marklin's efterdrskatalog:
nr.31lol persontog, 320l, godstog, 3114
schweizisk hurtigtog, 40l6 spisevogn og
7172 skumgummiunderlag.

P4 de fglgende sider fir de nye ting
fra FSwmessi den forngdne omtale og der-
efter umiddelbart TRIX. Det er ikke no-
get tricks(l), men der er faktisk i Ar
en vis sammenhazng mellem de to firmaer,
idet Rivarossi fremstiller flere model-
ler, scm originale TRIX-modeller men med
Rivarossi-koblinger og hjul for at spa-
re told og andre omkostninger for de in-
denlandske kebere. Det vil i realiteten
sige en fremstilling af udenlandske va-
rer pd licensbasis. Det er e nyt arran-
gement mellem disse to firmaer, men el-
lers kan der let nzvnes andre eksempler
indenfor modelbaneindustrien pd det sam-
me. Vi kan begynde med det danske firma
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LONG, som i Norge fremstilles under nav-
net NORIEK p& licens fra Danmark, og det
amerikanske REVELL, som lige sd lange
har varet lavet i England p& licens. Der
var ogsd tidligere en sadan forbindelse
mellem det nu likviderede schweiziske
firma BUCO og det estrigske LILIPUT, og
gér vi 1lidt udenfor modelbaneomrddet og
tager legetej som helhed, kan vi blot
som et enkelt eksempel af mange navne
det store danske firma 1LEGO, som har sg-
sterfabrikker i bdde Tyskland og England.
Men det var et sidespring og vi gir
straks til omtalen af Rivarossis nyheder.
gverst p& side 44 ses et rangerlockomotiv
nr.9%-16A fra Baltimore & Ohio-banen i
USA med motor p& kuglelejer og snekke-

\
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TRIX EXPRESS

trzk, lasngde 19 cm. De pvrige p& siden
afbildede koretejer er alle modeller af
amerikansk oprindelse med undtagelse af
den morsomme italienske elvogn "birra
WUHRER". Den nederst pd siden viste mo-
del af en twin-diesel fra Scuthern Paci-
fic er suppleret med to modeller af per-
sonvogne af den kendte stremliniede ty-
pe, den ene med vista dome (ikke afbil-
det). PA side 45 har vi overst det af
Rivarossi fremstillede TRIX-schweizer-
togsat, medens vi undlader at vige de
mange godsvogne samt model af V 200,som
Rivarossi nu ogsi& fremstiller p& basis
af TRIX-modeller. En hyggelig to-akslet
italiensk kombireret person- og rejse-
godsvogn af gammel type felger, dernast,
og i lok-serien har vi gverst et kraf-
tigt ellok _koblet Bo+Bo+Bo fra F.S.,alt-
s4 italien8l, og det er de to naste lok
ogsd, nemlig ferst det morscmme 3-kob-
lede gamle damplok type 270 fra FNM dog
endnu kun tilgangeligt som byggeszt, og
det lille stregmliniede diesellck, som

vi har set tidligere, men som nu ogsd
leveres i byggeszt. Den lukkede pakvogn
med "noder" pd taget har indbygget si-
rene, som siges at vare meget naturtro.
Nederst er vist vej og jernbaneside af

46

en lille moderne italiensk bjergstation.
Vi gir nu umiddelbart videre med TRIX
og beundrer pverst pd siden den fremra-
gende model af det tyske damplck BR 189
(S 3/6), som vil vare en lszkkerbisken
for alle, som samler pd smukke lck, og
de tre ogsd pd denne side viste special-
godsvogne er sd fint udfert, at man ik-
ke kan vurdere dem rigtig uden at kunne
betragte modellerne i hinden. Sluttelig
i billedrakken ses p2 side 47 en model
af den tyske storgodsvogn Uad-v-57, men
der er endnu flere nye keretsjer fra
TRIX, som vi desvarre ikke her kan fa

MB-NYT



étorgodsvogn fra TRIX

pleds til at afbilde, men navner i kort-
hed to nye tankvogne (Fina), en banan-
vogn, en lang serie af Rivarossi's gods-
vogne, seks nye moderne tyske D-togs-
vogne, nye byggesazt til vogne, et min-
dre kullrananlag (motoriseret) og sidst
men ikke mindst lgse hjulsat til udskifi-
ning for de, som vil kere TRIX-vogne
sammen med for eks. Rivarossi og Fleisch-
mann-vogne.
FrdiEieEiiiiiitiiiioiiiiitits
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DIK’s SUCCESTUR TIL NPMB

DJK's ture har bAde fer cg efter den
stiftende generalforsamling varet om end
ikke helt, s& nasten fuldendte. Skylden
for det ufuldendte md som oftest lzgges
pd turdeltagerne og ikke arranggrerne.
Turen til Nestved-Prastg-lern Banen var
vel DJK's hidtil sterste succes. Som ba-
rens direkter gjorde opmszrksom pd under
frokosten p& Hotel Frederiksminde, var
turen nasten en fgdselsdagstur; idet
baren dagen derpd kunne fejre sin 6l-Aars
fodselsdag. Hvordar mon det m& vare at
fejre sin fedselsdag, velvidende at man
skal henrettes 11 dage efter, sikkert

Det neste firma i messeomtalen skulle
have varet Fleischmann, men desvarre er
det ikke muligt fer i naste nummer pi
grund af pladsmangel, s& vi ngjes med
at navne feglgende: Den belgiske "MY'er"
og et billigt trekoblet damplok med en
to-akslet tender, samt to tyske og tre
amerikanske godsvogne og overgangsskin-
ne mellem model- og standardspor.

- 0g for TT-folk: Rokal nye Reihe 24.

BP.

R D B e

ﬁjenkrogena

temrmelig markeligt.

Vi m& her ngjes med at bringe nogle f£3&
billeder fra den nu lukkede bane. PA
grund af pladsmangel md vi skyde en evt.
artikel ud i det uvisse.

Gravskrift over NFMB.

Skinnestrengen blev skdret over.
I sin grav nu banen sover.

P4 kommunernes slagteri,

blev den bane gjort til lig.
Aldrig mere den vigne vil.
Slagteri er banespild.

"toget af 1
gér™ - pd af-
skedstur -
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PA SONDAGSTUR MED ET PAR NORDSJELLANDSKE PRIVATBANER

AL S sttt sl aaat s dddlllldl Adiisass ass

Den fungerende p& Grennehave station.

1 selskab med "Freunde der Eisen-
bakn" Hamburg og medlemmer fra forskel-
lige kebenhavnske mcdelbane-klubber
aftholdt D M J K sgndag den 19/2.61 en
udflugt med G D S og HH G B.

Vejret var fra morgenstunden ikke
det bedste, men de ca. 3o deltagere,
og vel isar de mange "jernbane-foto-
enthusiaster”, som trofast var medt
op, blev op ad dagen belgnnet med en
hej og klar himmel,

Turen gik fra Kegberhavn over Hille-

red til Grasted og Gilleleje. G D S
fremviste verksteder og remiser og
trak beredvilligt diverse diesel- og
damplok ud i dagens lys. I Grasted fik
man lejlighed til at studere rester af
det oprindelige "grydespor" samt den
mu til rutebilgarage anvendte remise.

I programmet hed det, at medbragt
mad af praktiske grunde mitte spises i
toget, men der havde i Gilleleje varet
tid nok til at aflagge den lckale "sa-
loon" et besgg. I stedet valgte de fle-
ste at fortzre de medbragte "klemmer"

i henstillede personvogne, hvilket
resulterede i en munter og hyggelig
fzllesspisning.

Fra Gilleleje fortsattes med H H G B
til Grgnnehave, hver remise med diesel-
lok og andet godt beundredes (se bil-
lederne) og videre med bus, som vel-
villigst var stillet til rddighed af
banen, til Helsinger. Hr. John Hansen
fra Helsinger-klubben havde her ar-
rangeret det fornedne sardeles grundigt.
At hold nummer et var lange om at legs-
rive sig fra kommandoposten, vil jeg
ikke fortznke dem i, da jeg senere
sely fik lejlighed til at filme frk.
Larsen i funktion.

Selv cm enkelte méske vil finde, at
turen savnede en mere hé&ndfast ledelse,
iser af hensyn til de ikke-dansk talen-
de gaster, var arrangementet alligevel
vellykket, og deltagelse i disse jern-
baneudflugter sammen med andre jern=-
baneenthusiaster er absolut at anbe-

fale.
B ADAM.

GDS toakslet
personvogn B 13

MB-NYT



GDS nr. 5, bygget
1925 hos Henschel til
Kalvehavebanen solgt
til GDS 1 1934.

GDS rr. 11, bygget
1907 hos Henschel til
Helsinggr-Hornbak
Jernbane (nr. 4),
solgt til GDS i 194o0.

GDS nr. 10, bygeget
1924 hos Henschel.

1961
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This column is open to readers from
all countries to get in touch with each
other. Just send us your name and add=-
ress, your gauge and mention the langu-
age in which you want to correspcnd.

Summary in English:

MED FULD DAMP - STEAMING UP. An ar-
ticle about a Danish steam-enthusiast
building steamengines in Denmark in 212"
gauge. It is not usual to meet steam-
fans in Denmark practising their inte-
rest by building their own engines, but
it also involves necessary avaiability
of a good turning mill and other tools.

SETEDALSBANEN - An interesting Nor-
wegian private railway described in text
and picturzs. Moreover it is using steam
traction, which is nowadays getting more
and more scarce.

DSB's relssikringsanlzg - This is the
5th article about the interlocking sy-
stem by the Danish State Railways.

STOREK@BING STATION - the last article
about the construction of this station.

MANEDENS MIDTERSIDETEGNING - Layout
of the months giving two drawings of
Danish wagons in HO from the GDS ard
HJ.

LILLEBELTSBROEN - The Little Belt
Bridge between Jutland and Funen (con-
tinued article).

NURNBERG MESSEN - The International
Toy Fair 1961 in Nuremburg - This toy
fair is a very important one to-day, as
for all people interested in model train
the news for the coming season are nor-
mally presented here and so it was also
this year. However, so many firms are
sending their articles to Nuremburg that
we could only deal with part of the ma-
ny firm in this issue and we will con-
tinue our report in no.3/61l.

AFSKED MED TARER I @JENKROGENE - Fare-
well with tears in the eyes - The last
run on a Danish private railway - Nasi-
ved-Prastg-lMlern-Banen - took place re-
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cently soon after its 61'st birthday,
a sad one indeed, but that is the fate
of many small private railways in these
years.

KLUEMEDDELELSER - Information from
the clubs. etc.

DO YOU KNOW - that MODELBANENYT can
send you 12 photos of Danish steam en-
gines with details in Danish, English
and Prench for only dkr.2.75 post paid?

RUBRIKANNONCE

BeSss et I NSRS T s

VELHOLDTE MARKLINSKINNER med punktkon-
takter, samt bro salges. Freben Nerre-
gérd, Klostervej 1, Grenaa.

Fortsat fra side 29.

hjulsat, hurtigere er glet over til
NEM, men det er jo ogsd kun rimeligt,
da de har lettere ved det. Et stort
firma som Fleischmann er f.eks. géet
ind for NEM i hjul og spor (og javn-
strem), men er til gengeld bundet af
sit gamle m&lestokforhold, si dets vog-
ne alligevel har ondt ved at g& i spand
med andre vogne, der er bygget efter
1:87.

Til dette kan redaktionen for egen
regning tilfeje:

2-ckinnedriften synes jo at ville
fortrange 3-skinnedrift fuldstandigt,

i hvert fald i de smd sporvidder, og
3-skinnen m& da ogsd siges at vare
overflgdig s& lange talen er om indu-
strimateriel. Ved selvbygget materiel
(ikke mindst i spor 0 og sterre spor-
vidder) er dog efter redaktionens me-
ning en 3-skinne at foretrakke eller
i hvert fald et nedvendigt onde. For
3-gkinnen taler nemlig:

Vogn- og ikke mindst lokotyggeri let-
tes vasentligt, ndr isolationen af hju-
lene spares. 3-skinnen udferes ved de
store sporvidder som en sideskinne, der
er lettere at f& placeret og falder
mindre i gjnene end midterskinne (bort-
set fra punktkontakter). Ved 3-skimme-
drift er kerestremsforsyningen den
enklest mulige-

Sidst men vigtigst: 3-skinnedrift
tillader indfegrelse af sporisolationer
og dermed bygning af sikrings- og li-
nieblokanlazg., For folk med speciel in-
teresse for disse ting vil det natur-
ligvis vare afgerende,

Redaktionen kan kun anbefale Dem at
bruge zldre danske standards for 3-
skinne, indtil der hgres nyt desangé-
ende fra MOROP.

MB-NYT
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KELUBMEDDELELSER

JYDSK MODEL-JERNBANE KIUB (AARHUS)

Klubanlzg i spor O pd Aarhus H.
Bestyrelsen: Formand - M.W. Nielsen,
St. Blichersvej 67A, Aabyhgj samt R.
Mikkelsen, H.F. Jensen og E. Skriver. -
Nye Medlemmer (mé vere fyldt 16 &r) kan
optages.

Kontingent- Aktive 20 kr. og passive 5
kr. pr. &r.

MODELJERNBANEN

Anleg i spor O.
Henvendelse: @Bro 1374x. Enkelte nye
medlemmer kan optages.

Hg.-Mjk. HELSINGZR MODELJERNBANEKLUB

Lokale: Klubvognen Hg. station, anlasg i
HO. Medeaften: onsdag.

Formand: Kurt F. Nielsen, Peder Skrams-
vej 10, t1f. (o03) 213104.

Kasserer: K.P. Christensen, Stubbedams-
vej 78, t1f. (o03) 212438.

Sekretar: H. Christiansen, Fredensvej 6,
t1lf. (03) 212276.

Klubbens adresse: Peder Skramsvej 10.

AALBORG MODELJERNBANE KIUB

Anlzg i spor 0. Byggeaften: mandag
Klubhus: Forchammersvej 3.
Formand: Disp. Finn Ankeraa, t1f£.21279.

DANSK MODEL-JERNBAKE KLUB

Anl=zg i spor O.

Klublokale: Ngrrebro Station.
Formand: E. Albrechtsen, 87 54 62
Nestformand: J. Steffensen, HE 852
Kasserer: E. Lehmann, @B 3334
Sekretar: A. Gregersen, Raftevej 6,
Lyngby.

ODENSE MODEL JERNBANE KLUB

Anlazg i spor O.

Klubanlag og klublckale: DSB's rutebil-
garager p& Kildemosevej.

Formand: A. Hove, tlf. 12 94 46
Kasserer: M. Nielsen, tlf. 11 79 40
Sekretar: P. Juul Nielsen, t1f. 111477.
Byggeaften: torsdag kl.20.o00.

Nye medlemmer kan optages, henvendelse
i lokalet.

MODELJERNBANEKLUBEEN "HO"
Nordkarvej 1, Hvidovre, Valby.
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Formand: Alf Rasmussen, Urtehaven 89,
Valby, t1f. 30 o6 31.

Nestformand og kasserer: Brik Bugge, Ho-
vedvejen 178, Glostrup.

Sekretar: Bent Starmose, Dansborg Al11€ 5
Hvidovre. tlf. 78 29 92,

SLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB

Anlzg i "o" p& Slagelse banegdrd.
Byggeaften: tirsdag.

Formand: P.E. Jensen, "Lundehus", Valby-
vej, Slagelse, t1f. 52 27 89,

Kasserer: trafikass. J.K. Petersen, Jern-
banestationen, Korser.

Nestformard: H.H. Larsen, Herluf Trolles-
vej 1B, tlf. 52 21 80.

K@BENHAVNS MARKLINKLUB

Anlzg i spor HO

Lokale: Kastrup.

Formand: Ole Mortensen, Horsebakken 74,
Bella 1821.

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO 56"

Smedegade 11, kld. Negrrebro.

Klubben bygger pd et dansk anlsg i "HO/
2-skinnedrift", kereaften forste tirsdag
i hv. md. sept.-april. Passive medlem-
mer optages, 15 kr. 8rlig, gestekort A
kr.1l.50. Henvendelse, Jensen, Blegdams-
vej 40, NOra 4998y.

KALUNDBORG MODEL JERNBANE KLUB (naste nr.)

Dansk Jernbane Klub arrangerer sendag
d. 28. maj en tur pé Stubbekebing-liyke-
bing F.-Nysted Jernbane. Turen gir fra
Stubbekgbing (afg. 10,25) over Nykgbing,
hvor middag eller medbragte klemmer spi-
ses pa Vester Skovpavillon, til Nysted,
hvorfra der returneres til Nykebing med
ankomst ca. kl. 18. Prisen “or turen pa
SNNB er kr. lo for medlemmer, kr., 12 for
ikke-medlemmer og kr. 6 for pérgrende.
Deltagere fra Kebenhavn kan benytte tog
115 (afg. Xh 7,30), der eksraordinzrt
stopper i Nr.-Alslev. Herfra befordres
deltagerne med bus til Stubbekebing.
Hjemrejse fra Nykebing F. 18,25 med ank.
Kh 20,40. Betaling for deltagelse i turen
+ eventuel gruppebillet Kebenhavn-Nyke-
bing (kr. 19,50) og busbefordring Nr.-
Alslev- Stubbekgbirg (kr. 2,50) skal sam-
men med evt. middagsbestilling sendes til
P. Thomassen, Strandvej 201, Hellerup,
giro 67394, inden d. 18. maj.
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— det interessante italienske modelbaneblad —

Rokal vil allerede have NYHEDERNE klar til%
o 5l levering i juli mdned, s& skriv om- |

géende efter gratis katalog med ny- 1
|

hedsliste og send dernzst Deres or-
dre evt. til senere levering. - Be-
merk venligst: Ferie 1.-20.juni.

F 14, =20.
BP-TOG NY KONGENSGADE 11, K. TLE. BYen 5703 [0 10 - ool - oo

|

Fagfolk kender den
tekniske Forklaring
paa, at H. S.V. Trans-
formatorer yder mere
end andre Transfor-
matorer, Ikke-Fagfolk
konstaterer ved Brug,
at de ger det.

At de samtidig er billi-
gere, betyder at H.S.V.
Transformatorer besid-
der 2 store Fordele,

som sjaldent forenes:

BEDRE OG BILLIGERE




VED DE -

... hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
af MODELBANE-nyt?

Dem kan De sletikke undvaere

Skriv efter de numre eller ar-
gange, De mangler.

Obs.! Kun fA eksemplarer af fol-
gende blade:

1. arg. 1952 (1 og4) kr. 1,00

2, arg. 1953 (= nr.4,5,6,7,9,11)kr. 5,00
3. arg. 1954 (= nr. 3,6,7,8) kr. 10,00

Men De kan endnu fi felgende
argange komplet:

4, arg. 1955 (12 numre) kr. 18,00
5. arg. 1956 (12 numre) kr. 19,75
6. arg. 1957 (12 numre) kr. 21,00
7. arg. 1958 (12 numre) kr. 21,00
8. arg. 1959 (6 numre) kr. 15,00
9. drg. 1960 (6 numre) kr. 15,00

De sparer efterkravsgebyret
ved forud indsendelse af
belabet til giro 35056

MODELBANE - nyt

Postbox 184, Kbh. K.
Postkonto 35056
TIf. BYen 5703 (degnvagt)

Obs! Ferielukning

Modelbanenyt's ekspedition og redaktion
er lukket i tiden 1.-20. juni begge dage
incl.

Tidsskrift for jernbaner I alle sporvidder

REDAKTION: (Post sendes til NY KONGENSGADE 11,

Kbh. K.). Bent Palsdor! (ansv.hav.).

Ib Nielsen, Tordenskjoldsgade 31 a I1I, Kbh. K. Telefo-

nisk henvendelse: KI. 17,30—18, BYen 9221. Kurt

Wessel Hansen, Smakkegirdsvej 1c, Gentofte. Tele-

fonisk henvendelse: KI. 18—19, GEntofte 2819.

Telefonisk henvendelse til REDAKTIONEN: fredag kl.

17—20 og lerdag kl. 10—14, BYen 5703.

KORRESPONDENTER:

Sv. Jorgensen, Blichersvej 5, Helsingor. 0. W. Laur-

sen, Nygade 20IIL., Silkeborg. W. Bay, Marienlyst,

Virklund.

EKSPEDITION:

Modelbane-Nyt, Posthox 184, Kbh. K. (Postkonto 35056)

Telefonordre modtages hele degnet pa BYen 5703,
—o=

Eftertryk kun tilladt efter skrifilig aftale.
Bladet udkommer med 6 numre om Arel.

Arsabonnement 15 kr., udland 16,50 kr,
Beny!l postkonlo 35056 ved indbelalingen.

Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker sami:
KOBENHAVN:

Kebenhavns Telefonkiosker samt
Valby Hobbyforretning, Melleallé 16, Valby.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-Kelderen. Nansensgade 74, K.
Kiosken, @sterport Station, ©.
Model & Hobby, Levstrede 2, K.
Hovedbanegirdens Bladkiosk.
Kiosken, Classensgade 18, 0.
Kiosken, Nygade Tealtret, Nygade, K.
Ordrup Travare & Legetej, Ordrupy. 109, Charl.
Rom & Co.s Modeljernbaner A/S.
Fa. Gottlieb Hansen, Ny @stergade, K,
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K.

LYNGBY:
Irgens Legetej, Jernbanevej 1.
RHUS:

Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.

Berg Radio & Hobby, Guldsmedgede 40.
ODENSE:

Odense Hobbyforretning, Vestergaie 89.
RONNE:

Lille Torvs Lazdervare- og Legetejsforretning.
ENGLAND:

Robert Spark (>European Railwayse),

146 New Cavendish street, London, W. 1.
FINLAND:

Rautatiekirjakauppa Oy, Helsinki.
FHANKRIG:

Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan
ITALIEN.

»Ho-Rivarossi¢, Como.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:

Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,

Vasagatan 22, Goteborg C.
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SOMMERTILBUD!

Blandt de mange udenlandske tidsskrifter kan vi i sommertiden tilbyde billig lees-
ning | form af folgende szertilbud (gzldende til 15. september).

MODEL ENGINEER pr. stk. kr. 0,75 — for kr. 1,40, — 10. stk. kr. 5,00. Et blad for

alle mekanisk interesserede.

HO-RIVAROSSI pr. stk. 1,00 — for kr. 2,00, — 10 stk kr. 7,50. For alle HO-folk,

isaer 2-skinne.

LOCO-REVUE pr. stk. kr. 1,00 — fer kr. 2,50-4,00, — 10 stk. kr. 7,50. Et virke-
ligt modelbaneblad (fransk).

MINIATURBAHNEN pr. stk. kr. 3,00 — for kr. 3,75, — 10 stk. kr. 25,00. Det fo-
rende vesttyske mij-blad.

EUROPEAN RAILWAYS pr. stk. kr. 1,50 — for kr. 2,00, — 10 stk. kr. 10,00. Det

europaiske jernbaneblad.

RAILROAD MODEL CRAFTSMAN - 2 forskellige prevehaefter for ialt kr. 4,00 — for
kr. 5,00 pr. stk.

Alle hefter er af argang 1959 eller tidligere.

MIBA —MODELLBAHN STRECKENPLANE-—90 forskellige detaillerede modelbane-
forslag—store og sma. Den skal De kebe! Kr. 5,75

TT-GAUGER'S HANDBOOK — Amerikansk hobbybog for TT-folk med masser af
skalategninger af lok, vogne, bygninger og sporplaner 48 s. kr. 7,25

ODIN & ROESKILDE — Det store flotte 88 siders billedhefte med danske lok og

motorvogne for og nu. Kun 10 kr. (plus porto). DSB's DAMPLOK 1847-1959

En interessant historisk oversigt udarbejdet af eksperter. (Den supplerer »QOdin &
Roeskilde«) kr. 8,25.

T I D S S K R I F T E R (prisen i parentes angiver arsabonnement)

Miniaturbahnen kr. 3,75 (16 nr. kr. 60,00), Model Railways News kr. 2,75 (12 nr. kr. 28,50)
Meccano Magazine kr. 1,00 (12 nr. kr. 12,00), HO-Rivarossi kr. 2,00 (6 nr. kr. 12,00)
European Railways kr. 3,75 (4 nr. kr. 15,00), Model Engineer kr. 1,40 (52 or. kr. 65,00)

Prevesending af ovennaevnte tidsskrifter sendes portofrit for kun kr. 10,00 ved
forudbetaling. (Efterkrav 1 kr. ekstra).

POSTBOX 184, KGBENHAVN K.
BENT PALSDORF rostciro 35056, TLF. *944868
TELEFONORDRER MODTAGES HELE DOGNET

OBS. | vort udsalg i Kebenhavn i Ny Kongensg. 11 kan ovennaevnte beger og
blade beses . Aben onsdag 16-17%, fredag 14-20, lerdag 10—14.

EMIL KRISTENSEN - KBBENHAVN
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