


KORER DE 2-SKINNE/JAVNSTROM
ELLER 3-SKINNE/VEKSELSTROM

Vil De kere DANSK og
Det danske forlanger De KVALITET?

MY-lokomotiv Svaret bliver i begge tilfeelde:

uovertruffen i

styrk kvalitet ®
"Xr 10450 LONG

I- O N G l?et righoldige

skinne- og vogn-

sortiment ses

Skouerngade 5 i kataloget hos Deres
Kebenhavn N forhandler

GIV LONG-TOG SOM GAVE HELE ARET.

MODELHUSE su. HO

Ebbesen

Skarup, Fyn — telf. 235.
Giro 84191

Ebeltoft radhus ... ... ... ... ... 0,75 kr.
Bornholmsk regeri ... ... ... ... 035
Erichsens gard ... ... ... ... ... 0,75 ,,
Ronne, Bornholm.

Troense skole ... ... ... ... ... ... 0,65 ,,
Tasinge.

Caeveriet ;. nvannsitarvense  O8Y g
wDen gamle By", Arhus.

BOd 0:50 »

: Davmge vandmolle (3 ark) e 225
«Den fynske Landsby*, Odense.

Sortebro kro (2 ark) ......... 1,60 ,,
.Den fynske landsby Odense.

H]eddm mejeri ... ... ... ... ... 0,40 ,,
Vestjylland.

Katterod hospital . imie 0600
.Den fynske Landsby*, Od:nse

Apot eket . s aese iengwa HOMSD o
.Den gamle By Arhus

Spro]tehuset viime vne s OB gy

.Den gamle By", “Arhus.
helt sat (12 huse) ... ... ... 9,60 ,,
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Skinnetransportsvogn efter DBR's type
SSlmas 53 med drejelige stgtter.
Bestil nr.1498
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i butikkerne
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HOVEDKATALOG 1960 ER NU KOMMET!

Komplet med tillag (overledningsmateriel)
og prisliste med dansk tekst: 1l.25 kr.

&8s hos alle fgrende legetgjs- og hobbyhandlere.

amm—
m‘_;)e vil blive liges& populzre!

Sperg Deres forhandler

modelhuse

Engros/Agentur:

WALTHER BERG

SKANDINAVISK HOBBY INDUSTRI ! H@JBJERG (AARHUS)
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i byggesaet og mcdeller 12.75

Dobbelt diesellok, kun kr.73.- Regudvikler for lok og industrianleg
samme lok, men enkelt kr.49.- til savel 14 som 19 volt anlag

Vi har et utal af losdele til modelbaner. - nu modelmaling i dise
til 1,00, Vi er specialiste~ i el-artikler, lad derfor os hjmlpe Dem
specielle el-problem. Alt sendes overalt pr. efterkrav.

Godthébsvej 36, F. MARTIN FEDERSEN A/S Gothersg. 295 K.
GO 6203 BYen 1062

Véu-Pe Gz vorwses Lo RTMA]

@®

?evell

H-0 electric trains

%IIIIII--[_

SAVIESAT

T 9020 godsstation i 3 farver m. figurer kr.19,85
T 9004 kcmmendopost i 3 farver m, fig. kr.11,75
T 9005 vandtdrn i 3 farver med 2 figurer kr.11,75

Ketelog sendes moé tryksagefrankeret svarkuvert.
Narmeste forhandler anviser H. WITTROCK - Peter Bangsvej 77, F. FA*240




MODELBANENYT

SKANDINAVISKE
MODELBANEBLAD

9. ARGANG
November-December 1960

TIDSSKRIFT FOR
JERNBANER |
ALLE SPORVIDDER

Sa@rtog holder klar til juletrafikken

Mange tak for Deres brev, og
kopierne af Deres lille magazin,
som interesserede mig umddeligt.
Sproget, eller rettere stilen, og
indholdet. Jeg sagde sproget. Jeg
har lagt marke til at dette har
forandret sig betydeligt siden
1910, og s& mange udenlandske ord
og vendinger er krobet ind i det
danske sprog. 0g indholdet. Ferst
forundrer det mig at sid mange men-
nesker har som en hobby, jernba-
ner og damplocos. Ja her er der
ogsid meget af den slags. Damp er
nu en saga blot, den sidste linie
her var en smalsporet minebane i
Death Valley, som for nogle ar
siden gik over til diesel, med
kun et damploco i reserve, og
den standser nu om nogle fa uger.
Trist! og den eneste tilbageva-
rende bane vil sid vare den i

VOrY FOREITERILIEDE -

"Diesneyland"”, Men, sidste sondag
var jeg i (nmr) Roseville. Rose-
ville er et meget stort jernbane-
center pd Southern Pacific. Her
stoder 4 linier sammen for deref-
ter at g& op over bjergene til Re-
no og ostpd, og banegirden er en
7-8 miles lang, og her er der en
stump jord, som ekspederer si
mange som 4000 vogne i degnet., Og
her er der s& nogle rail fans
(fanatics), ledet af en elektrisk
entreprener, ved navn Val Wilimun-
der, som i leobet af de sidste
12-13 &r, har skrabet en del mate-
riel sammen til sporvidde 3 eng.
fod og anlagt en "circle line"

14 miles lang, og den begyndte
den dag. Jeg vedl=gger nogle bil-
leder derfra, Det er utroligt
hvad den mand har féet fat pa.
Loco 1 kom fra et teglvaerk, og
blev fisket ud af en vandfyldt
grav. Nr. 8 er en

Her foto nr. 8 og 2 c¢g uedenunder fotc 7 og 1 fra den mcrsonme srerikarske bare,

viser det nye lix 1001-lok til DSB leverest frz Sverige. Loket stlr klar til zfgang
i spor I p& Heleinger station, og p2 spor II stdr Mo 1807. (Few dieselengine class

lix ready for departure cn Elsirore station).

1960

Foto: John Harsen.
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Veisler, log merke til at cylin-
derne er i V form, lige foran fo-
rerhuset, og de driver hjulene
igennem axler pd langs, loco hvi-
ler pa4 bogies, og disse maskiner
kan trazkke tog opad en stigning
p4a 1-lo og om kurver som et gade-
hjerne, der er 3 typer, Veisler,
Climax og Clay. Disse locos blev
brugt i skove, miner og lignende
p&4 midlertidige spor, og lavede et
forferdeligt spetakel. Han har og-
s4 en Clay, men den var endnu ik-

2000 at {4 det sendt herop og der-
til 5000 at fa det repareret. En
femte maskine var lige ankommet
fra Alaska og var i remisen. AT
vogne var der en flad vogn med sa-
der, en passagervogn som havde vae-
ret en restaurant og en kabel-
sporvogn fra S.Francisco (1). Osg
han seger at fa nogle vogne fra
Death Valley. 2 er mig selv, og

3 og 4 er en gammel lzrer nar 8o
&dr gammel, som kom med sin nye og
unge hustru; og som fik @ren af

ke kommet,7 viser 3 loco, et kom fra at kere det forste tog. Han var

central america, lkostede 200 plus

U CEEEEREEL AR AR RA AR NA AR RRANNNY

I
MANEDENS MIDTERSIDETEGNINGI
OO

- = o
12 IR N sl vt o

Fig.1

Vi vil i dette og det folgende
nummer af MB-Nyt bringe byggebe-
skrivelse af hovedbygning, vare-
hus, perroner og overgangsbro pé
en mindre kobstadsstation. Beskri-
velsen er for spor 0; de medfol-
mende tegninger svarer til spor
i#0, og De far i dette tilfelde,
hvor det drejer sig om huse, di-
mensionerne i spor O ved at gange
tegningernes mal med 2.

Den geografiske og trafikale
baggrund for stationsanlagget er
folgende:

I den lille provinsby Storeko-
bing afgrenes en stiklinie fra en
enkeltsporet hovedbane. Stiklini-
en forer ind til en storre kob-
stad. Stationsterraznet er gravet
ind i siden af et hejdedrag, pa
hvis ryg byens hovedgade lober.
En plan over owmrddet er vist i
fig.l.
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(fortszties sice 1%54)

STOREKW@®@BING

STATITON
RERRERRRRRRRRRRRRRLRTNNN

He jdeforsicellen mellem stati-
onsterr=n og gade er 11 cm (5 m);
dette giver -os lejlighed til at
bygge nuset ind i skréningen, sé-
ledes at underetagen ligger i
perronho jde og overetagen i gade—

“ hojde. Endvidere bliver det nerved

naturligt at udforme forbindelsen
mellem de to perroner som en over-
gangsbro i hejde med l.sals gulv.
Modelpublikummet passerer fra sta-
tionsforpladsen ind i den kombine-
rede forhal og ventesal og derfra
ud pad overgangs droen, som har en
trappe ned til hver perron. rd 1.
sal findes endvidere stationskon-
tor med billetsalg og rejsegods-
ekspedition; endvidere huses her
en kiosik. I underetagen findes
re jsegodsopbevaring, toiletter,
fyrkalder og relzrum for sikrings-
anlzgget.

stationens varehus er belig-
gende ved lmssesporet, Det har to
porte mod sporet og to mod lmsse-
vejen . I den ene ende af huset
findes et kontor.

Stationsbygningen.

Stationsb ingen

er opbygget af mm kryvdsfiner.
Den sammensattes af to gavlplader,
to facadeplader, to tagplader sanmt

(fortsattes side 143/44)
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De nye
Sporvogne

802 pa& linie 2's endestation, Brenshej.

KOBENHAVNS SPORVEJE Type 801.

I tilknytning til omtalen i sid-
ste nr. af KS nye sporvognstype,
bringer vi her nogle suplerende

Vognene er 19,1 m lange,
bredde og vejer 20,5 tons.hver.
Hver vogn har 36 siddepladser og
119 stdpladser ialt 155 pladser.

2,2 m

801 - 802: cremefarvet med grenne
striber.

803 - 8ol4: rede med grd striber.

805 - : gule med gréd striber.

Ankom hertil:

oplysninger samt en serie nye bil- August : 8ol - 802
leder, September: 803 - 805
De nye vogne bliver bygget af Oktober : 806 - 811
Waggon Fabrik Uerdingen, Werk Difis- November : 812 - 813
seldorf, med elektrisk udrustning =
fra Kiepe. De har 6 aksler og 2 Forste nye vogne pi Linie 5, 19/9
motorer pa hver 100 kW. Ferste nye vogne p& Linie 2, 19/lo
K, W.H,
= ==
U b
.
] ¢ =
BILLETTER OG ABONNEMENTS-
RABATKORT UDSTIGNING KORT

1960
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-
802 pi Brenshojvej.

805 fotograferet ved Nerreport . Ju
station, =t

§93 fotograferet under afl®s-
ningen ved Lygten,

804 p& linie 5's endestation i =
Husum,

802 trekkes bort ad Lygten ved
arumbanens station,

—
n_1
—

807 p& linie 2's endestatio
Brenshaj.

FOTOS: Jan Walter



Danske Statsbaners nye
lokomotiv

)

-

@é

AP
Ny
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) litra MX\ |

Sendag d. 25. september kl.
8,14 ankom, med fargen "Helsing-
or" det forste nye Mx lokomotiv
til D.S.B. fra NOHAB i Trollh#t-
tan, D.S.B's ledelse, med gene-
raldirekter P.E.N.Skov i spidsen,
modtog Mx.eren i Hilsingborg, ef-
ter ankomsten til Helsinger gik
maskinen til remisen for klarge-
ring og diverse ting blev monte-
ret, bl.a, blev flejten udskiftet,
herfra gik den til spor 1 og af-
gik k1. 8,58 som sartog til Keben-
havn.,

John Hansen
Hg.- Mjk.

Som det fremgdr af bille-
derne, har MX-eren stor lig-
hed med liY-lokomotiverne.

Ved nzrmere eftersyn viser
der sig dog bl.a. felgende
forskelle:

MX er 0,6 m kortere end
litra MY.

Bogierne er af en =ndret
lkonstruktion med mindre aksel=-
afstand, Det midterste hjul-
sat i hver bogie har mindre
diameter end de yderste og er
forsynet med skivebremser.

Klargering ved remisen.
Fotos: John Hansen,

1960

Dore og sidevinduer er ikke
fors=nkede.

MX har kun to ventillations-
gitre i hver side.,

Tagventilator findes ikke pé
MX,

Man har lagt stor vagt pa
sto jdempning af loket sdvel ind-
ad- som udadtil, bl.,a. er der ind-
fort en ny udstedningslyddaemper.
Maskinens data er iovrigt:

Vegt tjenstferdigt: 88,4 t.

Akseltryk maks.: 16 t.

Totallzngde: 18,3 m.

Bogiers akselafstand: 3,4 m.

Oliebeholdning: 2800 1.

Kedelvandsbeheldn.: 28o00 1.

Maksimal hastighed: 133 km/t

(kan oges til 150 km/t)
Motor: GM type 567 C
12 cylindre, 1425 HK
Pris: 1,4 mill, dk.

Der skal som bekendt leveres
ialt 45 MX maskiner. Det forste
bliver her pd Sj=zlland, de to
folgende gar til 2, distrikt,
hvorefter 1, distrikt far de naste
19 stk., som leveres inden sommer-
koreplanens ikrafttrazden. 2. di-
strikt fAr de resterende 23 stk.
inden sommeren 1962, Snart begyn-
der ogsid leveringen af de 8o MH-
maskiner, hvoraf de forste gar til
Jylland. Derfor, dampenthusiaster:
Ud og fotografer! Om et halvt ar
er der ikke mere damp pd de sjel-
landske hovedstrazkninger! Lad B-
nyt se nogle gode billeder! Nord-
og Kystbanens trofaste S-maskiner
horer til de forste, som m& vige.

red,
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RELESIKRINGSANLEG =

4, ARTIKEL

(fortsat fra nr. 3/60)

Relzerne,

Vi definerede i 1. artikel
(6/59) et rel= som en elektrisk
betjent kontakt, hvormed der kan
skabes afh@zngighed mellem forskel-
lige stremleb, Sidanne afhangig-
heder kan ogsd etableres pd anden
vis, f.eks, ved hjalp af radiorer
eller transistorer; til jernbane-
sikringsanleg anvendes dog endnu
nesten udelukkende rel=er,

Den relaztype, som modelbygge-
ren er mest fortrolig med, er nok
telefonrelzet, Gamle telefonrelx-
er anvendes jo i vid udstrakning
til modelbane-sikringsanlag, og
da telefonrelzer ogsd finder en
vis anvendelse i rigtige sikrings-
anlag, ser vi forst 1lidt pad dem.
Telefonrelazer findes i to former:
fladrelm=er og rundrelzer, navngi-
vet efter magnetkernens form. Ved
begge typer bestdr relzkontakter-
ne af bronzefjedre, der ved anke-
rets bevagelse presses mod eller
fra hinanden., For zt spare kontald-
f jedre sammenbygges de enkelte
slutte- og brydekontakter, hvor
stremlebene tillader det, til
sammensatte kontakter, f.eks.
skifte-, slutte-slutte- og slutte-
for-bryde-kontakter, se fig. 18.
Hvis De har i sinde at opbysge
et sikringsanlag med gamle tele-
fonrelzer, md De tage disse sam-
menbyggede kontakter i betragtning
ved udarbe jdelsen af stremlebene,
Telefonrelzer monteres side om
side pd lange skinner, og tilslut-
ningsledningerne loddes direkte
pa kontalktf jedrene,- spoletilled-
ningerne dog pd et par sarlige
loddeflige.

Stutte
ﬁ—‘

e ——
—_—

I sikringsanlzg bruges telefon-
relxzer kun som hjzlperel=er. I al-
le manevre-, kontrol- og afhangig-
hedsstremleb anvendes specielle
sikringsrelzer, som er konstrue-
ret ud fra felgende krav, der ikke
opfyldes af telefonrelmer:

Relzerne skal kunne have et

stort antal kontakter.

Relzerne skal vere lette at ud-

skifte.

Ledningstilslutningen skal vare

ensartet uanset kontaktantallet.

Relxzerne skal kunne bryde ret

starke stromme,

Til gengeld betyder storrelsen
og prisen ikke si meget ved sik-
ringsrel~er som ved telzfonrel=er.

De stillede Icrav er blevet i-
modekommet ved en speciel kon-
strulkktion af sikringsrelzernes
kontaktsystem, Ved telefonrelxer
dannes kontakten ved, at een eller
to selvnitter pd kontaktf jedrene
presses mod een eller to tilsva-
rende nitter p& nabofjedrene. Dler
er altsd eet kontaktsted eller to
parallelkoblede kontaktsteder.

Ved sikringsrelmer dannes kontak-
ten ved, at en solvpind rresses
mod selvnitter pd to forskellige
kontaktf jedre og derved danner
forbindelse mellem disse., Der
)liver séledes to serieforbundne
kontaktsteder, og afbrydning sker
folgelig med dobbelt hastighed og
mindre forbrznding, Konstruktionen
tillader sterre kontaktvandring og
giver mere luft mellem kontakt-
fjedrene, séledes at disse kan
fores ud til tilslutningsklemmer
(skruer) pd relmets dakkasse,
Fjederparrene kan endvidere prin-
cipielt anbringes i et hvilket

som helst antal under hinandenj;
man har dog ikke fundet det prik-

Slutte -stutt ﬁj/ﬁ‘e AL FEe
ufte - slutte ubte-shkrtte
EEEEEEE?E! Bryde -bryde

—— — Jﬁﬂ%gﬂbﬂ@yﬁ@fﬁﬂn””wﬁb”ee’V”T”ad
—r.

Bryade fors/.

frafaloet anker.

Fig. 18. Eksempler pfl kontaktkombinationer til telefonrelmzer.
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Fig. 19. Telefonrelzkontakt og sik=-
ringsrelzkontakt.

tisk at bygge rel=er med mere end
20 kontakter.

Som tidligere navnt baserede
DSB sine forste relmanlzg pd an-
vendelsen af forhdndenvarende re-
leer, nemlig DSI's rela type RA,
som var blevet anvendt i elektro-
mekaniske sikringsanleg, Relmet,
der ses pd fig. 20, har to hoved-
bestanddele: Magnetsystemet, be-
stidende af en tradspole med en
indre magnetk®zrne og et ydre mag-
nethus, der begge lader sig mag-
netisere af spolen og derved til-
trekker et anker, og kontaktsyste-
met, som er monteret foran pd mag-
nethuset, Kontaktsystemet er op-
bygget af en fast og en bevagelig
del, Den faste udgores af en rak-
ke kontaktstetter, som parvis er
fastskruet pd en isolationsplade.
P4 kontaktstetterne, der er for-
synet med gevind for ledningstil-
slutning, er kontaktf jedrene
fastnittet, Fjedrene bazrer kontakt-
nitter af solv., Kontaktsystemets
beviagelige part er en lodret lej-
ret messing-lineal, hvorpd der
med isolationsstof er fastspandt
en razkke vandrette kontaktstave,
ogsd af selv. Linealen leftes ved

1960

ankerets tiltrzkning, og hver kon-
taktstav kommer derved til at slut-
te eller bryde forbindelsen mellem
et szt kontaktf jedre. Kontaktf iod-
re og -stotter er justeret, sile-
des at alle stave ndr, henholds-
vis slipper kontaktnitterne pé

een zang. Linealen er gjort sd
tung, at de kontakter, der er slut-
tet ved frafaldet anker, de sé-
kaldte brydekontakter, far et
passende kontakttrvk (ca. 25 g.pr.
fjeder). Relmspolen mid til gen-
geld vere sd kraftig (have si
mange vindinger), at den dels kan
lofte anker og lineal, dels kan
give relxets sluttelontakter et
tilsvarende kontakttryk,

Af sikringsrel=er m& man foruden
det forannmvnte krazve, at kontakt-
systemet er indkapslet og dermned
beskyttet mod stev og beskadigel-
ser, og kontakterne skal endvidere
trods indkapslingen vare synlige
og tilgengelige for afprevning. RA-
relxerne blev derfor indbygget i en
plexiglas-kasse med aftageligt lag
(og omdebtes forevrigt til RAP).

L

Fig. 2o0. Centralapparatrelz type RA.
1: Bundplade f. kontaktsystem 3: Tapleje
4: Spoletilslutningsklemme 5: Styretap
: Magnetspole T: Kagnethus 9:Lineal lo:
Ankerstop 11l: Anker 15: Kontaktstette.
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I denne skikkelse fremstilledes re-
lzerne i tre sterrelser med hen-
holdsvis 6, lo og 20 kontakter.

a
v v
v v
v v
d b
v v
r y Y
Fig. 21.
= 7 ¥ Princip for
RA-relzet.
e
L======;:;;;;;;;i

RAP relmerne var kun en midler-
tidig losning, selvom de efter
forbedringer virkede tilfredsstil-
lende, I 1953 havde man udviklet
den nuvarende rel=type, der ogsa
bygzes i tre storrelser:

RC med 6 kontakter

RD med lo kontakter

RE med 20 kontakter

Ved disse relmer udgeres den
bzrende del af en bakelit-dzkkasse,
Bagtil i kassen sidder det meget
simple magnetsystem, og fortil er
uafhengigt heraf linealen lejret
i uopslidelige nylon-lejer. Kon-
taktstotterne med kontaktf jedre
og -nitter er fastgjort i dakkas-
sens lAg; ndr liget sa=ttes pd, sky-

Fig. 22. Sikringsre-
lzer type RAP.

138

. len.

des kontaktfjedrene ind mellem de
tilherende kontaktstave pd linea-
Kontaktstetternes befastigel-
sesskruer er fort ud gennem liget
og fungerer siledes samtidig som
tilslutningsklemmer for lednings-
montagen, De to overste klemmer
pd relm=et er forbeholdt tilslut-
ningerne til rel®spolen; de barer
naturligvis ingen kontaktstetter
men derimod to blik, som, ndr 14-
get er pdsat, klemmer mod et par
f jedre, der er monteret nede i
kassen, og hvortil spoleenderne
er fort, LAget har i midten en

Fig. 23
lzer type

Sikringsre-
RE, RD og RC.
spalte,
tage og

hvorigennem man kan iagt-
afprove de enkelte kon-
takter, Nar ledningsmontagen er
udfert, lukkes spalten med et
gennemsigtigt plexiglas-lag, der
tillige dakker over tilslutnings-
klemmerne., N&r dette dazksel er.
pésat og plomberet, har man sik-
kerhed for, at ingen piller ved
kontakter eller ledningstilslut-
ninger. Relm=et lukkes bagtil med
en jernplade, Denne har en flig,
som tjener til ophzngning af re-
lzet i relastativet. Forneden er
pladen forsynet med en rzkke ud-
skeringer, hvis antal og placering
varierer med relzets kontaktbesat-
ning, Hvis udskazringerne passer
ned over tilsvarende stifter i
relastativet, har man - ogsa efter

(fortsattes s. 146)
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Ftwre Aaser?

MB-Nyt er gennem det sidste &r
udkommet med store forsinkelser.
For at dulme lxsernes tdlmodighed
og for méske at retferdiggere re-
daktionen 1idt, skal vi her frem-
s=tte en forklaring.

Besvarlighederne begyndte, da
bladets trykkeri skiftede lokaler
og som folge heraf matte indstille
arbe jdet midt under trykningen af
nr, 6/59. Da man kom igang igen,
var juletravlheden begyndt, hvor-
ved udgivelsen forsinkedes yder-
ligere. Nr. 1/60 blev sidledes fra
starten "klemt" af julenummeret,
og der skete nu tilmed det kedeli-
ge, at en forsendelse med halvde-
len af opsatningen til nr. 1 gik
tabt, siledes at arbejdet matte
gores om.

Vi kom p& denne mide et par mi-
neder bagud. De kan sa sperge,
hvorfor vi ikke forlazngst har
indhentet denne forsinkelse. Af to
grunde: For det forste medferer
den starke beskaftigelse og mange-
len pd kvalificeret arbejdskraft,
at vort trylkkeri s vel som byens
ovrige offset-trvidcerier har svart
ved at opfylde kundernes tidsfri-
ster endsige indhente forsinkel-
ser, et forhold har MB-Nyt
desvaerre ingen indflydelse pd. Den
anden Arsag er for lidt arbejds-
kraft i redaktionen., Udgivelsen af
MB-Nyt er som bekendt et hobbyar-
bejde, og bladets redakter, der
hidtil har mdttet trazkke hovedpar-
ten af lasset, skal jo ogsd ind
mellem redaktionsarbejdet have tid
til at tjene til foeden, Redaktio-
nen er imidlertid nu blevet udvi-
det med 2 faste medarbejdere, og
vi skulle derfor fremtidigt kunne
undgd redaktionelle forsinlelser,
ligesom der skulle blive tid til
1lidt mere kw#len for tilrettelmz-
gelsen af stoffet. Vi ger i denne
forbindelse opm@rksom pad reglerne
for indsendelse af breve m.m.
til bladet:

Lzserbreve besvares personligt,
nir svarporto vedlagges.
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Forsendelser til MB-Nyts redak-
tion adresseres: Modelbane-Nyt,
Ny Kongensgade 11.

Vi modtager meget gerne artik-
ler oy andet materiale fra laser-
ne, men beder Dem dog, fer De gar
igang med en sterre artikel, om
at sende os et par ord af hensyn
til stoffets tilrettelzggelse, Vi
gir ud fra, at nyheder og beskri-
velser af eget anleg gratis stil-
les til radighed for bladet.

Indsendte foto-positiver (af-
tryk) skal helst vare i storrel-
serne 9 x 12, 6 x 9 eller 9 x 9,
aftrykkene skal vare skarpe og
ikke for morke.

Indsendt materinle returneres
-un, safremt dette udtrykkeligt
forlanges. Fotoaftryk, der har
veret anvendt i bladet, lader sig
af tekniske grunde ikke tilbage-
sende, men vi godtger naturligvis
Deres udgifter til kopiering,
hvis De da ikke foretraiker at
léne os negativet.

MB=Nyt.

MB-Nyt har af DSB féet overdra-
get uddelingen af en del af de
gamle hoje linieringningstelefoner
med to klokker. Apparaterne, som
naturligvis har den kendte grenne
"pSB-kulier’, er i fineste stand.

Da vi formoder, at der er flere
liebhavere end telefonapparater,

o7 da vi gerne vil fordele appara-
terne sad retfaerdigt som muligt, be-
der vi eventuelle interesscrede om
at sende et par ord til HB-Nyt om,
hvad de agter at bhenytte telefoner-
ne til. Det turde vere unedvendigt
at tilfeje, at telefonerne ikke
under nogen omstandigheder md af-
hondes mod betaling. Apparaterne
forazres som sagt btort; der kan dog
blive tale om en mindre udgift til
fragt og emballage.

Julegave
fra DSB

K.W.H.
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fortsat fra MB-Nyt nr. 4/60.

Da loven om broens bygning var
vedtaget, 1a4 vejen dben for bro-
konstruktorerne. De kunne inden-
for de fastsatte rammer boltre
sig, som de havde lyst til og gi-
ve fantasien frit spillerum.

Til at vurdere de indkomne pro-
jekter nedsattes en komnité, som

bl.a. bestod af Danuarks beront
brobygsger, professor Anlker

land, og daverende banechef
Flensborg. At finde frem til en
broform, der harmonerede med de
smudce o velser var en af komi-

tdens vigtigste og nok vanskelig-

ste opgaver,

Der indkom mange forslag, bl.a.
de i fiz. e viste, Uverst er af-
bildet en h#ngebro spendende over

minger (1). Under denne ses
der ligeledes
Zbninger (2).

tre a
en contileverbro,
spander over tre

Disse to T g forkastedes - ik-
(e ru grund deres udseende,

blev for kostbare i
med fire strom-

men fordi de
forhold til broer
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piller. Af forslagene med f
broadbninger diskuteredes
to nmsten ens forslag (6
Forskellen mellem de to
14 i strompillernes udformming.
Ved det ene forslag er de fort
helt op til brobanens underside,
mens de ved det andet afsluttes

en meter over vandlinien.

Valpget faldt efter megen over-
ve jelse pa konstruktionen med de
heje pilleskafter (6). Begge for-
slag var udarbejdet pd D.S.8.'s
tezgnestuer.

I det folgende gives cort
beskrivelse af broens opbygning.

Inddeling i longderetningen:

llovedbroen, d.v.s. broens stal-
konstruktion, der spander fra
landpille til landpille, er 825
Hovedbroen er tilsluttet demnin-
serne ved en raikke betonbuer med
spandvidder fra 35 - ho meter,
Totallengden af tilslutnirs fagze~
ne er pa Fyn og i Jylland henholds-

smrligt
og 7).
projel

Ter

en

m,

vis ca., 138 og 240 meter. Broens
samlede l@=ngde er nejagtig
1177,80 meter,

broen i tvarretningen.

MB-NYT
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Fig. e. De overvejede broprojekter.

Inddeling i tvarretningen (fig.
f):

I broens estside er indenfor
hoveddragerne anlagt dobbeltspor,
Yderste spor ligger 3,5 rieter
fra breoens yderksnt. Sporenes ind-
byrdes afstand er 4,25 neter.

Let inderste spor ligger ca. 2,5
mneter fra en betonrippe, der
skiller jernbane fra Joreonane.

1960

Korebanen er 5,60 meter bred. PA
den estlige hoveddragers yderside
er udstebt et betonfortov, der
understottes af stdlkonsoller.
Afstanden mellem hoveddragernes
midter er 16,50 meter.

Kurt Wessel Hansen
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KONTAKT

MED LASERNE!

Til Modelbane-nyt!}

Jeg tillader mig herved at
sende en tegning, et par billeder
samt en beskrivelse af en"Old-ti-
mer", som midske kunne have inte-
resse for nogle af MB-nyt's lase-
re,

Det drejer sig om A/S Blakilde
Meglle's private specialvogn litra
4ZC 500308.

Vognen, der endnu star
pd Hobro station, er for
et par maneder siden ud-
rangeret af D3B's vogn-
park (derfor er péskrif-
terne overmalede, som det
fremgar af fotografierne)

Af denne vogntype fand-
tes der oprindelig 4 stk.
(¥r. 500305-308). Vogne-
ne er alle bygget af
Scandia, sdledes at nr,
500305-307 er bygget i
1890 og 500308 i 1909.

Foruden disse "sma"
vogzne ejer Blékilde Mol-
le endvidere en vogntype
af samme udseende, men
nozet sterre (nr. 50030l
-304). Dog har disse fa-
ste lidg over vognkassen,
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mens de ovrige har en planke fra
endevieg til endeveg til stette for
pressenningdzkke,

Tilb-ge til 500308.

Vognen havde oprindelig en ak-
selafstand pd 2,7 m og kunne der-
for kun befordres i tog med stor-
ste hastighed 45 km/t, men sddan-
ne tog findes der ingen af mere,
derfor blev akselafstanden for
nogle ar siden foreoget til 3 m,
sd vognen kunne befordres i 6o
km's tog.

Vognens data er iovrigt:

Last 6 t. ,

Bdfl, 11,2 m

Tara 7700 kg.

Hjemsted: Hobro

Endvidere er der pa-
malet: A/S Blakilde Mol-
les Fabrikicer, llobro
(hvilket endnu star pa
vognen).

I vognen mitte de:
befordres ben, horn,
klove, lader-, filt-
og fjeraffald samt ben-
fedt i fustager.

Venlig hilsen
3. Sundahl.
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Forlarg det nye katalog hos Deres forhandler

WIRD

WIAD er altid
aktuel

WIAD-huse er
afstemt i de
rigtige far-
ver

WIAD LIGNER !

SKALA~ & NATURTRO
MODELLER

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH
Bredgade 25 A, Kebenhavn. K.
Telf. 9117 - 9118

JOTOFLEX @

har DE brug for
hele 8ret =--

Massive messingskinnestrenge kr. 1,15 pr. m.
JOTOFLEX flexibel skinne (2 sk.) kr. 4,50
JOTOFLEX flexibel punkiskinne kr. 5,75
lesdele t] sporskifte (h.elv.) kr. 9,85

SPORG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER

En gros:

JOACHIM RGNNOWSVE! 16, VIRUM

SARTILBUDL

66 hefter N
for Tun AN

2 fra arg. 1952, 7 fra 1953,

9 fra 1954, samt de komplette
drgange 1955,1956,1957, 1958
Tilbudet geelder kun til 30. 1.61

Ved bestilling direkte til MB-NYT, Postbox 184, Kbh. K

EUROPEAN RAILWAYS
v. Robert Spark, London

Dette blad giver sine lzsere en dobbelt glzde i form
al gode billeder og akiuelle artikler om europaiske
jernbaner i stort og smat.

Arsabonnement: 15 kr. (4 nr) les nr. 3,75 kr.

Distribution :

MODELBANE-nyt, Postbox 184, Kbh. K
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STOREK@BING STATION
(fortset fra side 132)

et gulv og et loft for hver etage.
Yderkonturer, vinduer og dere op-
merkes, og delene udsaves med lev-
sav (NB: Vinduer og dere udskares
efter den yderste linie pd tegnin-
gen). Efter afretning af de savede
kanter kan sider og gavle samles
ved limning of eventuelt stiftning,
idet hjerncrne indvendig forsterkes
med 8 x 8 mm lister. l.sals gulv
inds=ttes og fastlimes i he jde med
derenes underkant., Samlingen for-
sterkes med 8 x 8 mm lister pd un-
dersiden (fig. 3).

Betonb jelkerne i facader og
gavle og vinduesindfatningerne kan
nu pdlimes. Hjernesejlerne og e-
tageadskillelsen er af lo x 3 mm
liste, vinduesindfatningerne af
3 x 6 mm liste (fig. 4).

F

—_—1

Fig.5b

Tagfladerne slibes i profil og
samles efter fig. 5 med 3 spar og
en stotteliste under tagrykken. De-
lene limes og sammenholdes med gum-
mibdnd under terringen. Taget skal
takkes med teglsten eller skifer-
plader. Fremstillingen heraf frem-
gar af fig. 6.

TEGLTAG

N e

Ryasten 18 mm la apilykke

Balgepup med smalle

laer
L5mm beede steimler, 5 mm m,l.g......7

Flgé

Skorstenen udskeres af en tra-
klods og fastlimes, idet tarbe-
kladninzen forst er skiret veak med
et barberblad pa det p&imldende
sted. p& endekanterne af taget
fastlimes vindskeder af 2 x 6 mm
liste.

Vi er nu ndet s: vidt, at vi
kan male tag og sider udvendigt,
Tagbekledningen gives et tyndt
lag sort eller teglred plakatfarve
(skifer- henholdsvis tegltag).
Vindsliederne kan pas=onde stryges
med merkegren eller hvid syntallal:.
Vinduesindfatningerne oy betondra-
ferne incl. sokkelen males beton-

MB.NYT



farvet, d.v.s. med mat lysegra
plakat- eller plastikfarve. For-
inden md dog facade- og gavlflader-
ne vere "udmuret" med reode eller
gule sten eller vare pudset og kal-
ket. Murstensmur efterlignes péa
folgende méde: Furst strypges sider-
ne med mat brunred eller merkegul
farve (vandfast). Dernzst markeres
fugerne med hvide tuschstreger. De
vandrette streger trakkes med 2 mm
afstand; de lodrette fuger, der jo
er forsat en halv sten for hvert
skift, anbringes med 8 mm afstand.

Besider De ilkke tilstrzkkelig tdl-
modighed til at trazkke de mange
streger, kan De pudse murene med
en blanding af plastikmaling i den
onskede farvetone og lo-20 % pul-
veriseret pimpsten. Vi har pudset
vort hus merkeredt, men muiigheder-
ne er jo mange. Skorstenen kan "mu-
res" eller "steobes" i beton.

Vi m& desverre stoppe her. Nm-
ste gang tager vi fat pd indbyg-
ningen af vinduer og indmad.

I.N. & K.W.H,

813 oktober 1960

I sin indledende tale udtalte
Horops pre@sident F{ichsel mindeord
om afdede P.E. Clausen.

Ungarns optagelse i sammen-
slutningen blev enstemmigt vedta-
get.

Man dreftede muligheden af at
sammenslutte foreningerne af
jernbanevenner med modeljernbane-
foreningerne. Til dreftelse af
dette emne vedtog man at nedsaztte
et udvalg, der til neste ar skal
afgive beretning. MOROP md da evt.
skif'te navn,

Det blev besluttet, at hivert
land skulle oprette et kartotek
over landets modelbanepublikatio-
ner,

Man anbefalede deltagelse i
den 8, internationale modelbyg-
gerkonkurrence, der formentlig
afholdes i Bad-Schandau,

Danmark erklerede sig villig
til at aftage for 20 DM, plakater,
men foreslog spergsmidlet udsat,
indtil det er afgjort, om MOROP
skal skifte navn naste &ar,

Arbe jdet med et udkast til et
faelles medlemskort fortsattes,
Det skal anbefales medlemmerne at
kebe MOROP-emblemet,

Det pdlagdes hvert land at ud-
sende en fortegnelse over sine
modelbaneanlag,

Fiichsel onskee ikke genvalg
som prasident., I stedet valgtes
Siegwart fra Schweiz med aklama-
tion. Fournereau, Frankrig, og
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Bellingrodt, Tyskland, blev vice-
prazcidenter, J.Steffensen og Flich-
sel udnavntes til xresmedlemmer,

Som vartsland for 1961 blev
Ttalien (Como?) foresliet., 1962
Tyskland og i 1963 evt. Frankrig,
I 1964 Holland.

Teknisk udvalg., "Der Modellei-
senbahner" har 500 st af de gel-
dende normer til gratis uddeling,
500 andre beror hos Staegemeir
(Retur-porto mid vedlzgges).

NEM ool/005. Symboler for spor-
planer/elektriske stromskemaer,
Fastsmttelse af entydige og let-
fattelige symboler er svare at op-
stille og mun vil derfor i det
kommende &r opstille en sammenlig-
ning mellem de forskellige euro-
piriske landes signalformer.,

NEM 112, Kurveradier og spor-
afstande. Bladet er stadig ikke
i sin endelige form og en total
omlegning af stoffet foretages tii
naste ar,

NEM 125, Dobbelte hjertestykker,
Koblinger. Dette blad omarbe jdes
totalt.

NEM 351. lloldere til koblinger
i sporvidde HO, har ikke veret
behundlet i &r, men forssg fort-
s=ttes os ses gerne udvidet,

Fredag d. 9/9. Volkskunstgrup-
pe sang og dansede om aftenen i
Hohensalzburgs vadbensal,
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Lordag d. lo/9. Om formidda-
gen var der udstilling pa bane-
girden af typiske el-loko og et
par nyere personvogne, Om afte-
nen afholdtes fest med middag
og dans pd hotel Pitter.

Sendag d. 11/9. Rundtur med
¢BB, Salzburg-Bischofhofen-Stai-
nach-Irdning-Bad Ausee-Bad Ischl-
Attnang-Puchheim-S, Turen fore-
toges i 2 sammenkoblede elektriske
3-vognstog. I Bad Ischl havde vi
et 5-timers ophold, der benyttedes
til spisning og til at bese den
smukke gamle by samt til ture med
en svaevebane,

Mandag d. 12/9. 1) Bustur til
Kaprun. I store busser kerte vi
gennem Bad Reichenhall og Zell am
See til Kaprun, et stort vand-
kraftverk i nerheden af Gross-
glockner., Det var en smuk og in-
teressant tur; vi ndede op i over
2000 meters hojde og passerede
anleggets 2 store kunstige soer.
En del af vejen foretoges med en
tovbane med indtil 86 u stigning.

2) Tur til Hallein med besig-
tigelse af saltminerne, hvis
gange gar helt ind under den
tyske granse. Bagefter besogtes
det beremte slot Hellbrun,

Tirsdaz d. 13/9. Med bus
korte vi mod est til Wolfgang-
spen og fulgte dens sydlige bred
til Strobl. Derfra videre til
S.Wolfgang, hvorfra vi med tand-
hjulsbanen kerte op pé Sclhafberg,
Banen er kun 5,8 km. lang, dens
max, stigning er 25,5 %. Med et
B1T-1loko, der skyder en vogn, ta-
ger turen godt en time. Nedturen
foregidr med stadig brug af mod-
tryksbremsen, P4 hjenturen korte
vi forbi londsee og fulgte meget
nar den nu nedlagte Salzkammer-
rutlakalbanes liniefering.

Under hele kongressen afholdtes i
"Festspielhaus" en international
model jernbaneudstilling., Foruden
et arbejdende anlzg sis en meget
righoldig samling af béde store
oz smd modeller samt en mmngde
fotografier visende bade ©BB's
rullende materiel og strazkninger.
" Deltagerne har al mulig grund
til at vere tilfreds med konsres-
gen, og vi skylder arrangererne
vor bedste tak. D.M.K

146

DSB's RELESIKRINGSANLEG
(fortsat fra s. 138)

en eventuel udskiftning af relret
- garanti for, at den pédgzldende
plads i stativet udfyldes af et
rele af den rigtige type.

De her beskrevne relatyper med
6, lo og 20 kontakter danner
grundelementet i statsbanernes
relaesikringsanl=g. Herudover er
der til szrlige formdl udviklet
en lang razkke specialrelzer, hvor-
af de vigtigste skal omtales.

Mange relxer, bl,a., de, der
fastlegger togvejene, skal holdes
tiltrukket i normalstillingen og
mid ferst falde fra ved en bestemt
bet jeningshandling., Til sadanne
relafunktioner anvendes PC, PD og
PE-rel=er, som har szmme kontalkt-
system som type RC, RD og RE, men
er forsynet med stdlkerne-magne-
ter. Den anvendte stdlsort har den
egenskab at "holde" pd magnetis-
men, d.v.s., at magnetkazrnen vir-
ker som permanent magnet og holder
ankeret tiltrukket, efter at
stremmen i relzspolen er afbrudt,
Relxzet bringes til at trazkke ved
et kortvarigt stromsted; nir det
atter skal falde, sendes blot et
stremsted den modsatte vej gennem
viklingen, Af praktiske grunde er
spolen dog forsynet med sarskilt
trzkke- og frafaldsvikling.
Strommen til frafaldsviklingen er
fort over en sluttekontakt i re-
lzet selv, sdledes at den brydes,
sd snart relmet falder., lian for-
hindrer p& denne mdde frafaldsim-
pulsen i at opmagnetisere karnen
den "gale" vej. Illele dette arran-
gement beslaglzgger relwmets 4
overste klemmer, Ved anvendelsen
af stdlkerne-relzer nedszttes et
sikringsanlags stremforbrug ve-
sentligt, ligesom ulemperne ved
streomafbrydelser mindskes.

Som n®vnt under gennemgangen af
bet jeningspulten er nedoplesning
af togveje gjort afhangig af et
tidsrelz. Et sddant er vist i

fig, 24, Relmets lineal er forsy-

net med tender, der er i indgreb
med et tandhjul. Mod dette tand-
hjul kan der af en sakaldt kob-
lingsmagnet trykkes en snekke,
som gennem en palanordning drives
rundt af en stepmagnet, der fodes
med pulserende strom fra en blin-
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ker, Nar tidsrelmet skal arbe jde,
indkobles ferst koblingsrelmzet -
et telefonrelz, der er anbragt
pverst i tidsrelmets dzkkasse.
Dette slutter strommen til kob-
lingsmagnet og stepmagnet, og
linealen begynder langsomt at lef-
tes, Nar relmzets sluttekontakter
lukkes, fidr en af disse koblings-
relzet til at falde, hvorved de

to magneter bliver stremlese,
snekken gdr ud af indgreb, og li-
nealen falder ned igen. Tidsrele-
erne er indbygget i lo-kontakters
dzkkasser; de bygges med tidsfor-
sinkelser pad helt op til 12 minut-
ter.

I sporskiftestremleb anvendes

et sdkaldt spendings-tidsrelsa,

der har til opgave at udkoble mo-
torstrommen, hvis sporsiciftet ik-
-ke omstilles i lebet af 15-20 sek.
Relmet bestar af et almindeligt
lo-kontakters sikringsrela, der er
sammenbygget med et telefonrelz,

Fig. 27.
Princip for
polariseret
rela.

Rakokler
— fpeder

Fig. 28.

RF-rel=.

1960

Fig. 24.

Prineip for

Fig. 26.
Jjewstrgmslinieblok
Sikringsrelaets tiltrazkning er
gjort betinget af telefonrel=z=et,
som igen er tiltrzkningsforsinket
ved hj=lp af en kondensator, Om
kondensator-forsinkelse vil senere
blive fortalt.

I de automatiske linieblokanla;
anvendes et specielt relz besta-
ende af et polariseret relz og et
almindeligt telefonrels, sammen-
bygget i en lo-kontakters dakkas-
se, Princippet i det polariserede
rela fremgdr af fig., 26; alt efter
magnetiseringsstremmens retning
vil ankeret trzkkes mod nord- el-
ler sydpolen af en permanent mag-
net, Relmet fir sdledes 3 stil-
linger: +, + og 0, idet ankeret
holdes i en midterstilling, nar
der ingen strem gér i spolen. Det
polariserede relz skal registrere
de positive og negative stremim-
pulser, som sendes gennem skinne-
strengene ved togets passage af
bloksignalerne, mens telefonrela-
et overviager besazttelsen af spor-

Tidsrels.

3
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isolationen mellem to bloksigna-
lex.

I linieblokanlog for elektrifi-
cerede strakninger benyttes i ste-
det for det polariserede relz et
3-stillings vekselstromsrela, i
hvilket kontakterne bevages af en
asynkron-motor.

Til brug i sikringsanlog med
stort rel=zbehov, - det vil farst
og fremmest sige anleg med ran-
gertogveje, - har DSI -ontrueret
en sa@rlig lille relatype med 8
kontnkter - type RF (fig. 28).
Kontaktf jedrene sidder her ikke
pd& kontaktstetter men er fast-
spendt direkte i et specielt ud-
formet bukelitstykike. Der er U4
vandrette rzkker med hver 2 x 2
sammenherende kontaktf jedre. Li-
nealen er af bakelit, og tontakt-
stavene bestér af to indbyrdes
isclerede dele, som hver slutter
eller bryder een itontakt. Kon-
taktsystemet er nonteret direkte
pd magnetsystemet ligesom ved A~
relxerne, Da linealen er for let
til at give tilstrokkeligt kon-
takttryk, er den belastet med en
fjeder. RIFF-relzerne anvendes ikie
enkeltvis, men indbygges 3 ad
g ngen i en lo-kontakters daklas-
se, idet de monteres med et be-
fmstigelsesstykke pa et specielt

Pig. 28. 3 RPF-relzer i felles kesse
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Fig. 29. Relzgruppe.

udformet lag. I dette lig er an-
bragt inlt 54 klemmer for kontak-
ter og spoletilslutninger; man har
derfor mrttet give nfkald pd in-
spektions~ og Jjusteringsvinduet.
hontaktf jedre og spoleender er
forbundet med de tilherende klem-
ner ved paloddede ledninger.

I relesnles merd ransertogveic
findes ensartode ~rupper af relrm-
er med analoge afhingigheder in-
denfor hver gruppe., Sidanre rel--
srupner dannes af indtil 15 RI-
relzer, der indbygpges i en falles
metalkasse gennem hvis glasfor-
side, msan knn iagttoge relakon-
tokterne., Ledningsforbindelscrne
indenfor rel:gruppen le=gres inde
i k=ssen, samtidig med nt relmer-
ne monteres; forbindelserne til
"omverdenen" er fort til nmlti-
stilk pd kassens bagside, Disse
stik passer ind i tilsvarende stiic,
der er unbragt pd en montageplade,
som ophaznges i relastativet. Fra
multistikkene fores forbindelser-
ne via ndloddede ledninger til
monteringsklemmer, ligeledes nla-
ceret i montagepladen, og til
disse klemmer sker si den egentli-
~e ledningsmontage i relastativet.
Ved dette arrangerment opnir man,
at hele relaxgruppre! kan udskiftes,
uden at een ledning lesnes.
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Siden vi for godt et 4r siden
begyndte at arbe jde med planen om
en dansk veteranbane og en dansk
jernbaneklub er det blevet os
klart, at interessen for dannelse
af en dansk jernbaneklub (eller
forening om man vil) er sd stor,
at vi har grund til at hdbe, at
denne klub md& blive stor nok til
at lese en del af de mange opgaver,
vi vil satte os som mal,

Klubbens hovedformdl skal vare
igennem udflugter, foredrag, film-
aftener, fotoudveksling, nyheds-
formidling, jernbanehistoriske
studier og besvarelse af ganmmelt
smal- og normalsporet industri-
bane- og privatbanemateriel at
udbrede kendskabet til og interes-
sen for jernbanedriften i alle
dens former, samt forstielsen af
de dertil knyttede problemer,

Som lovet vil vi indenfor klub-
bens rammer forsege at etablere
den planlagte veteranbane, men
forhandlingerne om et egnet spor
er forelebigt afsluttet med et
hverken positivt eller negativt
resultat, For at gennemfore pla-
nen, ma vi have en solid klub i
ryggen, og vi vil derfor foreitralk
ke at udsatte genoptagelsen af
forhandlingerne til klubben har
opniet et vist presse- og publi-
kumstaikke samt den fornedne al-
mene aneritendelse, Da vi som nazvnt
vil sege nt bevare sarligt inte-
ressant jernbanemateriel som el-
lers uvegerligt vil forsvinde, vil
vi derved samtidig kunne lette
veteranbaneplanens senere gennem-
forelse.

Vi hiber i denne klub, at kun-
ne samle jernbanevenner af alle
slags og med alle interesser.

Mogens Bruun, S,Jergensen,

Lindehoe jen lo, Blichersvej
Vanlese. 5,1.8al
Helsingor.

1960

Til deltagerne i HFHJ turen
vil vi gerne sige tak - det er
vort hdb at alle har veret til-
fredse og vi har veret glade ved
at kunne arrangere turen.

Vi wvar ikke helt tilfredse
med pladsforholdene pad Hundested
kro, men det sikyldes at der kun
var 25 tilmeldte til middag, me-
dens der var 57 ialt der spiste
kroens middag, Vi anmoder derfor
indtrzngende alle deltagere naste
gang om at huske ot meddele om der

foto: KWH

onskes middag!!
bestille middag til 57, havde vi

Havde vi kunnet

fiet hele den store sal for os
selv og der havde varet bL+d: mad
og plads nok!!

Vi hédber at kunne arrangere
vor n@ste tur pad Naestved-Prasto-
Mernbanen til marts 1961, da den-
ne bane skal nedlzgges 1. april.

Interesserede der midtte savne
billeder fra Kalvahaveturen 22/3-
59, ©USJS-turen eller (IFHJ-turen
kan kobe disse hos undertegnede,
Prisen er 45 ore for 6 x 9 og 85
ore for 9 x 12 + porto 3o ore,
meddel venligst lidt om de onske-
de motiver.

Mogens J3ruun, S, Jorgensen,
Lindehojen 10 Blichersvej
5, 1l.,sal
Helsinger
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nr.7 p& HFHJ (foto:

"Kuhlmann-car"

I fererhuset p2 loko nr.9 (foto:KWH)

)

eret i Frederiksvark (foto:KWE

>3 fotogra

r, 2

andsbanens loko n

Foto af Loll

MB-NYT
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Overst: Loco nr.9 med udflugtens sartog har gjort holdt for at blive "taget".
Nederst: HFHJ's nr.9 igen for indkerslen til Frederiksvark. (fotos:KWH)
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