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KORER DE 2-SKINNE/JAVNSTROM
ELLER 3-SKINNE/VEKSELSTROM

Vil De kere DANSK og

Det danske forlanger De KVALITET?
MYlakemotty Svaret. bliver i begge tilfeelde:
uovertruffen i

tyrk: kvalitet
LONG

LONG Det righoldige

skinne- og vogn-

sortiment ses
i kataloget hos Deres
forhandler

Kebenhavn N

. %

SARTILBUD!
JOTOFLEX 4@ 68 helter
for kun 48 kr.!!

2 fra arg. 1952, 9 fra 1953,

9 fra 1954, samt de komplette
Massive messingskinnestrenge kr. 1,15 pr. m. argange 1955,1956,1957,1958
JOTOFLEX flexibel skinne (2 sk.) kr. 4,50 Tilbudet gzelder kun til 30.9.60
JOTOFLEX flexibel punkiskinne kr. 5,75 Ved bestilling direkte til MB-NYT, Postbox 184, Kbh. K

hilser _dollarpreemieringen”s
bortfald og kan glaede sine
kunder med nye reducerede priser:

lesdele til sporskifte (h.elv.) kr. 9,85

SPORG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER EUROPEAN RAILWAYS

En gros: v. Robert Spark, London

Dette blad giver sine lasere en dobbelt glzde i form
af gode billeder og aktuelle artikler om europziske
jernbaner i stort og smat.

Arsabonnement: 15 kr. (4 nr) los nr. 3,75 kr.
Distribution :

JOACHIM RONNOWSVEJ 16, VIRUM MODELBANE-nyt, VIRUM
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Autotransportvogn med
o aftagelige vogne - model af DB's O0ffs 55
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i butikkerne

SPORVIDDE 12mm!

De vil blive forbavset ==

ndr De ser, hvor meget De kan f& plads
til i denne sporvidde selv p& en begranset
plads, og sortimentet omfatter ALT i 1ok,
vogne, sporskifter, signaler, luftledning,
bygninger og meget mere. De kan f& det at se
hos os eller forlang et katalog (mod kun
50 gre i frimzrker sender vi det portofrit)
To:14.00-17.30

Fr:14. -20.
BP-TOG Y KONGENSGADE 11, K. TLF. BYen 5703 [ o 10 - oo1hi - oo
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MODELBANENYT

DET 9. ARGANG TIDSSKRIFT FOR
SKANDINAVISKE JERNBANER |
MODELBANEBLAD JULI-AUGUST 1960 ALLE SPORVIDDER

Fjelland Jernbaner

« Videre er IJ

shae 2 "bestyrte" jeg Nordre distrikt med
gPhce:er&tll ?Ut;n;e“ som hovedstasjon., Etter

. S3ledes ka igus;linvesé flytningen er Vestre distrikt over-
Oﬂ'°;° Jf S R Jore ie tatt, og Seglvik Sentral stasjon er
hti“*‘"“ k og selvbygget materiell under bygging. lateriellet som tid-
etter de ruteplener som det til en” ligere hgrte under no"dre distrikt
hver tid er bvehov I denne ar- o 1

le )

F strikter under et
v O - : nemlig sgndre, ve
ver tysk, italiensk og 0765-5{ idtre og nordre distrikt.

:erle}l :a markedet. Dz kjen dertegnede flyttet sist so

pen til materiell og

drif

10T, er overfert til Vestre distrikt

tikkel skal det fortelles 1litt om angivelig fordi uorore y
iseringen av FJ, onleggene 08  zikk over til en annen
materiellet. I felgende ﬂrt*k1er
vil driften bli nermere besk crevet, 3. \nlegsene. Hovedst ‘joneﬂ i nor-—
inleggene. H & no

& dre di kt er som ne ger.
2, Organisasjon. FJ omfatter teo- Denne stasjon er en sekkesta
retisk de linjestrekninger som er og skiftestasjon fra elektrisk drift

VORT FORSIDEBILLEDE

er denne gang hentet fra ©.S.J.S., hvor vi ser loko nr.7 pd Valle station.
(Engine no.7 at Valle station on the private railway 0.S.J.S. on the
island of Sealand in Denmark). Foto: Dancker



+il diesel/damp. Anlegget besto av
selve stzsjonen med 3 plattform—
spor og 2 godsvognspor, 3 parke-
ringsspor samt 4 lokomotivspor. Fra
stasionen farte et spor sorover
gdennom en tunnell, under en bro
som fprte sporet nordover, og vide-
re inn pa en flyttbar plate med 4
spor (140 x 25 cm.,) Den segndre lin-
je har luftledning for El-lokene.
Den nordre linje fgrer i kurver
opp en svak stigning, over en bro,
videre i flere Ilurver til en "fra-
stillingsstasjon" med 3 spor. Selve
stasjonen er, innkludert gate og
sporvognslinje, 280 x 80 cm., den
lengste plattformen er 140 cm.
lang. Det var benyttet HMerklin-
skinner og penser (sporskifter),
bortsett fra den fTlyttbare plate
som hadde fleksible skinner. Anleg-
set var delt i 20 doble seksjoner
punittlkontakter og luftledning)
scmt 10 enkle seksjoner. Ilordre lin-
je hzodde Herklin semaforsignuler,
mens stasjonen og sgndre linje var
utstyrt med Fleischman lyssignaler.
Plattformsporene var forsynt med
avkobingsskinne i hver ende, de gv-
rige spor med avkoblingsskinne ner-
mest pensen., lidr et gjennomgiende
tog kom sgrfra, kjertes det inn pi
plattformsporet, et damp/eller die-
sellok ble koplet til den andre
togenden, det elektriske loket kop-
let fra, og toget kunne fortsette
nordover. langelen ved denne sta-
sjonen var at nordre og sondre
spor 1lsp sammen med stasjonssporene
over en "englender" (dobbelpens),
slik at 211 rangering, inn og utkje-
ring foregikk over denne pens, 0g
derved bler =211 annen trafikk blok-
kert.

Seglvik Sentral stasjon er anderle-
des bygget. I et vmrelse p& 5 x 3m.
her PJ £4tt disponere 3 x 0,9m. til
langs den ene vegg til sporene. An-
legget fir siledes en utpreget L-
form. Lengst fraz stasjonen er det
bygget 2 skap, hver 20 cm. hgye,

150 cm. lange og 30 cm, lange.

Hvert skap indeholder 5 stk. 150

ecm. lange spor som er montert p2 en
plate som kan trekkes inn og ut, si-
ledes at et spor alltid stér i for-
bindelse med linjen mot Seglvik sen-
tral, Disse to skap— eller parke=-
ringsstasjonene (L og B) represente-
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rer resten av FJ's linjenett. Fra
det svre skap A kommer linjen frz
Plattingen ut gjennom et treover-
byeg, i en kurve over en bro, 0g
fortsetter noenlunde rett nedover,
forbi holdeplassen Seglvik Bg, svin-
ger 90 grader til hgyre, og forer
giennom en kort tumnell. Etter den-
ne kommer linjen inn i byomradet,
fortsetter stadig nedover, gjennom
en skjoring med Stasjonsgaten til
hoyre, og utsyn mot sjon til ven-
stre. S& forsvinner linjen ctter
inn i en tunnell, dreier 180 gra-
der og fgrer inn pd stasjonsomri-
det. Seglvik Sentralstasjon har 4
gjennomgiende plattformspor, 3 per
sonvogns-parkeringsspor, 3 gods-—
vognsspor, dreiskive med 8 lokspor,

Damp/orese!

——————— Under anl@g
wnping £7. drrft

Alstad

Foltangér

Bjoré

a7 Utland

Jal =Am




FJ-Bo2 vogn med innredning (foto: Sandberg)
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reisegods-
Jovevogn.

tverrs-

sidegang. = Vogn med
sasjervognene er inn-
ebely og delvis
er med r og kupeer. Det ene die-
I selloket skel ombygges til motor-
vogy iet -overbygeg.
Den on, er ombygget til
st sammen med
dex Longvognen skal kjores
som ett togsett. Av nyanskaffelser
ventes i lgpet av vinteren det nye

lierklin E-18 samt 2 av lerklins
nye personvogner. Desuten ventes
ett liy-lok til erstatning for det
ombygde V200. FJ skal selv bygge
et forstadstogsett for elektrisk
drift. (i—tog%

(Fortszttes i neste nummer)
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Generer De naboen?

Stej i radio og f£jernsyn forirsaget
af modeltog er zltid egnet til at
vekke folks irritation mod "dem der
leger med tog". Det er derfor af
interesse for enhver at smtte sig
ind i, hvad der forarsager disse
forstyrrelser, og hvordan de kan
fjernes. Der er dog sjzldent to
tilfelde, der er ens, men visse
generelle midler kan anvendes, 0g
det er disse, vi vil diskutere her.

Der er stor forskel pa den zlminde-
lige radio's bglgelengder og fjern-
synets, og vi md derfor anvende
komponenter af forskellige verdi i
de to tilfelde. M.h.t. jording af
komponenterne, s& er en effektiv
jordforbindelse af anlegget meget
vigtigere ved fjernsynsstog] end
ved alm, radiostej.

Det
sko
der
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er gnisterne ved hjul og slebe-
og i lokomotivernes motorer,
virker som sm& stgjsendere Og

en grundig renholdelse af disse de-
le er derfor af stor betydning.

Ved motorer er det kommutatoren,
gnisterne opstir ved. lMen selv en
pinlig renlighed her kan ikke fuld-
stendig eliminere disse., Derfor mi
vi her gribe til andre midler. Sto-
jen kan spredes p& to mé&der, og der-
for viser vi ogsi& diagrammer for af-
hjelpning af begge stejtyper. Sto—
jen kan nemlig enten spredes ved di-
rekte udstridling gennem luften, el-
ler den kan lpbe langs den elektris-
ke installation, telefonledninger
etc. og spredes derved over et steor-
re areal,

Vi kan nu forsgge at "kvele" gnis-
terne ved motorerne ved hjzlp af
kondensatorer og spoler koblet som
vist i fig. 1 og 2.

Kondensatorerne kan kgbes fmrdige,
medens spolerne kan laves blot ved
at spole tilledningerne jevnt over
en pap- eller plastikform p& ca,

6 mm's diameter, og ca. 6 vindin-

MB-NYT



ger er passende. Spolen skal veare
ca. 2 cm. lang. Det er naturligvis
vigtigt at spoleledningerne er til-
strekkeligt tykke til at bere mo=-
torstrgmmen.

Det er tillige vigtigt, at monte-
ringen sker s& tet ved stojkilden
som mulig. Det betyder, at et agre-
gat m& anbringes pa hver lokomotiv,
for at systemet skal blive effek-
tivt. Et stgjfilter, der kan ned-
sette kontaktstsjen mellem tog og
skinner er vist i fig. 3.

De viste hf-spoler i fig. 1, 2 og

3 er beregnet for fjernsyn. Hvis
det kun drejer sig om radio-stgj-
dempning, kan hf-spolerne og 0,0001
mf kondensatorerne udelades.

Til slut blot dette. Undersgg na-—
turligvis grundigt, fer De instal-
lerer noget, om det nu er Deres mo-
delbane, der forarsager ste¢jen,
hvilket bedst ggres med een person
ved radioen og een ved anlegget.
Toget startes og stoppes da f.eks.
hvert andet minut, og resultatet
vil da let vise sig.

B.P.
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Sendag den 18. september 1960
arrangeredes pd HILLEROD-FREDERIKS-
VEARK-HUNDESTED JERNBANE en damp-
togsudflugt for alle jernbaneinte-
resserede med familie,

Til deltagerne er der reserve-
ret vogn i toget fra Kebenhawvn H,
kl. 7.59 og kl. 9.00 damper vort
tog afsted fra Hillered efter ba-
nens ordinzre iltog.

Sartoget kores med banens store
kraftige lokomotiv nr, 9 og bestéar
iovrigt af 3-4 flotte red- og gul-
malede personvogne og en ditto
postpakvogn., Turen vil ievrigt
foregd efter samme retningslinier
som Kalvehaveturen den 22,3.59 og
den meget vellykkede @Ostsjmzllands-
tur den 26,6,60, idet vi dog vil
anvende en ny fremgangsmdde ved de
mange fotostop. Dels for at spare
tid og dels for at undgd de sitia-
tioner hvor nogle er klar til foto-

1960

grafering mens andre er de forste
i vejen idet de forlader toget, og
atter andre tever med at forlade
toget for ikke at vare i vejen for
nogen, vil toget ferst standse ved
det sted hvorfra det bedst kan fo-
tograferes; ndr de fotointeressere-
de er steget ud lyder et flejte-
signal hvorefter toget straks ryk-
ker 50-200 meter tilbage og deref-
ter kerer frem under pan reg- og
dampudvikling - denne fremgangs-
mide skulle bdde vazre hurtigere og
give bedre billeder til alle.

Underve js foretages 3 togkryds-
ninger og bide i Frederiksvark og
Melby overhales vi pd udturen af
ordinzre tog. Dette giver mulighed
for at nd frem til f.eks. den fine
kurve ved Melby og/eller til det
pzne kupperede terrain ved Ullerup
for damptoget sd man kan f& fine
naturlige billeder nir toget kom-
mer, og det er derfor aftalt at de
2 pageldende tog samt den skinne-
bus som afgir fra Hundested lige
for eller efter sazrtoget kan be-
nyttes for kun 50 ere pr. nase uan-
set afstanden, Billet til s&dan
korsel fas hos pagmldende togs per-
sonale mod fremvisning af den sar-
lige kontrolbillet til sartoget,
som vil blive tilsendt deltagerne
(tilligemed et mere detailleret
program for turen, sd man pd for-
hdnd har overblik over hvilke fo-
tomuligheder der byder sig).

I Frederiksverk vil der vare
lejlighed til at fotografere nogle
af Stdlvalseverkets damplokomoti-
ver (som i dagens anledning er
kort frem pd et sidespor ved sta-
tionen) og i Hundested (hvor vi
ankommer ca. k1l 13)vil si&vel med-
bragt mad, som en god rimelig
middag kunne nydes pd Hundested
Kro 2-300 meter fra stationen., Un-
der middagen vil vi ligesom i Faxe
gore rede for eventuelle nyheder
om veteranbanen samt om den kom-
mende jernbaneklub og dens virke.

Efter en forhidbentlig god og
vellykket tur ankommer vort tog
til Hillered kl. 17.12 og der er
reserveret vogn i toget fra Hille-
rod kl, 17.50 til Kebenhavn,

Prisen for turen fra Hillereod
til Hundested og retur er kr. lo,-
men af hensyn til de der tager fa-
milien med kerer hustruer og bern
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under 16 &r til halv pris og bern
under 6 ar gratis,

Skulle De vare interesseret i
at deltage i denne tur (og derved
stotte veteranbanen) bedes De ven-
ligst og senest den 12, september
sende belobet til en af nedenstden-
de arrangerer pr., postanvisning og
pd bagsiden heraf anfere om De on-
sker middag pd kroen,

Mogens Bruun
(T1f.Da.3717)
Lindehe jen lo,
Vanlese.

Svend Jergensen
Blichersvej 5 I,
Helsinger.

FRA VETERANBANEKOMITEEN,

Meddelelse vedrerende veteran-

jernbaneplanen og dannelse af en
dansk jernbaneklub.

En tak til alle deltagerne i
den vellykkede damptogsudflugt
p& Ostsjzllandsbanen den 26 juni
og til alle givere af smd og
storre beleb til veteranjernba-
nen,

Siden vor sidste meddelelse
er sommeren kulmineret og gar nu
pd h®ld, og tiden er nu snart
inde for dannelse af den pdtankte
klub, Der vil senest den 18, sep-
tember blive givet meddeielse om
tid og sted samt dagsorden for
den stiftende generalforsamling,

Der har i sommerens leb veret
fort orienterende forhandlinger
om benyttelse af et passende spor,
ligesom vi for tiden forhandler
med de norske statsbaner om mulig
erhvervelse af et par vogne fra
Aurskog-Helandsbanen. Endnu er
der dog intet resultat af disse
forhandlinger.,

Der skal ogsd snarest indledes
forhandlinger om anskaffelse af
lokomotiv, bl.a. for at undgd op-
hugning blandt de fi lokomotiver,
der endnu findes i reparabel eller
koreklar stand i den rette spor-
vidde.

Det er vor agt i lebet af vin-
teren at arrangere nogle film-
og foredragsaftener, men herom
senere.,

Ligeledes henledes opmzrksom-
heden pad, at vi foruden den i
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vedlagte cirkulzre omtalte H.F.H,
J.-tur vil forsege i marts méned
1961 - eventuelt i samarbejde
med Dansk Model Jernbane Klub -
at arrangere et "afskedsdamptog"
pad Nmstved-Praste-Mern Jernbane,
som indstiller driften pr. 1.
april 1961,

Veteranbaneplanen, savel som
planerne om en dansk Jernbaneklub
har vakt interesse vidt omkring
og bl.a. ser Jernbanemuszet og
Teknisk Musazum med megen velvilje
pd vort initiativ, der som tidli-
gere navnt ogsd er blevet omtalt
i et par aviser,

I forbindelse med den nye klub
vil det sikkert vare af stor in-
teresse for foto- og smalfilmine
teresserede at soge oprettet en
meldet jeneste med privatbanerne,
siledes at disse, sdsnart der keo-
res med damploko, melder det til
os, hvorefter vi lader meldingen
gd videre til interesserede pr.
telefon, telegram eller dagblads-
annonce, A'propos denne meldetje-
ste kan vi allerede give et praj
om at en af Roskilde's 2 reserve-
loko (K.582 eller C,718) gennem
2-3 dage kommer til at kere kul-
tog Koge-Roskilde om en lille uges
tid.

Det er ievrigt tanken fremover
efter behov at udsende disse med-
delelser om vort arbejde og vi
vil ogsd gerne bringe korte medde-
lelser af interesse fra D.S.B. og
privatbanerne samt andet af jern-
banemessig interesse, og vi beder
derfor de, der matte have stof
til disse meddelelser, om venligst
at sende stoffet til Svend Jorgen-
sen.

Der vises i denne tid flere
steder i biograferne en svensk
film! "Freken Chick"; i slutnin-
gen af denne film ses en del helt
gode og morsomme optagelser fra en
svensk temmertransportbane med
sporvidden 750 mm, beliggende ved
Stromsn#dsbruk cirka 9o km nordost
for Helsingborg. Banen er nu helt
eller delvis nedlagt men et par
af dens lokomotiver er bevaret i
Stromsnidsbruk, og personvognen
som ses i filmen er af filmsel-
skabet forzret til "Svenska Jirn-
vigsklubben"s "Ostra Sddermand-

MB-NYT



land Jédrnvig" ved Sddertil je.

I lobet af efterdret skal
Lollandsbanens sidste dampranger-
lokomotiv (nr.20) hovedrepareres
og atter vere kereklart,

En del af lokomotiverne fra
Gorlev Sukkerfabriks nu nedlagte
roebanenet er havnet pa Lolland,
hvor de skal erstatte zldre og
mindre lokomotiver,

Som ovenfor navnt herer vi
gerne fra Dem, nérsomhelst De mit-
te have nyheder af interesse, da
disse nyheder ofte kan "opsnuses"
af den enkelte,

Poul Adamsen, Mogens Bruun,
Svend Jergensen,
Blichersvej 5 I,
Helsinger.

P.S.: Det oplyses nu fra anden si-

de, at ovennavnte svenske
banes sporvidde ikke er 750 men
640 mm,

Nogle kebenhavnsk

industrilokomotive

Flere Kpbenhavnske industrivirksom-
heder har i tidens lgb benyttet sé-
vel smal som normalsporede damplo-
komotiver til intern transport, og
enkelte, f.eks. Ostre gasverk, Val-
by gasverk og Valby rangerstation
har endnu et antal lokomotiver i
drift.

Valby gasverks loko nr. 6, tidligere
DSB 1ltr. HS 382

1960

"Valby rangerstation", er navnet

pa en sammenslutning af forskelli-
ge fabrikker, med indbyrdes forbund-
ne rangerspor, der i fellesskab selv
varetager den interne rangering.
Til dette brug rider man over en
1ille 0BO(T) maskine, nemlig for-
henverende D.S.B. litra N-186, der
har hjemme i en lille remise ca.
200 m., fra Trekronergade langs D.
5.B.'s godsbznespor fra Vigerslev.
Pudsigt nok, s& er N-186 foruden

at vere den sidste af denne type

i drift, identisk med Kalvehaveba-
nens fgrste lokomotiv - KB-nr. 1,
idet der til XB i 1899 blev anskaf-
fet 3 stk. af denne type fra Ess-
lingen, nemlig nr. 2874, 2875 og
2876 - (¥B- 1 - 2 og 3) alle byg-
get i 1897-98. At maskinerne ikke
var helt nye, skyldtes at de forst
havde tilhgrt en lille nordtysk
privatbane, men her, ligesom det
blev tilfeldet ved Kalvehavebanen,
hurtig havde vist sig at vere for
sm&, Disse maskiner havde ret sto-
re hjul og var beregnet som togma-
skiner for sm& tog p2 korte strmk-
ninger; men ved fuldt belastning
var de, grundet de meget smd ked-
ler, vanskelige at holde damp pi,
hvorfor der ofte mitte ggres holdt
grundet dampmangel. Allerede efter
det forste &r ved K.B., blev disse
maskiner solgt til D.S.B. hvor de

i mange &r, tillige med 12 andre
af samme type, gjorde god fyldest
som rangerlokomotiver. I 1937 blev
sd nr. 186 solgt til Valby ranger-
station, til aflgsning af en mindrg
nemlig litra K-83 fra 1875 som man
i 1916 havde kgbt af D.S5.B. - Den
bar navnet "Jakob" - ikke at for-
veksle med "Jakob" fra V,V.G.d.,
der nu er p& jernbanemuseet, - og
havde igvrigt intet nummer, Nr, 186
beholdt bidde sit nr. og sit litra
0g berer stadigvek sin nummerplade
p2 rggkammerdgren - kun er der over
nummeret malet "Valby rangerstati-
on" og skorstensbéndet er malet
rpdt. Maskinen er ipgvrigt meget
velholdt og i tip top stand, -

£ik 1 1959 stort eftersyn ph
D.S.B.'s centralvzrksted, og ar-
bejder igvrigt til alles tilfreds-
hed, ogs& og ikke mindst rent gko-
nomisk! !

Valby gasverk, der henter sine kul
i havnen, har til denne transport
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en hel jernbane, ca. 3,5 km. lang,
ca., 40 vogne af speciel selvlossen—
de type, samt"5 kereklare normal-
sporede damplokomotiver. Gasveriet,
der blev startet i 1907, fik da til
lkultransporten 3 stk. 0B0(T) loko-
motiver, bygget af Hanomag 1906 -
byggenr. 4725-27. Lokomotiverne,
der vejer cs. 201 og er pa& 150-170
hk. er séledes omtrent af storrel-
se som et litra Hs, - de har nr,
1-3.

Om V.G. nr. 4 har det ikke veret
muligt at f£f2 fyldestggrende oplys-—
ninger, enten har det veret en 1lil-
le 0BO(T) eller en IBO(T), muligvis
kan der vzre tale om begge typer;
men de er i hvert fald for lenge
siden udgdet af V.G.'s lokomotiv-
park. I 1928 kgbte V.G, en temme--
lig stor O0BO(T) maskine fra Oren-
stein og Koppel, der fik nr. 5, fa-
briknummeret er 10247, Det er en
meget kraftig maskine (180 hk.) og
tillige den storste af denne type
herhjemme - den vejer 26,5 tons.
Kedeltrykket er p2d denne, ligesom
p4 de gvrige, 12 atm. Den har rund-
glidere og udvendig Heusingersty—
ring, I 1932 k¢bte V.G. sit lokomo-
tiv nr. 6, nemlig en Hs'er fra
D.S.B. - nr. 382, bygget i England
1894 - nr. 4751. Denne maskine har

Valby rangerstation:

endnu, som den sidste Hs, den op-
rindelige cylindriske domebekled—
ning uden indbygget sandkasse. Skor-
stenen er blevet udskiftet med en
tykkere og mere klodset. Maskinen
er tillige med de evrige forsynet
med en turbodynamo anbragt ved ven-
stre side af skorstenen.

Foruden disse lokomotiver har V.G.
pa verkets eget omride haft et

ret stort spornet med 600 mm. spor
og hertil anskaffede man i 1907
fra W. og G. Bagnall i England,
det mindste damplokomotiv vi har
haft i landet, nemlig en lille
saddeltankmaskine, 0BO(T) fabriks-
nummer 1345, med en vegt pad kun
ca. 4 t. Maskinen har 10 hk. og

10 atm. kedeltryk. Den har en
drivhjulsdiameter p& 430 mm., ak-
selafstand p& 760 mm. og miler i
totallzngde kun 3260 mm. Over ked-
len ligger en lille sadeltank til
vand, og mellem kedlen og under-
stellet er der, grundet den ret
hejtliggende kedel, nesten 35 cm.
luft. Fyringen pi si lille en ma-
skine kan, da fyrkassen gir nes-
ten helt tilbage mod bagvegen i
forerhuset, ikke ske p& normzl
méde, men m& ske udefra gennem et
hul 1 bagvegen af fererhuset, nar
maskinen holder stille. Til det
brug havde man rundt om pi vzrkets

Nr, 186 - bygget 1897 - nr, 2874 - Esslingen - kebt af DSB i 1937.

Valby gasverk:

(tidl. KB nr. 1.)

Nr. 1 - Hanomag 1906 nr. U725
" 2 - " 1906 nr. 4726
" 3 - " 1906 nr. 4727
LI ? ? ? udrangeret.
LA Orensteiner og Koppel 1928 nr. lo247 )
" 6 - Nielson og Co. 1894 nr. 4751 - tidligere DSB -

Hs -382,

Wag G. Bagnall - 1907 - nr, 1845 - nu forbeholdt

dde:
0,600 m sporvidde = i R

Pstre gasverk:

Nr. 1 - Hudswell Clarke og Co. 1899 nr. 498,
T T bid n n n 1899 nr. Log,
T " " " n 1902 nr. 622,
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Valby rangerstations
=

loko, fhv. DSB ltr. N
186 - KB nr. 1

"Gasvarksekspressen"
ved Trekronergade

Valby gasverks loko nr. 5,
bygset af Orenstein og Kop-
pel i 1928 (sterste ORO
loko i Danmark.)
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omr:de langs sporet liggende sma
bunker kul, Denne lille morsomme
maskine er nu erstattet af bl. a.
gaffeltrucks, men den er fint
gjort i stand og er forbeholdt
vort tekniske museum, Den var i
drift indtil 1954. Til sidst skal
lige nemvnes, at der er planer om en
udvidelse af @stre gasverk, og som
folge deraf vl, a., en fuldstendig
nedleggelse af Valby gasverk.

f#stre gasverk, der byggedes i 1899,
henter ligesom V.G. sine kul ved
havnen, som oftest losset direkte
fra skib, men her er afstanden ik-
ke ner sa lang, derimod er rampen
til retorterne grundet pladsfor-
holdene ikke s& 1lidt stejlere end
P& V.G. Specielt med dette for

zje var de maskiner man i 1899 an-
skaffede meget robuste og velegne-
de netop til dette job. De var
bygget af Hudswell Clorke og Co.

i England med byggenumrene 498 og
499 og var isvrigt af saddeltank-
typen, som da iszr i England var
meget populer, Allerede i 1902
anskaffede man endnu en maskine

af denne type fra samme fabrik -
nr. 6223 den fik #.G. nr. 3, og
siden da har disse s@rpregede ma-—
skiner med hesder klaret trafikken
med Iul fra havnen til fstre gas-
verk.

Ligesom pa V.G. benytter man her
en speciel type selvlossende vogney
og maskinerne klarer her 6 lossede
vogne, mod V.G. - 10 stk. Et fan-
tastisk syn er det at se disse smd
slidere starte i hawvnen for fuld
damp med rogen stgdt mange meter
tilvejrs, og uden pa nogen mide

at tabe pusten, sikkert og hurtigt
skyde de 6 vogne tilvejrs p2d den
hgje rampe. Ikke mange lokomotiver
af tilsvarende stgrrelse kan ggre
dem det efter. lan kgrer som regel
med 2 tog her, mod V.G, 3 tog - og
her ligesom V.G. igvrigt, bloksig-
naler af egen konstruktion. Ogsa
disse maskiner er i fin stand og
berer deres alder fint.

aQ

S. Jgrgensen.,

Vor lseser mener
Modelbane Nyt,

Efter at De i Deres blad har
bragt adskillige artikler om smal-
sporede baner sender jeg hermed
nogle billeder af modeller af for-
skellige smalsporsloko og vogne.

Frederiksholms teglverker, mindste
loko. Storrelse 1:45, sporvidde
16,5 mm

Tipvogn med traundervogn

Storrelsen er 1:45, 16,5 mm,
sporvidde, Maskinerne er beregnet
til 2-skinnedrift, 6 - 12 volt
Jevnstrem ved hjelp af Rivarossi-
motor med permanent magnet,

Begge maskiners virkelige for-
billeder har tilhert Frederiks-
holms Teglvarker, Det mindste er
fra dengang man gravede ler i den
lille so der nu ligger ved P,Kund-
sensgade i Kebenhavn,

MB-NYT



Det andet lokomotiv er det af
Sv,Jergensen omtalte, der i 1958
blev solgt til Frederiksveark
Stdlvalsevaerk, nemlig Frederiks-
holms Teglvaerks nr, 8, fra Ham-
mersholt teglvark.

Bogievognen er en af sukkerfa-
brikkernes almindelige &bne roe-
vogne, medens de to tipvogne, for
trevognens vedkommende er en af
de ved teglvarkerne meget alminde-
lige, og jernvognen en af entre-
prenerer meget anvendt type.

Frederiksholms teglverkers loko
nr, 8, 1:45, sporvidde 16,5 mm

Aven godsvogn

Jerntipvogn

Til Modelbane-nyt

Hermed sender jeg Dem et enkelt
foto af en amerikansk ;dO—F‘S"l—
ne; SFJ's "amerikanere" ha

ti dllaere veret omtalt i 1 —njt,
s& mé&ske kunne lmserne huve inte-~
resse 1 at se en typisk maskine
Pra omkring Arhundredeskiftet.
Foto: Baldwin Locomotive Works.

hilsen
O.W.Le

Med venlig

Det var lidt om nogle af de
billeder De af og til har efter-
lyst i spalten "Laserne bygger",

Erik V., Pedersen,
1960

MANEDENS MIDTERSIDETEGNING

er en aktuellitet: Statsbanernes
nye styrevogne litra CLS nr.
1701-1712, som er blevet leveret
i lebet af sommeren.

Den nye vogntype svarer til
starn "ard-nartrafikvognen CL og
ska' 'fterhdnden aflese de nu
30 & 7e, fra CR-vogne cmby_zcde
styre\ .gne litra CRS (som vi se-
nere b: . nger tegning af). Det ma
hilses . 'd glade, at de ganske
vist belL gelige men som styre-

89



vogne alt for skrobelige CRS-
vogne udskiftes med stdlvogne.
Udseendemassigt havder den nye
vogn-type sig dog ikke., CL-vognen
er p=n nok, men den er "fodt" i
1943, og det kan den ikke lebe
fra. Styrerummet er derimod en
typisk 1960 frembringelse, ude

af harmoni med CL-vognens klas-
siske linier,

Bortset fra styrerummet ligner
CLS-vognene udvendig som indven-
dig de nye CL-vogne; kun er de
forsynet med 2,5 m jermnbogier
(berlinertruck) i stedet for de
s®dvanlige trzbogier. PA den for-
reste bogie er monteret sneskaerm

og sandrer. La:serne vil altsé
ogsd kunne bygge en almindelig
CL-vogn efter vor tegning. I
naste nummer bringer vi en sup-
plerende tegning af rejsegods-
enden pd :‘amiliens tredie med-
lem litra CLE, sdledes at De bli-
ver i stand til at bygge et helt
nartrafiktog.

Leg ved modeltegning af styre-
vognen merke til gummilisterne
om gavlvinduerne (markeres med
tuschstreg), de to lygter, trine-
ne pa gavl og tag, vindues-viske-
ren og den ekstra tagventil over
forerrummet,

I.N,

90

Den fprste CLS-vogn, fotograferet i centralveerkstedet, Kgbenhavn
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VOLT ~ AMPERE - OHII - WATT.

Disse fire bencvnelser gir igen
stadigvek, ndr man arbejder med
elektricitet. I vor tid, hvor alt
materiel i fabrikker, i hushold-
nin§en, inden for trafik og nu
ogsd i forbindelse med legets],
er drevet eller styret elektrisk,
er det n=sten en ngdvendighed at
kende betydningen af disse benmv-
nelser,

Volt = spendingen - impere =
strgmstyrken - Ohm = modstanden og
Watt = effekten er lmyttet til
hinanden og afhengige af hinanden
efter ganske bestemte regler, og
nedenstéende formel, den samme p&
tre forskellige midder, viser hvor-
dan:

1: Volt x Ampere = Watt. (eller
Voltampere).
Uatt.
2: Ampere = Volt.
; Vatt _
3: Volt = Xmpere

lian kan s2ledes, p& en nem ma-
de, finde den ene af disse tre,
nadr man kender de to andre. Hvis
man f.,eks.gnsker at vide, hvor
mange Ampere en automobiipmre
bruger, ser man efter hvad der er
angivet p& peren og ser f.eks.:
6v.35 Vlatt, dette bS;ver efter
formel 1: Ampere = 2= = 5,83 Am-
pere.

gnsker man, i forbindelse med
en modeljernbane, at vide hvad 60
minilamper krever, fAr man efter
formel 1: Vatt = 18 Volt x 0,05
Ampere x 60 (antal) = 54 VWiati, og
efter dette lkan man s& beregne
indkgb af transformer eller bat-
teri.led disse udregninger som
basis, har man ogsZ mulighed for
at konstatere, om den transfor-
mer der benyttes til modelbanen
svarer til belastningen. lateri-
ellet kan f,eks. bestd af: 1 stk.
lokomotiv 18 Volt 0,6 .impere +
1 stk. lokomotiv 18 Volt 1 Ampere
+ 1 stk, perron m. 10 minilamper
= 18 Volt 0,05 Ampere + 4 el.
sporsk., m. lamper = 4 x 18 Volt
0,6 Ampere + 6 huse m. minilamper
= 18 Volt 0,3 Ampere.

Efter formel 1l:Watt=10,8 + 18 + 9
+ 10,8 + 5,4 = 54 VWatt.

1960

NAr man regner med, at de 4 spor-
skifter ikke benyttes samtidigt
og kun periodevis, kan denne sam-
mensetning altsa drives med en
transformer pa 50 VWatt.lMan vil ef-
ter samme formel se, at en trans-
former p& 50 Vlatt. uden vanske-
lighed kan drive 4-5 lokomotiver,
men at man ikke ogsd kan belaste
med lamper og andet materiel uden
at overbelaste sin transformer.

Ogs& belastningen ved kortslut-
ning af en transformer kan til-
dels veregnes efter formel l:Ved
kortslutning af kgrestrommen af-
gives en strem pad caz. 10 Ampere
og man far ds Vatt = 18 Volt x
10 Ampere = 180 Watt. Det vil sé-
ledes sige, at transformeren yder
ca, 3% gange si meget som den er
beregnet til.

Ved beregning af transformer-
storrelse til en modelbane kan
necdenstiende tabel over \att-for-
brug benyttes. (Dog kun gennem—
snitsverdier).

Lille lokcomotiv. 9W. m.tilh.

vogne
Stort lokomotiv. 15-18 Vatt.
Sporskifte m. lys. 5 Vatt.
Afkobler 5 Vlatt.
Drejeskive 10 Viatst.
¥ran. 10 Watt.
finilamper pr.stk. 0,9 Watt.
Huse m.3,5V.lamper 0,7 Watt.
Huse m.18V. lamper 0,9 Watt.
Vogne m. lys. 0,9 - 1,8 W,

Begrebet modstand (Ohm) har
vel ikke den samme interesse, men
i forbindelse med modelbanen kom-
mer denne faktor dog jevnligt ind
i billedet, idet det er den ohm-
ske modstand i skinner og lednin-
ger, der Jjevnligt har uheldige
virlminger. Alle metaller yder
modstznd mod strommens gennemgang,
men nogle mere end andre. Stgrst
modstond har man i jern, stidl og
nikkel samt i de tridtyper, der
kaldes modstandstrad: Henthal,
nikkelin, wolfram o.l. - liindst
modstand har men i sglv, kobber,
messing, bly, tin og alluminium,
og skal man overfgre sterk strom
over stor afstand, bor man derfor
benytte kobbertridd og s& svar led-
ning som muligt. Beregning af den
npjagtige modstand er ret vanske-
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lig, idet den, f.eks., ved skinne-
samlinger, ikke er konstant, men
beregninger med modstanden som
falktor har man som regel heller
ikke brug for, man m& blot gore
sig det klart, at der er modstand
til stedet alle ledninger, skinne-
samlinger, skinner (navnlig jern-
sk.) og i alt materiel, og at
denne modstand forirsager spen-—
dengstab, og jo stgrre stremfor-
bruget er, des stgrre bliver
spendingstabet, jo tyndere led-
ningerne er jo stgrre bliver
spendingstabet.

Formlen siger: stromstyrken i
spendingen i Vol
Ampere = modstanden i Onnm.

Hvis der i et skinne-anleg med
tilhgrende tilledninger er en sam-
let modstand p& 2 Ohm, vil spen-
dingstabet, pa det sted der ligger
lengst vek fra transformeren, vere
ca. 2 Volt (lokomotiv m. 1 imperes
forbrug), og det vil altsd sige,
at der er 15 Volt i stedet for de
oprincdelige 17 Volt, og for cho-
ierspendingen gelder det szmme,
For at forebygge disse uheldige
virkninger, benytter man den ud=-
vej at fore een eller flere led-
ninger ekstra til slkinnerne, man
forhindrer dette spendingstab ved
at fpre svere kobberledninger til
forskellige punkter pa skinnelege-
met i stedet for a2t lade skinnerne
lede strgmmen alene.

Nwm

’m iy
MODELBANE-lips ‘b‘ )

Iiif

Sm& kader er for det meste af
selv, og farven egner sig ikke til
modelbrug. Giver vi derimod kaden
en gang jod, ser den ud, som om
den var af jern.

Saltvands-variabel modstand,

En forxzldet men effektiv reostat
kan i en nedsituation laves af et
glas med saltvand, en metalplade i
bunden af glasset og en metalspi-
ral, der er fastgjort sdledes, at
den kan bevages op og ned og der-
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ved variere afstanden mellem den
og pladen i bunden, En ledning
forbindes til pladen, en anden til
spiralen, og det hele forbindes i
serie med det, der enskes kontrol-
leret. Spandingen reguleres ved
bevagelsen op og ned, idet saltop=-
losningen giver modstanden. Jo me-
re salt i oplesningen, jo mindre
bliver modstanden for en bestemt
afstand mellem de to metalstykker,
Medmindre man kan sin elektrici-
tetslere til bunds, advares det
mod at benytte modstanden for
kredsleb over 24 volts spanding.

Kul i model.

Det synes, som om vi alle har
hver sin metode til at efterlig-
ne kul pd i lokomotiver, tendere,
tipvogne, kulgrave o.s.v. Kork-
stumper, fint grus, groft malet
kaffe og meget andet benyttes her-

til, og de, der benytter dem si-
ger, at virkningen er meget effekt
fuld.

Men det allerbedste materiale
for alle sterrelsesforhold er -
merkeligt nok - kul, For at fi kul
ned i den rigtige storrelse pakkes
et stykke ind i en sak og lmgges
pd et cementgulv, Med en hammer
bankes der godt pd det. Ni&r man har
knust det tilstrzkkeligt, pakker
man det ud og borttager alle under-
og oversterrelser. Resten l®:gges i
et syltetojsglas til senere brug.

Nér vi vil anbringe kul i ten-
dere eller vogne, skarer vi et
stykke pap eller finédr til, si
det no jagtigt passer til vognen,
Vi smerer et lag plastisk trz pd
for at opnd den uregelmzssige o-
verflade, Nir massen er terret,
kommer vi et godt lag lim over det
hele og strer vore smd kulstykker
pd. Nir limen er ter, kan vi satte
det hele i vognen, Hvis der er en-
kelte "helligdage", kan det dwk-
kes ved maling med sort tusch,

Lad vare med at komme lak eller
maling pd kullene, Det ligner ik-
ke, Benyttes kul i vognladninger
i godsvogne, mi& man ikke anvende
kul af en bestemt sterrelse, men
variere lige fra pulver til tem-
melig store stykker.

(fortsmttes side 101)
MB-NYT
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Den forste dobbelsporede jern-
bane i verden dbnedes allerede i
1930 fra Manchester til Liverpool
i England. Togene korte her pé
venstre spor, en praksis som sene-
re blev optaget af alle jernbaner-
ne i Storbritannien. Efterhdnden
som flere andre lande fik dobbelt-
sporede jernbaner, optog man ofte
denne praksis med venstrekersel,
her i Europa i Frankrig, Belgien,
Schweiz, Italien og Sverige. 1
nesten alle de engelske kolonier
bruges ligeledes venstrekorsel.

Det er her interessant at be-
merke, at i de ferste 4r af jern-
banernes tid var trafiken pd lan-
deve jene og byernes gader si ringe
at man ikke behevede at have nogen
fast regel for venstre- eller hej-
rekorsel her! Da vejtrafikken se-
nere blev sterre, var det imid-
lertid naturligvis nedvendigt, og
man valgte da nazsten overalt hej-
rekersel, selv om jernbanerne
havde venstrekersel, Af lande med
venstrekersel pd veje kan navnes
Storbritannien og Eire, de engel-
ske kolonier og Sverige. I Italien
har man indtil fornyligt haft ven-
strekersel i nogle af de store by-
er (bemerk flere af de =ldre, ita-
lienske biler har hojrestyring).
Man har da nu venstrekersel pa ba-
nerne og he jrekersel pa vejene i
Frankrig, Belgien, Schweiz og Ita-
lien,

Der er dog flere interessante
undtagelser, Sdledes har man i
Frankrig he jrekersel pd banerne i

- Hva' fa'en venter De pi, mand?
-~ Neste nummer af Modelbane-nyt,
se'folig!
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det nord-estlige distrikt,
dxkker Alsace og Lorraine. Her
var banerne i den tyske tid 187o0-
1918 sterkt udbygget og forsynet
med signaler for he jrekeorsel,

som det nu vil vere for kostbart
at @ndre til venstrekorsel, Ogsa
den under jordiske bane i Paris,
Metroen, har hejrekersel af hen-
syn til gadetrafikken oven over.
Af samme grund er naturligvis al-
le sporvejene i he jrekerselslande
ogsd med hejrekersel, her ber iser
nazvnes det over 4ooo km. store

net af smalsporede sporveje i Bel-
gien,

I USA bruges overalt he jreker-
sel, dog har e jendommeligt nok
den store jernbane Chicago and
North Western Railroad venstreker-
sel,

Lokomotiverne pd banerne med
venstrekersel har altid fereren
stdende i venstre side, Derfor
métte de 11 svenske F-lokomotiver
(nu E 964-974) ombygges til hejre-
styring, da DSB kobte dem i 1937.
Den engelske Western Region (tidl.
Great Western Railway) har dog
he jrestyrede lokomotiver, hvilket
altsd kraver, at lokomotivfereren
skal se ud ad hejre frontvindue
og foran kedlen ud til venstre si-
de af sporet for at felge signalexr
ne!

Endelig kan nevnes som et kurio-
sum, at den s ialsporede Festiniog
Railway i Wales, som ganske vidst
var enkeltsporet, men som havde
lange krydsningsspor p& nogle af
stationerne, altid anvendte hejre-
korsel pd disse krydsningsspor.,

som

William Bay,
93
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P4 prisverdigt initiativ af
D,M.,J.K. og d'herrer Mogens Bruun
og Svend Jergensen, har juni mdned
kunnet opvise to entusiast-udflug-
ter: En tur med Amagerbanen (Keben-
havn G.- Kastrup - Amagerbro ), som
fandt sted sendag d, 19. juni, og
en udflugt med @Usts jzllandske-Jern-
baneselskab i det dejligste foto-
vejr sendag d. 26, juni,

Amagerbaneturen, der til manges
sorg foregik med MaK-diesellok'et

94

(dog F-maskine fra G,B,- Amagerbro)
gav is@r deltagerne indtryk af den
betydelige godstrafik. Af banens op-
rindelige materiel er der jo- jfr.
artiklen i nr, 3/60- ikke meget lev-
net.

Heldagsturen pa 9,S,J.S., som og-
sd indbefattede et beseg pd Faxe
Kalkbrud, tilfredsstillede derimod
i fuldt mdl bidde damp- og naturel-
skere, Vi lader billederne fortal-
le.

MB-NYT
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Fig. 5. Fig. 6.




Figs 15.

Fig,

Fig. 16. Fig. 17.
U . MAGE = - Fig. 10: Kastrup - rejsens mal,
TUREN MED AMAGERBANEN, Fig. 11: A.B.-rejsegodsvogn, E 2,
Fig. 1-4: Forskelligt A.B.-materiel Fig. 12: Loko. nr. 6 - trukket frem
Fig. 1: Ombygget &ben vogn I 46. af remisen til vor =re.
I'ig. 2: Q 61. —
Fig. 3: Q 51. TUREN MED 0.S.J.S.
tie. U
;%7' ‘: ﬂ lll°d . trak F Fig, 13-15: I Koge vendtede udflugts-
s 1 TR E0NODANGRETCED, WEAK X toget, der var oprangeret af det

maskinen rangertralkket,
Cv-vogn var indkoblet,
broen til Amager.

Fig., 6: Der befordres mange tank-
vogne til Pyrolysevarket og ben-
zineoen,

Fig. 7: P4 Amagerbro station over-
tages vores "udflugtsvogn" af MaK-
lok'et.

Fig. 9: Undervejs blev der lejlig-
hed til at studere lok'et.
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hvori wvores
over sving-

fint lakerede loko. nr. 7 (tidlige-
re Kolding Sydbaner), en pakvogn og
tre personvogne i stil fra omkring

1915.

Fig., 16-18: Der var masser af foto-
stop undervejs.
Fig. 19: I Faxe var der arangeret

felles frokost, og efter maden be-

gav man sig til Faxe Kalkbrud, hvor

smalsporlok ene forevistes. Lok'et
fortsettes side lo2.
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I dette nurmer omtales broens for-
historie,

I 1872 indviedes jernbanefer-
geruten mellem Strib og Fredericia.
I Danmark havde man ikke tidligere
haft fargeforbindelser af denne
art; de nye farger var altsid noget
af en sensation,

Det varede imidlertid ikke
lange for utilfredsheden meldte
sige. Allerede en halv snes &ar ef-
ter fzrgerutens Abning, besyndte
den forste forsigtige snak om mu-
lighederne for en bro, og i 1883
foreslog statsbanerne de ferste
grundige underscgelser, Disse vis-
te bl.a., at baltet pd sit smalle-
ste sted midlte dybder pd helt op
til 4o meter, men ogsd at bundfor-
holdene overalt var ideelle til
brobygning; bunden bestod hoved-
sageligt af fast baredygtigt ler,

I arene 1884-1886 udarbejde-
des et forslag til en dobbeltspo-
ret jernbanebro. Broen skulle
strakke sig fra et punkt ca, 400
meter vest for Kongebroen pd Fyn,
til et punkt i Jylland ca. 200 me-
ter vest for Snoghej. Afstanden
fra bred til bred er her 850 meter,
Broen skulle sponde over fem &b-
ninger, hvoraf midterdbningen var
200 meter, Totallangden d.v.s, af-
standen fra landpille til landpil-
le, ville blive 840 meter, og gen-
nemsejlingshe jden fastsattes til
33 meter, Hele projektet ansloges
at ville koste omkring 14 mill,
kroner.

I slutningen af 9oerne kom an-
l=ggelsen af 2, spor over Fyn pa
tale. P4 dette tidspunkt var kend-

skabet til stllets egenskaber og
til dets virkning betydeligt stor-
re end i 1886, da det ferste bro-
forsiag fremtom, Stél med storre
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styrke og ensartethed kunne nu
fremstilles hvilket muliggjorde
sterre spandvidder, P4 fig.,A ses
to forslag fra 1899 sammen med
forslaget fra 1886, I projekterne
fra 1899 foresloges bl.a. en @n-
“ring af broens frie gennemsej-
lingshe jde fra 33 meter til 42 me-
ter, Disse projekter led imidler-
tid en sorgelig skzbne, idet ingen
af dem kom langere end til tegne-
bordet,

Forst i finansloven 1923/24 1lyle
kedes det at f4 bevilget 50,000 k.
til undersegelser vedrorende den
eventuelle bro, Efter genforenin-
gen i 1920 var ferdslen over bal-
tet s& sterkt stigende, at farge-
farten til tider havde besver med
at klare presset,

Ved undersogelserne arbe jdedes
med to foresliede brolinier, en
ostlig og en vestlig (se fig. b.).
Af de mange resultater, man ndede
frem til, skal kun nogle f& nav-
nes,

Som omtalt havde man ved un-
dersegelserne i 1883 fundet bund-
forholdene sazrdeles stabile, I-
midlertid var stremforholdene #&r-
sag til nogen bekymring, Ved stats-
banernes undersogelser mialtes
stromhastigheder p& op til 2,25
meter pr. sekund, hastigheden skul-
le dog ifolge andre opgivelser
kunne na helt op p4d 3 meter pr,
sekund,

Skibstallinger viste, at om-
trent l.o000 fartejer passerede
farvandet i lebet af en méned, kun
fa4 af disse havde dog en mastehoj—
de pd over 33 meter,

Undersogelserne af isforholde-
ne viste, at isslkruninger aldrig
forekom, hvorimod store isflager
til tider passerede gennem baltet.
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Fig.a. Tidligere broforslag.

Efter at undersogelsernes re-
sultater var sammenfattet, viste
den ostlige brolinie sig bedst eg-
net,

I 1923 fremlagde D,S.,B, projek-
tet til en dobbeltsporet jernbane-
bro. Man foreslog en cantileverbro,
som skulle spznde over 7 dbninger,
hvoraf midterspandet var pad 222
meter, Broens samlede l®ngde skul-
le vzre ca, 940 meter, den frie
he jde blev, som ved forste for-
slag, fastsat til 33 meter, da in-
gen af marinens skibe kravede stor-
re hojde, Af de 6 strompiller vil-
le ingen efter dette forslag bli-
ve placeret pd sterre vanddybde
end 29 meter, Jernkonstruktioner-
nes samlede vaegt anslog man ville
blive omkring 11,400 tons,

I forbindelse med det nye bro-
anleg havde man udtenkt forskelli-
ge flytninger, udvidelser og andre
forandringer af det bestdende ba-
nenet, En forlesgning af hovecbanen
over Fyn pd linien Kauslunde -
Middelfart, ved hvilken man undgik
flytning af Middelfart station,
var patankt, I Jylland skulle der
efter forslaget anlagges en per-
son -og rangerbanegdird nar Frede-
ricia, man undgik herved rebrous-
sering, (d.v.s. at tog kerer samme
vej ud af, som ind pd stationen)
for mere end to retninger(Xolding
-og Nyborgretningerne). Mange an-
dre andringsforslag kom frem, de
fleste af disse matte imidlertid
forkastes blankt, grundet pd de-
res store kapitalme=ssige fordrin-

1960

ger, I forslaget af 1923 forudsat-
tes banelinien Middelfart - Strib,
Strib station samt fargeoverfarten
Strib - Fredericia nedlagt., Bro-
projektet ville koste omkring 17
mill. Hele projektet med forleg-
ninger, brobygning og alt andet
iberegnet, anslog man ville koste
den nette sum af 32 mill, kroner.
Som tidligere navnt, var den
projekterede bro en "ren" jernba-
nebro. Imidlertid var antallet af
landeve jens motorkeretsjer omkring
1923 meget starkt stigende, fol-
gelig kom forudseende personer med
bemzrkninger om, at en kombineret
jernbane- og vejbro miske var mere
hensigtsmessig end den foresliede
Jjernbanebro., Mange ideer blev luf-

N Arecericia

..... Ny banelinie, forsiay (856
T banetiner, der fovesids ot

Fig.b. De to brolinier.
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Fig.c. Forskellige forslag 1923,

Fig.d. Forslag til hangefarge.

“tet, forslag til dobbeltbro, bro-
udhzng, hengeferger og andet blev
udarbe jdet, Omkostningerne ved al-
le disse projekter var vidt for-
skellige.

I november 1923 kom broforsla-
get: "dobbeltsporet jernbanebro
med hangefarge", til behandling i
Rigsdagen, og i 1924 blev loven
om "tilve jebringelse af en dobbelt-
sporet jernbanebro over Lillebzlt"
underskrevet,

Efterhinden voldte den stigen-
de biltrafik over bzltet D.S.B.
store kvaler, I lobet af 1925-26
frenkom flere forslag til lkombi-
nerede vej- og jernbanebroer, og
atter kom broen til rigsdagsbe-
handling., I 1927 besluttede man at
bygge en dobbeltsporet jernbane-
bro mned fardselsbro. For licitati-
-n og udbydelse var 1, februar
1927 i loven af 1924 sat som sid-
ste frist; denne sag var dog alle-
rede bragt i orden &ret for.
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I loven af 1927 stod skrevet,
at broen skulle opfores med 2 spor
samt en 6 meter bred vejbane in-
denfor hoveddragerne; udenfor dis-
se skulle anl:gges et fortov,

Kurt Wessel Hansen

I naste artikel omtales bro-
ens bygning. I et senere nummer
vil konstruktion og bygning af
Sterre eller mindre bromodeller
blive beskrevet.

Hvis specielle sporgsmidl on-
skes besvaret stdr redaktionen
gerne til disposition,

Red,
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