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Model af DB
el-loket
litra E 10’

Lengde over
puffere:
200 mm

VELG RIGTIGT
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Modelbaner °

SPOR 1: Hjulset efter NEM i drejet
messing, pr. par kr.3.50, akselle- !
jer kr.l,00 pr. stk. Specielle de-
le fremstilles efter opgave.
SPOR O: Stort udvalg i aksellejer,
bogiesider, puffere, hjulsat m.m.
samt skinnestreng i bruneret jerm
5mm hej, pr. meter kr.1,65.
SPOR HO: WIAD og POCHER nyheder er
fremme i oktober.
SPOR TT: ROKAL nyheder i oktober.
Bemaerk !
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— det interessante italienske modelbaneblad —

TT ROKAL

er modelbanen for enhver!

De er p3 rette spor med — Er De medlem

JOTOFLEX 4@; af en

Den elegante skinne i skala HO - bojelig til enhver modelierﬂba“ekIUb?

kurve - den helt rigtige skinne for selvbyggeren.
— Sa skriv til os

Prisen er:
Pr. meter kr. 5,00 og fortz) os lidt om den,
Stort sortiment i lesdele for sporskift og kryds, kork- eller bed eventuelt
g formanden gore det.
SPORG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER

Vi far stadig

mange henvendelser
fra modelbyggere,

som segger en klub —
sa DERES oplysninger
er velkomne!

En gros:

JOACHIM RONNOWSVE) 16, VIRUM
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TIDSSKRIFT FOR
JERNBANER |
ALLE SPORVIDDER

EN SCHWEIZISK TANDHJULSBANE MED DAMPDRIFT

AAAAAAAAANAAAAAAAAAAAAAANAAAANANAANANAANANAANAANN
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAANAAAAAANANAAANANAAANANAN

BRB's lok nr.3 pad Rothorn Kulm station.(Fotos

I Schweiz er der som bekendt man-
ge tandhjulsbaner, og alle disse er
med undtagelse af 2, elektriske.
MONTE GENEROSO BANEN ved Lugano er
i 1957 géet over til diesel-meka-
niske motorvogne, men Brienzer Rot-
horn banen korer endnu med de gam-

VORT FORSIDEBILLEDE (Front cover)

viser MOROP's sartog forspandt P 916 klar til afgan
ROP Special ready for departure from Korseor station

ved forfatteren).

le damplokomotiver, hvor kedlen
star skrat.

BRIENZER ROTHORN BANEN er Abnet

i 1892, men var i adreme 1915-30
lukket for al drift. Siden har den
veret i drift hver sommer, idr fra
6. juni til 27. september. Sporvid-
i Korser. (The MO-
Foto: Palsdorf.
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BRE's lok nr.2 med tog p& Rothorn Kulm station (bemerk Abt-tandstangen)

den er 800 mm, og tandstangen er
af system Abt, d.v.s midt i sporet
star der oprejst en ret smal tand-
stang, som dog pa enkelte steder
som sporskifter og drejeskiver
saut broer suppleres med endnu en
tandstang ved siden af, men med
tenderne forsat i forhold til den
anden tandstang. lerved ornds et
blodere trzk end med en enkelt
tandstang.

Danen starter i Brienz, som er
en station pé Forbundsbanernes me-
tersporede strzkning Luzern-Inter-
laken. Lige over for ShB-stationen
meder der turisten et fornejeligt
syn: - pa gadens modsatte side
stAr der et lille damplokomotiv i
"knielende stilling", idet kedlen
skraner ca. 249, som er banens
middelh®ldning. Herved undgis
blottelse af fyrkassens loft,hvil-
ket jo er meget farligt. Dag loko-
motivet, lige op ad den meget
stejle bjergskridning er der op-
stablet en mengde store kulbriket-
ter, hver med navnet Cardiff i-
stobt, altsd importeret fra Wales.

Banen har for tiden 6 stk. damp-
lokomotiver BRB nr.2-7, alle byg-
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get af Winterthur, de 2 zldste
1892 og den sidste i 1936. De er
grenlakerede, og alt stdl og mes-
sing skinner som nysliaede krone-
stykker! Ogsd vognene er noget ej-
endommelige, enten helt abne i si-
derne, men dog med 'markiser"
at rulle ned i dérligt vejr, eller
ogsad med en lukket kupé i den ene
ende og "skovvogn" i den anden.

Dilletterne kobes i den forneje-
lige pavillon, hvor smukke foto-
grafier af tog og ban, samt et
glimrende, farvelagt panorama af
udsigten fra Rothorn findes. Pri-
sen er 14 fr. for en dobbeltbillet
d.v.s. kr. 22,40, men om sendagen
koster den kun fr.10,50 d.v.s. kr.
16,80.

For de mere energiske folk anbe-
fales det at tage en rundbillet
til samme pris og kere med Forbunds
banernes fine tog over Meiringen
til Brilnig-llasliberg og sd gd den
ca. U4 timers ret nemme fjeldtur
til Rothorn og ned med tandhjuls-
banen.

P4 grund af sommervarmen

o

) val
Jjeg nu Rothorn-banen begge vejgte
og det fortred jeg ikke! T lobeé

MB-NYT



!

~y

[]
/  Canton Luzern _

i

(S~ am_a

- o i
-~
‘\bQ L
r
S ] [‘ A i~
b . N, \
e, / 4 S -~ =t —~ay - N
o ! ! e ~ ~/ Y sk o
<L WPlanatp~"~"">% \ 8 g
% ‘
Piae < S ; ‘e’!ﬂ ik o 40“ ’_\‘10: |1| oE
1 : 4 S A gl ! \ ey
= 4 S -\ A ' \
v Vo es ko _” g T e Y " -
- - = o \
Pt e y . I | (7 W \ L A Sl
- ~— N T - e =
4 5 e ! ’ ~~
e 2 S SR e
&7 Aas H \ S~ ; L ‘
e ¢ = o 1000 -~ pp— 3 \er~ <~ 1000__|
7 2 'J \ ; S ST
ks foo (
AT R T # 3 » .
;s - 5 SN Narmso
Gt =as i
- s
i 2
A
- ~.600-"
.
\
\,
\
Al
ﬁ%
e ” :
ersee ~ -
Interlaken Brienz N
364 ¢

-~ ~—" a* Canton Oberwald

~'\:' Ty ot {
= e o« A,
s .-t A
Rothorn ~1
et AN o
» e ~———
)

-

I~ ~

S

Kort over

af en time arbe jder det lille hid-
sige damplokomotiv sig op fra 568
m over havet til 2.249 m, og mens
man beundrer banebyggernes svim-
lende arbejde med at ha@nge banen
fast pa klippekanter og bore den
igennem tuneller, abmner der sig
stadig videre udsyn over lrienzer-
seen og de pragtfulde snekladte
bjerge i Derner Oberland.

Selve banens omgivelser skifter
fra haver omkring de karakteristi-

1959

BErienzer Rothorn banen.

ske schweizerhuse til lev-
skov. T ca. 1400 meters hojde nir
man op over tragransen, hvor de
sortbrogede keoer grasser, og hvor
vi ogsd har et mindre ophold pé
halvve jsstationen, Planalp. Her
krydser vore 3 opadgdende tog
(hver med 2 vogne foran maskinen)
2 nedadgéende, og vor maskine fér
sig en "tar vand" og en solid om-
gang smereolie i alle det indvik=~
lede gangtejs mange smerekopper.

og gran-—
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S& gar turen videre opad over en
trazbro, som tages ned om vinteren
af hensyn til sne- og stenskred!
Den sidste kilometer kravler banen
med 25 % stigning op langs heojde-
ryggen lrienzer Grat, hvis hojeste
og estligste punkt er Rothorn. Til
sidst vender toget i en tunnel og
ruller langsomt ind pi endestatio-
nen, Rothorn Kulm.

Herfra er der en ganske let van-
dring op til selve Rothorns top,
2350 m over havet. Af kendte bjerg-
toppe ses Rigi, Pilatus i nord og

I

I

SIGNALLYS PA KONTROLBORDET

mod syd Finsteraarhorn, Faulhorn
og Jungfrau.

Desvierre er banens nuverende
driftsform med 3 mand til hvert
tog tem elig uekonomisk, sa man
taler om at bygge en svevebane om
nogle &r. llvis det sker, har Schweiz
mistet en turistatraktion af de
virkelig fornejelige, men lad os
hidbe at si mange turister som mu-
ligt vil besege og benytte denne
morsomme bane, sd at den endnu har
mange ar at leve i.

William Day.

E:....l:!

lodeltogsentusiaster, som benyt-
ter Mirklins signaler eller fabri-
kater af lignende konstruktion,kan
have vanskeligheder med at instal-
lere signallys pa kontrolbordet,
der skifter sammen med signalerne.

Som bekendt for de fleste Mirk-
lintilhengere, er der to kontakter
i signalerne. Den ene er beregnet
til underledning og den anden, gen-
nem de to besninger i bagsiden af
signalet, til overledning. Ofte be-
nyttes denne sidste kontakt ikke,
og den kan derfor passende bruges
til en lysveksel pa kontrolbordet.

Som det ses af figurerne 1 og 2,
kan problemet leses pa to mader.

livis man har flere udtag fra
transformatoren, vil den i fig.l
beskrevne miade viere at foretrazkke.
ar man derimod kun ét udtag, md
man benytte sig af fig.2's dia-
gramprincip.

P fig.l ses, at
forbundet i serie;
den grenne pere er
stand.

Taenker man sig, at signalet vi-
ser stop, hvorved strommen fra 12
volts udtaget er afbrudt af signal
kontakten, vil stremmen fra 16 v
udtaget g4 gennem den rode pazre,
forgrene sig videre gennem cen
greonne pare og modstanden og til-
bage til transforratoren.

108

de to parer er
og parallel med
anbragt en mod-

Velger man en modstand af pas-
sende verdi, vil kun den roede pa-
re lyse, hvorimod den grenne er
slukket eller médske lyser ganske
svagt. Stilles signalet herefter
pa ker, vil overledningskontakten
i signalet blive sluttet, og der
vil komme 12 volt fra transforma-
toren ind midt imellem den rede
og gronune lampe. Spandingsfaldet
over den rede pzre bliver derved
for lille til, at den kan lyse;
over den groenne p@re derimod bli-
ver sp@ndingsfaldet s& stort, at
den lyser.

P& fig. 2 er der kun sket den
@ndring, at 12 volts udtaget er
blevet erstattet med en modstand,
sdledes at spendingen over mod-
standen er faldet fra 16 volt til
12 volt.

Det onskelige er hermed opnaet,
nemlig at fa4 et lyssignal pa kon-
trolbordet, der skifter sammen
med signalet ude i terrainet,
altsa viser dettes stilling.

I det efterfolgende udredes det,
hvorledes man kan beregne modstan-
denes vaerdier. lertil md man ken-
de de tre formler, der siger, at
spandingsfaldet er lig med strem-
styrken gange modstanden (Ohms
lov), eller teknisk betegnet

U=1I - R

og

(1)
MB-NYT
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og at effekten er lig med spen-
dingsfaldet gange stromstyrken,
eller

P v (2)
samt i | 2 i " i B (3)
R R1 Rp
hvor R, og R, er to parallelle

modstande og er erstatningsmod-
standen for de to modstande. Den
sidste formel kan ievrigt udledes
af Ohms lov.

Man ma gere sig klart, hvilke
udtag man har til radighed, ved
hvilken spanding man vil have si-
ne parer til at lyse og hvilken
til "tomgangsspanding".

Med et 16 volts udtag vil det
vere passende med 12 volt som lys-
spending, hvorved parerne ikke
kommer til at stjerne, og altsd
4 volt som merkespending. Hvis
man s& ogsd har et 12 volts ud-
tag til rédighed samuen med et
16 volts udtag, vil det vare at
foretrakke.

En gledelampe har den skavank,
at jo steorre spending, der szttes
over den, desto sterre bliver den
indre modstand.

Dette betyder s& meget, at det
ma tages med i beregningerne. De
folgende vaerdier, der er for en
19 volts patronpzre, mi tages med
et vist forbehold, da tolerancer-
ne er ret store fra pere til pare,
Ved et spendingsfald over pzren

pa
1 volt er modstanden loo ohm
2 - - - - 1o -
3} = = s 170 =
4 - - - = 190 -
5 - - - - 208 -
6 - = S 224 -
o = - 238 -
oE = = - = 250 -
9 = - - - 261 -
lo - - - - 272 -
11 - - - - 283 -
12 - - - - 293 -
AL SN = 303 =
i - - - - 313 -
18 - = - = 323 -
16 - - - - 332 -
T - = 3 341 -
18 - - - - 350 -
19 - - - - 359 -
20 - = - - 368 -

Forst betragter vi fig.l. Vi
1959

tenker os, at signalet viser stop,
hvorved stremmen er afbrudt fra
12 volts udtaget. Spandingsfaldet
over den rede pere skulle helst
vaere 12 volt, medens spendings-
faldet over den gronne pare 0g
modstanden skulle vare 4 volt.
Ved at se pa tabellen féds, at mod-
standen i en pzre er 293 ohm ved
et spendingsfald pa 12 volt og
190 ohm ved 4 volt.

Vi onsker at finde en passende
vardi for den parallelle modstand.
Forandres modstanden R, og strem-
styrken I holdes konstant, bliver
spandingsfaldet U tilsvarende an-
dret ifolge Ohms lov. Dette kal-
der man ligefremproportionalitet,
og denne viden er grundlaget for
de felgende beregninger.

Spendingsfaldet over den roede
pere skal vere 3 gange stoerre end
over den grenne og modstanden.
Altsid md modstanden i den rede
pere vere 3 gange storre end den
samlede modstand i den grenne og
modstanden, eftersom stromstyrken
er den saninme.

Idet vi benytter 3. formel, far
vi

R RO T
293~ 3906 T X1
hvor x er den sogte nodstands ver
di.

293°190
X = 190.3:293 = 201 ohm.

Vi har altsZ opndet at fi en
pere til at lyse, nér signalet vi-
ser stop. vis signalet stilles
pd ker, vil der ga strem fra 12
volts udtaget gennew kontakten i
signalet til midt imellem pzrer-
ne., hu er der sket det, at spen-
dingsforskellen over den roede pa-
re kun er 4 volt, medens spandings
forskellen over den groenne er 12
volt. Den grenne pere lyser, me-
dens den rede er slullet.

Vi har opniet at f& et lyssiz-
nal i forbindelse nied et vinge-
signal.

En modstand p& 20l ohm kan ikke
kobes i forretningerne, men en pd
200 ohm, der er standardvierdi er
lige s& god.

Ohm's lov omskrives til

A
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16
e
220v 12 signal
p <
G R
0
Fig.1

og inds®ttes denne vardi af I i 2,
formel féas,

U
P =Y R eller P = R
Den he jeste spandingsforskel o-
ver 200 ohms modstanden er 12 v.
Indsattes disse verdier i den ud-
ledte formel féas

12.12
200

For at modstanden ikke skal bli-
ve for varm, skal der benyttes en
pa 200 ohm, ¥ 10% tolerance, 1 w.

I fig.2 er der kun den forskel,
at der i stedet for 12 volts ud-
taget, er benyttet en modstand,sé-
ledes at spazndingen over denne fal-
der fra 16 volt til 12 volt. Man
finder frem til modstandens vardi,
der sidder over den grenne pzre pa
samme mide som tidligere. Udregnin-
gen af den anden modstands vardi
er mere kompliceret.

Vi kan sige, at den stremmangde,
der passerer den grenne pare 0g
200 ohms modstanden, er lig den
stremmengde, der har passeret den
rode pare og den ukendte modstand
y, nir signalet viser ker.

Vi udtrykker stremstyrken ved
spendingsfaldet og modstanden, i-
det vi omskriver Ohms lov til

P = = 0.72 watt.

A

el (=)

Vi har altsa:

12 12 4

200 T 200 190

eller

+
<l

110

16
220v > signal
G R
[¢]
Fig.2
293+200+190-4

¥ = 200-190-12+293-190-12:293-200-1

y = 50 ohm

I handelen kan kebes en modstand
p4d 51 ohm. Modstandens effektfor-
brug er, idet vi endnu engang be=-
nytter den udledte formel

u? L.4 16

P iR Y R B =ﬁ eller ca.1/3w.

Vi kan bruge en modstand pd 51 e
ohm, * 10% tolerance, V2 watt.

Det md bemszrkes, at Mirklins
transformator ved normal belast-
ning har en udgangsspending pad 17-
19 volt. Ferst ved fuld belastning
afgives 16 volt.

Man kan selvfelgelig ikke med
fordel valge en lille spaending til
morkespending, for eks. 1 volt og
s& 15 volt til lysspanding. Der
skal vere et vist forhold mellem
de to spandinger pa omkring 1:3.
Hvis man nemlig bruger et storre
forhold, vil man ogsd bruge mere
strem, idet modstanden x skal ha-
ve en mindre veardi.

Der vil altsd g& mere strem i-
gennem modstanden, nir signalet
stdr pad grent.

B.P. Jensen.

NB! Ovenstdende artikel er maske
mere "teknisk" end hvad vi nor-
malt bringer i MB-NYT og md der-
for betragtes som et eksperiment.
Derfor beder vi vore lasere om at
skrive blot et par ord pa et post
kort, om De synes om artiklen el-
ler De ikke ensker mere af samme
slags. red.,

MB-NYT



=—— LIDT OM DF'ERNE OG DERES
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"BRODRE" |

SFJ nr.31 fotograferet i Taaborg ca.1935, (Karende snedrive),
Jorgensen) .

treret til DSB - DF 131. (Foto: S.
Omkring arhundredskifter, ja
helt op til forste verdenskrig,
var SFJ (sydfynske jernbaner) et
blomstrende foretagende og uden
tvivl den mest moderne privatbane
her i landet, med den hurtigste
trakkraft og de bedste vogne -
end ikke DSBE kunne helt vere med
her. Under ledelse af maskininge-
nior Milling var i 1896 anskaffet
de tire 2-B-0 loko, nr.l2-15, der
var en formindsket udgave af Dus-
ses s& succesfulde K-maskiner. I
1900 kom de amerikanske 2-1-0 lo-
ko, nr.17 og 18, og endelig i 1906
ved Nr. lroby-banens dbning, de
fire store, og pé alle mader vel-
lykkede maskiner nr.23-26, ligele-
des af 2-L-0 typen. Man havde i-
midlertid stadig de gamle 0-D-1
maskiner fra 1876 og 82 i drift,
og for at fi en virkelig god og
kraftig maskine til godstogene
konstruerede Milling i 1%09-10 det

1959

gant denne type var,

Mu omli-

storste og stirkeste damplokomotiv
nogen dansk privatbane nogensinde
har haft, nemlig den nuverende DF
maskine, som DSB overtog sam'en med
de sydfynske baner i 1949,

I sammenligning med andre pri-
vatbaners lokomotiver fra samme
tid, ser man tydelig, hvilken gi-
og med hen-
syn til DSB, sa var jo ganske vist
P-maskinen dengang lige komuet og
DSD's "kempelolomotiv'": men en
mengde smé og gamle typer var jo
stadig i drift.

DFVtypens to forste eksemplarer
nr.28 og 29 blev bygget i 1910
hos "ilenschel und Sohn" og viste
sig s& vellykkede, at der senere
blev bygget endnu 2 stk. ved Hen-
schel, samt 1 stk. ved SFJ. Det
store 1-D-1 koblede tenderlokomo-
tiv var som navnt bygget som gods-
togslokomotiv, men klarede og kan
stadig nemt klare store persontog.
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nr.33 i Faaborg 1949, omlitr. til DF 130 - bemerk kofangeren.FotaSJ

IFIJ nr.9 i Hillered 1956, tidligere SFJ nr.28 - bemerk cylinderpuffere.
112 MB-NYT



Drivhjulsdiameteren pa 1420mm til-
lod uden vanskelighed 75-80 km/ti.
Efter successen med nr.28 og 29

konstruerede Milling nu efter a-
merikansk menster et malletlokomo-
tiv nr.30 med hjulstillingen 1D +
Bl, der til en vis grad i det yd-
re havde lighed med 1-D-1l'erne;
men dette lokomotiv var noget af
et eksperiment, og da killing de-
de ved den frygtelige "Titanic"-
katastrofe i 1912, savnede man
steerkt hans medvirken til yderli-
gere eksperimenter med dette loko,
som derfor allerede i 1912 blev
udrangeret. Loket skal ikke neje-
re omtales her, men nazvnes skal
det dog, at SFJ selv byggede det
pd de nye verksteder i Odense.

I 1913-14 byggede SFJ ligeledes
selv nr.31 magen tilde ovrige
1-D-1'ere, idet dog forskellige
dele, blandt andet hjul skaffedes
fra Henschel. SFJ er saledes den
eneste privatbane, der selv har
bygget lokomotiver; men de nye
vierksteder i Odense, der var byg-
get 1 1906 var ogsad yderst moder-
ne. (I dag er der rutebilgarager).

Med de 5 store godstogslokomo-
tiver, samt de kraftige person-
toglokomotiver stod SFJ siledes
i 1917 godt rustet, og en udran-
gering af de gamle 0-B-L lokos
kunne nu finde sted. 1l-D-l1l'erne
var nu i fast 1leb i godstog og
var som sagt fortrinlige ikke
mindst pad de mange stigninger pa
flere af SFJ's strezkninger. Om
sondagen og ved mange andre lej-
ligheder klarede de ogsa de store
persontog, ismzr pa Odense-Svend-
borg-strzkningen.

Ved ombygningen af de 4 sma
1-B-0 maskiner fra SND, der al-
lerede siden kort ef'ter starten
havde vaeret forpagtet af SFJ, -
til de kraftige 2-B-0 lokomoti-
ver, nr.l19-22, samt ved anskaf-
felsen af 7 nye lette persontogs-
lokomotiver af typen 1-B-1 i 1923
og senere ogsa anskaffelsen af 7
nye lette persontogslokomotiver
af typen 1-B-1 i 1923, og senere
ogsd anskaffelsen af motormateriel,
blev trods udrangeringen af ialt
7 gamle maskiner, et par af 1-D-1'
erne overfledige, og nr.28 blev
derfor i 1932 solgt til HFHJ,hvor
den endnu lejlighedsvis er idrift.
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(En af dem var en overgang udlant
til gruskorsel ved bygningen af
midts jellandsbanen). Selvom disse
maskiner sdledes en overgang, mi-
ske ikke var overfledige, sa dog
for store, havde SI'J megen nytte
af dem ikke mindst om vinteren i
snevanskeligheder. De blev lige-
som de ovrige maskiner om efter-
Adret forsynet med snenmzser og kla-
rede alene med denne et godt lag
sne, n&r det virkelig var galt og
de métte ud med sneploven, kom de
som regel ogsd igennem - der sxul-
le i hvert fald meget til at stop-
pe dem, og det var sjaldent, at
SFJ gav op i snestorm.

Samtidig med den store 1-D-1-ty-
pe, blev der til flere andre pri-
vatbaner, bl.a. OhliJ og OiHI tegnet
en mindre 1-C-1 koblet type, en
"lillebror" til de store. Disse
maskiner havde arvet flere af 1-D-1
typens gode egenskaber, men natur-
ligvis knapt sa sterke; men til
gengeld mere anvendelige til min-
dre tog. Af denne type blev ialt
bygget 7 stk., hvoraf 1, nemlig
OliB nr.3 i 1932 blev solgt til
213 (nr.8), hvor den ligeledes
endnu lejlighedsvis benyttes.

Til TFJ blev i 1915 bygget 3
lignende maskiner, men dog med en
meget storre kedel, der naturligvis
gor disse maskiner meget tungere
og kraftigere og giver dem et vist
kraftoverskud i forhold til de
mindre.

I 1923 besluttede SFJ, som et
modtrazk i o den stigende konkur-
rence fra “Yilernes side, at an-
skaffe 7 lctte persontogslokomoti-
ver til mindre tog, og man valgue
damp, da den motoriserede trak-
kraft i form af motorvogne dengang
var alt andet end stabil. De naevn-
te maskiner blev tegnede som 1-D-1
maskiner, men blev desvarre aldrig
nogen succes. Dels var kedlerne
alt for smd, og dels var materia-
lerne grundet den kort forinden
sluttede verdenskrig ikke sa gode
som de burde vere. Allerede i 1938
blev de forste fire, nr.3,5,6 og 7
ophugget.

Ved DSB's overtagelse i 1949
havde man kun nr.l & 2 og 4 til-
bage, og de blev straks udrange-
rede.

Var SFJ's 1-B-1 maskiner . islyk-
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Skagensbanen nr.2 ved remisen i Skagen 1956. (Foto: 0. W. Laursen).

OMB nr.l i Odense. (Foto: 0.W. Laursen).
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kede, sa var til gengeld S.B.(ska-
gensbanens) 1-B-1'erne vellykkede.
Men de havde ogsd en ca. 50% stor-
re kedel og var pd mange mader ne-
get mere gennemforte. De tre ma-
skiner nr.1-3 er da ogsd endnu i
dag i kereklar stand, forsynet

med trykluftbremseudstyr. Havde
SFJ féet sine 7 maskiner magen

til SBE's havde det nok kunnet ret-
te en del op pa det efterhdnden
stigende underskud.

Ved DSBE's overtagelse i 1949
blev i lebet af 4-5 &r alle andre
maskiner end DF'erne, som de nu
blev debt, udrangerede, selv om
for eks. de store 2-0D-0 maskiner
nr.23-26 bade blev hovedreparere-
de og isvrigt var udmnerkede maski-
ner. DF'erne fandt imidlertid né-
de for DSB's kritiske blik, blev
hovedreparerede, forsynet med
trykluftbremseudstyr og benyttet
bl.a. pd Assensbanen, hvortil de
egnede sig fortrinlig, da de leb
lige godt forl=ns som bagl®ns, og
derved undgik at skulle vendes i
Tomnerup. De afleste her J-maski-
nerne. Et par af dem blev ogsd en
overgang benyttet i Senderjylland.
Men ievrigt blev de stadig anvendt
p4 den sydfynske strazkninger.

At DF'erne ikke var dirlige ma-
skiner viser en lille handelse i
november 1958. - Et szrtog fra
Fredericia med MK-FK samt en Mo-
vogn som trazkkraft for 8 bogie-
vogn var brazkket ned i Tommerup
og efter en forsinkelse pa ca.

3/% time blev DF nr.131, der net-
op kon ind fra Assens med et roe-
tog, sat for toget og klarede nu
turen til Nyborg i den tid, der

var afsat til motortoget, og det

var et 100 km-tog! Det er en pra-
station, der fortjener den aller-

hojeste beundring og viser, at

de gode gamle damplokomotiver kan
vaere med endnu, og at Milling's
1Dl-maskiner virkelig var gode og
bade kunne trazkice og lebe.

Lad os hibe, at de trods diesel-
driftens fremtrezngen ma kere mange
4r endnul

Svend Jorgensen.

Nogle sammenligninger mellem SFJ
1-B-1 og 1-D-1 lokos samt OMB's
1-C-1 lokomotiver.

SFJ - 1-D=1
ialt 5stk.

SFJ 1-B-1 OMB 1-C-1
ialt 7 stk ialt 6 stk

Henschel 1911 Henschel i (+ 1 til
og 17 sant 1923. OKMJ)
SFJ-nr.31 i Henschel
1914 i 1911
cyl.e 4lomm Joomm 34onm
slagl.650mm 500mu 550mm
drivhj.e

1420mia 1420ma 1J00omm
kedeltryk

12 atm. 12 atm. 12 atm.
hedefl. e 2 2

89,62m~ 132,9him 41,62m
overheder 2 > 2

27,oom2 10,oom2 11,35my
rist 1,65m 0,9 m 1,o00m
tomvagt

45,3t 26,5t 30,8t
tjenestevagt

57,5t 33,6t 38,0t
adh®sionsvegt

39,0t 18,3t 24,6t
vandbeholdning

6,5t 4,0t L,ot
kulforrad

1,7t 1,2t 1,0t

(tekniske data: V. Bay).

LITTERATURHJORNET

"ODIN OG ROESKILDE" Dansk Lokomo-
tivmandsforening, 1952.

Umiddelbart kan det midske synes
merkeligt at anmelde en bog fra
1952 i 1959, men der er en sarlig
anledning hertil. Dette udmazrkede
billedverk med op imod 100 foto-
grafier af danske damplokomotiver
og motorvogne fra forrige drhund-

1959

rede og til idag - var tidligere
kun solgt til private fra Lokomo-
tivmandforbundet direkte og prisen
var dengang kr.l5.00, hvilket bo-
gen ogsa er verd. Imidlertid kan
bogen nu fds i handelen (eventuelt
gennem Deres boghandler) og prisen
er kr.10.00, men restoplaget er
begranset, si det lonner sig at
sikre sig bogen snarest.(Modelba-
ne-nyt har bogen i kommission).
(fortsattes side 128),
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MANEDENS MIDTERSIDETEGNING

—

Denne méneds midtersidetegning
er Frichs 1-C-1 privatbanediesel-
lok, som man kan traffe pa mange
privatbaner herhjemme. Uverste
billede viser OHJ's udgave, bil-
ledet derunder viser TKVJ's M4 og
nederst ses FFJ's ML 1209 med per-
sontog 31 mod Frederikshavn. Det-
te sidstnevnte eksemplar er byg-
get i 1934 (byggenr.202) med en
tjenstferdig vegt pd 48

Vi ved, at det har vaeret et l®n-
ge nzret enske blandt vore lesere
at f4 tegninger til netop dette
lok, og vi ved, at mange vil gé
i gang med at bygge det nu. Dog
vil vi derfor i den anledning med
det samme nzvne, at vi i n®ste nr.
- altsd vort nr.6/59 vil bringe
en byggebeskrivelse til loket i
spor O, da visse detailler kraver
lidt ekstra vejledning udover sel-
ve tegningen. Denne komnende byg-
gevejledning vil dog ogsd kunne
komme HO-byggere til gavn.
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NYT fra NAR og FJERN

Den tyske ner-
trafik far nye
moderne vogne.
(DB-foto).

MODERNE TRANSPORT
forbinder mange mennesker med bil
og Tly, men ikke med jernbaner,
men efterkrigstidens store og og-
sa nedvendige moderniseringer af
de forskellige jernbaner ikke
mindst her i Europa goer denne op-
fattelse til skamme. Som man ser
pad overste billede kan man idag
tage sin egen bil med toget og
starte sin ferie i denne, frisk
og udhvilet i en moderne sovevogn

1959

Den ferste bil i
den nye <
navisk-tyske bil
-i-tog-forbindel-
se ruller ud pa
perronen i lMiin-
chen. (DB-foto).

og den daglige transport til oy
fra arbejde kan idag foregi i ly-
se og luftige nertrafiksvogne som
for eks. den her afbildede nye
tyske forsegsvogn af letmetal med
automatiske dore og alle modenic
indretninger. - Der er saledes
ingen grund til at rynke pa nasen
vore dages jernbaner, som til sta-
dighed forbedres i takt med ud-
viklingen og tidens stigende krav.
BP.
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Ved civilingenier Poul Erik Clan-
sen's pludselige bortgang i en alt
for ung alder har model jernbanebe-
vagelsen mistet en sare aktiv
stotte og Dansk Model-Jernbane
Klub en fremragende formand.

Til trods for den sukkersyge,
som havde plaget ham fra hans un-
ge ar, havde Clausen en arbe jds-
evne og foretagsomhed, som mange
matte misunde ham. Han indtradte
i Dansk Model-Jernbane Klub i 1945
og tog straks del i foreningsar-
be jdet, fra 1946 til 1949 som ba-
nechef, fra 1949 til 1950 som
nestformand og fra 1950 som for-
mand. Hans indgdende viden om mo-
del jernbaner og virkelige jernba-
ner, parret med hans evne til at
omgds folk, gjorde ham til den i-
deelle formand for en klub, der
beskzftiger sig med begge disse
grene af jernbaneinteressen.

Hans praktiske kendskab til mo-
deljernbaneproblemer byggede pa
egne erfaringer, bl.a. fra hans
store friluftsanlezg i Snekkersten.
Da dette anlag midtte demonteres,
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fordi ejendommen overgik pa andre
hender, tog Clausen uforknyt fat
Pa at opbygge et nyt, stort anlag,
ligeledes i spor 0, i kalderen pa
hans nye bopzl i Charlottenlund.

Hans arbejde for Dansk Brandverns
Komité, hvor han var ansat fra
1949, medforte talrige rejser over
hele landet, hvilket gav ham rig
lejlighed til at udbygge sin viden
om de virkelige jernbaner og folge
umed i, hvad der skete pi det jern-
banemzssige omrdde. Fra sine feri-
erejser i udlandet hjembragte han
ligeledes altid et vald af nye op-
lysninger og fotografier, der om-
gdende blev indarbe jdet i hans u-
sedvanlig velordnede samlinger.

Clausen gik tidligt ind for et
aktivt samarbe jde mellem model-
jernbaneklubber , dels inden for
landets granser og dels udover
disse, og som et led i sine be-
strabelser fik han i 1954 etable-
ret sammenslutningen "Danske Mo-
deljernbane Klubber" (DHK), der
udadtil optrader som medstifter
og medlem af MOROP.

I tilrettelm=ggelsen og gennem-
forelsen af den fornyligt afslut-
tede MOROP-kongres i Kebenhavn
havde Clausen lagt et kaempearbe jde,
son han niede at heste frugterne
af, og han var trat men lykkelig,
da han om aftemen den 21. juli
tog afsked med de mange kongres-
deltagere og indkasserede deres
@rligt mente hyldest.

Kun seks dage efter kongressens
afslutning dede Clausen stille af
en blodprop i hjertet. Underteg-
nede var pd dette tidspunkt pa
rejse i Sydfrankrig og kunne des-
vaerre ikke vare tilstede ved bi-
se@ttelsen, men Dansk Model-Jern-
bane Klub's @resmedlem og forste
formand, oberstlejtnant A. Aren-
drup, holdt en smuk tale ved ba-
ren, og klubben har modtaget tal-
rige kondolenceskrivelser fra ind-
og udland. Klubben og Clausen's
forzldre vil gerne herved udtryk-
ke en varm tak for alle sympati-
tilkendegivelser.

Poul Erik Clausen vil blive hu-
sket ikke blot som en god og tro-
fast ven og kammerat, men ogsi for
sin store indsats for vor hobby.

James Steffensen
Nestformand i DMJK
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Selvom kongressen forst begyndte
den 16.juli, s& skal dagen for og-
s4 omtales. En udstilling af model-
ler i adgangstunmellen til perron
5 a4bnede og de smukt arrangerede
modeller samlede fra begyndelsen
mange interesserede (billeder og
yderligere omtale i nr.4/59 - red.
anm. ). Endvidere Abnede HOROP-in-
formationskontoret i ankomsthallen
p& hovedbanegarden. DSB havde ser-
get for en virkningsfuld beskilt-
ning, s#ledes at ikke alene delta-
gerne i MOROP nemt fandt kontoret,
men det kom til at virke som al-
ment oplysningsbureau.

Ialt anmeldte 310 sig til kongres-
sen og sélv om ikke alle kom, sé-
ledes det ikke deltagerne Tjekko-
slovakiet at f4 rejsetilladelse,
s4 oversteg deltagelsen alle for-
ventninger. Deltagerne kom fra
felgende lande: Sverige, Norge,
st- og Vesttyskland, llolland,
Belgien, Frankrig, Italien,Schweiz
@strig og Ungarn.

Som det vil vere bekendt havde
man i ar gennemfort en nyordning
af programmet for kongressen, sd-
ledes at de 2 forste dage var hel-
liget moderne i det ledende og
tekniske udvalg. Disse moder blev
afholdt pé& Sepavillonen.

I det ledende udvalg var Dan-
mark reprazsenteret af DMNJK's af-
dode formand P.E. Clausen. Der
blev opndet enighed om en MOROP-
plakat, hvis motiv er en hénd,der
holder et model-lok op. Det neder-
ste felt pA plakaten er beregnet
til péatryk for de lokale klubber.
Endvidere blev man enige om frem-—
stillingen af et emblem i ster-
relsen 15 x 24 mm. Motivet er og-
s4 her det schweiziske lok Ae 6/6
Arbe jdet med MOROP-legitimations-—
kortet fortsatte, men endnu mang-
ler en del forhandlinger med de
forskellige landes jernbaneledel-
ser. Financielle forhold blev og-
sd dreftet; sdledes frembragte
ingenier P.E. Clausen sporgsmalet
om et kongresgebyr, som den ar-
rangerende organisation skulle
have til delvis dakning af sine
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udgifter ved arrangement af kon-
gressen.

Neste d4r's kongres gav anled-
ning til lange diskussioner. Hid-
til havde det varet bestemt, at
neste aAr's modested skulle vare
llamburg, men fra fransk side blev
der gjort indvendinger herimod,
idet man anfoerte, at man s& tre
&r i trazk skulle rejse ad de sam-
me strakninger. Efter lange og se-
ne moder blev det bestemt at op-
fordre @strig til at patage sig
vaertskabet og holde kongressen i
Graz i dagene omkring sendag den
lo. september 1960. (Efter oplys-
ninger vi senere har modtaget fra
Ostrig bliver modestedet nmok Kla-
genfurt i stedet for Graz). Det
blev herefter bestemt, at kongres
sen i 1961 afholdes i Hamburg, og
man vil herefter bestrazbe sig pa
at veksle mellem byer i det nord-
lige Buropa eet a&r og s& naste ar
i det sydlige Europa.

TEKNISK UDVALG, hvor de danske
klubber var reprazsenteret ved
sektionsingenier P.E. Harby, hav-
de foruden en gennemgang af for-
holdene vedrerende normernes op-
tagelse i de officielle franske
normer (AFNOR) og de tyske normer
(DIN) folgende fire punkter pa
programmet denne gang:

NEM 004 Symboler

NEM 112 Kurveradius

NEM 125 Dobbelthjertestykker

NEM 351 Holdere til koblinger i

sporvidde 16,5mm

Man skulle ikke pa forhand tro,
at et spergsmidl som symboler til
anvendelse pd sporplaner og der-
til herende ledningsplaner kunne
affede s@rlig megen diskussion,
og det var da heller ikke de s=d-
vanlige tegn for vekselstrom, re-
lzer, afbrydere o.s.v., der var
strid om, men derimod spergsmilet
om at opstille internationale,
letfattelige symboler for de al-
mindeligst forekommende signal-
former. Motiveringen herfor skul-
le viere ensket om, at alle umid-
delbart skulle vere i stand til
at "lese" en sporplan med signa-
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Pverst: Det historiske sporvognstog med MOROP-deltagerne pa rundtur i
Kebenhavn. - Nederst: Gammel to-etagers linie 18 med bivogn i dagens
anledning trukket frem i lyset pad Svanemellen rer:n'se.(i"otozL.‘.ang).
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Overst: D 871 under opholdet pd Ullerslev station.
Nederst: Et udsnit af Slagelse-klubbens O-anl®g, som ogsd besegtes.
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ler. Nar henses til, at de sym-
boler, der skal bruges til led-
ningsplaner, neje skal angive
signalets mekaniske og elektriske
funktion, synes en sammenfatning
af de europaziske landes meget
forskellige signalformer pad for-
hénd neppe mulig. Fra dansk side
blev endvidere havdet, at en si-
dan serie stiliserede signaler
endda ikke var enskelig, idet den
kun ville gore det vanskeligt at
lazre den signalordning (det sig-
nalreglement), som signalerne er
opstillet efter, og at sporpla-
ner med signaler indtegnet med
nogenlunde korrekt udseende al-
tid ville viere forstdelige.

Man enedes derfor om at udsky-
de sporgsmalet til nmste &r, idet
alle de deltagende lande inden da
til formanden skal indsende et ud-
drag af det pdgeldende lands sig-
nalreglement. Man vil sdledes g
helt til bunds i problemet, men
det gor nzppe losningen lettere.

Det neste blad, NEM 112, kurve-
radius, er nu ved at tage form.
Det kommer i hovedsagen til at be-
std af tre tabeller:

1) En tabel, der inddeler kore-
tojerne i 6 grupper efter den
mindste radius, de kan befare
(gruppe I for sporvogne op til
gruppe VI for museumsmodeller).

2? En tabel, der angiver normal-
radius for de forskellige ovenfor
nevnte grupper af keretejer og

3) En tabel over sporafstande i
kurver.

Modelbyggeren skulle hermed ha-
ve et redskab til at fastlagge
forholdet mellem vognlzngde og
kurveradius - og det har laznge vea-
ret savnet.

I NEM 125 fastlegges alle mal
pa dobbeltkrydsningerne i en spor-
krydsning og i krydsningssporskif-
ter.

Udarbe jdelsen af dette normblad
krever et meget sikkert kendskab
til sdvel den teoritiske som den
praktiske side af sagen, og det
er ikke merkeligt, at dette blad
er blevet et af de sidste. Det er
nu vedtaget til alles tilfredshed

Det sidste normblad i denne om-
gang, NEM 351, omhandler holdere
til koblinger i sporvidde 16,5mm
- almindeligvis HO. Dette blad
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har gennem nogle ar varet lagt

pad is, idet man ikke har varet
klar over, om man skulle forsege
at standardisere hele koblingen
eller nejes med at standardisere
en holder, sdledes at man let
kunne udskifte koblingerne. Man
er ved medet i Ar ikke kommet ret
langt med spergsmilet, idet man
forlebig i tiden indtil n®ste &rs
moade vil gere forseg med en "en-
hedskobling", der er konstrueret
af @strigs reprasentant. Resulta-
terne af disse forseg, der skal
udferes i s& mange lande som mu-
ligt, md da ferst dreftes i 1960
for man kan komme videre.

Lerdag formiddag kl.10.30 med-
tes man si i adgangstunnelen til
perron 5, og det var en stor og
interesseret skare, der tog den-
ne udstilling i ejesyn og kritisk
gennemgik de forskellige modeller
samt de mange billeder fra for-
skellige klubanleg. Der var enig-
hed om, at det var en nydelig
ramme Statsbanernes reklameafde-
ling havde givet dette skue af
modeller.

Man ma hédbe, at det efterhdn -
den kan blive en fast tradition,
at sightseeing i kongresbyerne kom-
mer til at foregd med sporvogn. Da
deltagerne modtes kl.14 pa Jarmers
Plads vakte de tre sporvognstog be-
rettiget opsigt, ikke mindst spor-
vejenes oldtimers, og der var da
ogsa hurtig fuldt besat i de gamle
vogne. Turen gik over Radhusplad-
sen og fulgte linie 2's rute og i
slojfen i Skdnegade korte man ind
Pd linie 5's rute og fulgte den
tilbage til Centrum og overalt,
hvor sporvognstogene kom frem,
standsede folk op og kiggede. Ved
Grundtvigskirken gjorde man holdt,
oz kirken blev beset. Efter at
sporvognene havde vendt i Seborg,
fulgte man linie 19's rute til ﬁ-
boulevarden, hvor man svingede ned
ad Blaagaardsgade og fulgte linie
3 til Trianglen for der at svinge
ud ad Strandve jen. Ved Svanemol-
lens remise gjorde man holdt, og
der blev lejlighed til at bese Ko-
benhavns Sporvejes ovrige museums-—
materiel, der i dagens anledning
var kort frem, s& man kunne foto-
grafere, ligesom der blev mulighed
for en kort keretur pi en 2-etages
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@verst: "Gamle Ole" p& udstillingen pd @sterport station.
Nederst: Et kik ud igennem fererhusets "ojne" pa "JACOB".

1959 123



gammel motorvogn. Si steg deltager-
ne til vogns igen, og man fulgte
linie 1's rute indover Kongens Ny-
torv, og ad linie 10's rute til
Enghaveplads blev der lejlighed

til at bese Hovedbanegirden fra
Tietgensbroen. Fra Enghave Plads
fulgte man linie 16 tilbage til
Jarmers Plads, og herfra gik det
til fods til Sepavillonen..

Her fandt det officielle falles-
mede sted, og efter at civilinge-~
nier P.E. Clausen havde budt vel-
kommen, rettede Statsbanernes ge-
neraldirekter P.E.N. Skov pa fransk
og tysk en velkomst til kongresdel-
tagerne. Derefter gik man over til
MOROP's egentlige generalforsamling,
hvor MOROP's president Herr K. Fiich-
sel redegjorde for arbejdet i det
ledende og tekniske udvalg, bistd-
et af herr Staegemeir. Udover det,
der allerede er navnt, omtalte Herr
Flichsel, at man ved fremtidige
kongresser ville serge for tre simp-
le sporanlag i TT, HO og O, og op-
fordrede deltagerne til at medbrin-
ge modeller efter NEM, ligesom man
ville opfordre den stedlige indu-
stri til at stille modeller til
riddighed. Desuden snskede prazsiden-—
ten gerne privatanleg gjort til-
gezngelige for andre interesserede
og navnte, at man i USA havde en
liste pd& 60 sider over privatanlag,
hvor gaster modtages.

MOROP har opstillet 6 anlags-
grupper og et kodesystem, sdledes
at anleggets omtrentlige karakter
kan ses af det pigeldende kodenum-~
mer. Ejere, der er villige til at
vise deres anlag frem opfordres
til til at tilskrive det stedlige
mj-forbund med oplysninger om an-
le®ggets karakter, hvorefter disse
omszttes i kode og videregives
til MOROP. - Som tolke virkede
Herr Rabary fra Paris og ingenior
J. Steffensen.

Efter generalforsamlingen var
der spisning og senere blev vist
film fra tidligere kongresser.

Selvom det lerdag aften var ble-
vet sent, for man bred op, samle-
des man sendag morgen pa hovedba-
negdrden i Kebenhavn og med Nord-
expressen startede deltagerne pa
udflugten til Fyn. I fire reserve-
rede vogne samt pd MY-loket blev
der plads til turens 250 deltage-
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re, og i strygende fart gik det
til Koser, hvor der var lejlighed
til at betragte ombordrangeringen.
Efter ankomsten hastede man til
sertoget, som trukket af D-maski-
ne nr.871 hurtig bragte os til
Ullerslev st., hvor man steg ud

og betragtede det automatiske bom-
anleg og det automatiske anlag
for publikumsbeskyttelse. Der var
god lejlighed til at fotografere
de gennemkerende tog, og mon ikke
is@r lufttrykket fra det gennem-
kerende tog fra Odense overraske-
de mange. SA snart sporet atter
var frit, gik det videre til Oden-
se.

Opholdet i Odense var kun kort,
men tiden blev udnyttet godt, kom-
mandoposten med fjernstyringscen-
tralen og DSB's og privatbanernes
maskindepot blev beset. Deltager-
ne métte deles op i hold og et af
disse spadserede til H.C. Ander-
sen's muszum. I syv store busser
koerte deltagerne derefter gennem
det skonne fynske landskab til
Ladby-skibet, hvor man gjorde op-
hold. Derefter begyndte et race
til Nyborg, men vi var forsinkede,
og det var ikke til at indhente.
Fergen "Prinsesse Denedicte" sej-
lede, da den forste bus ankom, s
vi midtte med faergen "Broen" og
det var naturligvis en skuffelse.
De udenlandske deltagere, som spi-
ste pd restaurant Halskov, havde
god lejlighed til at betragte fer-
getrafikken. Fra Halskov blev ser-
toget rangeret til Korser damplok
P 916 for at trakke os til Slagel-
se. Selv om pladsen var knap pa
Slagelse klubbens anl®g, og der
var ulideligt varmt, sd var alle
bege jstret for det nydelige anlag.
- Og sd gik det tilbage til Keben-
havn. Alle var tratte, men da vi
udenfor Roskilde havde holdt for
stop, kom der liv i alle, thi her
var arrangeret en drabelig dyst
mellem damp og diesel, og da vi
gled forbi MY-lokomotivet, var
Jjubelen stor. Turen vil sent bli-
ve glemt, ikke mindst af de to
2 italienere, der gjorde turen
med p& maskinen. Ogsi en af de
danske deltagere var med pi ma-
skinen, og da toget rullede ind
pa Kebenhavn H. og hans sorte ho-
ved dukkede frem frem fra maski-
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Overst: Gammelt og nyt medes i Centralverkstederne i Kebenhavx? e g
Nederst: Gamle litra P og G med flere, som sikkert har kert sidste tur.
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Pverst: Frokost hos DSB pd Centralverkstederne i Kebenhavn. (Foto:BP,)

Nederst: Det moderne svenske vognvaskeanleg deonshrvrvs(FntO:i.L.lonsm)
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nen, kunne alle fa syn for sagen
- at den havde fdet "en ordentlig
spand kul" pd det sidste stykke.

Mandagens program begyndte med
beseoget pd udstillingen ved Oster
port St., oz de mange lokomotiver
fra gamle Ole til E-maskinen blev
studeret med stor interesse og
det samme var tilfaldet med den
gamle salonvogn, pakvognen fra
Korserbanen og den 2-etages skov=-
vogn (tegning i nr.5/54 af MB-NYT).
Med DSD-busser gik turen gennem
byen til Centralvarkstedet, hvor
DSE var vart ved en vellykket
frokost. Derefter blev remisen
grundig gennemgdet og MY-verkste-
det vakte almindelig beundring.
Aftenen blev brugt til beseg pa
de forskellige kebenhavnske model-
baneanlag.

Tirsdag den 21.juli - pa kon-
gressens sidste dag - foretog
deltagerne en udflugt til Skane
for at fd lidt nermere indblik i
driftsformen ved Statens Jdrnvi-
gar (SJ). Der kortes Kebenhavn-
Helsinger med tog 421, som frem-
fortes af 2 Mo; denne "blanding"
af motorvogne og almindelige per-
sonvogne vakte de udenlandske
deltageres udelte interesse. 1
Helsinger var der individuel be-
sigtigelse af banegdrd og ferge-
havn indtil fergens afgang mod
Hilsingborg. Efter en solid lunch
stod deltagerne godt rustet til
den 1 time og 20 minutter lange
ferd til Malmd. SJ havde generest
stillet et sartog til MOROP's ré-
dighed - oprangering: (skinnebus-
ser) YBo6-UBFo6y-UBFob6y-YBo6. P&
turen havde deltagerne lejlighed
til fra toget, at se den nye sto-
re rangerbanegird i Raml¥sa uden
for IHilsingborg.

Under korslen opstod visse van-
skeligheder med motorerne, det
kneb for busserne at "holde tid",
og for at nd Malmy rettidigt, mit-
te de planlagte 5 minutters op-
hold i Esldv og Lund desvarre ind-
skrznkes til halve minutter. I
Malmd opdeltes deltagerne i tre
grupper efter sprog (fransk, tysk
og skandinavisk) og grupperne var
i de naste tre timer i stadig ak-
tivitet. I Centralstationens kung-
liga véntsal bed stationsinspek-
tor Eric Bjbrklund deltagerne vel-
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kommen til SJ og Malmé og holdt et
lille foredrag om Malm®'s banegir-
de og deres historiske udvikling.
Der afsluttedes med forevisning af
filmen om den nye rangerbanegird

i Ange i Norrland:nHtt fart pa ridtt
spar". - Mellem banegdrdshallen

og de ovrige forevisningssteder
gik skinnebusser i pendultrafik
med deltagerne - til "lokstatio-
nen", hvor maskiningenjor G. Wei-
born viste frem; (Maskindepotet

er hjemstation for over 80 el-lo-
komotiver, 30 rangertraktorer og
en snes damplokomotiver); stor in-
teresse vakte "Rapidloket" - og

sa de gamle "dampheste", to poler
i udviklingen, som entusiasterne
tabte lige meget hjerte til - og
videre til tvdttmaskinen", en mo-
derne amerikansk vaskemaskine,
hvor hundreder af SJ personvogne
fdr deres daglige rogt og pleje;
dette anl®g og en rakke moderne
person-, sove- og restaurantvogne
forevistes af underinspektor R. Ot-
tervik.

K1.18 samledes alle holdene i
den store banegdrdshal, og her
takkede - MOROP's pr:sident Kon-
rad Fiichsel og DMJK's formand in-
genier Poul Erik Clausen - SJ i
almindelighed og stationsinspek-
tor Bjorklund og dennes medarbe j-
dere i s®rdeleshed for den over-
made interessante eftermiddag.

Der afrejstes fra Malmd k1.18.30
med Presundsbdd, og overfarten
benyttedes til spisning og afskeds
tagen. Klokken 20.05 gik m/s "Gri-
pen" til kaj i Havnegade, og en

i alle midder vellykket "MOROP-kon-
gres i Kebenhavn 1959" var til en-
de.

(Refereret v/Albrechtsen og Harby
samt E.B., Jonsen (sverigesturen))
OBS! OBS! OBS! OBS! OBS! OBS! 0OBS!

Den i forrige nummer annoncerede
fotokonkurrence om det bedste bil-
lede fra MOROP-kongressen er fra
flere sider onsket @ndret, saledes
at billeder kan indsendes (mmrket
MOROP-FOTO) til MODELBANENYT til
og med den 15. oktober dette Aar
i stedet for, at indsendelsesfri-
sten var sat til 1. september.

Altsd alle er velkomne til at
deltage og have chancen for at
vinde en premie. red.
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Rail Mail

SUMMARY IN ENGLISH

En schweizisk tandhjulsbane med

dampdrift - A Swiss Rack-and-Pi-
nion Railway still worked by steam,
The Brienzer-Rothorn Railway,
Signallys pa kontrolbordet - Sig-
nalindicationlights on the control
panel. An instruction, how to make
it yourself.

Lidt om DF'erne og Deres "bredre".
A historical review on a Danish
private railway steam engine class
DF,

Minedens midtersidetegning - The

drawing of the month is a Danish
private railway diesel traction
engine made by Frichs.

NYT fra ner og fjern - News from
home and abroad.

Poul Erik Clausen. - The chairman
of DMJK (Danish Model Railway Club)
has died only 44 years old.

MOROP 1959 - A report of the recent
held congress in Copenhagen, which
was most successful in all respects.
LITTERATURNYT - "Odin and Roeskil-
de" a book filled with pictures of
Danish engines - and other books.

Modern Finnish dieseleletric engine (CICE)

LITTERATUR

(fortsat fra side 117)

Kleine Eisenbahn-Diicherei:Band 2
LOKOMOTIVEN UND WAGEN DER DEUT-
SCHEN EISENBAHNEN af Erhard Born.
120 fotos.(Hiithig & Dreyer GmbH.)

Denne 180 sider tykke bog er en
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dejlig ting til en overkommelig
pris, nar man ensker orientering
om tysk rullende materiel bade

pa DB og andre baner. Det er en
moderne overskuelig bog, som u-
den tvivl vil finde mange lazsere
ogsid her i Skandinavien. (ca.l6kr.)

MB-NYT



WIAD

MODEL
HUSE

X

TOP
KLASSE

SKALA- & NATURTRO
MODELLER

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH
Bredgade 25 A, Kebenhavn K.
Telt. 9117 - 9118

Til HO-stationen: 24 HO-Figurer med trucks etc., unalede kr.h4,85
PLASTIKSAMLESET: Signalbro 4,85, overgangsbro fra perron til per-

ron kr.7,50.

Model & Hobby

Levstrade 2, Kbh. K. Byen 3010.

Stort 88 siders billedhefte med DSBE's
damplokomotiver og motormateriel kr.10.o00
(provinsordrer ekspederes).

Rubrikannoncer (20 ere pr. ord).

Byg selv vogne efter Poul Erik
Harby's bog: Vognbygning i skala
0, med arbejdstegninger og beskri-
velser for alle typer. kr.1l2,75.
(Provinsordrer ekspederes). Model
og Hobby, Levstrade 2, Kebenhavn
Ks

Fleischmannanlag, 164 dele med
transformator, 2 lok, katalogpris
kr.1000,00, sazlges for 400 kr. el-
ler byttes med Mirklin materiel.

Mirklinskinnemateriel med midter
skinne: 2 elsporskifter a 12,00, 1
hdnsporskifte a 7,00, 14 lige a 1,-
11 buede a 1,00, 15 lige Y2 a 0.75

11 /4 a o0.50 8 buede Y4 a 0.50, 3
lige kontakt a 2,50, 6 buede kon-
takt a kr.2,50.

lornby skinnemateriel i 0 med
midterskinne. 200 stk. let rustne
a kr.0,10, 13 sporskifter a kr.l.-.
John llansen Dovanget 6, Aalsgaarde,
t1f, Tellebazk 9 efter kl.1l7o0.

Har De noget De vil smige
S& benyt vore rubrikannoncer. Det er jo
netop de mennesker, Do onsker at smlge
til, der lmser dette blad.
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KLUBMEDDELELSER

I disse spalter kan ogsd nye klub-
ber optages, javnfer meddelelsen
nederst pd siden.

0608 809 69 050 8 0 ard e e e B $:0 6 00 00 88 9809 Y,

JYDSK MODEL-JERNBANE KLUB (AARHUS)

Klubanlag i spor O pd Aarhus H.
Bestyrelsen: Formand - M.W. Niel-
sen, St. Blichersvej 67 A, Aabyhsej
samt R. Mikkelsen, H.F. Jensen og
E. Skriver. - Nye Medlemmer ( m&
vere fyldt 16 ar) kan optages.
Kontingent: Aktive 20 kr. og pas-
sive 5 kr. pr. ar.

MODELJERNBANEN
Anlag i spor O.

llenvendelse: OBro 137hx.
Enkelte nye medlemmer kan optages.

lg.-Mjk.
HELSING@R MODELJERNBANEKLUB

Lokale: Klubvognen Hg. station
Anl=g i HO.

Medeaften: Onsdag.

Formand: J. Hansen, Bovanget 6,
Aalsgaarde, tlf., Hellebazk nr.9
Nestformand: Kurt F. Nielsen, Pe-
der Skramsvej 10, t1f.(o03)2131ok.
Kasserer: K.P. Christensen, Stub-
bedamsvej 78, tl1f.(03)212438
Bestyrelsesmedlem: trafikass. Hol-
ger Christiansen,Hg.st.tlf.(03)21
2276 .Klubbens adr.Dovenget 6 Aalsg.

AALBORG MODELJERNBANE KLUB

Anl=zg i spor 0. Byggeaften:mandag
Klubhus: Forchammersvej 3,
Formand: Disp. Finn Ankeraa, tlf.
2 12 79.

DANSK MODEL JERNBANE KLUB

Anlag i spor O.

Klublokale: Nerrebro station
Formand: James Steffensen (kst.)
Nastformand: James Steffensen
Kasserer: Th. Kronholt

Sekretar: E. Albrechtsen, Amund-
sensvej 18, Lyngby, t1f. 87 54 62

ODENSE MODEL JERNBANE KLUB
Anlag i spor O.
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Klublokale og anlzg: DSB's rutebil
garager pa Kildemosevej.

Formand: A. Hove, tlf. 12 94 46
Kasserer: M. Nielsen, tl1f. 11 79 40
Sekretar: P. Juul Nielsen, tl1f.

11 14 77.

Byggeaften: Tirsdag k1.20,00

Nye medlemmer kan optages, henven-
delse i lokalet.

MODELJERNDANEKLUBDEN "liO"

Nordkervej 1 - Hvidovre, Valby.
T1f. 30 06 31 og RYvang 5942y.
Formand: Harry Larsen
Nestformand: Alf Rasmussen
Kasserer: Hans Hundstrup

Medlem af bestyrelsen: Erik Bugge.

SLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB

Anlag i "O" pa Slagelse banegard.
Dyggeaften: Tirsdag

Formand: P.,E.,Jensen, "Lundehus",
Valbyvej, Slagelse,tlf. 2789
Kasserer: Preben Madsen, lierluf
Trollesvej 25, Slagelse.
Nastformand: H.H. Larsen, lierluf
Trollesvej 1B, tl1lf. 2180.

K@BENHAVNS MARKLINLLUB
Anl=zg i spor HO.

Lokale: Kastrup.

Formand: Ole Mortensen, liorsebak-
ken 74, Bella 1821.

1 4 2 nye medlemner kan optages.
MODELJERNBANEKLUBBEN 1O, 56

Smedegade 11, kld., nerrebro.
Klubben bygger pa et dansk an-
le#g i HO, "toskinnedrift". Inter-
esserede er velkomne. Klubaften

tirsdag.

ALLE SKANDINAVISKE MODELBANEKLUD-
IER er velkomne til optagelse un-
der rubrikken KLUBMEDDELELSER med
tekst i det pd galdende lands e-
get sprog. Klubber, som onsker at
blive optaget i rubrikken, skal
blot indsende kr.8,00 i gebyr sam-
tidig med bestilling af et abonne-
ment til klubben, d.v.s. for eks.
for danske klubber bliver prisen

1 Arsabonnement kr.l5,00 + kr,8,00
for optagelsen i rubrikken.(Andre
skandinaviske klubber kr.16,50 +
kr.8,00). ‘

MB-NYT
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Kontormaskiner til ethvert formal ... @

REJSESKRIVEMASKINE

Danmarks mest solgte rejseskrivemaskine

Velegnet til
savel kontor-
som privat brug

Maskinen er i besiddelse
af de mest moderne
tekniske finesser,

som tabulator, typeudleser,
besparende bandskift.

Ring til Ml 39 eller 304 efter uforbindende demonstration eller fa
anvist den narmeste forhandler.

Koster med tabulator og kuffert kun kr. 5 9 5 S
% OLE BENTZEN

Oster Segade 32
Rheinmetall « o« ¢ o« o « o ¢ « Supermetall




VED DE -

.. hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
at MODELBANE-nyt?

Dem kan De sletikke undvaere

Skriv efter de numre eller ar-
gange, De mangler.

Obs.! Kun fa eksemplarer af fol-
gende blade:

1. drg. 1952 (1 og4) kr. 1,00
2. arg. 1953 (+-nr.50g11) kr. 9,00
3. arg. 1954 (= nr.6-7-8) kr. 11,00
Men De kan endnu fa felgende
argange komplet:

4. arg. 1955 (12 numre) kr. 18,00
5. arg. 1956 (12 numre) kr. 19,75
6. arg. 1957 (12 numre) kr. 21,00
7. arg. 1958 (12 numre) kr. 21,00

De sparer efterkravsgebyret
ved forud indsendelse af
belgbet pa giro 35056

OBS! Pa ordrer pa de tidligere
argange gives ved samlet kob over
kr. 20,— yderiigere 10 0/, rabat.

PROPAGANDAPAKKER

5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (for 1956) - kun 4 kr. portofrit.
Veelg selv pakke B, C eller D. Hver
pakkes indhold er helt forskellig fra
de andre.

- Og et drsabonnement koster 15 kr.

MODELBANE - nyt

Postbox 184, Kbh. K.
Postkonto 35056

Tidsskrift for jernbaner | alle sporvidder

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.

REDAKTION: Breumvej 28, Herlev.
Medarbejdere og korrespondenter: Sv. Jergensen,
Helsingoer, O, W. Laursen, Silkeborg, Ib Nicisen,
Kobenhavn.
Modelbane-nyt gir ud fra, at tilsendt materiale
som breve, nyheder og beskrivelser af eget an-
l&g gratis stilles til bladets radighed i vor fwmlles
hobby’s inleresse.
EKSPEDITION: Postboks 184, Kebenhavn K,
Telefonisk henvendelse:
Kun mandag, onsdag og fredag kl. 9—12 pa
* 94 48 68.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
Bladet udkommer med 6 numre om aret (den 25.
i alle ulige maneder).
Arsabonnement 15 kr., udland 16,50 kr,
Benyt postkonto 35056 ved indbetalingen.
—C—
Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:
KOBENHAVN:
Kebenhavns Telefonkiosker samt
Valby Hobbyforretning, Maollealle 16, Vaily.
Hobby-Centralen, Montergade 1u, K,
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-Kazlderen, Nansensgade 74. K.
Kiosken, Osterport Station, 0.
Model & Hobby, Levstrade 2, K.
Hovedbanegardens Bladkiosk.
Kiosken, Classensgade 18, O,
Kiosken, Nygade Teatret, Nyﬁadc,
Nora Hobby, Griffenfeldtsgade 3, N.
Ordrup I'revare & Legeloj, ()rdru v. 109, Charl.
C. Th. Rom & Co.s Eftf., Axclborg. Axeltorv V.,
Legetojsa@sken, Jernbaneallé 92, Vanlose.
Fa. Gottlieb Hansen, Ny Ostergade, K.
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K.
Bauch, Aaboulevarden 40, N
LYNGBY:
Irgens Legetoj, Jernbanevej 1.
ARHUS: .
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedgzde 40.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergale 89.

RONNE:
I‘é“ll]le Torvs Ladervare- og Legetoejsforreining.
G
Roberl bpark (>European Railways«),
15, St. Stephen’s House, Westminste*,
London, S.W, 1.
FINLAND:
U-B Hagelm Prastgardsvag 5 A 12, Hoplaks,
FRANKR
Edlllons Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan
ITALIEN:
»Ho-Rivarossic, Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:
Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Vasagatan 22, Goteborg C.

EMIL KRISTENSEN - KPBENHAVN
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