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En NYHED

som De lznge har

TORSTET efter!

TUBORG og CARLSBERG
elvogne (ZB & ZA)

Disse modeller i den kend-
te LONG-kvalitetsudforelse
vil live op pa enhver bane
med deres festlige grenne
og rede paskrifter.

— og sa er prisen kun

kr. 12,10 pr. stk.
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Kender De —

LONG's ovrige komplette sortiment i HO?
Ellers ber De straks kebe det farvetrykte katalog hos
Pris 75 ere.

nermeste LONG-forhandler.
LONG — K@BENHAVN N

LONG's store MY-lok. le-
veres nu ogsa til 2 sk. og
jevnstrem og prisen er
uzendret kr. 143,00

R ERRER LR URERR TR

Begynd det nye ar med

JOTOFLEX

Den elegante skinne i skala HO - bejelig til enhver
kurve - den helt rigtige skinne for selvbyggeren.

Prisen er:

Pr. meter kr. 5,00

Stort sortiment i lesdele for sporskilt og kryds, kork-
ballast m m

SPORG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER

En gros:

JOACHIM RONNOWSVE) 16, VIRUM

.ycenety S

Det danske landskabssortiment

Gran- og lovtraeer i mange typer
® _|dyller” i naturtro udferelse

® Buske i poser

e .lLevende hegn”

@ Stromateriale i alle nuancer

e Sortimentet udvides stadig

e lllustreret katalog under
udarbejdelse

En gros: BENT PALSDORF, Postbox 184, Kbh. K.




— det interessante italienske modelbaneblad —

HSV

K valitetﬂtanﬁéotmdtotez

TIL ALT... ...OVERALT

12 Maaneders Garanti for Fabrikationsfejl

BEDRE OG BILLIGERE

ﬂ. I 3 /

SENSATIONSMODELLOKOMOTIVER

med kuglelejer for batteri- og standard-
transformatordrift, kr.36,- og T TR
Godsvogn 7,85, personvogn 11,85, trans-
formator med fartkontrol og aut. polven-
der for frem og bak kr.h9,-.

Broschurer i hobby og legetsjsforretninger eller mod 0,30kr. i
frimerker fra importer H. WITTROCK, Peter Bangsvej 77, Kbhvn.F

a ?G
ALLE DE DEROMTE

PREISER-FIGURER
personer, dyr etc. for modelbaner i HO kan nu

fas i fuldt sor-
timent. PREISER MODELLER saztter prikken over

i'et pad anl=gget.




Modelbaner

Vil De kore 2-skinne/jevnstrom?

Les ensretter
Sa har vi ensretter og polvender til (12-20 v, 1,5 A) .... kr. 20,00
at anbringe | forbindelse med Deres do.indlil 25 A ....... kr. 26,00
transformator, polvenderkontakt . ... .. kr. 3,50

e
|
|

SPECTALMODELLER er lige hjem-

Marklin’s nye kommet.

samleszt til HO-gods-
Voine los nodabites, H. S. V. Transformatorer

Type 1: 50 Watt Kr. 65,00

JLong modelbaner ® @Bz B = s . 55,00

= 3 8 = g » 18,00

JOIOFLEX flexible skinner “ 4:2X40 =~ ~ 125,00

3 » 5: 30 » m.Ensret 8 X

Skala »O« byder pa meget nyt, » 6: 30 = e N » 3; gg

bl. a. HAG-katalog kr.l1l,25 og det » 20/1: Ensretter m. Stremvender = 30,00

exclusive ELETTREN-katalog kr.3,-. Opholds-Relm 8-18 V. - = 8,00

BP-Signaler - modeltro i skala 0. Sonlalerk 128 9 » 6,00

- Blink-Relais 4 V. og 18 V. : - 2,25
SCENERY trzer og stremateriale EKSPEDITION: Ma.-Ons.-Fredag fra kl.15.

BP-TOG Y KONGENSGADE 11, K. TLF. BYen 5703 lordage kl.11-1h.




MODELBANENYT

DET
SKANDINAVISKE
MODELBANEBLAD

8. ARGANG
JANUAR-FEBRUAR 1959

TIDSSKRIFT FOR
JERNBANER |
ALLE SPORVIDDER

Den ene af klubanl®ggets stationer.

Model jernbaneklubben H.0. 56 be-
gyndte sin virksomhed i efterdret
1956.

Klubbens forste lokale var et
lille k®elderrum pd Bispebjerg. En
del af medlemmerne var i besiddel-
se af MPklin-materiel, som der op-
byggedes et interimistisk anlag af.
Efterhdnden voksede medlemstallet
fra 8 til 15, pladsen blev kneben,
hvorfor vi mitte se os om efter et
andet lokale.

Tilfeldet kom os til hj=lp i form
af et nyt medlem, som havde kon-
trakt pa en sterre k:lder.

I februar 1957 flyttede vi til
Smedegade. Det forste halvar gik,

VORT FORSIDEBILLEDE (FRONT COVER)

dels med at goere lokalet anvende -
ligt, dels med at reorganisere
klubben.

Fra at viere en legetejsklub, gik
vi nu igang med at gere klubben til
en model jernbaneklub. Man vil dog
ikke her i klubben underkende, at
der fremstilles meget udmerket fa-
briksmateriel, men i langt de fle-
ste tilfalde har malene intet med
skala at gere, sd derfor kan det
ikke regnes for model. Endelig er
der den tredie skinne, som ikke har
noget til falles med dansk jernba-
ne, hvorfor vi i klubben har for-
kastet den som anvendelig.

I ojeblikket er vi i gang med at

Idet vi onsker vore lasere et godt nytdr mid vi erkende, at 1959 for

os alle

jo er ukendt og mindst lige sa

dget som det, der 11gger for-

ude for SJ's gode gamle litra S 1269, der pd forsiden er pid vej ud af

Malmd C. - Er det hans sidste

nytarsdag,

- er han og hans gamle toaks-

lede folgesvende naste ar aflest af komfortable, men hdblest uromanti-
ske skinnebusser? (Photo: E.B.Jonsen)

A happy New Year for you and the old Swedish train on the front coven



Ja, det var begyndelsen -

opbygge et dansk landskab. 90 me-
ter spor er allerede udlagt, og to
stationer er under opbygning.
Sporlegemet bestar af ballast,
5 mm pap skaret i smig, medens sig-
tet grus ger det ud for skarver.
Sveller er udskaret af tralister.
Sporet er fastgjort med 4 messing-
stifter pA hver svelle. Sporskifter
og sporskiftemotorer med forbindel-
se til kontrolbord og relmzskab er
alle fremstillet pd klubbens verk-
sted. Anlagget er bygget i 4 etager.
Den ene endestation ligger ca.35cm
hejere end den anden. For at komme
fra den ene station til den naste,
skal toget kore anlagget een gang
rundt, men en stiklinie, der skal
gore det ud for en privatbane, nej-
es dog med 3/4 omgang. P4 hele an-
legget findes ingen stigninger pa
over 3y2cm pr. lobende m.
Bygninger, trzer og andet panora-
ma skal ogsd udferes som klubarbe j-
de . I det hele taget bliver der kum
kebt nedvendige rdmaterialer ind,
samt de dele, som vi ikke selv kan
fremstille. Alt rullende materiel
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er medlemmernes ejendom. Der er i
o jeblikket en pan sanling hjemme-—
byggede vogne fazrdige, og flere er
under arbejde tilligemed lokomoti-
ver og motorvogne.

Kupéen i tilskuerrummet er ven-
ligst udl&nt af DSB. Da rummet ik-
ke har samme facon som kupéen,
hvorfra vi har hentet inventaret,
har vi veret nedsaget til at give
den et andet udseende, men vi syn-
tes selv , at det smager lidt af
"fut-tog".

Bemazrk venligst NODBREMSEN - et
kraftigt ryk i héndtaget bringer
os 1 krone narmere vort mdl, nem-—
lig at blive ejer af hele kupéen.

Hele arbe jdet pd anlagget er op-
delt i 4 etaper, hvoraf 1l.etape
omfatter fardigbygning af de 2 pa-
begyndte stationer, samt bygning
af 1 hovedspor og 1 omlebsspor pa
privatbanestationen ventes tilen-
debragt i lebet af vinteren. Der
vil til den tid kunne ivarksattes
korsel pd denne del af anlzgget.
Korslen vil foregd efter koreplan,

(fortsmttes side 7)
MB-NYT



Det lille

non

spor

(II.ARTIKEL)

Vi fortsztter denne gang med den
lovede byggebeskrivelse til Slagel-
se-klubben's model i spor "O" af
Gribskovbanen's lille loko nr.III.
(for interesserede byggere kan det
oplyses, at tegning i skala 0 fol-
ger i neste nr.).

Ved bygningen af sa lille et lo-
komotiv i model er der flere ser-
lige forhold at tage i betragtning.
Forst og fremmest ma der skaffes
en tilstrmkkelig lille, men samti-
dig sterk motor. ler er anvendt en
lille cylindrisk permomotor, der
méler ca. 18mm i diameter og er 30
mm lang. Motoren var tilstrazkkelig
lille til netop at kunne anbringes
i kedlen. Den driver gennem et ny-
lontandhjul en i maskinen langgden
de aksel, der igen gennem snekke-
drev (fra et gl. autospeedometer)
driver bageste hjulaksel. Udveks-
lingsforholdene er VQS, hvilket
giver maskinen en hastighed af ca.
45 km/t med en rimelig belastning.

1959

lok er denne gang vist skrdt bagfra.

Kedlen, der er lavet af et messing-
rer, er - for at f4 den rigtige
sterrelse og for at give motoren
mere ventilation - slidset op for-
neden.

Tandhjulsudvekslingen er skjult
af fyrboksen, og denne er i forer-
huset udstyret med fyrder, vand-
standsglas og prevehaner, samt ma-
nometer. For at give maskinen ster-
re vaegt er pladsen mellem fyrboks
og sidevag udfyldt af blyklodser,
ligesom den del af kedlen, som mo-
toren ikke udfylder, er fyldt med
blyhagl.

Skorsten, dome, regkammerder og
cylinderendebunde er drejede. Fo-
rerhusets forplade er af messing
med paloddede vinduesrammer. Side-
vaggene, gavl og tag er af hvidblik.
Pufferne, der ved denne maskine er
serlige smd stobte kurvepuffere,
er lavet f jedrende, og trazkkrogene
er forsynede med "skruekoblinger".
. Hele modellen er opbygget pa
rammer udskéret af 2,0 mm messing-
plade og loddet sammen. Hjulene er

3



tildre jede af standardhjul, hvor-
efter der er padloddet slag og ho-
ved til anbringelse af driv- eller
kobbeltap, og herefter er egerne
savet ud med levsav.

Gangtejet er et helt kapitel for -
sig; - i hvert fald styringen, og
da det ikke inden bygningen har ve-
ret muligt af fremskaffe tegning,
foto eller beskrivelse, der var
egnet til at arbejde efter, md re-
sultatet tages med et vist forbe-
hold, - men udseendet er blevet
udmerket. Samtlige driv, kobbel og
gliderstenger er lavet af bled
stalplade.

Maskinen er malet traditionelt
som tidligere beskrevet i MB-NYT.
Kedel og ramme er matsort, forer-
hus og cylindere er blanke. Den
overste del af fererhuset indven-
dig er malet gulbrunt, ganske som
nuverende praksis ved DSB og pri-
vatbanerne. Hjul og pufferplanker
er rede, og maskinen ievrigt staf-
feret med gult.

(fortsattes).
S. Jorgensen - P.E. Jensen.

Troldhede-Kolding-Ve jen Jernbane
A/S er bygget i henhold til lov om
jernbaner af 27.Maj 1908 og #abne-
des for almindelig trafik d.25.aug
1917. Sidebanen Gesten-Vejen er se-
nere nedlagt og omdannet til busli-
nie. Med sine 88km er banen Danmarks
Tengste privatbane. Den er normal-
sporet med 24,39kg skinner i hoved-
sporet. (En strazkning pa 1,3km er
dog forsynet med 32 kg og O,3km er
lagt med 22,5kg skinner). Sporene
er lagt med svaevende sted pa grus-—
ballast.

Jeg skal i denne artikel ikke ga
ind p4 alle de forhandlinger og de
kommunalpolitiske tovtrazkkerier,
der fandt sted, inden banen abne-
des. Langt hellere vil jeg tage la-
serne med en tur ud ad banen, da
den leber gennem en meget smuk og
yderst afvekslende natur. Fra Kol-
ding gar banen foerst gennem rent
est jydsk landskab, som vi alle ken-
der og holder af - kuperet og skov-
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bevokset. Store jordarbejder, selv
med vor tids mdlestok, midtte fore-
tages, bl.a. i Kolding Skov umid-
delbart udenfor Kolding station.
Efterhdnden aftager det skovmessi-
ge og gir over i det vidtsynende
Midt jylland med sorte moser og dej
lige grenne plantager, et sandt el-
dorado for vildtet. lier og der me-
der blikket smid venlige huse og
kenne bendergarde. Videre gennem
det udstrakte hedelandskab, som er
ualmindelig skent under blomstrin-
gen. Jeg er sikker pa, at udlendin-
ge fra for eks. Alperne ville beta-
ges af dette skeonne og sarpragede
landskab. Inden banen ender i Trold
hede, passerer man Omme og Skjern

;3 - er man foruden jernbaner ogsa
intéresseret i lystfiskeri, er der
mange gode stoder i disse fiskeri-
ge vandlob. Banen arrangerer forev-
rigt specielle ture, ndr lyngen er
i blomst, og sene nmatture til Staus-
hede, hvor man under kyndig ledelse
kan gl®ade sig over det rige fugle-
liv, som udfolder sig frit herude i
Guds frie natur.

Da jeg besogte banen, var sasonen
for Lyng- og fugleture desverre for-
bi, men hr. Magnussen, som er vaerk-
mester for remiserme i Kolding,
gjorde mig den glade at tage mig
med pa et grustog. Jeg skal ikke
undlade her at nzvne den store ven-
lighed, jeg blev modtaget med bade -
af banens ledelse, hr. Magnussen og
af banens evrige personale. Jeg var
imponeret over den fine orden, der
herskede for eks. pad varkstederne.
Et sted blev skinnebushjul afdrej-
et, et andet sted var man i ferd
med at revidere en Q-vogn, et tre-
die sted fik en godsvogn udskiftet
et stottestolpe o.s.v. Til trods
for disse og andre stedfindende ar-
be jder, var der ikke noget rod.

Jeg nzvner dette, fordi det siger
noget om de mennesker, der arbej-
der her og dermed om kvaliteten

af det arbejde, der udferes. I o-
verensstemmelse hermed var for eks.
velpudsede, sidvel som personalet.
Efter gennemgang af remiserne,bli-
ver M4, som skulle fremfere grus-
toget, kert ud, tanket op og pa-
fyldt sand (det var jo et grustog!)
M4 er betegnelsen for et Frichs
dieselel. lok type 626C; 6-cylind-
ret m. 260mm boring m. 3 banemoto-

MB-NYT
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M 4 p&d drejeski-
ven ved remisean-
legget i Kolding.

CLLLEEEETEEEEEEEEEEET TR

Underve js
med
grustoget

Ved indkerslen
til
Grindsted station
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torer a 150hk. Loket skinner i ef-
terdrssolen efter en tilbundsgden-
de reparation pd eget verksted, og
hvorunder hele loket blev skilt ad
i smidstykker. Vi tilkobler en to-
akslet personvogn (C 21) med &bne
endeperroner og derpd 8 TD-vogne -
DSB-vogne med 12t grus pa hver.
Hele toget keres ind p& Koldings
station, hvor loket kobles til ved
vognstammens modsatte ende, sdle-
des at personvognen - som bremse-
vogn - er bagest. Bremserne proves
og vi kerer. Det gdr langsomt.Dels
har vi en samlet vognvagt inclusi-
ve last pA ca. 190t, og dels sti-
ger banen starkt og til og med er
kurverne smd. Netop her, hvor ba-
nen gidr ind i Kolding Skov, er det
tydeligt, at skinnesliddet er ikke
sa ringe endda. N&, havde jeg haft
travlt, kunne jeg have kort med et
af de rappe skinnebustog, som keo-
rer til Troldhede pd to timer godt
og vel - men her er tid til at ny-
de det smukke sensommerlandskab.
Lzngere ude opheorer stigningen -
og kurverne, og farten eges. Under-
vejs tager vi et par banearbejdere.
om bord. I GESTEN, hvor vi krydser
en modgdende skinnebus, far vi de
sidste folk pd, sdledes at der mnu
er to mand pa hver vogn. Vi forla-
der Gesten, og medens vi kerer vi-
dere, skovles gruset ud i vognsi-
derne, sd der dannes en gang midt
i vognen. Da jeg sd ud over vogn-
stammen, fik jeg uvilkdrligt denne
noget barnligt, fantasifulde tanke:
"Nu mangler vi bare et indianeran-
greb!" - Den ede egn og mendene i
ternede, dbentstiende skjorter,der
stod og skovlede "jordvolde", gav
noget af et fortamttet WILD WEST
sceneri. Stemningen blev desvarre
brudt, da vi i det samme passerede
en ve joverskarings klokkelarm. N&,
men selv om indianerne abentbart i
denne omgang var bange for harde,
skovlbrede, jyske naver, sa skulle
gruset jo lagges. Siderne blev da
sliet ned, og i langsom fart under
ledelse af baneformanden i Bakke —
(jeg skylder ham en ol, men til
gengald har jeg udedeliggjort ham
i denne artikel) blev gruset l®s -
set af. Senere korer en slags "rad
renser" - fra eget vaerksted - hen
over sporet og lagger gruset pa
plads i den rette profil. Tevrigt
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konstaterede jeg nu som senere, at
sporet ligger sardeles fint og og-
s& jevnt. Efter at grusningen vel
er overstdet, kerer vi frem til
nezrmeste station for "at vende".

her fdr vi imidlertid ordre til
at kere til Grindsted st., hvor vi
skal hente 4 vogne med kvag. Vog-
nene kobles fra, og i rask fart ke-
rer vi til Grindsted, som vi uden
ophold forlader med kvaget, der er
bestemt for exportmarkedet i Kol-
ding. PA tilbagevejen f&r vi den
oprindelige vognstamme pd, og sa
gir det mod Kolding igen.

Bortset fra dette grustog og en-
kelte godstog, omfatter driften pd
banen hovedsageligt persontrafik m
8-10 tog daglig i hver retning.

I sin tid, da heden blev opdyr-
ket og lande jendomme oprettet, gik
der store mergeltransporter, cirka
9000 tons arligt, ja et enkelt &r
endog 19000 tons til disse sandede
og magre egne. Banen har her haft
sin meget betydningsfulde andel i
kultiveringsarbejdet herude. Bdde
under 1. og 2.verdenskrig kertes i
store mezngder af terv; omkring en
trediedel af de terv, der under 1.
verdenskrig blev produceret her i
landet, opgravedes herude. I tids-
rummet 1917-1926 kertes 72.685 las
torv, svarende til 749.556 t, hvor-
af de 475.310 t naturligt nok stam
mer fra perioden 1917-21, hvor der
var en katastrofal mangel pd uden-
landsk br@zndsel. Den omtrentlige
vardi af denne uhyre mengde terv
udg jorde ca. 22,3 millioner kronen
Man forbavses faktisk over, at den-
ne egn har kunnet afgive si store
verdier. Under 2.verdenskrig blus-
sede terveproduktionen atter op,
og samtidig begyndte brydningen af
brunkul. I 1941-1942 transportere-
des 70.000 t terv og 4l.ooo0 t kul,
koks og brunkul, hvoraf sidstnavn-
te udgjorde langt stersteparten. -
fan ter ikke tmnke pa, hvordan man
skulle have transporteret disse e-
norme mengder brendsel uden Trold-
hedebanen. Dens eksistens har sé&-
ledes, i den korte tid, banen har
virket, veret samfundet til uvur-
derlig nytte. Forst og fremmest 1
forbindelse med kultiveringen af
uopdyrkede hedestrzkninger, som da
kunne videreferes og praktisk ta -
get fuldendes. Den har sdledes med-

MB-NYT



torer 4 150hk. Lok'et skinner i
efterdrssolen efter en tilbundsgi-
ende reparation pd eget verksted,
hvor hele loket blev skilt i smi-
stykker. Vi tilkobler en 2-akslet
personvogn (C21) med &bne endeper-—
roner og derpd otte TD-vogne (DSB)
med 12 tons grus pad hver; hele to-
get kores ind pad Kolding station,
hvor loket kobles til vognstammens
modsatte ende, sdledes at person-—
vognen - som bremsevogn er bagest.

(Artiklen mé desverre afbrydes her
- og resten af koreturen vil De sa
f& nzste gang).

F. Stenderup

HO 56
(fortsat fra side 2)

og en sddan er udarbejdet for he-
le anl=zgget. Kereplanskersel vil
i det hele taget vere den rede
trdd, der vil gd igennem alt ar-
be jde i klubben. Meningen med op-
bygningen af et sd stort anlag er
jo netop, at der er muligheder
for denne gren af hobbyen.
Klubben har lige bestilt telefo-
ner, sfledes at samtlige statio-
ner kan komme i forbindelse med
en kommandocentral, hvor eventu-
elle forsinkelser m.m. kan regi-
streres. Hver station bliver ledet
af en stationsforstander, de stor-
re tillige af en chef for maskin-
afdelingen (remise) og muligvis
ogsa en til at lede godsekspediti-
onen. Stationsforstanderen far til
opgave at dirigere sporskifter og
signaler. Der bliver sarskilt af-

1959

Remise og varksteder i
Kolding.

deling for lokferere, og disse ko-
rer efter signaler (CAP-KONTROL).

Belysningen pa anlasgget foregir
fra lamper i loftet, og disse kan
afdempes sdledes, at "modeldognet"
fremkommer med den rette belysning

Kontrolpulten er et kapitel for
sig . P4 den kan signaler og tog-
vej stillesy samtidig med indstil-
lingen lyser den knap, der er ble-
vet trykket pd, sdledes at man he-
le tiden kan se togvejen gennem
stationen, samt hvad de forskelli-
ge signaler viser.

Klubben har i dag 10 aktive med-
lemmer og 5 aspiranter. Det er
maksimum af, hvad klubben kan tage
af hensyn til pladsforholdene. I-
gennem nogen tid har vi haft fore-
spergsler om optagelse som medlem,
men vi mé desverre sige nej, men
for dem, som gerne vil felge klub-
bens arbejde, kan der optages pas-
sive medlemmer.

Som passivt medlem har man ret
til et midnedligt beseg pa en af
klubben fastsat aften; .man bliver
holdt orienteret, om hvilke idéer
klubben er beskaftiget med, kan
komme med pa de ture, som klubben
arrangerer og har endelig forste-~
ret til optagelse som aktivt med-
lem, sdfremt en af disse, af en
eller anden grund udmelder sig.

Tovrigt er klubbens medlemmer
altid glade for at besvare spergs-
mél, der falder indenfor klubbens
rammer.

Venlig hilsen

"H.0. 56"
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plaget af tilfygning af sporskif-
terne, né&r vinteren satter ind,og
pd de store stationer holder det
mange mand i arbejde, for at tra-
fikken kan afvikles uden alt for
store forsinkelser. Man har for-
seogt med elektrisk opvarmming af
sporskifterne, men de fleste ste-
der er den gammeldags kost endnu
det mest effektive.

Det gar tilbage for dampen!

I Tyskland, som sa mange andre
steder i Verden, er dampdriften
pa retur, - hvad enten man synes
om denne udvikling eller ej, sa
er det en kendsgerning, som ikke
kan skjules. I lobet af 1958 er
Vesttyskland beholdning af damp-
loko yderligere formindsket, og
det antal togkilometer, som er
damptrukket i sidste ar, er fal-
det fra 90% til 67,4%, en betyde-
lig reduction indenfor bare eet
kalenderar. Det er de elektriske
lokomotiver og diesellokene, som
gradvis, men sikkert overtager
korslen.
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ITALTENSK ELEGANCE

Pa billedet nederst p& denne si-
de ses et hypermoderne italiensk
modelbaneanlag med de karateristi-
ske italienske lyntog, som popu-
lart sagt korer mere end sterkt.
Bemzrk ogsid de moderne "lysstof-
armaturer" pd perronerne, og byg-
ningerne md vel ogsd kunne siges
at vere moderne.(HO-Rivarossi)

nclustrinyt

POCHER

det italienske HO-firma har for-
nylig sendt endnu flere europei-
ske vogne pd markedet, hvoriblandt
den her afbildede svenske gods-
vogn, som exr i dette firma's van-
lige kvalitetsudferelse - men har
vi ikke snart lov til at formode
at der kommer en DANSK vogn fra

(forts=ttes side 16)
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landskab

v/ H. Turch, GBteborg

Hvad har De lavet Deres landskab
af? Det er vel nesten et stdende
spergsmdl hos mange modelbanekol-
leger, og det er forbavsende sa
lidt, der er skrevet om dette em-
ne i vort blad MODELBANENYT. Det
skulle vere morsomt at here om
Deres "opskrift". Jeg vil her gi-
ve nogle tips om, hvorledes det
kan geres, bade billigt og let.

Gips er et meget anvendt materi-
ale, men det har den ulempe, at
det revner. GBteborgs Modell jirn~
viigssdlskap er kommet frem til et
materiale, som bestdr af 7 dele
gips, 3 dele talkum og 1 del deks-
trin, og dette rores godt sammen,
inden De blander det med wvand.

Til den modelbanekollega, som er
bange for, at dekstrinen skal mug-
ne, kan jeg anbefale, at han kom-
mer en aspirinpille i til 1 4 2kg
af blandingen, om nu bakterierne
kan leve af gips og talkum. Jeg
kan navne, at de, som har anvendt
dekstrin som bindemiddel i papir-
vand & landskabsmasse, desvarre
har fdet landskabet sdelagt af
mug. Jeg vil lige sige, at De si-~
denhen skal bruge celluloselak (ni-
trolak) til at male med; altsd er
faren minimal.

Hvordan De skal forme Deres
landskab, behover jeg nappe at gi
ind pd. Model & Hobby har et les-
blad, som giver Dem de fornedne
tips. Jeg vil dog gore Dem opmaerk—
som pa felgende: et bjerglandskab
i @strig eller Tyskland er ikke
det samme som et bjerglandskab i
Sverige. lledens bjergene i @strig
og Tyskland har skarpe kanter, er
disse her i Sverige afrundede, og
serlig her pa vestkysten.

Endvidere, hvis De skal have en
tunnel, sd& byg en tumnnel helt i-
gennem, ikke bare en tunnelind-
gang - og sa ser man ind i et hul.
Og lav ikke et bjerg bare for at
f4 en tunnel; lav da hellere en
bakke med en gennemskaring. Bakken
kan da beplantes med gran- og lev-
trzer, og De fidr samme effekt, d.
v.s. toget forsvinder en kort tid.

Illvis De anvender terrainskabelo-
ner eller noget andet, ber De leg-
ge et gazestof eller endnu bedre
Stuka (Model & Hobby). De kan og-
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sd bruge Rom's gipsgaze (avertér
den her i bladet!(forf.anm.)). Og
nu laver De den forud omtalte
blanding, ikke for tyk og ikke
for tynd. Men lav ikke for store
portioner ad gangen, da det ter-
rer ret hurtigt. Nurer De ikke
bundet til de nzvnte forhold, og
kom hellere lidt for meget deks-
trin i end for lidt. Indenliland-
skabsmassen terrer helt, former
De med en kniv bjergfremspring,
klefter og lignende. Det er nemt
at skrabe overfledig masse bort.
Nér det er helt tert, kan De ro-
ligt bore i det, uden at det gir
i stykker.

SA4 skal det hele males. De stry-
ger det hele over med en klar cel-
luloselak (nitrolak), ikke for
tykt. Hos farvehandleren har De
kebt farvepulver, terfarver,giger
handverkeren, og acetone. Var for-
sigtig med valg af farver, for eks.
gron skal vere snavset gren farve.
De dypper penslen i acetone og
farvepulver og stryger det pa. A-
cetonen opleser nitrolakken, og
farvepulveret blander sig med ni-
trolakken. Acetonen har den for-
del, at den fordamper hurtigt og
tager glansen fra nitrolakken.

Bjerget males pd felgende made:
Acetone og sort farvej; vask godt
med acetone og tag en bled klud
og ter henover det malede sted.
For at have effekten, tager De
lidt brun farve og acetone og stry-
ger forsigtigt lidt hist og her.
Jeg vil rade Dem til at gad hen pa
et rejsebureau og fi nogle rejse-
broschurer med farvebilleder, sa
De far et indtryk, af hvorledes
farverne fordeles pd et bjerg, men
husk at disse farvebilleder er ret
skarpe i farverne.

Bygger De i skala HO, ser det
ofte bedre ud, hvis De maler gras,
end hvis De anvender et for tykt
lag stremateriale. Det ser jo ikke
godt ud, at Deres HO-figurer star
pi en graesplazne i gres til midt pa
livet.

Bygger De selv Deres huse, kan
man sagtens male dem pd samme ma-
de; s@rlig da, hvis det drejer
sig om trabygninger sbm lader,
sommerhuse og arbe jdsskure.

MB-NYT



LONG

har villet enske sine kunder et
godt nytidr pd en festlig mide med
udsendelsen af to nye vogne, nem-
lig en Carlsberg og en Tuborgvogn
En olvogn er jo velset de fleste
steder (mdske lige med undtagelse
af visse sogne i Vestjylland) og
pi en modelbane, er den et velkam-
ment supplement til vognparken.
Vognene fremviser LONG's kendte
naturtro detailrigdom og er iev-
rigt opbygget med metalundervogn
med hjulszt i pinollejer (2- el-
ler B-Skinnedrift), medens selve
vognkassen er plastikstebt. Under-
vognen er sort, vognsiderne hvide
og taget grat, medens navnene TU-
BORG og CARLSBERG stédr i henholds-
vis rodt og grent. Koblingerne er
NEM type A, d.v.s. samme som for
eksempel [lHrklin's.

Prisen pa& vognene er overkomme-
lig, men desverre er der den ska-
vank ved keoretojerne, at der ikke
er noget ol i disse, hvilket er
meget beklageligt, men det mid alt-
s den enkelte selv preve at skaf
fe.

lovrigt skal ne®vnes den nye og

fikse salgskarton, som vognenes le-
veres i. Den er bade pzn og hen-
sigtsmessig med sit gennemsigtige
plastikvindue.

- Og sd har LONG opfyldt et lan-
ge naret enske hos den hastigt
voksende skare af 2-skinne/javn-
strem tilhazngere blandt modelbane-
folkene. Som det vil vere de fle-
ste bekendt, har LONG jo allerede
i lazngere tid leveret vogne for
BADE 2- og 3-skinne, men nu har
man taget konsekvensen og kan fra
nu af levere ogsd MY-loket for
2-skinne/jevnstrem, - og prisen er
uzndret. Der kan ogs& leveres den
lose motor med permanent magnet,
ligesom magneten kan leveres ale-
ne. Dette sidste har iszr betyd-
ning for de mange, der bygger lo-
komotiver selv, da der er god an-
vendelse for en stark motor som
LONG's for jevnstrem. Eksperimen-
ter vist, at den er sd stark, at
den til en vis granse med udmar-
ket resultat kan anvendes ogsa for
storre sporvidder som for eksempel
spor S og O. Dette sidste er abso-
lut af stor betydning.

Til slut skal blot navnes, at de
omtalte nyheder alle nu er fremme.

LONG's nye slvogne og salgskarton.

1959

11



MANEDENS MIDTERSIDETEGNING

"

(P \}7%53 er

Litra AL nr. 341 - 350

Med litra AL har de nye linier i
personvognsmoden holdt deres ind-
tog i Danmark. De ti vogne, der
leveredes i foraret 1958 og siden
har veret i drift pa Nord- og Kyst
banen, adskiller sig pa vasentli-
ge punkter fra de kendte stdlvog-
ne, uden at man dog kan tale om et
afgorende brud pa de 25-drige per-
sonvognstraditioner.

‘os den rejsende er det vel i
forste razkke de stil- og vendbare
flyvemaskinstole og de store vin=-
duer, der falder i ejnene, medens
modelbyggeren vil legge merke til
en rzkke detailler, som giver AL’
erne deres specielle karakter og
adskiller dem fra f. eks. AC-vog-
nene.

Vognsiden domineres af vinduerne
med deres brede indfatninger af a-
luminiumsprofiler. Pa tegningen
angiver den yderste tykke streg
gumnitetningen mellem vognside og
ramie. Vinduesdbningerne, der iev-
rigt er hojere og har sterre af-
rundingsradius i hjernerne, end
det er tilfweldet pa de "gamle" stédl-
vogne, skares ud efter inderkanten
af gumiilisten, og denne markeres
efter vognens maling med en tusch-
streg.

12

s
DSB’s litra AL

Den nederste del af vinduerne
har dobbeltglas og ligg. er som sad-
vanlig forsaznket 4-5 cm, mens glas-
set i den everste bevagelige del
nesten flugter med vognsiden. T
model md man indl:gge tilpassede
plexiglasstykker af samme tykkelse
som vognsiden.

Vinduernes bevagelige del barer
forneden en sver aluminiumsliste
med halvrundt tversnit. Denne 1li-
ste, der star et par cm ud fra si-
den, er meget dominerende og ma i
model markeres med en pilimet kar-
tonstrimmel, mens vinduesrammerne
ievrigt blot males med aluminiums-
bronce, dels pa vinduesglassene
for disses indsezttelse, dels pa
kanten af vinduesdbningerne.

Den sadvanlige forstarkningsli-
ste under vinduerne mangler pa AL-
vognene, paner en bid i hver ende
til anslag for derene.

Endeperronerne er gjort ca. 25cm
bredere og spidser til mod enderne
ligesom pa de gamle ryttervogne.
Det er derved blevet nedvendigt at
forsyne vognbunden med en udskering
til det everste trin. Gavlderene
og harmonikaerne er af den szdvan-
lige udfoerelse, mens taget og den
del af gavlen, som ligger udenfor
de lodrette profiljern, er foert ud
i flugt med disses overkant. llar-

MB-NYT



monikaerne kommer derved til at
ligge i en grube i gavlene. Taget
spidser svagt til i enderne, og
kanterne mellem tag og gavl og
mellem gavl og vognside er afrun-
dede.

AL er forsynet med den sidste
udgave af DSi's 3 m stédlbogie, som
ogsa korer under de nyeste CC-vog-
ne. De ny bogietype adskiller sig
fra de tidligere dels ved en razkke
forenklende og pladsbesparende
smidzndringer, dels ved at vare
forsynet med gummiindlzg, bl.a.
under bladf jedrene, hvilket kende-
tegnes ved et gult felt paA bogie-
rammen med péskriften: Gummi. P&
afstand - og i model - lzgger man
mest merke til dynamoerne, som er
flyttet fra vognbunden ned til et
par udliggere pa bogien.

Med hensyn til malingen skal til-
slut blot mindes om den jo nu ob-
ligatoriske 10 cm brede gule stri-
be over vinduerne, som tilkendegi-
ver I.klasse. Miske pd grund af
de kraftige vinduer skammer den
AL-vognene nindre end de andre vog-
ne. Taget er aluminiumsfarvet -
efter kort tids drift dog brungrat.

I.N.

P.S. En kort omtale af AL-vognen
med flere billeder af den indre
har veret offentliggjort i nr.2/58
af MODELBANENYT.

red.

Slangerupbanen

dukker til stadighed op i vore bre-
ve fra lmserne. En har fundet et
par billeder frem, en anden har
fiet oplysning om den i MB-NYT om-
talte Dc 75, som vi bragte en teg-
ning af, og hvor vi var i tvivl om
visse detailler var korrekte. Sa-
ledes skriver bl.a. Hr. JORSS til
os og giver en mazngde vardifulde
oplysninger om den navnte vogn. De
vil til sin tid komme lzserne til
gode, bl.a. i form af en revideret
tegning af den navnte vogn, son -
oplyser hr. Jerss - var KSB's ene-
ste af den type.

Hr. Niels Christensen sendte os
i sin tid en del materiale samt
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en tegning af !Mi-dieselloket, men
da det viste sig, at den ikke kun-
ne vaere helt korrekt, kunne vi ikke
s@tte den i bladet. Via DTB fik vi
imidlertid omsider fremskaffet ori-
ginale tegninger, og hosstdende ses
resultatet (skala HO). Fotos af det
her viste dieselloko har det egent-
lig ikke manglet p&, men ALLE la-
der desvaerre en del tilbage at en-
ske, hvad billedkvaliteten angir.
De er nesten alle for merke og/el-
ler giver ikke detaillerne tydelig
nok. P4 nmste side ses et par af
de bedre, taget af hr. Freddie Wa-
celi Andersen, hvem vi ogsd takker
for hans store interesse for vort
blad.

Hr. Kirchhof Jergensen har ogsa
tegnet et af diesellokene fra KSB
og giver isvrigt felgende oplys-
ninger, der vist i det store og
hele er korrekte:

Slangerupbanens "prarielokos".
B&W byggede 1930 2 stk. Ml & 2
200hk dieselelektriske 1-Bo-1 lo-
komotiver. Vognkasserne blev byg-

get hos Skandia. De har kun eet
fererrum, som er anbragt nar ved
midten af lokomotivet og rager op
over motorhuset med udsyn i begge
retninger. Lokomotivet vejer 38t.
Mellem 1931 og 33 byggedes M3 og
14 pa 300hk og A49t.

Men ogsd andet end det rullende
materiel har fanget lzsernes in-
teresse i forbindelse med Slange-
rupbanen, siden vi offentliggjor-
de vor ferste artikelserie oi: den-
ne bane i nr.6-7-8/1958; i flere af
brevene omtales de forskellige
stationer og betjeningen pad disse
og sporplaner af de forskellige
stationsanl®g har vi ogsi fdet.

Det er imidlertid et stort ma-
teriale at gennemgd og bringe i
en sadan form, at det kan serve-
res for leserne, men der kan sik-
kert blive en hel del artikler i
fremtiden med bdde billeder og fo-
tos, og med lasernes tilladelse
vil vi gerne offentligere de af
brevene, som vi kunne t&nke os vil-
le interessere en sterre kres og
madske derigennem kunne give anled-
ning til at yderligere oplysninger
af den ene eller anden art ville
dukke op. Banen eksisterer jo end-
nu, selvom den er blevet "ampute-
ret",
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Hvad vi her har vist
vore l®sere er som al-
lerede navnt kun lidt
spredte glimt fra den
forkatrede bane, da
der jo tidligere her
bladet har varet en
sammenhazngende arti-
kel om den, men at en
serlig interesse er
til stede hos vore
lasere, viser de man-
ge lzserbreve, vi har
fiet, og som vi efter
bedste evne vil soge
at besvare her i bla-
det.

Og til slut endnu
et par billeder af
KSB's litra M4, som
det jo desvierre ikke
lenger er muligt at
fotografere, da den
er hugget op. Skulle
DE eventuelt ligge
inde med bedre bille-
der end de her viste,
sd skriv til os. - Og
det gmlder naturlig-
vis ogsd, hvis De har
andre ting af interes-
se for lzserne. (red.)
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v dirinness

LIMER S

som laver modeltilbehor i IO i
2 s Vesttyskland er langsomt med til
NDUSTRINYT (fortsat fra side 9) at lere danske kobere, hvad det
et af de mange udenlandske firma- vil sige, at f4 en virkelig god
er. modelting mellem ha@nder, som dog .

= er fabriksfremstillet. De mange

udmezrkede bygges®t til bygninger,
broer, m.m. er nemme at arbe jde
med, og resultaterne lader ikke
vente lange pad sig. Betragter man
= stendemningen pd ovenstdende bil-
lede, vil man se, at det er Voll-
mer mur-plastik, der er anvendt
med en virkelig forbleffende effekt.
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Godsstation A4 Heojde: 100 mm Preiser modeller.
= 130, . sortim
— 190 , b Loy

6 fir, 1 hyrde, 1 hund 725
6 hjorte 7,25

i LT
| —— 6 stk. stationspersonel 1,25
‘...... 6 stk. rejsende 1,25
' ”" 6 stk. arbejdere 1,25
! ""m 6 stk. siddende damer og herrer 1,25
<> - | 6 stk. badegaster | 1,25
o 'ml 6 stk. badegaster II 1,25
T 5 stk. heste og 1 fel 1,25

—]

Kr. 5,50 —— 5 stk. keer og 1 kalv 1,25
ABNER KL.12 4 stk. geder og 4 grise 0,95
12 mzlkejunger pr. pose 125
M H OBBY byggesxt, telefonkiosk m/ der og ruder etc. 2,65
ODEL & feerdig telefonkiosk m/ der og ruder etc. -3,25
byggesat cementsilo 4,85
LOVSTRADE 2 tved Kebmagergades poiben) KOBENHAVN K. iy emenidis 6.50
Telf. Byen 3010 . Postkonto 735 21 robdd m/ &rer og ror 1,50

ved hr.

AMIK

vore la:sere,

Herluf Jensen har sendt os nedcnstdende arti-
kel om harmonikaforbindelser,

som vi giver videre til

som denne gang blot skal vare tdlmodige:

FREMSTILLING AF HARMONIKAFORBINDELSER TIL MODELVOGNE I SPOR O

lfarmonikaforbindelsen bestdr af
2 dele:
a. Rammen, der laves af 1 mm mes-
singplade og forsynes med hul og
tap efter tegningen, og
b. selve bzlgen, hvis fremstilling
her beskrives narmere.
llateriale: Vokspapir af den slags,
der anvendes til plisserede lampe-
skerme, har vist sig velegnet m.h.
t. at holde formen og bevare en
vis f jederkraft. Den ferdige balg
kan dog vanskeligt farves tilfreds-
stillende. Da det er lettere at fo-
retage tilridsningen pa et sterre
stvkke papir, klippes de enkelte
belge feorst ud, nar tilridsningen
er foretaget.

Pkt.1l. Optegn balgen udfoldet - pa
begge sider af papiret (smd gennem-
stik).

Pkt.2. Opmerk foldekanternes 2,5
mm's mellemrum og bestem hjerner-
ne med de to par tvaerstreger.
Pkt.3. Rids med en nal de kanter
p4 oversiden (el. ydersiden), der
er tegnet med fuldt optrukket
streg, ogsd zig-zaglinien i hjor-
nerne.

1959

Pkt.4. Vend papiret og rids der-
efter pA undersiden kun de stre-
ger, der pa tegningen er punkte-
ret. Bemark at sider og overkant
pPi belgen er omvendt ridsede. Pas
under ridsningen pd, at papiret
ikke flosser.

Pkt.5. Klip den ferdigt ridsede
baelg ud og bej med fingrene papi-
ret tilbage, sd hver enkelt ridse
dbnes, hvilket falder naturligt,-
forst alle ridser til den ene si-
de, sa alle de mellemliggende til
den anden side. P4 pA ikke at til-
foje hjernerne overlast. Bej ogséd
folderne i balgens overside pa
trods af, at de her er modsat ret
tede sidernes folder. (Forsigtig-
hed!).

Pkt.6. Pidbegynd nu sammenfoldnin-
gen af belgen i den ene nederste
kant, og anlag samtidiz b:lgens
vinkler. Ganske af sig selv fin-
der harmonikaen nu sin form. Klem
den forsigtigt helt sammen.
Pkt.7. Delgen limes nu fast til
rammien, og siden limes den fardi-
ge harmonika fast til vogngavlen.
Pidse, at rammens underkant kan
passere frit over pufferpladerne.
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Dezref jedrene fra de karakteri-
stiske barebsjler pd vogngavlen
har vist sig at vaere hindrende
for balgens bevaegelser under ker-
sel i kurver. De (men ikke bojler
ne!) ber undlades, iszr da balgen
er stiv nok i sig selv. De to o-
ren foroven pa rammen, der havde
til opgave at bzre disse f jedre,
er da ogsa for savidt overfledige.
Vi har imidlertid bibeholdt dem
og bojet dem lidt tilbage, og de
er da sa@rdeles praktiske ved ad-
skilelse af stramme forbindelser
under frakobling.

Af tegningen fremgdr rammens
no jagtige mal, hvis overholdelse
er en forudsaztning for sammenkob-
ling med det allerede eksisteren-
de materiel. Merk, at tappen sid-
der i venstre side (svarende til
den hvelvede puffer).

Nir overgangen ikke skal benyt-
tes, foldes balgen ind mod vogn-
gavlen, de to klinker griber da
fat over de midterste eren. De
hidtil byggede modeller med harmo-
nikaovergang var alle stdlvogne,
og klinkerne kan her bekvemt an-

18

bringes i de to vinkeljern, der
afstiver vogngavlen. Klinkerne

kan bevages opad om en tap, der er
loddet fast i klinken og med et
let kornslag udefra bragt til at
passe til det koniske hul, sid de
ikke kan falde af. Et system med
de gammeldags forvridere kan let
laves.

Da balgene under sammenkobling
kun holdes imod hinanden ved pa-
pirets fjederkraft, ber man skéne
denne og lade balgene hange frit
ud, ndr vognene opbevares.

Herluf Jensen
A.M.J.K.

VIGTIGT! Bemerk, at tegningen ikke
er i skala for spor O (men i 2/3
storrelse). Det bor miske tilfoejes
at ekstra aftryk af harmonikateg-
ningen og byggebeskrivelsen leve-
res for 2 kr. + porto, der kan
betales i frimerker. - MEN bestil-
linger modtages IKKE af MB-NYT -
De skal sende Deres ordre direkte
til Aalborgklubben, hvis adresse
De finder under klubmeddelelser
bag i bladet.

red.anm.

MB-NYT



I
LS

—%
=
|

A1 bl

1
|
1
1] L
. LA =
1 VN YLY -

THEHE \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\/
N ﬁ i \\\\\\\.\E\\\\\\\\\ %
Hils | 2 0
Nt n
il q

Copyright:
e | P— AMJK & MB-NYT

g e

---------------------------

..........................................

1959 19



ASJ)

(Foto

linien.

5
a

[
b
)
+
=]
~
]
=
0
=
Vo)
o
=T
&
2
]
-
o
~
-
-
=
)
=]
&}
3

Fig.1l.

1959

20



HTHTHTHTHTH I ]

1
=1l
1

HIH
1S
1

n=us

TG O J &

1

TH

HSHSHSNSHII

1
1
1
1
1
=
I

THIETHTHETHT

I
ii
ii
ii
i
i

1
il
ii
ii
ii
ii

1
ii
1
il
il
ii

ii
ii
i
ii
ii
U

T
il
=il
i
1
T

HIETHTET

ii
i I
ii ii
ii T

I
1
1

1
1

1
1
1

1
i af ERIK B. JONSEN
ii

HIHTHTMHTHITHITEHTHIEIS

Det hznder ofte, at man pi en dansk jernbanestation - hvis man, vel at
merke, er jernbaneentusiast — iagtager en godsvogn, som ved farve og i bygze-
stil, straks lader sig identificere som svensk, men som ved nermere eftersyn
viser sig ikke at have ejendomsmzrke SJ, men TG0J. Hvad betyder da TGOJ 2.

Det betyder, som man siger i Sverige, "helt enkelt", Trafikaktiebolaget Gran—
gesberg-0xelosunds Jarnvagar. TGOJ er Sveriges sidste virkeligt store private
jernbaneselskab, et foretagende, som md dele pladsen med det schweiziske Bern-
Létschberg-Simplon (BLS), om at vere Europas mest moderne privathane. TGOJ er
en del af en af Sveriges sterste koncerner: Grangeshergkoncernen, som ikke
alene beskzftiger sig med jernbanedrift, men i forste rzkke brydning af malm,
hide i Granzesberg-omrddet i Bergslagen, og i lappland, hvor koncernen er ejer
af det kempemessigze mineselskab Luossavaara-Kiirunavaara Aktiebolag (LKAB) med
malmlejer i Kiruna og ved Gallivare. Koncernen har endvidere en rederiafdeling,
der rider over en fldde p& nogle oz tyve moderne kombinerede malm- og tankski-
be, der overvejende sejler malm fra Narvik og Oxelosund til nordamerikanske
havne, for atter at returnere med olielaster til Europa. Sluttelig kan nevnes,
at havnen i Oxelosund, ved banens endestation ved Ostersgen, helt ejes af TGO.

Historien om malmen i Grangesberg er sterkt sammenknyttet med de svenske
jernbaners historie; dette har tidligere wveret bersrt her i tidskriftet af
0. Winther Laursen i en artikel om Nora Bergslags Jarnvag (MB-nyt nr. 11/57),
men af hensyn til nye lesere vil jeg rekapitulere: I 1856 dbnedes Sverices for-
ste jernbane med offentlig trafik pi strzkningen Koping-Hult, denne jernbane
blev senere en del af Urebro-Koping Jarnvag. 1 1873-77 dbnedes to mellemsven-
ske selskaber for trafik, nemlig Oxeldsund-Flen-Westmanlands Jarnvag og Frovi-
Ludvika Jarnvag. (Sidstnzvnte selskab anskaffede 1876 to person-bogzievocne,
som var de forste fire-akslede vogne i Sverige, leveranderen var - kurigst nok
- en dansk fabrik: "Scandia" i Randers.) Disse selskaber, der havde fzlles
ledelse, sikrede sig straks interesser i "jarnbruk" forskellige steder i Bergs-
lacen, for at skaffe sig virkeligt trafikunderlag. I 1883 dannede de Granges—
bergs Grufve Aktiebolag, som overtog hovedparten af lejerne i Grangesberg—om—
ridet. I dette omrdde var der brudt malm siden middelalderen, malmen var me-
et rig, men indeholdt ulykkeligvis fosfor, som gor jernet koldskert, oz der-
med mindre anvendeligt. I 1878 opdagede imidlertid to engelske kemikere en

metode, hvorved det var muligt, at fremstille et billigt og anvendeligt stdl

af fosforrig malm; i firserne kom der derfor rigtiz gang i malmbrydningen. I
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I'ig.2 (everst) TGOJ litra Bt nr.301 (foto: ASEA)
Fig.3 (nederst) Skinnebustog litra Yoa 104 pad Eskildstuma C.(foto:TGOJ)
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1895 erhvervede OFWJ og FLJ akti-
erne i OKJ, og dermed var hele
forbindelsen fra Ludvika til Oxel-
8sund samlet under en falles le-
delse; endelig i 1896 dannedes,
med hovedkontor i Stockholm, Tra=-
fikaktiebolaget Gringesberg-Oxel-
gsund (TGO) for at samordne jern—
bane- og grubedriften. I 1931 ud-
skiltes jermbaneselskaberne atter
til enselvstandig afdeling: TGOJ,
med hovedkontor i Eskildstuna.
TGOJ trafikerer i dag en strak-
ning p4d 299 km, med hovedlinien
fra Ludvika over Gringesberg til
Fr8vi, Arboga, Eskilstuna, Flen,
Nyk8ping og Oxeldsund, samt side-
linierne fra Valskog til Kbping,
og Rekarne til Kolbick. Sporvidden
er den normale: 1435 mm, der er
anvendt 41 og 43 kg/m skinner, og
storste hastighed er 90 km/timen
(for lokomotiv-tog); strakninger-
ne er i deres helhed elektrifice-
rede (vekselstrem 16.000 volt,
16 2/3 periode), men elektrifice=-
ringen er ferst afsluttet forholds-
vis sent. Dette henger i vasentlig
grad sammen med banens - i adskil-
lige a4r - usikre skabne. Banen
havde allerede i 1940 fuldt udar-
be jdede planer om elektrificering,
men netop dette Ar vedtog den
svenske regering og rigsdag en lov
om nationalisering af en vasentlig
del af det svenske privatbanenet.
Forst i 1951 bestemtes det, at
TGOJ ikke skulle dele sk®bne med
f. eks. BJ (MB-nyt nr.11/57 s.173);
der afsluttedes nemlig dette ar,
en sdkaldt koordinationsaftale
med SJ (om falles takster, gods-
vognsbenyttelse m.v.), som med-
ferte praktisk taget de samme for-
dele for trafikanter og personale,
som der ville vare opndet ved en
nationalisering. TGOJ's selvstan-
dige fremtid var nu sikret, og e-
lektrificeringen pé&begyndtes om-
gdende. Strakningen OxelBsund-E-
skildstuna var klar ved Arsskif-
‘tet 1953/54, og strazkningen Frévi-
Ludvika i efterdret 1955. (Straek-
ningen K8ping-Frdvi var allerede
elektrificeret i 1949 ved SJ's
foranstaltning, for at muliggere
gennemleb af ellok-trukne tog
Stockholm-Urebro). TGOJ er, nast
efter rigsgreznsebanen, Sveriges
tungest trafikerede strzkning; pa

1959

den 273 km lange strakning, fra
Gringesberg rangerbanegard til
Oxel8sund havn, leber dagligt 5-6
malmtog, hver stamme bestdr af ca.
60 vogne, der hver isar rummer 40
tons; hejeste hastighed for malmto-
gene er 1 ojeblikket 50 km/timen,
men der er planer om, som det vil
fremgd af nedenstdende afsnit om
det rullende materiel, at forege
denne hastighed.

Ved overgangen til elektrisk
drift rddede TGOJ over ikke mindre
end nogle og halvfjers damplokomo-
tiver, hvoriblandt kan n®vnes nog-
le store dampturbine-maskiner; men
banens damplokomotiver er et helt
kapitel for sig, som jeg hdber at
kunne vende tilbage til senere.

Med f4 undtagelser er de fleste ma-
skiner nu henstillede eller udran-
gerede.

TGOJ's elektriske lokomotivpark
omfatter fire typer, hvoraf de tre
er konstruktioner, der er overta-
get fra SJ, medens den sidste (1li-
tra Bt) er en selvstendig TGOJ-kon-
struktion. De to vigtigste typer er
litra Bt (fig.2) og Ma (fig.rg, beg-
ge udstyret med et lige antal aks-
ler, der hver drives af en 750 hk
enfasemotor; den ferstnavnte er to-
akslet (Bo'Bo') for person- og hur-
tigtog, den anden er tre-akslet
(Co'Co') for malm- og godstog; for
at lette den rationelle udnyttelse,
skelnes der dog ikke mellem dem i
maskinlebsmessig henseende. Litra
Bt nr. 301-311 har felgende data:
total effekt - 3000 hk, maks. ha-
stighed - 105 km/tim, maks. trmk-
kraft - 20 tomns, totalvegt - 71,6
tons; litra Ma nr.401-408: total
effekt 4500 hk, maks. hastighed -
105 km/timen, maks. trakkraft - 33
tons, totalvegt - 105 tons. Det e-
letriske udstyr er leveret af ASEA
i Vdsterds, medens ansvaret for de
mekaniske dele er fordelt pd Nyd-
qvist & Holm AB (NOHAB) i Troll-
hittan for litra Bt's vedkommende,
for litra Ma, pd AB Svenska Jirn-
vidgsvirkstdderna, afdelingen i Fa-
lun. I begge lokomotivtyper er ind-
bygget anordninger for multipelker-
sel, og da alle maskiner er gearet
for samme he jeste hastighed, har
man mulighed for at tilpasse loko-
motiveffekten nejagtig efter det
foreliggende behov med fra fire til
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tolv drivende aksler med et aksel-
tryk fra 17,3-18,1 tons.

Som tidligere nevnt fremferes 5-
6 2700 tons malmtog dagligt, hvil-
ket sammenlignet med for eks. rigs-
gransebanen er et forholdsvis 1lil-
le antal, og trafikkapaciteten er
da ogsa langt fra udnyttet. sa-
gen til, at der fremferes sd store
tog er, at man vil spare pa den
dyre arbe jdskraft. Det ville fra
et rent lokomotiv-anskaffelses-syns
punkt have varet noget billigere
med mindre lokomotiver og flere
tog. Topografien medferer forov-
rigt, at et malmtog, som er star-
tet fra Gridngesberg, der er belig-
gende 286 m over havet, af egen
vaegt kan rulle tvars over Sverige
ned til kysten ved Oxel8sund, og
det har vist sig ved mdlinger, at
effektforbruget for de tomme vog-
nes tilbagetransport bliver om-
trent den samme, som for det las-
tede togs nedtur. De ovrige typer
af el-lokomotiver, litra lg, et
1760hk (Bo'Bo') lokomotiv for min-
dre person- og godstog, samt det
velkendte 700 hk rangerlok, litra
Ub. Litra Hg er bygget af ASJ i Fa-
lun, litra Ub af Motala Verkstad;
de elektriske dele er fra ASEA.

De dieselelektriske lokomotivers
antal indskrenker sig til et par
stykker, leveret fra tysk fabrik.
De anvendes hovedsagelig til tung
rangering. Endvidere rdder TGOJ o-
ver et antal traktorer (lokomoto-
rer), alle af indenlandsk fabrikat

(fortsmzttes i naste nummer )

RAIL NEWS -

for the FOREIGN READER

SUMMARY IN ENGLISH

HO 56 - A Danish model railwa
club Egauge HO, founded in 1256{
tells about itself, its foundation
and its plans. First picture shows
part of the layout and the second
one shows the traditional beginning

GDS III - Part two of the de-
scription of the construction of
a tiny Danish standard gauge engi-
ne for Y4 inch. scale. A scale
drawing will be published in our
next issue.
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T.K.V.J. - means Troldhede-Kol-
ding-Vejen Jernbane (railway) and
is to-day the longest Danish pri-
vate owned railway. Passing through
one of the most beautifull Danish
countrysides (East-Jutland) it is
worth a ride, if you should happen
to visit our country.(To be conti-
nued in the following issues).

LANDSKAB - Scenery on the layout
is described in this article by a
Danish-Swede in Gothemborg(Gbte-
borg) .

NYT FRA NER & FJERN - News from
Home and Abroad. Short News.
INDUSTRI-NYT - Industrial News.
The Danish factory LONG has now
brought two new wagons on the mar-
ket. It is replicas of TUBORG and
CARLSBERG wagons (the famous Danish
breweries) in cheerful red, green,
black and white colors. They can
be delivered for both 2- and 3-rail
European type A (Mirklin, etc.)
couplers. - VOLLMER is still brin-
ging new beautiful and interesting
buildings, factories etc. for the
HO-builder. A lot of kits are also
avaiable now.
DSB's litra AL - Danish State Rail-
ways class AL is a modern lst class
passenger coach. It is described in
the article, but you will be able
to locate almost any details from
the scale drawing on the middle pa-
ges (HO-gauge).
SLANGERUPBANEN - This suburb rail-
way near Copenhagen is formerly de-
scribed here in this magazine., But
so many readers have sent us letters
and pictures and asked us to tell
more about this railway that we in
this issue a.o. bring you a scale
drawing (V8 inch.) of one of the
most caracteristical dieselengines.
LITTERATURNYT - News on literature.
AMJK stands for Aalborg model rail-
way club ("Aalborg" is the "capital"
of Northern Jutland). They build in
gauge "O" and are here describing
how to make your own corridor con-
nections for your passenger coaches.
TGOJ - A Swedish private railway
of rather high standard and equipped
with modern rolling stock of best
quality. This is part one of this
article, and part two will follow
in our next issue.
Club notes etc. - on the last pages.
-0~0=0=-0-0—
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DO YOU SUBSCRIBE TO MODELDBANENYT?

It is very easy to arrange. You
just send an international money
order to us at the value of $.2.40
and tell us what issue you want
the subscription to start with.If
vou cannot pay in §., you can pay
in another currency an amount cor-
responding to Danish Kroner 16,50
which is the subscription rate for
one year (6 issues).

LR 2R IR S o b b ok o o o b BB o b o S b oE o S R o o
FOREIGN SUBSCRIBERS IN 23
COUNTRIES!

MODELBANENYT is now sent to sub-
scribers in more countries than e-
ver before, most of them, however
to USA. From time to time we get
letters from abroad, but we think
that it could be interesting too
to have photos, descriptions of
layouts, etc. from foreign subscri-
bers.

Therefore, please
to of your layout,
then publish
each
give

send us a pho-
and we will
the best of them in
and as a prize we will
the winner a free one year

issue

subscription to MODELBANENYT. How-
ever, you can only win once a year.

In this issue starting the years
of 1959 we have improved the prin-
ting, and we very much hope that
we can go making our magzine bet-
ter to the benefit of our readers.

In the next issue
nue a list which is
started, giving you
world-wide model
West-Germany-

MINIATURBAIINEN - 16

we will conti-
now being

the names of
railway magasines:

issues per v.
N8ttcher Bastel lriefe - ?
MODELLTECIINIK - 6 per year
Cast-Germany-
Dei odelleisenbahner - 12 per y.
ifolland-
Miniatuurbahnen - 9 per year.
France-
Loco-Revue - 11 per year
L'echo du petit train - 12 p.y.
Spain-
Tren !ldniatura - 12 per year
Italy-

H0-Rivarossi - 6 per year(cont.)

Gor Deres MODELBANENYT til en nyt-
tig hé&ndbog. Lad os indbinde hef-
terne i

SOLIDT BIBDLIOTEKSBIND
m/ pluviusinryg og lezrredshjerner,
inclusive rygtitel for

kun KR. 6,00 pr. bind
Vi indbinder ogsa andre hefter
beger for samme pris, og De
kommen til at se prevebind

og
er vel-

hos os.

CARL LARSEN's BOGHANDEL

St. Regnegade 2, Kbh.I.
telefon:C.3753&BY3518

Provinsordrer pr. efterkrav+porto

Interesserer De Dem
for rigtige jernbaner?

Ja, det gor vel de fleste rigtige modeljernbanefolk,
men derfor vil vi ogsi gore Dem opmarksom pd det

engelske EUROPEAN RAILWAYS.
Arsabonnement kr.1l2, lesnr.2kr.

Agentur for Danmark:

Modelbane-ny.
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Generalagentur
for Danmark & Island :
Skandinavisk Hobby Industri, Aarhus
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MARKLINBANE med eller uden skinnen
21 m skinner, signal, 7 sporskif-
ter, huse o.m.a. p& novopanplade
1x2,20 m med skab pa vaggen. Var-
di med skinner 600kr., uden skin-
ner 324kr. S=zlges for hejeste bud.
Narmere ved Dent Petersen, Kande-
stebergade 10, Slagelse.

TENSHODO LOKO (japansk HO) ubrugt
0-D-0 godstogslok m. tender (af-
bildet i MB-NYT nr.12/57), salges.
Pris kr.208,-. Stenderup RY 9026
(hverdage) .

SEND KR.2,50 I FRIMERKER, og De
vil f& tilsendt 12 fotos af dan-
ske lokomotiver i postkortformat.

Bent Palsdorf, Postbox 184,Kbh.K.

KLUBMEDDELELSER

Hg.-Mjk.
HELSINGOR MODELJERNBANEKLUB

Lokale: Klubvognen Hg.station
Anlzg i HO.

Modeaften: Onsdag

Formand: J. llansen, Vinkelvej 19
£1f.. 21 T4 /87

Nestformand: H.J. Arnsing, Gurre-
vej 28, tlf. 21 36 58.

Kasserer: K.P. Christensen, Stub-
bedamsvej 78, tlf. 21 24 38.
Bestyrelsesmedlem: A. Jensen Pe-
tersen, Skjoldsvej 28, tl1f.21 2725
Klubbens postadresse: Vinkelvej 19

AALBORG MODELJERNBANE KLUB

Anleg i spor 0. Byggeaften:mandag
Klubhus: Forchammersvej 3,
Formand: Disp. Finn Ankeraa, t1f.
2 12 79.

DANSK MODEL JERNBANE KLUB

Anleg i spor O.

Klublokale: Norrebro station
Formand: Poul E. Clausen
Naestformand: James Steffensen
Kasserer: Th. Kronholt

Sekret®r: E. Albrechtsen, Amund-
sensvej 18, Lyngby, tlf. 87 54 62

ODENSE MODEL JERNBANE KLUB
Anlazg i spor O.
26

Klublokale og anl®g: DSB's rutebil
garager pad Kildemosevej.

Formand: A. Hove, tl1f. 12 94 L6
Kasserer: M. Nielsen, tlf. 11 79 40
Sekretar: P. Juul Nielsen, tlf.

11 14 77.

Byggeaften: Tirsdag k1.20,00

Nye medlemmer kan optages, henven-
delse i lokalet.

MODELJERNBANEKLUBBEN "1IO"

Nordkazrvej 1 - Hvidovre, Valby.
T1f. 30 06 31 og RYvang 5942y.
Formand: Harry Larsen
Nastformand: Alf Rasmussen
Kasserer: Hans Hundstrup

Medlem af bestyrelsen: Erik Bugge.

SLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB

Anl®g i "O" pad Slagelse banegird.
Byggeaften: Tirsdag

Formand: P.E.Jensen, "Lundehus",
Valbyvej, Slagelse,tlf. 2789
Kasserer: Preben Madsen, Herluf
Trollesvej 25, Slagelse.
Naestformand: H.H. Larsen, Herluf
Trollesvej 1B, tl1f. 2180.

KOBENHAVNS MARKLINKLUB

Anleg i spor HO.

Klubben er flyttet og tillige fa-
et ny formand. Klubanlzgget og
formandens adresse er: Ole Morten-
sen, Horsebakken 74, BElla 1821.
Klubaften: Torsdag

1 a 2 nye medlemmer kan optages.

MODELJERNBANEKLUBBEN HO.56

Smedegade 11, kld., nerrebro.
Klubben bygger pd et dansk an-
leg i HO, "toskinnedrift". Inter-
esserede er velkomne. Klubaften

tirsdag.

ALLE SKANDINAVISKE MODELBANEKLUB-
EER er velkomne til optagelse un-
der rubrikken KLUBMEDDELELSER med
tekst i det pa geldende lands e-
get sprog. Klubber, som onsker at
blive optaget i rubrikken, skal
blot indsende kr.8,00 i geb$r sam-
tidig med bestilling af et abonne-
ment til klubben, d.v.s. for eks.
for danske klubber bliver prisen

1 &rsabonnement kr.15,00 + kr,8,o0
for optagelsen i rubrikken.(Andre
skandinaviske klubber kr.16,50 +
kr.8,00).

MB-NYT



VED DE-

. hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
af MODELBANE-nyt?

Dem kan De sletikke undvasre

Skriv efter de numre eller ar-
gange, De mangler.

Obs.! Kun fa eksemplarer af fol-
gende blade:

1. arg. 1952 (4 numre) kr. 3,50
2, drg. 1953 (+-nr.50g11) kr. 9,00
3. arg. 1954 (< nr.6-7-8) kr. 11,00
Men De kan endnu fi felgende
argange komplet:

4. arg. 1955 (12 numre) kr. 18,00
5. arg. 1956 (12 numre) kr. 19,75
6. arg. 1957 (12 numre) kr. 21,00
7. arg. 1958 (12 numre) kr. 21,00

De sparer efterkravsgebyret
ved forud indsendelse af
belgbet pa giro 35056

Levering af enkelte numre sker kun
mod forudbetaling (+ porto). - Prove-
numre leveres ikke.

For nye laesere . ..

PROPAGANDAPAKKER

5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (for 1956) - kun 4 kr. portofrit.
Veaelg selv pakke B, C eller D. Hver
pakkes indhold er helt forskellig fra
de andre.

- Og et drsabonnement koster 15 kr.

MODELBANE - nyt

Postbox 184, Kbh. K.
Postkonto 35056

Tidsskrift for jernbaner | alle sporvidder

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.

REDAKTION: Breumvej 28, Herlev.
Medarbejdere og korrespondenter: Sv. Jergensen,
Helsinger, O, W. Laursen, Silkeborg, Ib Nicisen,
Kobenhavn.
Modelbane-nyt gar ud fra, at tilsendt maleriale
som breve, nyheder og beskrivelser af eget an-
leeg gratis stilles til bladets radighed i vor falles
hobby’s interesse.
EKSPEDITION: Postboks 184, Kobenhavn K.
Telefonisk henvendelse:
Kun mandag, onsdag og fredag kl. 9—12 pa
* 94 48 68.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
Bladet udkommer med 6 numre om aret (den 25.
i alle ulige maneder).
Arsabonnement 15 kr., udland 16,50 kr,
Virum. Benyt postkonto 35056 ved indbetalingen.
—_——
Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:
KOBENHAVN:
Kebenhavns Telefonkiosker sam
Valby Hobbyforretning, Mollealle 16, Valby.
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, 'N.
Hobby-K®lderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @sterport Station, 9.
Model & Hobby, Levstrade 2, K.
Hovedbanegardens Bladkiosk.
Kiosken, Classensgade 18, 0.
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K.
Ordrup Travare & Legetoj, Ordrupv. 109, Charl.
C. Th, Rom & Co.s Eftf,, Axelborg, Axeltorv V.
Legetojs@sken, Jernbaneallé 92, Vanlese.
Fa. Gottlieb Hansen, Ny Ostergade, K,
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K
Bauch, Aaboulevarden 40, N
LYNGBY:
Irgens Legetej, Jernbanevej 1.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade 40.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
RONNE:
Lille Torvs Lzdervare- og Legetajsforretning.
ENGLAND:
Robert Spark (3European Railways<),
15, St. Stephen’s House, Westminster,
London, S.W. 1.
FINLAND:
U-B Hagelin, Prastgardsviag 5 A 12, Hoplaks,
FRANKRIG:
Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan,
ITALIEN:
sHo- Rivarossi-, Como.
OR!

L Nar}rasécns Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Vasagatan 22, Goteborg C.



Vintertid er lzesetid —
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BOYGER

Hobbyboken 1958, 112s. ill, kart. kr. 7,00

RMC’s udklipsboger med materiale til 20 bygninger i hver bog. — Forlang bog 1
for sp. O og bog 2 eller 3 for HO. Pris pr. stk. kr. 8,75 (+ porto)
Fleischman's store sporplansboy. — En naesten uundvaerlig bog for alle 2-skinne
folk. (Indb. fikst ringbind) kr. 9,00.

How to build & operate a MODEL RAILROAD - En god lille all-round amerikansk
.pocket book”™ om vor hobby kr. 3,50.
C. A. Reitzel's MODELBANEN. Bog 1: _Pa sporet” kr. 4,25 — Bog 2: _Strem-
men sluttes™ kr. 4,25 — Bog 3: .Rullende materie!” kr. 4,75 — Bog 4: _Land-
skab & bebyggelse” kr. 4,25 — Bog 5: .Signaler og sikringsanleeg” kr. 4,75
— Bog 6: .Traekkraft” kr. 4,75.

* x

*

12 FOTOS af danske lokomotiver (i postkortformat) kun kr. 2,50.

T l D S S K R I F T E R (prisen i parentes angiver arsabonnement)

Miniaturbahnen kr. 3,75 (16 nr. kr. 60,00), Model Railways News kr. 2,25 (12 or. kr. 25,00)
Der Modelleisenbahner kr. 1,85 (12 or. kr. 21,00), HO-Rivarossi kr. 2,00 (6 nr. kr. 12,00)
European Railways kr. 2,00 (6 nr. kr. 12,00), Model Engineer kr. 1,40 (52 nr. kr. 65,00)

Provesending af ovennzevnte tidsskrifter sendes portofrit for kun kr. 10,00 ved
forudbetaling. (Efterkrav 1 kr. ekstra).

POSTBOX 184, KOBENHAVN K.
BENT PALSDORF POSTGIRO 53761, TLF. *944868
Bedste telefontid: Mandag, onsdag, fredag 9-12

OBS. | vort udsalg i Kebenhavn i Ny Kongensg. 11 kan hver dag kl. 16'°-17%°
lerdag kl. 11-14, ovennzevnte beger og blade beses og kebes.

EMIL KRISTENSEN = K@BENHAVN
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TGOJ's ELEKTRISKE LOKOMOTIVER

" — 257"—7800 ! . litra Bt
550300 159" —4800 —+ 39380 ~+ 2050
2050 3000 e bes
| | b b
179 + 179 - 179 + 179=71¢6 ton
) 7 N 7 = \ = \ 1 = Y 7 =
7 ) 5 ]
A43-1300 / :
(Y T O T O T - O T 4 T O 7 litra Ma
2500 | 2100 2100 3400 2100 2100 | 2500
~ 28'3" 8600 ——
= 38'9" 11800 -
551" 16800
i i i i i i
175 + 175 + 175 + 175 + 175 + 17,5=105 ton
litra Ub

n
11 & ‘47_1_ a-m- T
S0 2100 |1400 2700 2100

13'5" — 4100

—3'6%
b |

1584158 + 158=474 ton

For yderligere specifikationer, se artiklen pa
siderne 20 til 2A4.
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