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Musik til arbejdet -

kan De nu skaffe ogsa i hobbyrummet og bygge Deres radio-
modtager selv.
Byggesaet til Transistormodtagere fra kr. 45,00

Mellemtoneheijtaler 16,5 cm kun kr. 16,10
- og som stremkilde kan bruges et 4.5 volts batteri.

SCENERY landskabssortiment fores pa lager, stremateriale,
traeer, buske, hakke, idyller, m. m.

LEGO nye flotte modelbiler i nojagtig skala HO.

GREVE modelhuse til anleegget i skala HO.

Udenlandske tidsskrifter om modelbaner.

HOBBY-CENTRALEN 322

Til de lange traek —

Et LONG tog kan nemt blive et langt tog og med LONG's My lokomotiv kan
Deres godstog ogsa komme til at rulle. My’eren traekker fantastisk ogsd pa stig-
ninger og den kan bade snegle sig af sted og fare henover sporene med hojeste
skalafart. Den koster kr. 143,00 (incl. statsafgift).

Vil De kore sikkert p4 LONG skinner —

og med de store kurver bliver korslen mere skalatro. — Forevigt vil De vare
godt tjent med at supplere op med LONG vogne — Abne godsvogne, TF kr.
9,35 og 10,45, PB kr. 11,55 eller lukkede godsvogne, HD, IAR, IAK 2 kr. 14,85.

lllustreret katalog i flerfarvetryk mod 75 ere i frimaerker.

L. O N G MODELBANE ATALOS med 78 ere f frmeriar

v/ Chr. Nielsen & P. Schneider Kontor: Skotterupgade 7 . N.
Telf. Taga 81 40 - Telf. 81 80 Fabrik: Teklavej 42 . NV.
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Marklin’s nye

vor hobb Modeljernbaner i alle sporvidder - Kvalitetsmodeller -
er egentlig flere end een,ynAr man ikke keber alt ferdigt. Men det De ikke selv
vil lave, har yi miske pi lager. Vi nmvner her nogle eksempler.

SPOR 1 Aksellejer i fin stebning pr. stk. kr.l,co0, fjedrende puffere a kr.l,60
pr. stk., skinnestrenge (5mm) kr.1.50 og do. (7,2mm) kr.2,00 pr.m, daglyshoved-
signaler (3,5 eller 19v) imessing med rigtige linser, hojde 15 cm - nejagtig i
skala, kr.2l.oo0.

SPOR O Vognkassebyggeswet til godsvogne &bne og lukkede, broncestebt MY-front —
kr.12,00 pr. stk., Mirklin slutsignaler - et sat (3 stk.) kr,1,00, perronlampe
med plexiglaskuppel i moderne type (6, 12 eller 19 volt) med eller uden fodstyk-
ke kr.10,50, vejoverskmringssignal med redt lys kr.13,50, les blinker hertil a

kr.2,o00.

SPOR HO Vi ferer her de gengse artikler, som blandt andet fremgir af specialka-
talogerne, hvor vi her vil nmvne:

katalog for smsonen 1957-58 pi dansk til kr.2,o0o0

w oCan EL-Vodeljernbaner

fores p& lager i fuldt omfang og det nye flerfarvede

katalog sendes mod 75 ere i frimerker. Belebet godt-—
gores ved senere keb af LONG materiel hos os.

,qﬁ"/l&” har ogsé udsendt flerfarvet katalog - kr.1,50.
5 =
. BP-TOG

POSTBOX 26
VIRUM

&ypponb fo sjapopy - sa¥nwd v ul skomproy |apoW

Ovenstiende krydsspor udselges for
kun kr.7,50 - kun f& stk,

European Railways

Europziske jernbaners forhold i stort
og smit omtales her — med gode
illustrationer og trykt pa fint papir.
Enkeltnumre: Kr. 2,00.

Abonnement (6 numre) kr. 12,00.

EISENBAHN

er et ostrigsk jernbane- og model-
baneblad i format A4 m. bl. a. store
tegningsbilag og interessant jernbane-
stof.

Kr. 3,75 pr. hefte.

Arsabonnement (12 numre) kr. 45,00.

HO-Rivarossi

er et interessant italiensk modelbane-
blad med letfattelige artikler selv for
ikke italiensk-kyndige.

Pris pr. nr. Kr. 2,00.

Arsabonnement kr. 12,00 (6 numre).

THE RAILWAY MODELLER

er engelsk og er sardeles rigt pa
artikler af enhver art, ikke mindst for
detailler til modelbanen. (Stort format).
Enkeltheite kr. 2,75.

Arsabonnement kr, 32,00 (12 nr.)

Distribution:

Modelbane-nyt, VIRUM




Komfort i DSB's nye AL-vogn (se side 20).

KLUBMEDDELELSER

Aalborg Model Jernbane Klub

Anlseg i spor O.

Klubhus: Forchhammersvej 3
Formand: Disp. Fin Ankeraa, tlf. 1279
Byggeaften: Fredag.

Dansk Model Jernbane Klub

Anlaag i spor O.

Klublokale: Norrebro Station

Formand: Poul E. Clausen

Naestformand : James Steffensen

Kasserer: Th. Kronholt

Sekreteer: E. Albrechten (adr.: Amundsensvej
Lyngby, tlf. 875462

18,

Odense Model Jernbane Klub

Anlaeg | spor O.

Klublokale og anlaeg: D. S. B.'s rutebilsgarager
Kildemosevei.

Formand: A. Hove, tli. 9447

Kasserer: M. Nielsen

Sekretaer: P. Juul Nielsen, tli. 11477
Byggeaften: Tirsdag kl. 20,00

Nye medlemmer kan optages, henv. { lokalet.

Modeljernbaneklubben »HO«

Nordkaervej 1 - Hvidovre, Valby.
Tit. 300631 og RYvang 5942 y.
To med interesse for dekoration kan optages

medlemmer.

som

(fortsettes side V)

Dl
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MODELBANENYT

DET
SKANDINAVISKE
MODELBANEBLAD

TIDSSKRIFT FOR
JERNBANER |
ALLE SPORVIDDER
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Murtalbahn

Murtalbahn, der lober fra Unzmarkt
til Moutendorf (77 km) horer ligesom
flere andre smalsporbaner i Ostrig un-
der selskabet STEIERMARKISCHE
LANDESBAHN (St. L. B.).

Streekningen Unzmarkt—Moutendorf,
der blev anlagt i 1894 med sporvidden
760 mm gér gennem en af @strigs man-
ge smukke dale — Murtal, igennem den
lille charmerende by Murau-Stolzalpe
(her ligger banens remiser og varkste-
der), der ligger 27 km fra Unzmarkt,
videre gennem dalen, som bliver snsv-
rere og mere vildsom jo nsrmere man

"U9" holder for afgang i Unzmarkt ( sept. 57)

kommer Moutendorf, der ligger 1116 m
over havet. Pa det sidste stykke stiger
banen kraftigt, tilligemed at den som
en veritabel bjergbane slynger sig ud og
ind mellem klippeformationerne. En ual-
mindelig smuk keretur er det.

Banens driftmateriel bestar af 4 stk.
OC1 (T) loko, litra U og to meget
store kraftige og moderne OEO (T)
lokos. Disse to sidste er bygget ca. 1930,
medens de 4 litra U er anskaffet fra
1894—1920. U-maskinerne er en stand-
ardtype, man finder pd de fleste af
Ostrigs smalsporbaner. Med kun fa sn-

VORT FORSIDEBILLEDE (FRONT COVE R)

Et szertog holder klar til afgang pa Farevejle station forspandt en tidligere litra K. (Special

train ready for departure at Farevejle)

Foto: Kaj Mose Nielsen
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Steiermiirkische Landesbahms “UGS",

dringer i komstruktionen og enkelte sonteg og hurtig at manevrere ved ran-
i gering. Det har et let leb i sporet —
ogp&haglmsogerdmdm_bilﬁgti
kulforbrug og reparationsudgifter.

De fleste af maskinerne har nu over-
heder. Mange nyere maskiner har vist
ikke at kunne hamie op med O-C-1

sig at besidde nmsten alle de egenska-
ber, man forlanger af et lokomotiv til
denne specielle driftsform. Det er til-
streekkeligt kraftigt til endog ret svare

US rangerer i Unz-
markt.
18

sig i
typen i

B

andre

ekonomisk henseende, selvom de

havde wisse fordele.

> 9
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Murtalbahn har fer haft et par ret
store moderne udseende motor-bogie-
vogne, bygget ca. 1930—35; men de var
nu opslidte og udrangerede og man nz:-
rede ingen planer om keb af andre eller
anskaffelse af diescllokomotiver. Det
var den almindelige opfattelse, at diesel-
drift ikke kunne betale sig; dels var det
vanskeligt at fa4 lokomotiverne krafti-
ge og driftsikre nok, dels var repara-

-

Ophold pé FROJACH-KATSCHTAL stat

Det store 5-koblede
tenderloko (0-LE-0 (T)

ved remlsen i Murau
tionsudgifterne for store, oz crnlelig var
forskellen pd kul og oliepriscrre ilkke
nzer si stor som i Danmark

Med hensyn til motorvoz: s, Var

det kun f& af de smalsporcds haner,
nermest baner med ssrliz iuri. o afik,
der korte rene persontog, maions de
ovrige medferte personvogne soirto-

gene.
Bremsesystemet var ved do filosic af

ién;r; Lokofyrbederen "foler

maskinen over'" for at opdage eventuellevarmlebning.

Februar 1958



smalsporbanerne vacuumbremse — (ik-
ke automatisk, hvorfor man havde en
bremser posteret pa bageste vogn i to-
get).

P4 mange af smalsporbanerne var
sporet i meget fin stand og sardeles
kraftig bygget; men flere af banerne
havde ogsi store og meget svaere dbne
og lukkede godsvogne med lasteevne
20 t.

De fleste af banerne havde ret bety-
delige godsmengder at transportere og
mange steder var de nsesten ene om
transporten grundet darlige veje og
vanskeligt terrain, sa der var ikke tale
om nedleegning. Man mente dog heller
ikke, at det kunne betale sig at om-
bygge dem til normalspor.

S. Jergensen - 0. W. Laursen.

@X npt {ra

nar og fjern

(RIN LR R R N2 N J 'll“l‘....l.l.. "

STORRUMSVOGNE LITRA AL,

1 udstillingen "PA SPORET" pi Kebenhavns Hovedbanegird har publikum blandt andet lejlig-
hed til at se en model af Al-vognen, statsbanernes nyeste 1 kl. vogn. Der forevises ogsaa
en prevekupé med nogle af de drejelige sofaer med indstillelig ryg, der skal benyttes i den
nye vogn, og det er ikke mindst denne del af udstillingen, der vmkker interesse hos de be-
sogende.

Den forste af de med interssse imedesete Al-vogne er nu afleveret fra Vognfabrikken SCAN-
DIA A/S, Randers, og settes i drift pl Kystbanen i disse dage. Der er ialt 10 vogne i ordre
og de nzste feolger hurtigt efter, si at alle 10 vogne kommer i drift inden foriret. Bille-
derne viser interieret i den ferste vogn AL 341.

Da bestillingen pa disse vogne blev afgivet, fremkom der mange nye problemer, navnli

(fortsmttes side=29

20 MB-NYT

e
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Y vi bggger

T

DSB’s litra A i1 virkelighed og model

III. artikel

Maskinen er opbygget pid pladeram-
me. Denne er af 1,0 mm messingplade,
der er udsavet og forsynet med lejer af
rigtig lejebronce. Lejerne, der er adskil-
lelige, holdes sammen med 3/32” skruer.
Lejerne er boret, medens pladerne er
spendt sammen for at f4& dem si nej-
agtige som muligt. Rammen er under
dens opbygning midlertidigt spsndt op
med et par afstandsstykker af rund-
messing, for at tilpasningen af de en-
delige afstandsstykker kan ske bedst
mulig, igesom tandhjulsarrangementet
er tilpasset under den midlertidige op-
spending. Den mekaniske transmission
fra motoren i tenderen sker gennem en
bojelig aksel, der er monteret i den for
omtalte muffe pA ankerakslen. Den boj-
elige aksel er lavet af 0,5 mm Kklaver-
trad, der er spundet over henholdsvis en
2,5 og en 3,5 mm aksel. Fjedrene er i
den ene ende loddet til akslen i motor-
muffen og i den anden ende til en muf-
fe med en 1/16” s@tskrue og 2,0 mm
udboring til aksel. Denne aksel er an-
bragt i en lejebuk, der er justerbar si-
devejs af hensyn til kronhjulsudvekslin-
gen, der er 1—2,5.

Kronhjulet er loddet til en forlagsak-
sel med lejer i rammepladen. PA denne

DER MODELEISENBAHNER

Over 30 sider stof for den oemhygge-

lige og teknisk interesserede model-
bygger.

Enkelthefte kr. 1,75.

Arsabonnement kr. 21,00 (i2 nr.)

Februar 1958

aksel sidder ligeledes loddet pa et lille
tandhjul, der driver et storre do. pa for-
reste lokdrivhjulsaksel; dette tandhjuls-
st har udvekslingsforhoid 1—6. Det
samlede udvekslingsforhold me=liam mo-
tor og drivhjul bliver da 1--15, nvilket
giver maskinen en skalafart pa ca. 20
kh/t og en trsmkkraft der er stor nok
til at fremfore tog pa 18—20 vogn:ics-
ler. Dens arbejdspreastation er salcdes
tilfredsstillende.

For at give maskinen tilsirsekkelig
stor adhasionsvaegt, er der i ramamen p4
fyrboksens plads fastskruet en blykiods
pa 25X 21 x40 mm med en vaegt af 220
gr. Cylindrene er loddet sammen af
messing og hvidblikplade. Endebundene
er drejede messingringe, ligeledes bpa-
loddet. Barriereplade, hjulskzrme og
pufferplader er ogsd hvidblik, samlet
ved lodning. Driv- og kobbeltappe eor
drejet af stdl, og de forskellige driv-,
kobbel- og glidersteenger er ligeledss af
stdl. Et godt tips ved fremstilling af
disse sméiting er at bore de nedvendige
huller deri for den endelige formgivning
og afpudsning. Pufferne er naturligvis
kurvepuffer. Kurven er lavet af mes-
singror med 2,0 mm hul, der er siidset
pd og vejnet ud inden afsksringen.
Forreste traektoj er forsynet med rigtig
kobling, medens krogen i tendercn af
praktiske grunde har en almindelig tre-
leddet koblingskade. P4 sivel maskine
som tender er monteret stromaftagere
pi plexiglasplader. Kedlen er et mes-
singror. Kedelbandene er folioplade, der
er loddet fast i kanterne af et derti] bo-
ret hul i kedlens underside. Skorsten,
dom, sikkerhedsventiler og fedevands-
ventiler er ligeledes drejet af messing.
Forehusets forplade er af 0,7 mm mes-
singplade, hvor vinduesrammerne er
loddet pa, inden udsavningen har fun-

21



det sted. Sidevzeggene er hvidblik, der
er boret ud for gelenderholdere inden
samlingen. Efter sammenlodningen er
paloddet forstsrkninger og gelendere.
Indvendig i fererhuset er monteret hjul-
skeerme med szder til personalet. I fo-
rerhuset er pA kedlen anbragt »vand-
standsglas¢, »manometer« og »regula-
tor«.

1 kedlen er anbragt en blyklods lige-
som i fyrboksen. Udvendig pa kedlen er
monteret gelendere. Regkammerdoren
er forsynet med attraphsngsler og
-handhjul. P& forreste barriereplade, ke-
delfront og pa tenderen er anbragt lyg-
tekroge, hvorpA der kan szttes lygter,
dog uden lys. Lygterne er loddet sam-
men af 6 dele og efter at vare malet
hvide indvendig forsynet med glas og
celluloid. For at gere trucken si tung
som mulig er dens sider monteret pa
2n massiv messingklods.

Maskinen har fdet den traditionelle
omgang maling, nemlig grundig rens-
ning med benzin, een gang strygning
med Zinkkromat-Primer og to gange
strygning med sort lak. Ramme, cylin-
dre, kedel, forerhustag, fererhus ind-
vendig samt tenderramme med halvmat,
forerhus udvendig og tendersider og en-
de med blank lak. Skorstenen er na-
turligvis red-hvid. Flojte og lygtefor-
kant star i blank messing, fodevandsrer
i blank kobber. Forerhus, kanter pa bar-
yiereplade og tendersider er stafferet
med redt, et vanskeligt arbejde, men et
smukt syn, nar det er lykkedes tilfreds-
stillende. Numre og litra er transfers.

Maskinens vagte er 895 gr. Truck 75
gr og tender 400 gr, totalvegte 1370 gr.

P. E. J.

22
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Peter Allen: ON THE OLD
LINES. 188 s., 160 fotos., indb.
kr. 30,-.

Kort for jul fik jeg af forfatteren til-
sendt denne dejlige bog med 188 sider,
hvoraf halvdelen er billedsider. Hr. Allen
har som direktor for et stort London-
firma rejst meget og altid veeret rede
med sit kamera. Han har i bogen sam-
let udpluk fra det meste af verden og
skildrer bade nyt og gammelt, men leg-
ger ikke skjul pa, at det er damploko-
motiver, der interesserer ham mest. Det
er en lererig og hyggelig bog, skrevet
i en personlig stil og grdnet, sa den fak-
tisk kan bruges som opslagsbog. Bille-
der og tekst er meget overskueligt
grupperet i lande og kontinenter og sé-
ledes, at alle hejresider fyldes ud af to
billeder, der refererer til teksten pa
modstiende venstreside. Hvert lands
jernbanesystemer far en kort omtale
med kritik, og forfatteren har derud-
over evnet at fremdrage trak, der ka-

. rakteriserer de enkelte baner. Fotoma-

terialet er glimrende, og man er hele
tiden klar over, at man er pa farten.
Ingen steder moder man disse kedelige
overretoucherede fabriksbilleder og man
merker hvorledes bogen er gennemsy-
ret af segte jernbanestemning.

ON THE OLD LINES vil herhjemme
koste kr. 30, men jeg synes, den er det
veerd og vil pA det varmeste anbefale
den til alle, der har lyst til at vide, hvad

MB-NYT



BERGEN TRAIN LEAVING OsLo

der er uden for vore egne granser. Bo-
gen omhandler baner i det kontinentale
Europa (Finland og enkelte gstbloklan-
de), Irland, Det nmre @sten, Nord- og
Sydamerika, Australien og en del af det
fjerne Osten.

OBJ.

HOBBY-BOKEN 1958 — redi-
geret af Lennart Sundstrom
(Wennerbergs Forlag, Stock-
holm — Distribution for Dan-
mark: Modelbane-nyt). 112 s.,
kart. d. kr. 7,00, indb. d. kr.
10,00.

Hobby-Boken 1958 er en slags jubi-
leeumsudgave, idet det er 15. drgang
af denne populsre svenske bog. Den om-
fatter, modelbaner, -fly, -racerbiler,
-skibe, motorer, plastikmodeller og et
specielt leseveerdigt afsnit om fotogra-
feringens grundprincipper og finesser
specielt med henblik pa fotografering
af modeller. Tovrigt optager det stof,
som omhandler modelbaner, langt den
storste del af bogen, nemlig en tredie-

Februar 1958

del, hvlket vel is@r har interesse for
MB-nyt’s lzsere. Der omtales SJ's store
rullende modelbane, det forste anleg,
sporplaner, aktuelle lok og vogne af
forskellige fabrikater, modelhuse, Mark-
lin’s historie og til slut ALWEG-banen.
Naturligvis er det pa ingen méade en
udtemmende bog om modelbaner, men
det er jo ogsi en Arbog, og selv bogens
ovrige afsnit vil givet mange af vore

lzsere fordybe sig i, hvis de forst har
fiet bogen.

Paul O. Hansen: JERNBANE-
ANLAEG for modelbyggere.

I fortsattelse af vor anmeldelse af
denne bog i forrige nummer skal det
oplyses, at der til efterdret fremkom-
mer endnu en bog i serien af Haases
hobbyboeger. Den vil omhandle bygning
af lokomotiver og vogne, der som ns:vnt
i anmeldelsen forrige gang ikke var
medtaget i ovenstiende bog. — Pi gi-
ven foranledning skal vi samtidig med-
dele vore lzsere, at bogen indtil videre
kun kan kebes gennem boghandelen.

23



MANEDENS MIDTERSIDETEGNING

vi bggger

En gammel vognkasse: KSB Dc75

En sommerdag i 1952 fandt jeg un-
der en »snusetur» pa Buddinge station
resterne af en grenmalet vognkasse.
PA afstand si den ikke sezrlig speenden-
de ud, men kassen havde en hejst inter-
essant bagside. For at komme hen til
den, matte jeg dels ned i en greft og
dels lette pd en del ragelse i vognen.
Det viste sig at veere en af Kebenhavn
-Slangerup Banens gamle vognkasser.
Dens indre var helt proppet til, si det
var umuligt at danne sig et indtryk af
vognens oprindelige indretning, men jeg
gar ud fra, at det er en tidligere post-
vogn, og bl. a. litreringen kunne tyde
herpa. Det, der var tilbage af vognen,

24

méte jeg op, tog et billede og »syltede«
notaterne.

Da jeg i efterdret 1957 segte emner
til bygning af privatbanepersonvogne,
gravede jeg de snart gamle notater
frem. Billedet viste sig at veaere elendigt.
Det havde kun veeret muligt at fotogra-
fere fra een side, og foruden at billedet
var underbelyst, var der kommet falsk
lys til filmen. (Herefter tager jeg altid
flere billeder, samt medbringer belys-
ningsmaler!). Jeg tog ud for at tage
nye billeder, men ak, — vognen var
vaek! I stedet var en demning under
bygning, og den var ikke til megen
nytte. Det er muligt, at vognen er stil-

MB-NYT



let op et andet sted, men mest sand-
synligt er det, at den er hugget op.
Eller har De, kare lzser, set noget til
den?

Jeg har alligevel faet lavet en teg-
ning, og da flere var interesseret i den,
bringes den som denne méneds midter-
side-tegning. Jeg har tegnet vognen
dels som jeg fandt den, dels som jeg
tenker mig, den har set ud. I planteg-
ningen har jeg ikke kunnet indfere skil-
levaegge og inventar. Jeg tror vognen
har vearet en kombineret post- og per-
sonvogn, ligesom den DSB DMP-vogn,
vi bragte tegning af i januar 1957. Jeg
har ved en punkteret dobbeltlinie vist,
hvor skilleveeggen muligvis har siddet.
»Altangangen« skulle da gore det mu-
ligt for kondukteren at passere post-
rummet uden gene for postmanden, Ii-
gesom postrummet kunne aflases uden
at adgangen mellem vognene hindredes.
— Nar jeg bygger vognen, vil jeg lade
den indrette pA denne m#de, men hvis
De gor ligesd, mid De vare klar over,
at det fra min side er gatterier. Noget
tyder pa, at de fire ldger ikke har va-
ret helt ens; men da jeg ikke har kun-
net efterspore dette, har jeg lavet dem,
som jeg fandt naturligst. Jeg har ske-
let til KSB’s andre personvogne samt
til DSB’s CUP-vogne (de tidligere SFJ-
vogne), der har en del tilfzlles med
denne type.

Hvis De symes om vognen, men har
De uvilje mod at bygge noget, De ikke
er 100 pct. sikker pa, kan De lade vogn-
kassen figurere som mandskabs- eller
materialeskur pa Deres stationsterrain.

De kan se, at det kan vare ganske
nyttigt at skitsere en interessant vogn
op, selv om man ikke stir for at skulle
bygge den. Jeg for min part har lert,
at man altid skal tage mislykkede bil-
leder om med det samme, s& man ikke
risikerer, at emnet er vak, nir man
kommer anden gang.

OBJ.

LASERNE
SKRIVER -

Fra MOROP i Danmark har vi
modtaget:

M4 det veere mig tilladt i min egen-

skab af efterfelger for ingenior Stef-

fensen som reprasentant for Danmark

Februar 1958

i MOROP's tekniske udvalg at frem-
komme med et foreleobigt svar til de af
hr. Jorgen Stiirup i januar-nummeret
fremsatte bemarkninger vedrorende de
nylig vedtagne NEM-blade. — Jeg hé-
ber, at der senere her i Modelbane-nyt
vil blive lejlighed til at offentliggere,
hvad der endnu ikke har veret bragt af
standardblade og samtidig knytte en
smule forklaring dertil, siledes at alle
modelbyggere kan komme til klarhed
over, hvorfor man er' kommet til de re-
sultater, som giver sig udtryk i de ved-
tafne normer. =

ndledningsvis vil jeg takke hr. Stii-
rup for hans indleg og gore opmerk-
som pa, at det er foerste gang, at
MOROP’s danske reprzsentanter erfa-
rer om en modelbyggers standpunkt —
trods flere opfordringer her i bladet i
forbindelse med oplysninger om arbej-
dets standpunkt. — Og nu er det altsa
for sent, for de standardblade, der om-
handler hr. Stiirup mest, er vedtaget i
Paris i august f. 4. Men jeg skal prove
at dsekke principperne i et arbejde som
dette op i store trak.

Et standardiseringsarbejde gir natur-
ligvis forst og fremmest ud pa at ska-
be ensartethed, men en ensartethed, der
kan tiltreedes af alle de implicerede par-
ter. Det vil i det foreliggende tilfzlde
sige, at man bl. a. skulle forsege at
samarbejde de gamle engelske og ame-
rikanske modelstandards med de mal,
forskellige industrier hidtil havde an-
vendt. Dette var den ene modelmassige
side af sagen, den anden var at komme
forbilledet si nzer som muligt. At denne
opgave med sine mange ubekendte kun-
ne lgses pA andre mader end den nu
foreliggende, vil jeg ikke bestride, men
nir en forsamling, der teller savel er-
farne modelfolk som industrirepraesen-
tanter nar et resultat, er det givet, at
man har néet en brugbar normsamling,
sandsynligvis den bedste, der under de
givne omstendigheder var til at opnA.

De resultater, en modelbygger ved eg-
ne forseg er kommet frem til, og som
tilsyneladende harmonerer med de nye
standards, har jeg endnu ikke haft tid
til at studere, men efter hr. Stiirups
angivelse er forsogene udfert med et
hvor sporrillen (det drejer sig om HO) er
1,5 mm, og hvor trangsskinnerne »der-
for ikke pavirker skalahjul«. Det skal
de heller ikke under disse omstsendig-
heder, men sa er forudsstningerne for
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at kritisere normerne jo heller ikke til
stede. Det mest elementzre krav, man
mé stille til normer, er dog, at der er
det nedvendige sammenspil mellem hjul
og spor.

Jeg hiber som sagt at kunne uddybe
dette interessante emne ved en senere
lejlighed og herer gerne om andre lase-
re har bemerkninger at gore i samme
anledning.

P. E. Harby.

MANEDENS SPORPLAN

Som supplement til hr. O. W. Laur-
sen’s artikel i MB-nyt nr. 6/57 bringes
her en skitse af Lovisabanens station i
Lathi (Finland), som den tog sig ud,
da jeg besogte den i september maned
sidste 4r. Stationen er nasten uden tra-
fik, idet den vaesentligste godstrafik fo-
res uden om og al personbefordring
som n=vnt i artiklen er ophert.

Den cnkle plan kan give idéer til dem,
der star for at planlsegge en station.
Billeder og tegning skulle vere til-

T

A kata/o& @

N

: F llll,? w’ “;E
F o”d \%’0 (@5
2 @

e & BYGGEDELE TiIL

%2, B> MODELIERNBANER HO

Kataloget indeholder i .hun-
dredvis af byggedele for elek-
triske tog. Tilbehgr af en-
hver art, dekorationsmateria-
ler, vaerktgj, el-artikler m.m.
74 sider. 775 illustrat. Kr. 3.50.
Belgbet kan indsendes i fri-
merker eller indbetales paa
giro 2026 (+ 20 gre i porto).

Rom & Co. Axeltory 1
C. 8625 - Kgbenhavn V.

Stationen set mod Lahti - tilvenstre omladeperronen.
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— - ——— TIDL PERRON FOR FPERSON
TRAFIIC

1 sTaATioNn (MU KONTOR)

— — CODSENKSSPPEDITION
— - SwURE (SAMMENEBEYGGEDE)

-~ OMLADE PERRON
AF [CRDOPFYLD-
NING NMELIENM
STENSATNINGER)

FINSKE SIATS -

BANER

( BREDSPOREDE)

T2

— > OPSSTILLINGS
= SROR

LOVISA-WESIARNVI
ARNVAG i o
LAHT! STATION (FINLAND) LOVSA,
= UDTRAKSESPFOR

SPORVIDDE. ¢ 750 BNANM.

1 ANUAR 1958
S BRAMNDSTRUE |ENSEN
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Endnu et par kik. - Stationsbygningen fungerer ogsi& som kontor.

streekkelige til at forklare stationen, tion for gods mellem de bredsporede
men et par ting skal dog nsevnes. Sta- finske statsbaner og den 750 mm »smal-
tionen er en endestation og omladesta- le« privatbane. OBJ.

28 MB-NYT
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NYT FRA NAR & FJERN (fortsat fra side 20)
hvad det indvendige udstyr angik, nir der skulle bygges en vogntype, der var ny her i lan-
det, selvom lignende vogne var bygget i udlandet.

Vognene er udstyret med 56 siddepladser og med store "panorama"vinduer, der kun brydes
af ganske smalle stolper. Der er derfor yderst gode udsigtsforhold fra alle siddepladser,
og da skilleveggen mellem rygere og ikke-rygere er omtrent helt af glas. sperrer denne skil-
leveg ikke for udsigten.

S& store vinduer og si gode udsigtsforhold, som der findes i AlL-vognene, ser man sjel-
dent i jernbanevogne, og det har ikke vmret helt let at finde frem til den rette konstruk-
tion. Som vinduerne nu er udfert, har den everste bevaigelige del af vinduet en let og sik-
kert styret gang, medens vinduet som helhed er af solid og robust konstruktion. Gummitetnin-
gen om vinduet samt dobbeltglassene i det nederste vinduesfelt beskytter mod trek og kul-
de.

Som det var forventet, kunne de indstillelige sofaer fremstilles i hensigtsmessig udfe-
relse her i landet. Ryglznene frigeres til indstilling'i den enskede stilling ved tryk pi
en knap i armlanet, og sofaerne kan ved et tryk pd en pedal, der er anbragt ved gulvet ud
mod midtergangen, rykkes et stykke ud fra vaggen og derpi svinges rundt og trykkes tilbage
pd plads. Medens selve denne drejning foretages, mi ogsi de tilstedende sofaer have rygla—
nene sldet op i den overste stilling, for at den sofa, der drejes, kan g& fri af dem.

Til stolene herer indstillelige fodhvilere. Disse kan man med sin fod indstille i [lere
forskellige hejder.

EN LASER I AFRIKA

Hr. Poul Jorss (Kbh.) sender os et
indtryk fra et beseg i LAGOS i Nige-
ria, da han besogte Afrika for tre ma-
neder siden. Den her anvendte trek-
kraft er bygget i Birmingham oo ud-
styret med centralkobling. .

Nigeria Railways nr.24 - og det moderne lok nr.s.

M . meret tzndes pd en smrlig kontroltavie i
Togledelse pr. radio kommandoposten. (Vingehjulet).
Deutsche Bundesbahn har p3 strzknin-

gen Malsfeld-Treysa, der er ca. 40 km

Har De enkelte numre i 1. irsany af Miniatur-
: lang og ligger i nzrheden af Fulda, forseg  bahuen, si giver vi Dem en hoj pris herfor.
i gang med togledelse pr. radio. De mod- Red. af MB-nyr.
tagne signaler gentages pr. radio i toge
'_ nes forerrum, og togene repeterer automa- Har De noget De vil swlge?
tisk de modtagne signaler. Yderligere sig- Sa benyl vore rubrikannoncer
nalerer togene automatisk ved passage af Det er jo netop de mennesker,
visse bestemte punkter pi strzkningen de- som !)e onsker al fi i lale, der
res position til toglederen, idet tognum- leser dette blad.
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Til MODELBANE-nyt!

Jeg sender vedlagt et par fotos af
mit anleg for at vise, hvordan man ved
en god baggrund kan fi anlagget til
at virke storre. Alle husene er selvbyg-
gede og hele anlmgget madler 185 x 110
cm.

Bent Hansen, Haslev.



FORHANDLERE AF HOBBYARTIKLER OG LEGETOI!
Vore stadige udsendelser of udenlandske og danske prislister og kataloger holder
Dem lebende underretiet om verdensmarkedets nyheder. Et stort lager af varepro-

ver og artikler, som vi lader ud

realiseres med helt op til 50;{. rabat.

SKANDINA HOBBY INDUSTRI - ARHU

GOTEBORG SPORVAGER

I1.del

Forutom den elektriska bromsen &ro
vagnarna utrustade med skenbromsar
och mekanisk broms. Denna senare #r
utford som en fjiderbroms med hydrau-
lisk overforing till bromstrummorna.
Bromskraften kan pa elektrisk vig med
bromsepedalen stillas in pa tre olika
véarden.

1 det foljande redogores for ett antal
olika bromkombinationer och vid vilka
tilifdllen de intraffa.

Normal driffisbroms

Vagnen bromser elektriskt. Nir ha-
stigheten gatt ned si lingt att beordrad
bromsstrom ej kan uppritthillas, gar
mekaniska bromsen till med ungefir
motsvarande kraft. Vid slirning kopplar
automatiken tillbaka tills hjulen Aater-

igen rullar, varefter Ateruppkoppling
sker.

Litt broms i fart

Litt broms i fart innebiir en omedel-
bart verkande reducerad mekanisk
broms. Utldsning sker genom att trycka
med en knapp pid mandverbordet med
beteckningen »ldtt broms i fart«. Ma-
nivern paverkar ej motorgrupperingen

eller uppkopplingsldget. Firutom den
normala anviandningen som driftsbroms
#Ar det tiinkt att féraren skall utnyttja
detta bromsldga om hjule: Lirja »spin-
na¢ vid slirig fart.

Nodbroms

Denna erhilles

a) om man drager i nodbreioshandia-
get,

b) om man, under gingz, Sppnar en
ov dorrarna,

c)nidr ett multipelkoppial tagsitt av
niagon anledning gir i sir.

Vid nédbromsning fir man dels me-
kanisk broms, dels skenbroms, och dels
stoppsignal hos foraren.

Kollisionsbroms

erhilles di foraren trampar med broms-
pedalen forbi markeringen. Man fir full
elektrisk broms, full mekanick broms,
skenbroms, sandning och signal.

Panikbroms

Denna erhillles om fGraren trampar
korpedalen i desse nedre extremiage.
Samma bromsfunktioner som i fore-
géende fall.

Langst il sanster syns de bida pistigningsdorrarna. Mellan forareplatsen och kon-
dubtiren blir det ett uppsamlingsutrymme, passageraren forisatter direfter f[orbi
bondubiGren och i vagmens mitt, vid utgangsdorrarna, finns det en siorre platsform.




Dodmansbroms

Denna intréffar om foraren samtidigt
slipper upp bédgge pedalerna. En pé
nanoverbriden Dbefintlig tryckknapp,
den s. k. dodmansknappen, gor det dock
méjligt for foraren, att sldppa bigge
pedalerna utan bromsverkan som foljd.
Dodmansbroms innebdr begrédnsad me-
kanisk och elektrisk broms samt signal.

Slutligen bor kanske nagra ord om
»elektronhjirnane sdgas, som figurerat
i pressen | samband med véira nya vag-
nar. Tidig~re i denna artikel talades om
en »reliccuirale, som ombesdrjde upp-
och nedKoppling med konstant strom:
I princip &r elektronhjirnan samma
sak med den skillnaden, att relderna
som saknar rorliga kontakter och, ej
dro elektromagnetiska utan elektroni-
ska. Man har pa detta siitt fatt fram en
instumentering, som om den gjutes in i
konstharts bliver fullkomligt skak-,
damm- och fuktsiker. Konstruktionen
bygger pa anvindningen av transisto-
rer, d.v.s. en stréomventil, som i hu-
vudsak fungerar scm ett vanligt radio-
ror, men som ej behéver nigon glod-
strom och som arbetar bra med 24 V
"anodspidnning.”

Transistorn &r en relativt ny kom-
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ponent. Den kom till omkring ar 1950
och anses som en av de storsta upfin-
ningarna inom elektroniken. Den har
slagit igenom mycket hastigt och redan
for flera ar sedan ha elektroniska ser-
voinstrumenteringar med transistorer
funnits at kdpa i USA.

De tva transistorutrustningar, som
byggts pd Chalmers teletekniska inst.
och som nu provas vid GS, fAr diarfor
€j anses som négot originellt experiment
mAnga Ar fore sin tid. Tvidrtom kan
man med hensyn till driftsférhallandena
pa en spirvagn och de hastigt fallande
priserna pa transistorerna pasté, att den
I0sning, som hir presenterats, 4r tek-
niskt och ekonomiskt riktig.

Néar kunna vi di védnta att fA se de
nya vagnarna pi stadens gator? Leve-
rantdren férdigstiller i forste omgangen
fem vagnar, vilka vi berikna att ha hir
vid arsskiftet 1957—58. Som vanligt vid
leverans av en ny vagntyp, maste forst
en viss instrimning avy vagnarna ske,
innan de Overldmnas till trafik avdel-
ingen fér 6vningskorning och sederme-
ra trafikkérning pa lamplig linje.

Hans Josefson
Goteborg

Killa: Trafikblinken
Tidskr. for Goteborgs
Sparvédger

MB-NYT



NEWS

This column is open to all readers from
all countries to get in touch with each

other. Just send us your name and
address, your gauge and mention the
language in which you want to corres-
pond.

Summary in English

Murtalbahn - An small narrow
gauge railway situated in be-
atiful surroundings.

News from home and abroad -
New Danish 1st class passen-
ger coach - traction in Nige-
ria,

LITRA A - 3rd part of the de-
scription of building a class
"A" steam engine in gauge O
(Electro-power).
LITTERATURNYT - News books:
On the Old Lines (by Peter
Allen) - a fine book on rail-
ways from all over the world.
Hobbyboken 1958 - a Swedish
yearbook on hobbies.

VI BYGGER en gammel vognkas-
se KSB Dc 75. We are building
an old private railway post
van.

LESERNE SKRIVER - A reply to

a reader re the work of MOROP.

MANEDENS SPORPLAN - Layout of

the month. A plan of the sta-
tion LAHTI in Finland.
Goteborg Sporvéger - Part 2
of an article of the Gothem-
borg Tramway (Sweden).

klubmeddelelser(forts.fra V)
SLAGELSE MODELJERNBANEKLUB

Anlezg i "0" p& Slagelse bane-
gird.

Byggeaften: tirsdag.

Formand: P. E. Jensen, "Tun-
dehus", Valbyvej, Slageloe
t1£.2789

Kasserer: Preben Madsern, ==
luf Trollesvej 25, Slagel.-.
Nestformand: H.H, Lars: .Ert~
luf Trollesvej 2B, til.2 40,

DON'T YOU \IL‘. ‘

TRAIN
SUBSCRIBE NOW

To THE

MODELBANE - nyt

Subscriptionrates:
1 year - dkr.23,00 or 24shil-
ling or U.S.$.3,50. Send or-
der directly or to our agent
in your country. List on the
last sheet of the magazine,

v



Rubrikannoricer (20 ere pr. ord).

12 fotos af danske lokomotiver ! postkortformat
og forsynet med tekniske data pd dansk, engelsk
og frensk. Sendes portofrit mod forud indbeta-
ling af kr. 2,50 til* B. Merkel Palsdorf, Konge-
vejen 128, Virum.

Pioner-Expres smlges. Boje Dueholt,
Kzrup pr. Ringsted.

EN ANNONCE SOM DENNE
far De mod 2,00 i frimerker.

Kebenhavns Miirklinklub HO, Dalgas
Boulevard, ZEGir 2752, efter kl. 18. —

Et medlem kan optages.

Har De noget De vil swige?
Sa benyl vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De onsker at fi i tale, der
leeser dette blad.

— Det elegante skinne-
materiale, skala HO med
massive messingskinner, bo-
jeligt til enhver kurve.
Det helt rigtige_ skinne-
materiale til modelbanen,
pr. m. kr. 5,35 incl.
statsafgift.

Losdele til sporskifter, lette at
montere — kr. 11,70.

Beojelig korkballast, passende til de
flexible skinner. Nemt at montere —
nedsztter korestojen til et minimum. .

pris pr. s&t (tl 1 m) kr. 1,25

En gros: JO-TO FLEX,
Creonnevej 270, Virum

g cenety

Det danske
landskabssortiment
Sperg efter Scenery
naeste gang De keber.

En gros:

HWlmborg, Mellealle 16, Valby
Palsdorf, postbox 184, K.

EN GAVE

betalingen som fornyelse,

MODELBANE-nyt

Nyhed Paul O. Hansen Nyh.d

JERNBANEANLAG FOR
MODELBYGGERE

Forord af Poul E. Clausen

S4 kom den lenge savnede hindbog for alle model-
banebyggere !

Giver anvisning pd bygning af bide mindre og
storre anleg efter HO-skalaen. Alt om sporlegning,
el-system, signaler m, m. Rigt illustreret med in-
struktive tegninger og diagrammer. Eneste bog med
DSB-signalreglement — samt DSB-signaler 1 fire-
farve plancher. Kr. 12.75.

Se bogen bos Deres boghandler
HAASES HOBBYBOGER - LAY DET SELV —

der altid er velkommen, ndr den bestdr af
ET ARSABONNEMENT PA MODELBANE-NYT

kr. 21,00 pr. &r. Har modtageren i forvejen abonnement, noterer vi istedet ind-

Kongevejen 128, Virum
Postkonto 35056

BE-TRYE-VIRUM
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VED DE-

... hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
af MODELBANE-nyt?

Dem kan De sletikke undveasre

Skriv efter de numre eller ar-
gange, De mangler.
Obs! Pa grund af de mange ordrer pé
@ldre numre har vi ladet genoptrykke
manglende numre i 1.,2. og 3. drgang,
men alligevel svinder lageret hurtigt, sé
send Deres ordre nu:

. arg. 1952
arg. 1953
arg. 1954
arg. 1955
. arg. 1956
. arg. 1957

e

(4 numre) kr.
(12 numre) kr.
(12 numre) kr.
(12 numre) kr.
(12 numre) kr.
(12 numre) kr.

3,50
12,00
17,00
18,00
19,75
21,00

De sparer efterkravsgebyret
ved forud indsendelse af
belebet pa giro 35056

Levering af enkelte numre sker kun
mod forudbetaling (+ porto). - Prove-
numre leveres ikke.

For nye lesesere. ..
PROPAGANDAPAKKER
5forskellige numre af MODELBANE-
nyt (for 1956) - kun 4 kr. portofrit.

Veelg selv pakke A, B, C eller D. Hver
pakkes indhold er helt forskellig fra

de andre.

- Og et drsabonnement koster 21 kr.
Brug det som gave.

MODELBANE - nyt

Kongevejen 128, Virum

Postkonto 35056

Tidsskrift lor jernbaner i alle sporvidder

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
REDAKTION: Breumvej 28, Herlev.
I redaktionen: Ole Brandstrup Jensen.
Modelbane-nyt gar ud fra, at lilsendt materiale
som breve, nyheder og beskrivelser af egel an-
leg gralis stilles til bladets radighed i vor felles
hobby's interesse.
EKSPEDITION: Modelbane-nyt,

Kongevejen 128, Virum.
Telefonisk henvendelse:
Kun mandag, onsdag og fredag kl. 9—I12 pi
* 04 48 68.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
Bladet udkommer med 12 numre om dret.
Arsabonnement 21 kr., udland 23 kr. Abonnement
kan ogsa tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum,
Benyt postkonto 350 56 ved indbetalingen.

—0—
Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker saml:
KOBENHAVN:
Kobenhavns Telefonkiosker  samt
Bauch, Aboulevarden 40, N.
Valby Hobbyforretning, Molleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Montergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Ilobby-Kelderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @sterport Station, @.
Model & Hobby, Lovstrede 2, K.
Hovedbanegardens Bladkiosk.
Kiosken, Classensgade 18, 0.
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K.
Ordrup Trazvare & Legetoj, Ordrupv. 109, Charl,
Nora Hobby, Griffenfeldtsgade 3, N.
C. Th. Rom & Co.s Eftf., Axelborg, Axeltorv, V.
Kiosken, Yorck’s Passage, K.
Kiosken, Rybjerg Allé, Herlev.
Legetojsesken, Jernbaneallé 92, Vanlosc.
Fa. Gottlieb Hansen, Ny Ostergade, K.
LLYNGBY:
Irgens Legeloj, Jernbanevej 1.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade 40.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
RONNE:
Lille Torvs Ledervare- og Legetojsforretning.

o=
ENGLAND:

Robert Spark (»European Railways«),

15, St. Stephen’s House, Westminster,

London, S.W. 1.
FINLAND:
U-B Hagelin, Priastgardsvig 5 A 12, Hoplaks.
FRANKRIG:

Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan,
ITALIEN:

»Ho-Rivarossie¢, Como.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:

Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
. Vasagatan 22, Géteborg C.
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Kender De Reitzels modelbaneboger, 1-67?

1-4 er skrevet Svend Pedersen og har titlerne:
Pa sporet, 3. oplag
Stremmen sluttes, 2. oplag
Rullende materiel, 2. oplag
Landskab og bebyggelse, 2. oplag

5-6 skyldes P. E. Jensen og kaldes:

Signaler og sikringsanlaeg
Traekkratt.

Det er klart atfattede boger med et vaeld af instruktive tegninger og fotogra-

fiske gengivelser. Uundvaerlige for enhver, der interesserer sig for modelbane-
drift.

Hver bog er pa 48 sider - pris forbd. 1, 3, 5 0og 6 a kr. 4,75 - bd. 2 og 4 a kr. 4,25.

C.A.REITZELS 7.0tlﬁi Jergen Sandal, Nerregade 20, Kebenhavn K

MINIATURBAHNEN- det forende tyske modelbanetidsskrift

De snyder Dem selv ved ikke at kebe dette absolut fremragende modelbane-
blad. Bladet koster kr. 3,75 pr. nummer, men indholdet er absolut kvalitet. Mange
laesere onsker at fa de tidligere hefter, men forlaget i Tyskland har ikke mange
igen. Vi har faet tilsendt, hvad der endnu er pa lager og giver her en opstil-
ling over, hvad der kan leveres (omgaende fra lager):

I, Il. og lll. &rgang er fuldstaendig udsolgt.

Arg. 1952: 5.7-8-11-12-13-16, arg. 1953: 5-10-12.16, arg. 1954: 3-(5-16
incl.), arg. 1955: 2-3-5-6 og 8-16 incl,, arg. 1956: 1-2 og 5-16 incl., arg.
1957: 5 og 7-16 incl.

Vi sender Dem 3 numre efter vort valg for kr. 10,00.

Enkeltnumre iovrigt kr. 3,75 (+ porto), /2 ars ab. kr. 30,00, 1 ars ab. kr. 60,00.

NYE BOGER

Hobbyboken 1958, 112 s.ill. kart. kr. 7,00 - On the old lines af Peter Allen 186 s.
160 fotos, indb. kr. 30,00 - Endvidere kan anbefales: RMC's amerikanske udklips-
boger med materiale til 20 bygninger i hver bog. Bog nr. 1 for spor 0 og bog nr. 2
og 3 for HO. Pris pr. stk. kr. 8,75 (+ porto).

POSTBOX 184, KOBENHAVN K.
BENT PALSDORF POSTGIRO 53761, TLF. *944868
Bedste telefontid: Mandag, onsdag, fredag 9-12
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