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Vi praesenterer —

hver maned her i bladet forskellige af LONG's artikler. Denne maned:

L O N G universalmotor

svarer til sit navn i dobbelt forstand. Den er nemlig bade anven-
delig til jeevn- og til vekselstrom, og den er tillige s& kraftig, at
den kan anvendes af selvbyggere bade til spor HO, S og O.
Kombinationen nylon/stal-tandhjul er tillige bade solid og lydles.

Kr. 33,00.

L O N G MODELBANE  Kontor: Skotterupgade 7 . N.

v/ Chr. Nielsen & P. Schneider
Telf. Taga 81 40 — Telf. 81 80 Fabrik: Teklavej 42 . NV.

»LONG« HOLDER LANGST!

De er pa rette spor med —

.S’cenety

Det danske landskabssortiment
bAd

Nye sortimenter i trzer, idyller m. m. samt sire-

JOTOFLEX

Den elegante skinne i skala HO - bejelig til enhver

ke - des bel-rigiiye ikinne orsuhbygsren materialer i nasten enhver tenkelig farvenuance.

Vi abner smsonen med en ny pris: En gros:
Pr. meter kr. 5,00 BENT PALSDORF, KGBENHAVN
Stort sortiment i losdele for sporskift og kryds, kork-
ballast m m.
SPORG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER EUROPEAN RAILWAYS

En gros: v. Robert Spark, London

Dette blad giver sine lzsere en dobbelt glzde i form
af gode billeder og akiuelle artikler om europziske
jernbaner i stort og smat.

Arsabonnement: 12 kr. (6 nr.) los nr. 2 kr.

Distribution :

MODELBANE-nyt, VIRUM

JOACHIM RONNOWSVE) 16, VIRUM
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TIDSSKRIFT FOR
JERNBANER |
ALLE SPORVIDDER

Model i 0 af Orensteinloko nr, 9791

"TINE"

Vi bragte i sidste og forrige
nummer af MB-nyt byggebeskrivelse
i 1:10 sterrelse og tegning i 145
af det smalsporede loko af fabri-
kat Orenstein og Koppel fra 1924,
nr.9791, der til for et par ar si-
den var i drift pd A/S Hedehusene
Skarvefabrik. - Lokomotivet er
sammen med flere andre tidligere
beskrevet i MB-NYT, og vi bringer

denne gang en kortfattet beskri-
velse af en model i 1:45, som fonr
manden for SMJK, P,E.Jensen i Sla-
gelse, har lavet af samme loko
til brug pd et sarligt grusgravss
anleg med sporvidde 16,5mm i til-
slutning til det ovrige anleg i
storrelse 0. Dette grusgravsanlag
er omtalt andetsteds i dette num-
mer af bladet.

VORT FORSIDEBILLEDE (FRONT COVER)

TINE - SMJK's smalsporsdamplok - pa vej op med 6 vogne.

Bag denne ma-

skine ses sortereanlagget med transportbandet for overskudsmaterialer.

( TINE - ne
Club, Denmark}

‘rowgauge engine on the layout of Slagelse Model Railway

(Foto: H. Blytsgaard,Slagelse)



Originalen i 1:1, som altsd er
bygget af Orenstein i 1921 har
0,785 mm sporvidde. For nemheds
skyld valgte vi i Slagelse spor-
vidde HO - 16,5mm, og maskinens
mal tilpassede vi sd til denne
sporvidde, men ievrigt segte vi
at bringe den si ner som mulig
milestokken 1:45 efter tegningen
af den originale maskine. Mange
industrilokomotiver er ievrigt
bygget pd lignende made, idet der
er anvendt sporvidder lige fra
600 mm til 900mm p& omtrent ens
lokomotiver, sd man er ret frit
stillet.

Af skonhedshensyn valgte vi til
dette anleg to-skinnedrift, - det
er ievrigt ogsi det letteste, nir
man selv vil bygge sine spor.

Selve opbygningen af denne ma-
skine adskiller sig ikke vasent-
lig fra tidligere normalsporede
modeller, der har varet beskrevet
her i MB-NYT. Rammen er af O,7mm
messingplade med pdloddede for-
sterkninger af samme materiale.
Barriereplade og fererhus er af
hvidblik; kedel, skorsten og dome
er drejet af messing og for ikke
at maskinen skal fd4 for stor hejt-
liggende vagt, er disse dele ud-
borede mest mulig. Cylindrene er
af hvidblik med endebunde af mes-
sing.

Motoren, der er benyttet er en
MIC-motor med permanent magnet,og
den er anbragt i fererhuset med
akslen i maskinens l®ngderetning.
Den driver bageste hjulsat gennem
kron- og spidshjul plus et par
mellemhjul. Udvekslingsforholdet
er 1-25, og det giver maskinen en
hastighed af ca. 15km/t(skalafart).
De benyttede hjul er Rivarossi's
isolerede lokomotivhjul, og for
at give dem et tilpas"imdustriag-
tigt" udseende er hver anden af
egerne skiret bort.

Det, der ved denne maskine har
veret smrlig vanskeligt, er strom-
aftagerne. De er monteret pa en
plexiglasplade, der er anbragt
mellem rammepladerne, sdledes at
den rager ca. O,5mm neden for dis-
se. P4 plexiglaspladen er skruet
to smd metalstykker, hvorpa der
er loddet O,4mm klavertrid, der er
bejet opad, sidledes at de sl=ber
pa hjulbandagen med et let tryk.
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Desuden er der anbragt et par eks-
stra stromaftagere bestdende af en
4mm bred strimmel folioplade, 0,2
mm tyk med en messingdup loddet

pa den frie ende og beregnet til
at slabe pad skinnerne. Med disse

2 swet stremaftagere klarer maski-
nen sig godt selv pa temmelig ste-
vede skinner.

Maskinen er malet med mat syn-
tetisk lak. Kedel og fererhus er
gront som pd dens forbillede; ram-
me, barriereplade, rogkammer og
skorsten er sort, hjul og puffer-
planker morkerade.

Som et kuriosum skal na:vnes, at
vi har kaldt denne maskine TINE
efter et andet industrilokomotiv,
tilhoerende en cementfabrik ved
Aalborg, og den barer pa hver side
af forerhuset en messingnavnepla-
de.

P.E.Jensen - S.Jergensen

Litra Qi HO

(3.die og sidste afsnit)

S4 er vi ndet til "maleriet".
Andre modelbyggere i vor sterrelse
plus en malermester har radet mig
fra at stryge loket med nogen form
for grundfarve. Det fylder for me-
get og skjuler for mange af de smd
detailler, som vi me jsommeligt har
sogt at fremh®ve. En god, sort,
halvmat farve kan kebes. Det er
Rivarossi, der laver den. Man kan
ogsd, som jeg gjorde, kebe en 1il-
le botte mat syntetisk maling. Sa
har man gerne ogsd en smule sort
cykellak stdende. Man tager en
snule af denne og halder op i den
matte og finder ved prever den
blanding, der egner sig bedst. Man
kan naturligvis ikke bedemme far-
vens mathed, for preverne er torre.

Medens preverne terrer, fir vi
tiden til at g& med at file og
pudse de sidste overfledige lodde-
klatter vaek. S& vaskes loket af
med benzin, og ferst nar det er
fuldkomment tert overalt, kan ma-
lingen pabegyndes. Nar malingern =1
gennemtor (og det varer i hvert
fald et degn eller mere), males
skorstensbandet,"slipset", radt

MB-NYT
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og forst nidr igen dette er tert,
males den hvide stribe herpd. Fo-
devandsreret pa kedlen males som
kobber, litra nr. males gult. Lyg-
ternes forramme males gul, og
"glasset" far selvbronce. Til slut
limes lidt knust kul fast ovenpa
kulbeholderen.

En jernbanehistorie

Det var en bagende hed julidag
i 1920. Jeg satte mig i privatba-
netoget pd Hadsundbanegarden i
Randers. Middagssolen strédlede fra
en skyfri himmel og ikke en vind
rorte sig, da den for sin langsom-
hed beremte "Hadsundpeter" arbe j-
dede sig ud pad Landet, medens vi
gispede af varme i de sméi, overop-
hedede kupéer. Vi havde forladt
Hald station og skulle vare i
Gjerlev om fi4 minutter. Banen fal-
der her i store kurver, si farten
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Jeg héber til slut, at De har
fdet lavet Dem en Q-askine, som
De Kan have glade af i tiden frem-
over, samt at De er blevet den
skrek kvit, som De eventuelt har
naret for at bygge selv.

E. Preben Jensen.

var relativt stor. Pludselig led
bremsesignalerne - tre korte flejt
- bremserne skurede og vognene du-
vede i bet®nkelig grad. Lidt efter
standsede toget. Det viste sig da,
at skinnerne i den starke varme
havde udvidet sig sd meget, at he-
le sporet inclusive sveller var
leftet op af ballasten. Afstanden
fra underlag til skinne blev mdlt
til Y2 alen (jvnf. Bramingeulyk-
ken). Raske smede fra Gjerlev kom
og savede af skinnerne, sa vi kun-
ne fortsatte. (V.R.Jensen i FREM
bind A, hefte 65).

P.S. I dag ligger DSB's skinner s&
fast, at ovennavnte nappe vil kun-
ne finde sted. (Efter en forespeorg-
sel hos DSB).
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VIGTIG MEDDELELSE

vedrerende Modelbane-nyt

Fra og med Nytar 1958 udsendes
MODELBANENYT som 2-mineders blad
med foreget sideantal. Det redak-
tionelle stof udvides med 50% (8
sider) eller mere efter behov.

Forste nummer i det nye ar er
fremme hos abonnenter og forhand-
lere den 25.Januar og de felgende
numre pa samme minedsdag alle "u-
lige" méaneder.

Denne beslutning er truffet for
at sikre bladets bestden fremovern
da en udsendelse af bladet hver
méned i ojeblikket ikke lader sig
gennemfore tilfredsstillende som
"halvdags job" hverken ekonomisk

eller arbejdsmessigt, da bladets
hele eksistens hviler pa for fa
hander og ikke trods en stet - men
uhyre langsom stigning i l=seran-
tallet, kan yderligere underbygges
uden store reklamemessige fremstoad
om hvis heldige udfald man kun kan
gisne.

Det er imidlertid udfra ensket
om stadig at bevare MODELBANENYT
som et frit forum for alle model-
banefolk og jernmbaneinteresserede
i ind- og udland, at vi har valgt
den nu foreliggende lesning. - Det
vil sikkert vzre muligt at finde
ulemper ved den trufne beslutning,
men af umiddelbare fordele ma det

(fortsettes side 169)

Beskrivelse af SMIK's smalsporsanlag

STENBRUDDET har fra tid til an-
den veret navnt i vore beskrivel-
ser. Da det nu er fardigbygget,
kan det rimeligvis interessere le-
serne at stifte lidt narmere be-
kendtskab med det, idéen deri og
dets formal.

Ved ombygningen af Slagelse Jern-
banestation, hvor vort lokale, som
l®serne sikkert ved, er bcliggegdm
blev i sommeren 1955 en ca. 1 m
stor lysskakt fjernet fra det sted
hvor stenbruddets sortereverk nu
er beliggende. Dett gav stedet til
at vi fik gang i udnyttelsen af
det ca. 8 m? store areal udnyttet
p4 een for en jernbaneenthusiast
rimelig midde. Der var et par for-
skellige forslag fremme, men efter
at have gjort studier i marken -
grusgravene ved Hedehusene - stod
det os klart, at det var et sten-
brud med en omfattende industriba-
ne og et arbejdende sorterevark og
gravemaskine, vi skulle bygge.

Efter nogle natters energisk ar-
be jde ved skrivebordet stod pla-
nerne ferdige. Kaernen i anlagget
var sortereverket, der skulle kun-
ne sortere det dertil transporte-
rede materiale (tert strandsand og
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skarpt grus), i 5 forskellige stor-
relser. Sortereanlzgget bestir af
et silohus med 5 rum med udtapning-
spj®eld i bunden. Spj=ldene fjern-
bet jenes fra bordkanten med stang-
trek. Under hver silo ligger tip-
vognsspor (16,5 mm og to-skinne-
drift), sidledes at tipvogne kan
kore ind derunder og f4 materiale
pafyldt. Over siloerne ligger et
trier, en roterende tromle med 4
sterrelser net med hhv. 0,5-1,0-
1,5 og 2,2 mm maskesterrelse. Det
materiale, der ikke kan gd igen-
nem de storste masker, triller ud
af tromlens anden ende og havner
i sidste silo. Fra ferste silo er
anbragt et overleb, sdledes at
siloen, nar den er fuld, leber o-
ver, og materialet leber ned pa
et transportbénd, der ferer det
ud for enden af de spor, der gar
under silobygningen. Ifyldningen
i sorterevarket sker ogsd med
tipvogne, der indtil en gravema-
skine er bygget, bliver lasset med
hidndkraft, og kerer fra plateau
for gravemaskine ad en "hejbane",
der leber pa et himmelstrazbende
trestillads til sorterevarkets i-
fyldningsrist, hvor vognene teom-
mes automatisk. Sortereverkets

MB-NYT



LDLEVERING TIL AUTOMOBILER. Bag de gamle godsvogne ses hovedsporet
og bag dette selve grusgraven. (Foto: Albrekt, Aarhus).

trier og transportbind drives af
en vinduesviskermotor.

For at give stenbruddet et sa
naturligt preg som mulig, er der
uden om sorterevarket bygget en
del skr@znter med tilfeldig bevoks-
ning af forskellige vegetationsar-
ter. Fra gravemaskineplateauet er
banen fert i ring, sdledes at to-
get kan kere til gravemaskinen
fra begge sider. I denne ringbane
er indlagt et par sporskifter, et
til en 1lille remise for diesellok
og et ved siden af liggende repa-
rationsvarksted. Det andet forer
til bunden af graven og leber
sammen med sporene fra siloermne.
Fra hovedgaden ferer en lille vej
til bunden af graven, hvor der er
bygget en barak med kontor og fol-
kestue. Desuden er der en vogn-
vegt med ve jebod og en garage til
2 store lastbiler.

Tipvognsporet forer fra siloer-
ne under den del af sporet, der
farer fra plateau for gravemaski-
ne til sortereanlm:gget og videre
gennem en underforing under den
normalsporede bane, langs med den-
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ne ad en ret staerk stigning til
udleveringsanlagget. Dette bestér
af dels et hejtliggende tipvogns-
spor med slisk ved siden, sdledes
at materialet bekvemt kan styrtes
ned i de lavere holdende jernbane-
vogne, og dels et siloanleg i lig-
hed med det for omtalte, der fin-
des ved sortereanlegget. Dette
siloanlag er beregnet til at for-
syne de af landeve jen kommende
lastbiler med materiale til vej-
bygning eller anden byggevirksom-
hed.

Tipvognsbanen ender i en remise
der er falles for bide smal- og
normalsporslok. De r
efter den gamle remise
Hedehusene Skarvefabrik. Fra Jy-
strup station er fert sidespor ud,
sdledes at materialer kan lasses
bekvemt. Ved remisen er en lille
kulgard og to sma vandbeholdere.

Arbe jdsgangen pi smalsporsan-
lzgget er den, at tipvognene (der
er to storrelser, 2,5m3 med selv-
udlesning til ifyldning i sorte-
rervarket og 2,0 m3 til transport
af de sorterede materialer til ud-
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TINE pad temmerbroen (Foto Erik Petersen)

leveringen) fyldes og keres til
sorterevierket med een maskine. En
anden maskine korer fra sortere-
verket til udleveringen med 2,omj
vognene. Til betjening af anlag-
get har vi for tiden 2 smalspors-
maskiner, nemlig TINE som tidlige=
re er beskrevet (side 161-62) og

Remise for diesellok.
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en lille dieseltraktor. De kan
hver trakke 6-8 lassede vogne. Des-
uden findes der 2 normalsporsma-
skiner til rangering til og fra
stationen. Det er SFJ 16 og GDS
ITI. Ferstnevnte er tidligere be-
skrevet og GDS III omtales i de-
cember nummeret. (Forts. s.170)




Sorterevaerket med
set taget af. Man
tydeligt trieren.

NOVEMBER 1958

Ifyldningsristen i
sortereanl=gget.

Udlevering til jern-
banevogne.

(Alle fotos pi denne
side v/ forfatteren).
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INDUSTRI-NYT

PRAKTISK VEARKTOJS-NYHED

Enhver handvaerker ved, hvad det
betyder med praktisk og godt verk-
tej. Den enorme udvikling inden-
for teknik og mekanik stiller ege-
de krav til verktejet, og der er
derfor al grund til at beskeftige
sig med en epokegorende varktojs-
nyhed fra llolland - et topnegle-
set med toppe i sterrelserne fra
4 til 14 mm samt skruetrazkkere fra
4 til 6 mm bredde. Selve verktojs-—
holderen har flexibel arm, og hand-
taget er isoleret mod 10 ooo volt.

BEARGRIP - som varktejsszttet
hedder - kan praktisk talt anven-
des overalt, hvor der findes skru-
er og metriker, og den flexible
holder gor det muligt at anvende
verkto jet pa steder, hvor det el-
lex er vanskeligt at komme til.
Toppene, der er udfert i elektro-

S

hezrdet stidl, passer til de fleste
storrelser, der for eks. anvendes
indenfor radio, automobil, cykle

og fin-mekanik. Der findes ogsa
vinkelgreb med forl®ngere, sa der
faktisk er mulighed for at komme
til de mest umulige steder.

Foruden selve varktejet ber og-
sa pakningen navnes, idet de for-
skellige toppe og skruetrakkere -
hvoraf der finde ikke mindre end
12 kombinationer - er anbragt i
udskeringer i en skumgummiblok,
der foruden at vere emballage og-
s4 er et permanent opbevaringssted
for verktejet, si4 man undgar lese
dele i verktejskassen.

Tillige med at veere et stykke
verktej, enhver handverker med
stor fordel og tidsbesparelse kan
anvende, er BEARGRIP uundverlig
for ethvert hobbyvaerksted - ja,for
den sags skyld enhver vaerkto jskas-
se i privathjemmene.

Vort billede viser DEARGRIP i
anvendelse pd et sted, hvor det
ellers er svert at komme til med
en skruetrzkker, og everst den
praktiske emballage.

Smttet kan kebes hos ferende i-
senkrammere og hobbyhandlere.
BP.
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BATTERI-TOG i HO

Elektrisk drevne modeltog i for-
skellige sporvidder - med hoved-
vegten pa HO - fortrenger mere og
mere tidligere tiders urvarkstog,
ogsd ndr det galder det forste
tog til lillebror. Imidlertid er
ikke alle forazldre glade for at
give den mindste et elektris:
at lege med, selvom der id

£
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ges godkendte, ufarlige transfor-
matorer beregnet for modelbaner.
Ogsi prisen spiller jo en rolle,
da det forste tog jo tit gives
i en alder, hvor barnet ikke al-
tid tager lige blidt pd et styk-
ke mekanik, som et tog jo er.

Batteribaner er en god lesning
pa problemet, og firmaet HEINRICH
WIMMER i Niirmberg har udsendt en
billig batteribane i HO. Det mo-
delmessige md man ikke hefte sig
for meget ved, men smattet, som
bestdr af et eksprestogslok med
tender og to bogiepersonvogne samt
en skinnekreds med runde og lige
skinner, er beregnet for 2-skinne-
drift og udferelsen er ganske so-
lid. Loket drives af en uhyre oko-
nomisk motor, som gennem skinner-
ne far strom fra et "pakhus", der
indeholder batterierne. Der kan
kebes ekstra skinner og sporskif-
ter til toget og flere vogne, ef-
terhianden som banen onskes udvidet.
Settet, placeret i gaveaske koster
ca.35 kr. i danske penge.

BP.

KATALOGER

fra forskellige firmaer kan strengt
taget placeres béde under Industri-
nyt og under litteratur. Da der er
en del at omtale, vil satte over

LITTERATURHJORNET

med det samme.-Da vi n®ppe kan na
at omtale dem alle i dette, vil
omtalen fortszttes i decembernum-

(fortsmttes side 173)

VIGTIGT -- (fortsat fra side 164)
sikkert vere os tilladt at fremfo-
re foelgende:

Der vil i ferste rakke blive me-
re TID til bladets redaktion, hvil-
ket er af stor betydning, og len-
gere artikler vil kunne fa& plads i
eet nummer uden af den grund at
fylde hele bladet. Leserne vil fa
tid til at bygge flere af de ting,
der kommer i bladet og na at bli-
ve ferdig inden n®ste nummer ud-
kommer. Mange l®sere, som har kebt
bladet i fleng, fordi de ogsda skul-
le bruge penge til andre blade vil
lettere kunne afse midler til MDB-
NYT, dersom det kun udkommer hver
anden méaned.

Ja, der kunne maske nevnes mere
endnu, men det er jo ikke det, vi
skal fylde bladet med - og eventu-
el korrespondance til os desangi-
ende vil ikke kunne f& nogen ind-
flydelse pa vor beslutning. Den
star fast.

Til slut skal det af praktiske
grunde navnes, at lessalgsprisen
i det nye ar bliver kr.2,50 pr.
hefte og kr.15,00 i arsabonnement
(6 numre), for udland kr.16,50.

Alle abonnementer leber uzndret
videre og forlenges saledes, at
der leveres blade for HELE det i
sin tid indbetalte abonnementsbe-
leb, I Decembernummeret vil der
desuden blive trykt en fortegnel-
se, hvoraf det fremgar, hvorledes
abonnementer med forskellige ud-
lebsmineder automatisk forlenges.

Bent Palsdorf
(sign.)
Ansvarshavende redakter og udgi-
ver af MODELBANE-nyt.

En sporvogn i HO

En af vore trofaste l®sere, hr.
J. Kirchhoff Jergensen, Kebenhavn
har sendt os hosstdende tegning af
Diisseldorfer-sporvognen, som i be-
gyndelsen af &ret var pa preve i
nogen tid pa linie 2 hos Kebenhavns
Sporve je.

Tegningen er lavet i skala 1:87,
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men er her reproduceret i 72 stor-
relse af HO. - Sifremt De vil vide
mere, sa har blandt andet veret en
lille omtale af ovennevnte spor-
vogn og en "storebror", en treled-
det, i Modelbane-nyt nr.3/1958. I
det nummer var skitse og fotos af
den "treleddede".
BP.
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SMJK -- (Fortsat fra side 167)

Som tidligere omtalt er smal-
sporsanlagget. bygget til 2-skinne-
drift. Samtlige sporskifter betje-
nes med stangtrezk fra bordkanten.
Der er 4 betjeningsknapper ved
pult 1, og 8 ved pult 2. Anlagget
er opdelt i 4 elektriske sektio-
ner, 3 i smalsporsanlegget og 1 i
det normalsporede sidespor. I
pult 1 er indbygget gamle telefon-
nogler, sdledes at de forskellige
sektioner kan betjenes fra 2 reo-
stater. Normalsporet betjenes dels
fra pult 1 og fra Jystrup manevre-
pult og smalsporet dels fra pult 1
eller 2. Kontakter for sorterevaerk
lys, og den kommende gravemaskine
er anbragt i pult 2.

- Og sa er der formilet dermed? Ja,

i ferste omgang var det naturlig-

vis interessen for jernbane i al-
mindelighed, dernast lysten til at
prove nye systemer (2-skinnedrif-
ten og industribanen) og udnyttel-
sen af det ledige areal. Senere
viste det sig, at der er en meget
stor publikumsinteresse for det
ved vore koreaftener, og sidst men
ikke mindst er anlagget til megen
stor nytte ved videre udbygning af
det ovrige anlaeg, da vi nu altid
har grus og sten af forskellig
storrelse til rddighed, ndr vi
skal anlagge veje eller fylde
ballast pé sporene.

Angdende udarbejdelsen af de
forskellige detailler, vil det
vist fore for vidt at komme ind
herpid med den plads der er til ra-
dighed i dette tidsskrift.

P.E.J.

=ARUPIHNO RE® o

Det er netop lykkedes os, efter
meget besvar, at fremskaffe dette
det eneste kendte billede af THOR
det lokomotiv, som nevntes i ar-
tiklen om SKJOLD, DAN og BEDSTEMO-
DER her i bladet i juli- og august
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nummeret.

Kan nogen af lasernme give os op-
lysning om dette lokomotivs skab-
ne i Jylland, er vi meget interes-
serede. Ogséd andre oplysninger el-
ler foto af andre loko har den
sterste interesse.

H.Jergensen - S.Jergensen.
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SEKS SPORVIDDER I BREMENS HAVN

I Bremens havn afskibes aret
rundt utallige skibsladninger af
jernbanemateriel til hele jordklo-
den, forst og fremmest lokomotiver
og vogne. Omladningen af disse ke-
retejer er altid en spandende og
interessant ting at overvare. Man
benytter en bestemt kaj i forbin-
delse med disse afskibninger og da
sporvidderne i mange lande er for-
skellig fra den europaiske normal-
sporvidde, har man pd denne kaj
bygget et sarligt "seksdobbelt"
spor, som kan klare de forskellige
sporvidder., Det drejer sig om feol-
gende: 1235 mm, det indiske, ar-
gentinske og chilensiske pd 1676
mm, det spanske og portugisiske pa
1674mm, "Kapsporet", som benyttes
i Afrika, Ecuador, Venezuela og
Australien pd 1067mm, det brasili-
anske pa 1000mm samt industri- og
sidebanespor pad 600mm.

(DB-MITTEILUNGEN )
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DAMPENS SIDSTE SKANSE FALDET
[ USA
P& trods af, at alle l.klasses ba-
ner i USA forlangst er gdet over
til dieseldrift, har Norfolk and
Western Railroad hidtil holdt
fast ved dampen og har pa dette
omrade ndet en meget hej produk-
tivitet.

Men nu har ogsd denne bane ef-
ter visse forsog med diesellok
besluttet at ga helt over til die-

seldrift. Godt 200 damplok udskif-
tes 1 lebet af de niste par ar med
diesellok. Samlet udgift ca. en
milliard kr.
"MAGNETISK" VOGNSKRIVER

I forbindelse med malmtranspor-
terne i Lapland er det for SJ et
tidskravende arbe jde at opnotere
alle vognnumre pd afgiaende vogne.
Man er derfor igang med forseg pa
en mekanisk opnotering, der skal
foregd pad felgende médde:

Hver vogn forsynes i en bestemt
he jde med en metalplade, der geores
magnetisk i kodeforii. Disse koder
kan under vognens passage aflases
af et elektronapparat, der omskri-
ver oplysningerne til sadvanlig
skrift samt sender Dem pr. fjern-
skriver til de interesserede sta-
tioner.

FJERNSTYRING PA MALMBANEN

SJ har fornylig indfert fjern-
styring p4 Malmbanen, forelebig
mellem Kiruna og Vassi jaure. Selve
fjernstyringscentralen ligger i

Riruvna og omfatter en strakning pa

121 km med 10 stationer, hvoraf

for fremtiden de 7 bliver ubet jen-—
te. Hele anl®gget har kostet ca.5
millioner sv. kr. og skal efter-
hénden udvides sa vidt, at det gar
over den norske graense til Bjsrne-
fjell. Herfra og til Narvik skal

sd et norsk fjernstyringsanleg med
central i Narvik overtage kommando-
en.

Anlegget er det tredie i Sverige
idet ogsd strekningen Ange-Bricke
og den stockholmske forstadsbane
Salts j8bananm er fjernstyrede.

,,800 Jahre Miinchner Verkehr”

Med en af lokomotivet "DER ADLER"
fra 1835 og et bayersk originallo-
komotiv S 3/6 fra &ret 1912 bidrog
Deutsche Bundesbalin til festligge-
relsen af "80C Jahre Milnchener Ver-
kehr", Der var optog gennem gader-
ne blandt andet af DB's jernbaneor-
kester, og samtidig meddeltes det,
at S 3/6-loket i lebet af nogle ma-
neder ville blive overgivet til
Deutsche Museum i Milnchen.

Cet 6,3 meter lange "ADLER"-loko-
motiv blev bygget i England af Ge-
orge Stephenson i mangel af tyske
lokomtivfabrikker pa den tid (1835)

Det kunne opn& en hastighed af
35 km/t og korte pad den ferste ty-
ske jernbanestrakning mellem NUrn-
berg og Firth. Ogsd den forste
"vognstyrer " William Wilson var
englander.

Det seks-akslede bayerske hurtig-
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togslokomotiv S 3/6 blev bygget i
1912 og ferst taget ud af driften
i 1954. Det havde da tilbagelagt

sammenlagt 2,5 millioner kilome-

ter! (Dll—)littci lungen) .

LITTERATURHJORNET
(fortsat fra side 169)

meret.
Vi starter med

M&rklin

Det nye katalog for s®zsonen er
atter i 4r ogsd udkommet pa dansk
med den @ndring at priserne er
trykt i kataloget, istedet for som
i de tidligere udgaver efter kri-
gen med vedlagt prisliste. Desvaer-
re koster kataloget pa grund af
dollarpremieringsafgift stadig 2
kr., men der er faktisk valuta for
pengene i det fyldige katalog.

Nyhederne vil vi ikke gentage her
da de omtaltes allerede i foraret
i forbindelse med Nllrnberg-messen,
men der er grund til at navne sorti-
mentet for parallelspor med det
serlige sporskiftepar 5202, som er

af serlig interesse nu da de sa-
kaldte modelskinner og standard-
skinnerne med midterskinne er ud-
gaet.

Fleischmanan

fremtreder ogsa i farvetryk med
det store udvalg i baide HO og O,
samt dampmaskiner med tilbehor.
Den i Danmark forekommende udgave
er affattet pa tysk med indlagt
liste over danske priser og kata-
loget koster kr.1,50. Iovrigt er
fabriken indstillet pd at hjmlpe
alle Fleischmann-kobere med deres
problemer, enten ved at disse hen-
vender sig forhandleren, eller ved
at man skriver selv direkte til
fabriken.

R I wia 'r o8 &

starter sit 1958-katalog med en
rekke sporplanseksempler. Endvide-
re er det en god ting, at de nye
ting i kataloget er betegnet "NY",
da det jo efterhénden er en meget
omfattende kollektion. - Desvarre
ma vi stoppe og fortsette i dec.nr

Nu er byggesaesonen inde -
og De er velkommen i
‘/ vor butik til at faa
&° forevist de ting, som
kan fés til bygning
af’ Deres modelbane
hvad enten De bygger

i spor O eller an-
dre sporvidder -

skala »Q«

er vor specielle

&)

,:Euzx

"kephest", og

MARKLIN

dLong modelbaner rores pi lager T FULD SORTIMENT.

Radio- & TV

losdele for selv-
byggere leveres.

29

|

t

vi har efterhf&nden et omfattende
udvalg i bade ferdige modeller og byggedele af nasten enhver art.

har lige sendt os de nye byggesat til vogne
i HO og tillige bl.a.

Jo-to-Flex skinnelaengder, sporskifter og sporkryds i lesdelesaet.

Stort udvalg i hjulsat til vogne for bade 2- og 3-skinnedrift,

B P -To G NY KONGENSGADE 11, K. TLF. BYen 5703

De nye kataloger —

er I

Mirklin=kataloget med dansk tekst og alle de nye
lok, vogne, byggesaet m. m. kr. 2,00

Fleischmann-kataloget med dansk prisliste bringer
i flerfarvetryk alle messenyhederne kr. 1,50.

Nyt og gammelt materiel | bade
HO & O
realiseres til meget fordelagtige priser

Fra litteraturlagerel realiseres mange interessante
hefter og boger til sma priser.

modelbiler for spor 0.

EXSPEDITION: Ma & Onsd. :
k1.15-17.30, Fred.:15-20

Ti & To: k1.16.10-17.30,




Flaksvannsbanen

P4 Serlandet i Norge mellem Kri-
stiansand og Grimstad ligger et
lite ladested, som heter Lillesand
- et fortryllende og koselig sted.
"Byen" har hele 1.051 innbyggere.
Her var det intil 1953 en liten
privatbane, like fortryllende og
koselig som Lillesand og helt
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stod i stil med stedet. Det var

Lillesand-Flaksvannsbanen.

Denne banen hadde en sporvidde
pad 1,067 m som vanlig norsk smal-
spor. Den blev apnet i 1896. Jeg
har personlig snakket med den,
som stakk ut banen. Det var inge-
nier Carl Zwilgmeyer. Han fortal-
te som et kuriosum fra utstikk-
ningen, at man ikke hadde noen
teodolitt, men mitte neye sig med

Har De noget De vil swelge?
Sd benyl vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De onsker at fi i tale, der
lzeser dette blad.

MB-NYT



det fra fysikken kjente begrep:

kommuniserede ror. Det gjalt da

for mannen, som midtte bere dette
roret & passe pd, at vannet ikke
skvalpet ut.

Danen ferte fra Lillesand 17 km
inn i landet til Flaksvann, som
dannes af Topdalselven, som ren-
ner ut i havet ved Kristiansand.
Man kan trykt si, at banen ute-
lukkende blev bygget for a frakte
temmer fra Flaksvann ned til Lil-
lesand. ‘

Banen var bygget enklest mulig.
Dett fikk jeg selv syn for pid en
biltur, jeg hadde i 1938 langs
med banen. Jeg kom forst til Flaks-
vann st. Stasjonen hadde halvan-
nenetages stasjonshus av samme
type som i Lillesand. Av spor
hadde stasjonen kun et overhalings-
spor og et stikspor bort til en
kjerrat ved vannet. (Til opplys-
ning for danske lesere: En kjer-
rat er et svert apparat til &
trekke temmer iland med.) Selve
hovedsporet: endte i en liten drei-
eskive. Mellemstasjoneme hadde sa
vidt jeg husker kun et lite uver-
skur. Mellem Flaksvann og Lille-
sand fant jeg kun et enkelt side-
spor. Men der kan jo ha vart an-
dre ogsa.

Lillesand st. hadde et overhalings
spor og stikkspor bort til lok-
stall, vognremisse og brygge. Jeg
overnattet i Lill¥esand og bilen
min hadde den store ®@re om natten
a4 f4 st4d i lokstallen sammen med
banens to lok. - Snakker om bil,
som kom i fint og nobelt selskap.
Dagen etter gikk jeg rundt pa
det lille stasjonsomradet og sa
p4 banens rullende materiell. Ba-
nen hadde to lok. Det var LILLE-
SAND og FLAKSVAND. Typene var
tanklok, 0-C-0-. Utenfor lokstal-
len var to frontsneploger satt pa
kant. Av personvogner hadde banen
tre stykker. De var alle karetter
med brett og handtak utenpa for
kondukteren. Klassebetegnelse fan-
tes ikke. Men ved & titte inn opp-
daget jeg, at der kun var treben-
ker, si der har nok kun vart solgt
tred jeklassebilletter her. Videre
hadde banen en enslig kondukter-
vogn, ogsa med brett og héndtak
utenpa. En lukket godsvogn fant
jeg ogsd. Det var vistnok den e-
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neste banenen hadde. Noen stake-
vogner var der, samt endel vogner
til temmertransport. Disse hadde
svingbolster og blev koblet sam-
men to og to. For at de lange
tommerstokkene skulle f& plass,
var to og to vogner koblet sammen
med en lang stang. Ja, dette var
nok alt banen hadde & by pa, idet
jeg ikke hadde funnet noen vogner
pd banens andre stasjoner.

Som tegn pd hvilken service
denne banen ydet, skal jeg fa
fortelle, at man satte sammen he-
le persontogsmateriellet alene
for at jeg skulle fd tatt et bil-
lede av det.

Driften pd denne banen var ikke
serlig stor. Jeg husker fra gamle
ruteboker, at der gikk to tog fra
Lillesand, kl.9.00 og kl.15,00
hver mandag, onsdag, fredag og
lordag til Flaksvann. Det retur-
nerte derfra en time senere. Ru-
tebilene begynte sin drift og
banen hadde selv rutebiltrafik-
ken. Togene blev da innskrenket
til kun et i hver rettning, og
dette gik til og med kun etter
behov.

I 1953 skulde banens to lok
gjennemgid statens inspeksjon.
Dette fant banen blev for dyrt),
og man gikk da til avvikling av
hele jernbanedriften.

Og hermed forsvant det igjen
et stykke av jernbanenes roman-
tikk. - Men jeg vil ikke undlate
4 gjore oppmerksom pd at en slik
jernbane er jo et flott forbil-
lede for en modell jernbane.

Halvor Andersen-Wingar.

Slangerupbanen

har vi lovet vore l:sere at kom-
me med endnu en artikel - eller
flere - om i et af de n:rmeste
numre. - Det er ikke glemt, -men
om det forste eller det andet af
de narmest folgende numre kommer
til at indeholde denne artikel
kan ikke siges med bestemt. Sa
meget er dog sikkert, at det bli-
ver en af disse to.
red,
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RAIL NEWS -

for the FOREIGN READER

SUMMARY IN ENGLISH

BESKRIVELSE AF SMJK's SMALSPORS-
ANLEG - A narrow gauge industrial
layout in scale 1:45.

MODEL I "O" AF ORENSTEINLOKO'NR.
9791 - A description of an engine
called TINE on the above layout.

INDUSTRI-NYT - Industrial news.
"Beargrip" toolset, Wimmer HO bat-
tery-set, etc.etc.

NYT FRA N.ZR OG FJERN - News from
home and abroad.

EN JERNDANEHISTORIE - A railway
story.

LITTERATURHJURNET - The litera-
ture corner.

FLAKSVANNSBANEN - An old Norwe-
gian, now no longer existing nar-
row gauge railway with only two
steamhorses, 4 coaches and some
timber-transport goods wagons...

VIGTIG MEDDELELSE - Important
notice re MODELBANE-nyt. Starting
with the january issue 1959 MODEL-
DANENYT will be published every
other month, i.e. on the 25th of
January, 25th March, 25th May etc.
The magazin will get 8 more pages
and the price of the annual sub-
scription (6 issues) will be dkr.
15,00 in Denmark and dkr.16,50 or
$.2,40 (£ 0-17-0). Further details
in the December issue.

KLUBMEDDELELSER

AALBORG MODELJERNBANE KLUB

Anl®g i "spor 0.

Klubhus: Forchammersvej 3,

Formand: Disp. Finn Ankeraa,tlf.
1279

DANSK MODEL JERNBANE KLUB

Anl=zg i spor O.

Klublokale: Nerrebro station
Formand: Poul E. Clausen
Nestformand: James Steffensen
Kasserer: Th. Kronholt

Sekretar: E., Albrechtsen, Amund-
sensvej 18, Lyngby, tl1f. 87 54 62

ODENSE MODEL JERNBANE KLUB
Anlezg i spor O.
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Klublokale og anlag: DSB's rutebil
garager pa Kildemosevej.

Formand: A. llove, tl1f. 12 94 46
Kasserer: M, Nielsen, tlf. 11 79 40
Sekretar: P. Juul Nielsen, tlf.

13- 3B g

Byggeaften: Tirsdag kl1.20,00

Nye medlemmer kan optages, henven-
delse i lokalet.

MODELJERNBANEKLUBBEN "1iOo"

Nordkarvej 1 - Hvidovre, Valby.
T1f. 30 06 31 og RYvang 5942y.
Formand: Harry Larsen

Nestformand: Alf Rasmussen
Kasserer: Hans Hunds trup

Medlem af bestyrelsen: Erik Bugge.

SLAGELSE MODEL JERNBANE KLUB

Anl®g i "O" pad Slagelse banegird.
Byggeaften: Tirsdag

Formand: P.E.Jensen, "Lundehus",
Valbyvej, Slagelse,tlf. 2789
Kasserer: Preben Madsen, Herluf
Trollesvej 25, Slagelse.
Nastformand: H,H. Larsen, Herluf
Trollesvej 1B, t1f. 2180.

KOBENHAVNS MARKLINKLUB

Anlag i spor HO.

Klubben er flyttet og tillige fa-
et ny formand. Klubanlzgget og
formandens adresse er: Ole Morten-
sen, lHorsebakken 74, BElla 1821,
Klubaften: Torsdag

1l a 2 nye medlemmer kan optages.

MODELJERNBANEKLUBBEN HO. 56

Smedegade 11, kld., nerrebro.
Klubben bygger p& et dansk an-
leg i HO, "toskinnedrift". Inter-
esserede er velkomne. Klubaften

tirsdag.

ALLE SKANDINAVISKE MODELBANEKLUB-
TER er velkomne til optagelse un-
der rubrikken KLUBMEDDELELSER med
tekst i det pd gmldende lands e-
get sprog. Klubber, som ensker at
blive optaget i rubrikken, skal
blot indsende kr.8,00 i gebyr sam-
tidig med bestilling af et abonne-
ment til klubben, d.v.s. for eks.
for danske klubber bliver prisen

1 4rsabonnement kr.15,00 + kr,8,00
for optagelsen i rubrikken. (Andre
skandinaviske klubber kr.16,50 +
kr.8,00).

MB-NYT



VED DE -

... hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
af MODELBANE-nyt?

Dem kan De sletikke undvasre

Skriv efter de numre eller ar-
gange, De mangler.

Obs.! Kun fa eksemplarer af fgl-
gende blade:

1. arg. 1952 (4 numre) kr. 3,50
2. drg. 1953 (alle = nr. 11) kr. 10,00
3. arg. 1954 (= nr.6-7-8) kr. 11,00
Men De kan endnu fa felgende
argange komplet:

4. arg. 1955 (12 numre) kr. 18,00
5. arg. 1956 (12 numre) kr. 19,75
6. arg. 1957 (12 numre) kr. 21,00

De sparer efterkravsgebyret
ved forud indsendelse af
belgbet pa giro 35056

Levering af enkelte numre sker kun
mod forudbetaling (+ porto).- Prove-
numre leveres ikke.

For nye laesere. ..

PROPAGANDAPAKKER

5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (fer 1956) - kun 4 kr. portofrit.
Veelg selv pakke B, C eller D. Hver
pakkes indhold er helt forskellig fra
de andre.

- Og et arsabonnement koster 21 kr.

MODELBANE - nyt

Kongevejen 128, Virum
Postkonto 35056

Tidsskrift for jernbaner | alle sporvidder

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.

REDAKTION: Breumvej 28, Herlev.

Medarbejdere og korrespondenter: Sv. Jergensen,
Helsinger, O. W. Laursen, Silkeborg, Ib Nieisen,
Kobenhavn. .
Modelbane-nyt gir ud fra, at tilsendt materiale
som breve, nyheder og beskrivelser af eget an-
leg gratis stilles til bladets radighed i vor fazlles
hobby’s interesse.

EKSPEDITION: Modelbane-nyt,

Kongevejen 128, Virum.
Telefonisk henvendelse:
Kun mandag, onsdag og f{redag kl. 9—12 pi
* 94 48 68.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
Bladet udkommer med 12 numre om #ret.
Arsabonnement 21 kr., udland 23 kr. Abonnement
kan ogsa tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum,
Benyt postkonto 350 56 ved indbetalingen.

—O—

Bladet forhandles af blad- og jernbaneklosker samt:
KOBENHAVN:
Kebenhavns Telefonkiosker samt
Valby Hobbyforretning, Molleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Montergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-K®lderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @sterport Station, @.
Model & Hobby, Levstrade 2, K.
Hovedbanegardens Bladkiosk.
Kiosken, Classensgade 18, 0.
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K.
Ordrup Trevare & Legetej, Ordrupv. 109, Charl.
C. Th, Rom & Co.s Eftf., Axelborg, Axeltorv, V.
Legelojs@sken, Jernbaneallé 92, Vanlose.
Fa. Gottlieb Hansen, Ny Ostergade, K,
BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K.
Bauch, Aaboulevarden 40, N,
LYNGBY:
Irgens Legetoj, Jernbanevej 1.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade 40.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
RONNE:
Lille Torvs Ladervare- og Legetejsforretning.

ENGLAND:
Robert Spark (3European Railwaysc),
15, St. Stephen’s House, Westminster,
London, S.W. 1.
FINLAND:
U-B Hagelin, Prastgdrdsvig 5 A 12, Iloplaks.
FRANKRIG:
Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan,
ITALIEN:
»llo-Rivarossi¢, Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:
Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Vasagatan 22, Gdteborg C.



Leer de mange hobbyblade at kende
for en billig penge.

Vi abner sasonen med et godt tilbud til bade nye og gamle kunder.
Det drejer sig om ubrugte eksemplarer af nedennzevnte kendte
tidsskrifter alle af argang 1957 eller tidligere: (Pris i parentes an-
giver ordinar pris).

Model Railway News (2,25) pr. stk. kr. 1,25 (10 stk. 10 kr.)

Dette blad er i stort format med noget for alle sporvidder.

The Railway Modeller (2,75) pr. stk. kr. 1,50 (10 stk. 12,50 kr.)
Et blad for selvbyggere i de mindre sporvidder.

The Model Engineer (1,40 -ugeblad) pr. stk. kr. 0,90 (10 stk. 7,50 kr.)

Bladet for alle mekanisk interesserede.

HO-Rivarossi (1,90) pr. stk. kr. 1,00 (10 stk. kr. 8,50).

For alle HO-folk, i sar Rivarossi-kerere.

LOCO-Revue (2,75) pr. stk. kr. 1,50 (10 stk. kr. 10,00)
Det franske modelbaneblad.

Miniaturbahnen (3,75) pr. stk. kr. 3,00 (5 stk. kr. 13,50)
Det vesttyske modelbaneblad.

Der Modelleisenbahner (1,85) pr. stk. kr. 1,40 (10 stk. kr. 12,00)
Det osttyske modelbaneblad.

European Railways (2,00) pr. stk. kr. 1,50 (5 stk. kr. 1,25)
Det europaiske jernbaneblad.

Eisenbahn (3,25) pr. stk. kr. 1,75 (5 stk. kr. 7,50)
Det estrigske jernbane- og modelbaneblad.

Railroad Model Craftsman (5,00) pr. stk. kr. 3,00 (5 stk. kr. 12,50).

Amerikansk modelbaneblad for alle skalaer.

POSTBOX 184, KOBENHAVN K.
BENT PALSDORF POSTGIRO 53761, TLF. *944868
Bedste telefontid: Mandag, onsdag, fredag 9-12

OBS. | vort udsalg i Kebenhavn i Ny Kongensg. 11 kan hver dag kl. 16'*-173°
ovennaevnte beger og blade beses og kebes.

EMIL KRISTENSEN ~ K@BENHAVN
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TEGNING AF SLAGELSE MODEI, JERNBANE KLUBS SMAT =1 SANLEG (Tilleg til MODELBANE-nyt, Oktober 1958)
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tegnet: 9.8.58
JHirchholr-Jargensen

Nr. 1400 Personvogn DB-litra
BiPr 86 af zldre type med en
leengde i model pa 103 mm.
Metalundervogn og plastik-
vognkasse.

MESSEPARADE

Nr. 1474 Lukket godsvogn af
vesteuropaisk type. Metalun-
dervogn og plastikvognkasse.
Laengde 120 mm.

BUCO, M4rklin, Fleischmann-vogne i
spor O kebes. Opgiv pris i billet
mrk.1158 til MB-nyt's redaktion
hHEUS é& SKIFTER HO! 1 krydsspor
127, monteret pd trmballast 11,00,
1 hejre skifte 12°, monteret pa
treballast 8,50, 5 byggesat (3 v.
& 2 h,)skifter 129, alt i nyselv,
pr. stk.7,25, 8 s®t bestiende af
hjertestykke 159, tunger med led

og tappe, udfresede yderskinner m.
panittet tvangskinne, alt i messing
samt tungebro (pertinax m. huller)
pr. sat 6,25. lHele samlingen sxlges
under eet + 10%. Stenderup, RY9026
(kun hverdage).

HO-Rivarossi

er et interessant italiensk modelbanc-
blad med letfattelige artikler selv for
ikke italiensk-kyndige.

Pris pr. nr. Kr. 2,00.

Arsabonnement kr. 12,00 (6 numre).

1000 muligheder med

VoIIMER

Sandsilo
i bygge-

Generalagenlur
for Danmark & Island :
Skandinavisk Hobby Industri
Aarhus




