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Vi praesenterer —

hver maned her i bladet forskellige af LONG's artikler. Denne maned:

L O NG perfektomskiftere

er af en sarlig udformning, som ger dem velegnede ogsa til ind-
bygning i lok af andre fabrikater og i selvbyggede maskiner. Den
leveres i to typer, nr. 640 uden og nr. 641 med platinkontakter
pa seerlig atbryder for motorstremmen under omskiftningen. Den
forhindrer ,,spring*. Priser: kr. 12,00 og 15,00.

L O N G MODELBANE  Konor: Skotterupgade 7 . N.

v/ Chr. Nielsen & P. Schneider
Telf. Taga 81 40 — Telf. 81 80 Fabrik: Teklavei 42 . NV.

»LONG« HOLDER LANGST!

De er p3 rette spor med —

S’cenety

: Det danske landskabssortiment
JOTOFLEX @ :

Den elegante skinne i skala HO - bejelig til enhver Nye sortimenter i trzer, idyller m. m. samt stro-

kive - den ball rigtige shlins lor salvbyggeren materialer i nasten enhver tankelig farvenuance.

Vi abner szsonen med en ny pris:

Pr. meter kr. 5,00 BENT PALSDE(;'RQ;?skoBENHAVN
Stort sortiment i losdele for sporskift og kryds, kork-
ballast m m.
SPORG EFTER DET HOS DERES FORHANDLER EUROPEAN RAILWAYS
En gros: v. Robert Spark, London

Dette blad giver sine lesere en dqbbe_ll glade i form
al gode billeder og akiuelle artikler om europaiske
jernbaner i stort og smat.

Arsabonnement: 12 kr. (6 nr.) les nr. 2 kr.

Distribution :

MODELBANE-nyt, VIRUM

JOACHIM RONNOWSVE) 16, VIRUM
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Fig.1l. UTENGEN stasjon pa Lierbanen.

For noen ar siden skulde jeg lagte gamle Lierbanen. Jeg blev
sykle fra Drammen til Vikersund interessert og forseckte 4 folge
langs sersiden av Tyrif jorden.Jeg det gamle banelegemet bortover.
la da veien om LIER jernbanesta- Men hvor jeg var, var dette umu-
sjon for & felge Lierdalen oppo- ligt og vei og bane skiltes, idet
ver til SYLLING. veien gikk oppe i dalsiden, mens

Da jeg hadde passert Lier sta- banen holdt seg i dalbunden.
sjon, la jeg merke til en demning Etter & ha syklet noen kilome-
som fulgte veien pa dennes venstie ter stoppet jeg for 4 nyde utsik-
side. Av og til var demningen skia- ten over Lierdalen. Men vad var
ret over, eller en bekk lop gjen- det? - Der nede i dalen, sa det jo
nem den og rett .som det var, krys- ut til a ligge en jernbanestasjon.
set den landeveien, Jeg forstoed Det var da stationshus og pakkhus.
med engang, at dette var den ned- Jeg trillet syklen nedover bratte

VORT FORSIDEBILLEDE (FRONT COVER)

SJ loko PRINS AUGUST bygget 1856 i Manchester af Bever Peacock & Co.
samt fire af de m®ldste personvogne. Hele toget findes pad JHrnvigsmuse-
et i Stockholm. (Swedish State Railways (SJ) engine PRINCE AUGUST from
lleyer Peacock England built in 1856 and four old passenger coaches)



Fig.2 SYLLING stasjon.

kleiver og befant meg pa Utengen
stasjon. Det, som jeg trodde var
stas jonshuset, var et privat hus,
som ikke hadde hatt noe med banen
4 gjere. Det som jeg hadde tatt
for pakkhuset var altsd baAde eks-
pedis jonshus, venterum, kontor og
pakkhus i ett. (Fig.1). Her fant
jeg ogsa rester etter perongen.
P4 ekspedisjonshuset stod fremde-
les det gamle stasjonsnavnet UTEN-
GEN. Mere primitivt og fattigslig
stas jon enn denne kan vel neppe
tenkes.

Ferden gikk videre, men nu syk-
let jeg pid det gamle banelegeme
med 15 kilometers fart i timen.
Jeg kjorte vel antagelig med sam-
me fart som toget i sin tid hadde
kjert. Det var god vei & kjere pa
her. Dosseringen i svingene eller
rettere sagt kurvene var fine og
det blev en morsom kjeretur inn i-
mellem alle leirbakkene opp igjen-
nem Lierdalen.

Ved Tronstad sa jeg en gamnel
jernbro, som banen hadde gatt over.
Pverst i Lierdalen kom jeg opp
pad en hey moréne fra istiden. ller
14 hovedstasjonen, Sylling (fig.2)

Primitiv var den -. Skinnegangen
gikk pa venstre siden av byggnin-
gen med skriataket, som var stasjons
byggningen.

For 4 komme ned til Tyrif jorden
mi:tte banen gad i siksak ned til
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Svangstrand stasjon, hvor i gamle
dager dampbiaten RINGERIKE tok di-
mot de reisende, som skulle vide-
re til Sundvollen. Strekningen
fra Sylling til Svangstrand blev
bara brukt om sommeren i turist-
tiden.

Lierbanen blev dpnet for drift
12/7-1904. Sporvidden var den
samme som Kristiania-Drammensba-
nen dengang, 1,067m. Lengden var
20.6 km. Banen snodde seg oppover
Lierdalen mellem leirbakker, og
som et kuriosum kan nevnes, at
der ikke skal ha forekommet en
eneste sprengning i fjell pa he-
le strekningen. Dette er vel ene-

Fig.3. To stk. av dette lok kjerte
p4d Lierbanen. (Fig.) pd neste side

er samme 1lok).
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Fig.U. sSe fig.3.
staende i Norge. BDroene var tom-
merbroer. Ved hver ende av disse
var der satt opp en vanntenne som
alltid skulde viere fyllt med vann.
Dette var av hensyn til gnister
fra lokomotivet.

Utstyret pa banen var enklest
mulig. Hvordan stasjonerne sa ut

Fig.5. Passasjervogn type BC
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NB! Artiklen fortsattes side 158.

viser billedeme fra Utengen og
Sylling stasjoner. Disse stasjo-
ner hadde dreieskiver. P& Sylling
stod ogséd banens lokomotivremisse
med to spor, et til hvert av ba-
nens to lokomotiver.
De to lokomotivene var tanklok

av type 1-C-0 (fig.3 og 4). De

Fig.6. kl.3. personvogn.
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MANEDENS MIDTERSIDETEGNING

Model i 1:10 af Orensteinloko nr. 9791

IT.ARTIKEL

Vi kommer nu til selve byggebe-
skrivelsen!
I. Hovedvangerne udskares efter

tegningen i 2mm plade, vangerne
loddes sammen, og der udskaeres for
aksellejer , adbning for rensning
af akselkasse, endvidere bores
huller for bremseaksel, styrings-
aksel samt beslag for de fire
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bremsehangere og beslag til fast-
gorelse af sandrer. Vangerne ad-
skilles, for- og bagstykke fast-
gores samtidig med fastgerelse af
barrierepladen. Pa for- og bag-
stykket monteres puffer samt bane-
rommere. P4 barrierepladen pémon-
teres kedelkonsol, bladf jedre samt
to lejer for den tverliggende ak-

MB-NYT



A P"OPOS sd4 har vi her et par snapshots fra Hedehusene Skarvefabrik
Overst: 7035 i grusgraven. Midten: Der l®sses med gravkeer i grusgraven
- og NEDERST: Fuldt lm®s op. (Fotos: S. Jorgensen).




sel til bundhanetrakket og lejer
for trak til cylindersmoreapparat,
der er anbragt i fererhusets ven-
stre side. Smereapparatet trakkes
over en vippe fra venstre kvadrant-
bejle.

ITI. Kedlen er fremstillet af lmm
messingplade, som er valset og
slagloddet. Den e jendommelige skor-
sten er stebt af hvidmetal. Stebe-
modellen laves i hadrdt tra og ef-
ter denne laves stobeformen i 2
halvdele af gibs.

Sikkerhedsventilerne, fedeventi-
ler og injektorer er formet af rd.
messing ved hjalp af file og en i
en skruestik fastspandt boremaski-
ne. Vandstandsarmatur, prevehaner,
armaturse jle, fyrder, udvaskerprop-
per m.m. monteres pa kedlen efter
tegninger og skitser.

III. Fererhuset laves ogsa af
lmm messingplade, gulvet dog af
2mm. P4 bagkledningen panittes et
vinkel jern tversover i dorhe jde.
Fra dette, lodret ned, nittes et
lignende, hvorpd vagtstangsbremsen
i forerhuset fastgores. Vinduerne
forsynes med 1 mm plexiglas. Under
kulkassen er indbygget et verktojs-
rum. P4 hver side af kulkassen pa-
nittes en 0,75mm messingplade pa
hvilke maskinens fabrikationssted,
nummer og ar males eller mtses.

Hjulbandagerne er drejet af aksel
stial og presset pa selve hjulet,
som er 8mm messing. Forinden hjul
og bandager samles, ske®res eger og
kontravegte ud, og der bores hul-
ler til drivtappe. - Ved dette ar-
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be jde og ved monteringen af hjul-
s@ttene i bundrammen, samt ved til-
pasningen af kobbelstanger, md der
udvises den sterste nejagtighed,da
man ellers vil f4 besver med disse,
nar de paszttes.

Alt gangtej er savet og filet ud
af sver messingplade (6 a 7mm).
Krydshovedet er loddet og nittet
sammen. Glider og stempelstokke er
af fodstdal, og linealerne er frem-—
stillet af et stykke notstdl. Nar
samtlige stenger og kvadrantbej-
len er fardig, poleres delene til
sidst med meget fint sandpapir og
endelig med polérpapir, hvorefter
det sendes til matforkromning.

Ndr gangtej med styring er pa-
sat og samlet, mangler kun nogle
4 detailler som sandror, bremse-
klodser og bremsetrazk, bundhaner
med trak, lanterner o.lign.

Sidste hand pa vaerket er maling
af de ting, som ikke inden samlin-
gen er malet. Maskinens farver er
felgende: Kedel, barriere, forer-
hus, cylindre -- merkegren
Fererhus indv. fra gulv til der-
hojde: -- sort
Fererhus indv. fra derhejde til
lof't: --— gulbrunt
Sidevanger, for- og bagplade samt
hjul: -- rede
Lanterner, sandrer, tag, bundhane-
trek og puffer: -- sorte

Maskinen er til slut monteret pa
en med spor forsynet konsol i en
glasmontre.

H.Jergensen - S.Jergensen

P

LitraQi HO

2.ARTIKEL (Ferste artikel i forrige

Vi fortsatter her byggebeskrivel-
sen til litra Q. Det vil dog vare
nedvendigt for forstidelsen, at De
ogsa har tegningerne fra forrige
nummer foran Dem, nir De l®ser det
felgende.

Men tilbage til arbejdet. Vi
fremstiller nu en plade som (A).
De to plader (D) loddes sammen for-
inden boring og udskering foreta-
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nr.
ges, for at f4 dem nejagtig ens.
Endvidere er det formdlstjenligt
at pad lodde et par stykker rust-
fri plade 0,5-0,75mm tyk p& under-
siden. Disse bruges senere til
koblingsstznger. Mark alle fire
dele, s& De ikke, nAr delene sene-
re skilles, fdr dem endevendt.
Forst bores 2,5mm, hvorefter
stdlet tages af. Derefter bores
rammerne op til 3mm e. De pd teg-
ningen angivne mdl ber overholdes

MB-NYT
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neje. Navnlig galder dette aksel-
afstandene 0g cylindrenes place-
ring.

Efter tilpasning loddes bundram-
men sammen med pladen (A). Hjule-
nes afstand fra hinanden pd akslen
er lidt over 13mm, si serg endelig
for, at rammernes udvendige mil ik-
ke overstiger 13mm. To tryklufts-
beholdere (B) laves af Smm o mes-
sing. Kedelstotten (c) sidder, nar
loket er samlet, lige op af den i
det forrige fremstillede stotte.

Bundsk joldet (E) skrues med tre
skruer fast under rammen, nir hju-
lene er sat pa plads. De tre ge-
vindhuller, hvori skruerne sidder,
er ikke vist. De finder sikkert u-
den storre besver selv ud af at an-
bringe dem. Blot skal De sikre Dem,
at den ene skrue sidder si& langt
tilbage mod snekketrakket, som den
kan komme. Den midterste skrue hol-
der hovedsageligt kun fiberplade og
skiver til stremaftagerne.

P4 bundskjoldet er pidloddet en
skerm. Dette skyldes naturligvis
snekkehjulet, som Jo rager neden -
for. Cylindrene (F) er lavet af 8
mm messing. De viste dwksler og
flanger laves for sig og loddes pA.
Husk endelig at lave ret 0g contra,
(G) skulle ingen kvaler volde. (H)
er to plader, som sidder under fo-
rerhuset. Trinbrattene, som sidder
herpéd, laves af folieplade. De har
opbukkede sider og bagkant, hvil -
ket giver dem en god stivhed. (1)
er banerommere. (J) er to lister,
som anbringes med en indvendig af-
stand fra hinanden pa 14mm.Afstan-
den fra disse og til den lille ke-
delstotte (C) er lig den store ke-
delstettes bredde. Pufferplanken
(K) udskaeres af 0, 5mm plade, lige-
ledes (L), som er en art afstiv-
ning for pufferplankens nederste
kant, (M) herer jo i grunden til
gangtejet, men da den skal loddes
pa undervognen, mente Jjeg, at det
var rigtigst at medtage den her.
Der skulle i grunden have varet
Vist et par huller i pladen (A)
til fastgerelse af motoren. Da mo-
toren imidlertid er forsynet med
gevindhuller i bade bund og forsi-
de, star det Dem frit for at valge
hvilke De onsker at bruge. Selv
valgte jeg dem i bunden, men de
har en afstand fra hinanden pa 16
mm, og da rammen miler 13mm, bli-
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ver der kun ca.l,5mm fra hullets
midte til rammens side. Jeg fik i-
midlertid plads til dem her, men
stedte samtidig pi den ulempe, at
hjulflangen korte pPd skruehovedet.
Dette sergede en fi1 dog for at f&
en ende pid. Der er da gudskelov
rdd for alt her P4 jorden - selv
for folk, som bygger loks i skala
HC! Tevrigt havde Jjeg den tvivi-
somme fornejelse at se snekkeh ju-~
let pd bagakslen fuldkommen gnavet
i stykker efter mindre end en ti-
mes korsel. Det viste sig at vare
selve snekken pa motorakslen, der
sad for langt ude Pd selve akslen,
Den er loddet Pd, sd jeg vil ind-
treangende bede Dem om at varme den
med loddekolben 0g skubbe den lan-
gere ind, ellers skmrer den med o-
verkanten snekkeh julet i stykker.

ved den endelige montering ikke gi
for hdrdt sammen. Man skal kunne
mezrke et lille slor, for man siger
god for den.

S& er vi ndet ti1l gangtojet. Det
er uden tvivl det, der stdr som
det svareste for HO-folk, Jeg kan
dog treste Dem med, at er De blot
vaebnet med en smule stedighed -
(tidligere hed det talmodighed),
sd gir det over al forventning.
Kobbelstzngerne (1) er jo boret
sammen med rammen, si disse skal
blot files til. (2) er stempel-—
stenger. De skal, for at give for-
neden plads for andre dele forsmt—
tes som vist. Alle stanger laves
af rustfrit stal 0,5-0,75mm tyk-
kelse, - (7) ligeledes. Det er
den, der "nikker", 0g som folk
morer sig gevaldigt over under
korslen. Tovrigt er det her vi
skal bruge de to skruer, som vi
har fiet i overskud fra hjulene.
De sattes igennem det midterste
hul og skrues fast pa undervog-
nens bojle (G). — Spxndes fast er
Jjo sa meget sagt, men skruen span-
des fast, hvorefter "nikkeren"
skulle vere i stand til at bevage
sig frem og til bage. (8) og (9)
fremstilles ar Tmun meterstdl, som
bankes fladt i den ene ende. PA
den flade der her fremkommer skul -
le der gerne va&re plads til et 1
mm hul. (10) og (11) laves af ot
stykke hvidblik, som forst klip-
pPes af i den angivne bredde, men
som er rigeligt langt. Derefter
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MESSEPARADE

Nr. 1474 Lukket godsvogn af
vesteuropaisk type. Metalun-
dervogn og plastikvognkasse.
Lengde 120 mm.

Nr. 1400 Personvogn DB-litra
BiPr 86 af =ldre type med en
lzengde i model p& 103 mm.
Metalundervogn og plastik-
vognkasse.

BUCO, M#rklin, Fleischmann-vogne i
spor O keobes. Opgiv pris i billet
mrk.1158 til MB-nyt's redaktion
--------------------------------- OLIMER
KRYDS & SKIFTER HO! 1 krydsspor
12", monteret pa trmzballast 11,00,
1 hejre skifte 129, monteret p#
treballast 8,50, 5 byggesat (3 v.

1000 muligheder med

Sandsilo
& 2 h.)skifter 12°, alt i nyselv, i bygge-
pr. stk.7,25, 8 s®@t bestidende af sat. .

hjertestykke 1;')0, tunger med led kr.8,35.
og tappe, udfrm®sede yderskinner m.
panittet tvangskinne, alt i messing
samt tungebro (pertinax m. huller)
pr. sat 6,25. Hele samlingen sazlges
under eet + 10%. Stenderup, RY9026
(kun hverdage).

HO-Rivarossi

er et interessant italiensk modelbane-

blad med letfattelige artikler selv for

ikke italiensk-kyndige.

Bris pr.ir Kr. 200 Generalagenlur

Arsabonnement kr. 12,00 (6 numre). [n‘l' l)(ll.lllllll'k & Island : "

Skandinavisk Hobby Industri
Aarhus
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HO-Rivarossi

er et interessant italiensk modelbane-
blad med letfattelige artikler selv for
ikke italiensk-kyndige.

Pris pr. nr. Kr. 2,00.

Arsabonnement kr. 12,00 (6 numre).

LOCO-Revue

er det franske modelbaneblad for jern-
baneenthusiaster. Ogsé artikler om de
»store« baner.

Pris for enkelthefte: Kr. 3,25.
Arsabonnement (11 numre) kr, 32,50.




bukkes de over et stk. plade, som
har samme mid1 som linealerne (M).
S& bores hullerne 0g langden til-
passes. Krumtappen (12) er forsy-
net med et 2mm hul og et lmm. Det
er god politik at mmrke alle disse
smiédele op g bore dem inden ud-
skering og tilfiling foretages.
Det lille 2,5mm ror, der skimtes
efter krumtappen, bruges til at
fastspande denne med. Da der mel-
lem hjulet og krumtappen sidder
bide en koblingstang og en stem—
pelstang, som skal kunne bevege
sig frit, nar krumtappen er spendt
fast, kan man ( i hvert falg kun-
ne jeg!) fa mange spekulationer o-
ver denne bagatel., Men hr. Ole Jaz-
ger fra Rom klarede problemet for
mig. Hans forslag ses nederst pa
tegningen. Hvis Jjeg fortmller, at
krumtappen ligger mellem reret og
skruehovedet. fastspandt som en
slutskive, og at rerets lengde er
2mm, stangerne, som sidder herpa,
tilsammen 1,5mm, - sd skulle vide-
re forklaring vere unedvendig. Om
man kan kebe de 0, 9mm nitter, som
skal bruges til at samle gangtojet
med, ved jeg desvaerre ikke. Har
man en drejebenk, kan man jo selv
lave dem. Har man ikke det, mi man
bruge 0,9mm bled messingtrdd. Men
det skal dog indremmes, at de dre-
Jede sa afgjort er de P&neste,
skal serge for at vende
ved (1,5mm o) udad. Nar
gangtoe jet sammen ,
ske fi slag. Det hele skal kunne
"daldre" - si let skal det gi, og-
sS4 nir det er spendt fast pia loket.
Der m& overhovedet ingen modstand
kunne merkes, nir man skubber det
langsomt henad skinnerne (Natur -
ligvis uden motor i).

Gangtoe jet sattes P& plads séle-
des: Forst skubber man den lille
slede en smule ind Pa overste 1i-
neal, sa fores den store slade, -
krydshovedet - ind P4 den nederste
lineal, hvorefter roret sa@ttes gen-
nem stempelstangens anden ende og
gennem koblingsstangen, som forev-
rigt ferst er monteret pd de tre
andre hjulsaet. Krumtappen legges
derefter ovenpa reret og skruen
settes i og spendes fast., Til slut
settes "nikkeren" Pé4 plads med den
tidligere omtalte skrue. Krumtap-
pen er forsat ca. 2mm fra drivhju-
lets centrum. Pas pP% ved monterin-
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man nitter
behoves kun gan-

gen af denne, at den ikke forsat-
tes for meget, da "nikkeren" i sa
fald ikke kan g4 helt tilbage uden
at ramme den bejle, hvorpi den er
fastgjort.

Ndr det hele er endelig tilpasset
og det gir updklageligt, kan moto-
ren smttes pa plads. For at fi den
til at kere, m& vi naturligvis
forst fremstille og pasatte nogle
effektive stroemaftagere. De kan Jjo
laves pad mange forskellige mider.
Jeg vil dog indskranke mig til at
beskrive den, jeg selv har benyt-
tet. Jeg mente, den var lettest at
anbringe pd bundskjoldet. Her sid-
der den jo ogsid ganske updagtet,og
det er vel et plus.

Man klipper ferst en metalplade
ud pad 8x13mm. Derefter klippes et
par strimler fjederbronce 0,15mm
tyk. Bredden pi denne skal helst
ikke overstige 2mm. De bukkes som
vist pd hovedtegningen og loddes
derefter pad pladen. T pladen bores
et 3,5-4mm hul. Det monteres sd-
ledes. En fiberplade, s4 tynd som
mulig, tildannes i storrelsen 8 x
13mm og bores med et 2mm bor. Den
legges over det midterste hul i
bundskjoldet. Ovenpd den lagges
en fiberskive med et 2mm hul.
Skruen sattes i Bg spances godt
fast. Hullet i metalpladen er la-
vet sid stort, da pladen og skruen
ikke m& fA elektrisk kontakt med
hinanden. Stromaftagerne mi lige-
ledes heller ikke bersre bundsk jal-
det, men kun hjulflangerne. Og na-
turligvis skal det vere de hjul-
flanger, der ikke er forsynet med
de skiver, der skaber forbindelse
mellem flanger og aksel. En led-
ning loddes pa metalpladen og fo-
res op til den ene kulholder. Den
anden kulholder behover ingen led-
ning takket vare de omtalte ski-
ver, som gennem stellet skaber den
nedvendige forbindelse. Vil loket
ikke kore pi nuverende tidspunkt,
flyttes ledningen over pi den an-
den kulholder. SAi skulle der ikke
vare noget i vejen, hvis man da
ellers har husket at s@tte strom

pa.
Nir prevekerslen er lykkelig o-
verstiet, laves de sidste sarte

sméstumper, "flagstangerne", lyg-
ter o.lign. Skulle der vare lys i
dem, bliver de efter min mening

for klodsede. "Flagstangerne" la-
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ves af messingknappendle. De fin- maskine. De svrige smiatings wud-
formning skulle kunne udmdles pa
hovedtegningen.

(3.die og sidste afsnit bringes
i november-nummeret).

des ved at stikke en magnet ned i
syasken. De, der ikke folger med
magneten er dem, vi skal bruge.De
files til i drejebaznk eller bore-

R i =

For den grundige modelbygger

er en modelbane en hel del mere end blot skinner og tog, og en bebyg-
gelse som pa denne amerikanske HO-bane kan sikkert ogsd inspirere DEM.

En tﬂmmerbro MELLEMFELT TTL TOMMERBROEN I AUGUSTNUMMERET

Jeg tror, at den fremherskende vandet og péa bredderne bruges per-
vaneforestilling om et modelbane-— legrus, det man bruger til have-
terran er et bjerglandskab. Var det gange ). Hvor sporet skal feores o-
ikke en idé ind mellem bjergene at ver floden, er vi nedt til at la-
anbringe et dalstrog med en wvild ve en bro. Denne kan laves ved at
flod? (Floden laves meget let af sette to tommerbroer, som dem, der
sammenkrellet, hvidt silkepapir, er vist pa midtersidetegningen i
terranol, mastik eller gips, uma- augustnummeret, sammen, men jeg
et, den let gralige farve, der synes, at det ville vere endnu
svarer til naturens, opnas hurtigt bedre at anbringe et eller to mel-
ved tilstewvning, - eventuelt ved lemfelter, som denne maneds mid-

h ip af cigaretaske; til sten i tersidetegning viser, imellem ram-
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pestykkerne.

For at fa de to tegninger til at
passe samnen, er det dog nedven-
digt at presse mellemfeltets ba-
rende "bjelker" ca. Jmm sammen, -

men gor det ude over spa:ndet ("bro-

buen". Grunden til at disse "bjel-
ker" er lagt lidt l=ngere ud pa
midterfeltet end pA rampestykket,
er, at der ellers ikke vil vare
plads til damplokomotivernes cy-
lindre. J.-l1. Raabye

NYT fra NAR og FJERN

‘. "

TANKSTATION istedet for KULGARD

For udenforstiende findes der i
dag mange indretninger pd jernba-
nens omrade, som ikke umiddelbart
falder i o jnene, selv om disse i
mange tilfelde spiller en betyde-
lig rolle. Dette ga:lder blandt a.
tankanleggene til diesellokene. 1
de sidste Ar er disse maskiner i
stigende tal taget i anvendelse
til fremferelse af alle slags tog
og ovenstidende billede viser net-
op et siddant tankanlag ved de ty-
ske Forbundsbaner. Det klares dog
ikke med nonchelant at bede om -
20 liter, tak! - dertil er disae
kemper desvaerre lidt for forslug-
ne, idet for eks. et TEE-tog bru-
ger 200 liter pa 100km og diesel=-
loket V 200 ca. 230 liter.
(DB-Nachrichten)

FODBOLD I 120KM's FART!

For at ege de rejsendes velbe-
findende i szrlige situationer
har DB's personale til tider ydet
en service udover det sadvanlige
hvilket bl.a. andet folgende be-
retning bekreftiger:
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n sartog fyldt af rejsebureau-
fagfolk var siledes genstand for
Di-personalets sarlige omsorg for
leden, da der samtidig spilledes
landskamp mellem Tyskland og Ir-
land. Var det ikke @rgerligt at
ga glip af denne kamp og at fare
af’ sted med 120km's fart uden at
vide, hvem der fik mal?

Men det blev der radet bod pa,
da kalamiteten kom de rette folk
i DB for eore. P alle storre ba-
negirde, som toget passerede,
holdt man tydeligt l®selige skil-
te op, hvorpid man kunne se spil-
lets forleb, og banegirdenes hejt-
talere blev taget i brug til at
holde de rejsende orienteret, og
alle var tilfredse med den usad-
vanlige form for service, som ba-
nerne ved denne specielle lejlig-
hed ydede sine kunder.

3 MILLIARDER SVELLER

er der rundt regnet pa samtlige
jordklodens jernbaner og heraf er
de 90% trazsveller. Ved DB, som
tegner sig for ca. 110 millioner
sveller, er 53% tresveller, medens
resten fordeler sig p& stal- og
betonsveller.
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DB meddeler nu, at man i Tyskland
ikke kan ophazve billetkontrollen
ved perronerne; det vil atsd fort-
sat vere nedvendigt at forevise
billet, ndr man gir ind pa eller
ud fra stationernes omradder. Grun-
den til denne beslutning er de
didrlige erfaringer, man under en
forsegsperiode uden stationskontrol
har haft i Bayern.

Der er dog et stort antal stati-
oner, hvor stationskontrollen af
lokale grunde er ophavet.

TUNNEL UNDER ANDES

Statsbanerne i Chile arbejder
for tiden med planlezgning af en
tunnel under Andesbjergene. Den
skal forbinde hovedstaden Santia-
go med havnebyen Valparaiso. Lang-
den skulle blive ca.25km eller ca.
6km l@ngere end Simplon-tunnellen,
hvorved den ville blive verdens
lengste tunnel., Pris ca. 100 mil-
lioner kr., men den ville betyde
arlige besparelser pa ca. 10 mil-
lioner kr. og en reduktion i kore-
tiden pa ca. 172 time.

ISBELZGNING PA TELEFONLEDNINGERNE

er en af banernes vaerste f{jender
om vinteren. NSD mener at have sat
en slags rekord i december 1957,
da man pd visse steder pa Bergens-
banen fandt en isbelagning med en
diameter pa ca. llicm og en vagt péa
ca. 14 kg pr. lebende meter. - Det
var mere end ledningerne kunne be-
re.

FARVER PA_!

I England ger jernbanerne vir-
kelig noget for at leve op til
den interesse, som publikum dér
udviser.

British Travel Association med-
deler, at 20 af de kraftigste
damplokomotiver pd London-Midland
region nu skal males rodbrune. -
Et af de steorste, CITY O" LONDON,
er allerede malet i den nye kuler
og flere folger efter, nidr loko-
motiverne kerer ind til de store
eftersyn. Disse loko har hidtil
haft en standard gren farve, men
@#ndringen sker dels for at stimu-
lere interessen hos publikum,dels
for at glade personalet.
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Ville DSB blot male lokomotiver—
nes skorstensband!
i

(Det gor DSB ogsd! - Men det har
lenge varet og er stadig et ulest
problem for DSH at holde "manchet-
terne" pzne, da visse stoffer i
regen kombineret med andre pavirk-
ninger meget hurtigt far skorsten-
enes bidnd til at se "nussede" ud.
red.anm.-BP-)

TV_VED NIVEAUKRYDS PA DB

I de senere Ar har de tyske for-
bundsbaner demonstreret, at de
har sat de mest modernme apparatu-
rer ind i jernbanedriftens sikker-
hedst jeneste. De har derved pa en
overbevisende made vist, at jern-
baner langt fra at vere en gammel-
dags form for transport, tvarti-
mod er pa vej mod en renaissance
indenfor trafik. DB bruger idag i
sterre og sterre udstrazkning te-
levision, og det sidste nye ar-
rangement er opstillingen af en
bevogtning af en niveauskaring
ved Dieburg ved hjalp af TV-kame-
raer.

Hidtil har denne overskering pa
den dobbeltsporede bane DARMSTADT
—~ASCIIAFFENBURG varet bevogtet ved
at en banevogter betjente bommene
her ved hiéndkraft. Nu har man i-
midlertid installeret to f jernsyns-
apparater ved overskaringen, og
disse er da i stand til at "se"
overskaering og vej pa en strezkning
af 500m. I signalposten 500m fra
overskeringen kan personalet pa
skermen af to fjernsynsapparater
se alt hvad der foregar ved over-
skeringen og ad el-vej have eller
s@nke bommene. (BTGB )




ned i bordpladen.

Dre jeskiven svarer neje til det store forbillede med
drejestol og grav og finder derfor sin bedste anven-
delse pad permanente anlag, hvor den kan blive sanket
Gravens diameter er ca.

300 mm.

LIERBANEN (forts. fra s.147)

lod navnene LIER og HOLE etter
de to herreder som var mest in-
teressert i banen. Av passasjer-
vogner hadde banen 2 stk. type BC
(fig.5). Jeg har selv sett disse
vognene, men de hadde velvet tak,
ikke lanternetak. Videre hadde
banen en gammel "karret", kl.3.
(fig.6). Den runde ring midt i
vognen er en kakkelovn. Danens
konduktervogn s& ut som fig.7,
dog manglet savidt jeg husker de
to midterste vinduer.

Driften var vanlig to blandete
tog i hver rettning hver dag. Om
somiteren gikk to av disse tog som
persontog, mens der til gjengjeld
gikk et ekstra godstog i hver ret-
ning. I de senere ar gikk der kun
et blandet tog i hver rettning
daglig, - intet mere.

Sé4 tar vi oss en tur med banen,
og jeg skal da referere Theodor
Casparis bok "Fra Dygdevei og Se-
tersti":

- Det var en vakker solskinnsdag
omkring midten av september, at
Jjeg sneglet meg opp etter dalen
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med lilleputtoget fra Lier sta-
sjon. Dampskibsfarten pa Tyrif jor-
den var innstillet og turisttrafik-
ken opphert. Derfor tok da togper-
sonalet heller ikke den ringeste
notis av meg og de to-tre bygde-
mennesker, som utgjorde passasje-
rene.

Langsetter frukuitrer, kidlaari er
og potetakrer, gjennem en ren un-
derfundighet av klefter og smida-
ler, innimellem leirbakker smog
den vesle stdlormen av et tog seg
oppmot Syllingsletten. Pustet og
snoftet og stanset opp for & set-
te av et par melkespann og en
gammel kjarring, luntet videre,
men bare for & gjere en enda len-
gere og ganske umotivert stans.

Det var ikke sdpas som en smerbutt
a sette av - og ikke et brev &
avlevere.

Men toget matte
dukteren,

"stane", sa kon-
ellers kom det for tid-
lig frem. Og sd "stane" vi alle
tre, kondukteren, lokomotivfere-
ren og jeg. Jeg stoppet langpipen
og satte meg under en berberis-
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halv times tid og gjorde oss det
hyggelig. Sé& banket lokomotivfore-
ren pipa sin ut og drog i lokomo-
tivfleyten sia en flokk hens for
redselsslagne til alle sider.

"Ja, vil De vera med lenger, si
far De neyte Dem," sa kondukteren
i en streng tone, "for retnu giar
vi". - Og sd gikk vi, og det med
full fart - Det vil si, sin oni-
trentlig en mil i timen.(sitat
slutt).

Bilene begynte sin drift. Ferst
6248 blev dampbidtsruten Svangstrand -
e Sundvollen nedlagt, og samtidig
! e S = = blev strekningen Sylling - Svang-
strand nedlagt. Banens eskonomi
= Konduktor— |  — Pogt — blev vanskeligere og vanskeligere
TR e og i 1939 blev resten av banen
Qovn nedlagt.

— Halvor Andersen-Wingar.

2440

-

P T T T T N N A )
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o W o RUBRTI.XKANNO.N,
Type anvendt som konduktervogn.

EGERHJUL i spor "O". 0,50kr. pr.

busk og lokomotivfereren og kon- stk., 1,50kr. pr. hjulsat.
dukteren plasserte seg pa hver sin S.Jorgensen-P.B.Clemmensen, Bjer-
melsekk. Og slik satt vi der en gegade 18, Helsinger.

Nu er byggesaesonen inde - De nye kataloger —

og De er velkommen i med siesonens nyheder er fremme

vor butik til at faa
&7 forevist de ting, som
kan fés til bygning
af Deres modelbane -
hvad enten De bygger
i spor HO eller an-
dre sporvidder -

skala »O«

er vor specielle "k®phest", og vi har efterhidnden et omfattende
udvalg i bade fardige modeller og byggedele af nasten enhver art,

Miirklin-kataloget med dansk tekst og alle de nye
lok, vogne, bygges=t m. m. kr. 2,00
Fleischmann-kataloget med dansk prisliste bringer
i flerfarvetryk slle messenyhederne kr. 1,50.

Nyt og gammelt materiel i bade
HO & O
realiseres til meget fordelagtige priser

Fra literaturlageret realiseres mange inleressante
hefter og boger til smd pnser.

o har lige sendt os de nye byggesat til vogne
MARKLIN i HO og tillige bl.a. modelbiler for spor O.
Long modelbaner rores pi lager I FULD SORTIMENT.
Radio- & TV Jo-to-Flex skinnelengder, sporskifter og sporkryds i lesdelesaet.
lesdele for selv- ®
byggere leveres. Stort udvalg i hjulset til vogne for bade 2- og 3-skinnedrift.

BP-TOG NY KONGENSGADE 11, K. TLF, BYen 5703 i‘l‘b‘lgfigl‘jo il ‘?'l‘g"j?g,

Ti & To: k1.16.10-17.30.
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RAIL NEWS -

for the FOREIGN READER

SUMMARY IN ENGLISH

LIERBANEN - A recent Norwegian
railway line in lovely surround-
ings is described in this artic-
le.

NYT FRA NEZR OG FJERN - News fr.
llome and Abroad.

VI BYGGER LITRA Q - 2.part of
the construction of the Danish
shunting engine class Q (Danish
State Railways).

MODEL I EN 1:10 AF ORENSTEIN -
LOKO - Part 2 of the constructi-
on of that old narrow gauge en-
gine.

EN TOMMERBRO - Construction of
a tresle bridge in gauge HO on
a curved track.

KLUDMEDDELELSER - Information
for the model railway clubs etc.

e At e e e gy g,y =

CORRESPONDANCE IN ENGLISH with any
other readers interested in model-
ling Buropean prototypes. I work
in HO myself, but I am also inte-
rested in other gauges. Ermest F.
Raddatz,25 N.Pelham St.Ethelton,S.

i lokalet.

MODELJERNBANEKLUBBEN "HO"

Nordkarvej 1 — Hvidovre, Valby.
t1f. 30 06 31 oz RYvang 5942y
Formand: Harry Larsen

Nustformand: Alf Rasmussen
Kasserer: lans Hundstrup

Medlem af bestyrelsen: Erik Bugge.

SLAGELSE MODEL JERNDANE KLUB

Anlag i "0" pa Slagelse banegérd.
Dygzeaften: Tirsdag.

TFormand: P.E.Jensen, "Lundehus", Val-
byvej, Slagelse, tlf. 2789

Kasserer: Preben Madsen, lierluf Trol-
lasvej 25, Slagelse.

Nestformand: l.l.Larsen, lerlul Trol-
lesvaj 1B, t1f. 2180.

KOBENHAVNS MERKLINKLUB

Anlasg: L0

Klublokale: Dalzas Boulevard 1
Foruuznd: Jergen Halvorsen, XLGir 2752
Klubuften: Torsdaz.

1 a 2 nye wedlezuer kun optages.

MODELJERNDANEKLUBIEN HO.56

Smedegade 11 kld., nerrebro.
Klubben bygger pa et dansk anlag

i 710, "toskinnedrift", Interesse-
rede er velkomne. Klubaften TIRSDAG

TU VOREIGN READERS!!

KLUBMEDDELELSER

AALBORG MODULJERNBANE KLUD

Anlag i spor 0.
Klubhus: Forchamuersvej 3
Formand: Disp. Finn Ankeraa,t1f.1270

UANSK MODEL JERNBANE KLUB

Anlag i spor 0.

Klublokale: Norrebro station

Formand: Poul E. Clausen

Nastformand: Jumes Stefflferpsen.
Kasserer: Th. Kronholt.

Sekretwr: E. Albrechtsen, Auundsensvej
18, Lyngby, t1f. 87 54 G2.

ODENSE MODEL JERNDANE KLUB

Anlzg i spor O.

Klublokale og anlmg: DSB's rutebilge-
rager pit Kildemosevej.

Formand: A, liove, t1f. 12 91 46
Kasserer: M., Nielsen, t1f. 11 79 40
Sekreter: P. Juul Nielsan, t 11 it 77
Byggeaften: Tirsdag kl.20,00

Nye medlemwer kan optases, henvendelse

lost of the uagazines of MODELBANE-
nyt jpublished are still asvaiable and
you ecan send your order togather with
an internction:zl woneyorder or by post
in «, English £, Geruwan
DUAR or Dunish Kroner.

The prices inelusive of postuge to
all countries are:

MODELDANE-nyt, vol.1952 $.0,60

- vol.1955 $.3.00
- vol.1956 $.3.25
_— vol.19567 8.3.50

SPECIAL OFFER:
Four sawple copies for £.1.00

Set of 12 Dunish photos of Da-—
nish steam-engines. Can bhe used
as post-cards, §.0,50
(fechnical dates in English

and French)

Send your order to

MODELBANE - nyt

or our foreizn asrents.




VED, DE -

... hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
af MODELBANE-nyt?

Dem kan De sletikke undveere

Skriv efter de numre eller ar-
gange, De mangler.

Obs.! Kun fi eksemplarer af fol-
gende blade:

1. arg. 1952 (4 numre) kr. 3,50
2, arg. 1953 (alle =—nr. 11) kr. 10,00
3. arg. 1954 (= nr.6-7-8) kr. 11,00
Men De kan endnu fa felgende
argange komplet:

4. arg. 1955 (12 numre) kr. 18,00
5. arg. 1956 (12 numre) kr. 19,75
6. arg. 1957 (12 numre) kr. 21,00

De sparer efterkravsgebyret
ved forud indsendelse af
belgbet pa giro 35056

Levering af enkelte numre sker kun
mod forudbetaling (+ porto). - Prove-
numre leveres ikke.

For nye laesere...

PROPAGANDAPAKKER

5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (fer 1956) - kun 4 kr. portofrit.
Velg selv pakke B, C eller D. Hver
pakkes indhold er helt forskellig fra
de andre.

- Og et drsabonnement koster 21 kr.

MODELBANE - nyt

Kongevejen 128, Virum
Postkonto 35056

Tidsskrift for jernbaner | alle sporvidder

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.

REDAKTION: Breumvej 28, Herlev.

Medarbejdere og korrespondenter: Sv. Jergensen,
Kalundborg, O. W. Laursen, Silkeborg, C. J. An-
dersen, Odense, m. fl.

Modelbane-nyt gir ud fra, at tilsendt materiale
som breve, nyheder og beskrivelser af eget an-
leg gratis stilles til bladets radighed i vor felles
hobby's interesse.

EKSPEDITION: Modelbane-nyt,
Kongevejen 128, Virum.
Telefonisk henvendelse:
Kun mandag, onsdag og fredag kl. 9—12 pa
* 94 48 68.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
Bladet udkommer med 12 numre om 4ret.
Arsabonnement 21 kr., udland 23 kr. Abonnement
kan ogsA tegnes direkle fra Kongevejen 128, Virum.
Benyt postkonto 350 56 ved indbetalingen.
7

Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:
KOBENHAVN:
Kebenhavns Telefonkiosker samt

Valby Hobbyforretning, Molleallé 16, Valby.

Hobby-Centralen, Montergade 10, K.

Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.

Hobby-Kelderen, Nansensgade 74, K.

Kiosken, Osterport Station, @

Model & Hobby, Lovstrede 2, K.

Hovedbanegirdens Bladkiosk.

Kiosken, Classensgade 18, @.

Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K.

Ordrup Traevare & Legetoj, Ordrupv. 109, Charl.

C. Th. Rom & Co.s Eftf., Axelborg, Axellorv, V.

Legetojsesken, Jernbaneallé 92, Vanlese.

Fa. Gottlieb Hansen, Ny @stergade, K.

BP-TOG, Ny Kongensgade 11, K.

Bauch, Aaboulevarden 40, N,
LYNGBY:

Irgens Legetoj, Jernbanevej 1.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.

Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade 40.
ODENSE:

Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
RONNE:

Lille Torvs Lzdervare- og Legetejsforretning.
ENGLAND:

Robert Spark (GEuropean Railwayse),

15, St. Stephen’s House, Westminster,

London, S.W. 1.
FINLAND:
U-B Hagelin, Pristgardsviag 5 A 12, Hoplaks.
FRANKRIG:

Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan
ITALIEN:

»Ho-Rivarossi¢, Como.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Posthox 125, Oslo.
SVERIGE:

Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,

Vasagatan 22, Géteborg C.



Lzer de mange hobbyblade at kende
for en billig penge.

Vi abner szesonen med et godt tilbud til bade nye og gamle kunder.

Det drejer sig om ubrugte eksemplarer af nedennavnte kendte

tidsskrifter alle af argang 1957 eller tidligere: (Pris i parentes an-

giver ordinaer pris).

Model Railway News (2,25) pr. stk. kr. 1,25 (10 stk. 10 kr.)
Dette blad er i stort format med noget for alle sporvidder.

The Railway Modeller (2,75) pr. stk. kr. 1,50 (10 stk. 12,50 kr.)
Et blad for selvbyggere i de mindre sporvidder.

The Model Engineer (1,40-ugeblad) pr. stk. kr. 0,90 (10 stk. 7,50 kr.)

Bladet for alle mekanisk interesserede.

HO-Rivarossi (1,90) pr. stk. kr. 1,00 (10 stk. kr. 8,50).

For alle HO-folk, i sar Rivarossi-kerere.

LOCO-Revue (2,75) pr. stk. kr. 1,50 (10 stk. kr. 10,00)
Det franske modelbaneblad.

Miniaturbahnen (3,75) pr. stk. kr. 3,00 (5 stk. kr. 13,50)
Det vesttyske modelbaneblad.

Der Modelleisenbahner (1,85) pr. stk. kr. 1,40 (10 stk. kr. 12,00)
Det osttyske modelbaneblad.

European Railways (2,00) pr. stk. kr. 1,50 (5 stk. kr. 1,25)

Det europaeiske jernbaneblad.

Eisenbahn (3,25) pr. stk. kr. 1,75 (5 stk. kr. 7,50)
Det ostrigske jernbane- og modelbaneblad.

Railroad Model Craftsman (5,00) pr. stk. kr. 3,00 (5 stk. kr. 12,50).

Amerikansk modelbaneblad for alle skalaer.

POSTBOX 184, KOBENHAVN K.
BENT PALSDORF POSTGIRO 53761, TLF.*944868
Bedste telefontid: Mandag, onsdag, fredag 9-12

OBS. | vort udsalg i Kebenhavn i Ny Kongensg. 11 kan hver dag kl. 16'5-173°
ovennaevnte beger og blade beses og kebes.

EMIL KRISTENSEN - K@BENHAVN



