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Nu er byggesaesonen inde -

og De ber kigge ind og se pa det store udvalg, hvoraf vi bl. a.
vil naevne:

5 REMO husbyggesaet
% EGC vognbyggesaet
* SOMMERFELDT huse, bade feerdige og i byggesat.
% G-0 ferdige modelhuse i meget fint detailleret udferelse.

Til alle formal ved samling af byggesaet ber De bruge den ene-

stdende SICOL kunstharpikslim.
RADIOSTYRI NG? si har vi det store udvalg i dele for tran-

sistormodtagere og forsteerkere.

HOBBY-CENTRALEN i3+

BEEENEE @

DEN SPRINGER

i ojnene ved sin styrke, sin smidige kersel, sit superdetaillerede karosseri og sin
stralende finish.
LONG's MY erdansk arbejde med internationalt praeg. Pris incl. afgift kr. 143,00,

L O N G MODELBANE ~ 5\14L05 mot freskwel sverkivert

K : Sk a . e
v/ Chr. Nielsen & P. Schneider e o LR
Telf. Taga 81 40 — Telf. 81 80 Fabrik: Teklavej 42 . NV.




European Railways

Europ=ziske jernbaners forhold i stort
og smat omtales her — med gode
illustrationer og trykt pa fint papir.
Enkeltnumre: Kr. 2,00,

Abonnement (6 numre) kr. 12,00.

Miniaturbahnen

Et kvalitetsblad for bide modelbyg-
gere og kebere af industrimateriel.
Mange billeder, tegninger og skitser.
Pris pr. hefte kr. 3,75.

1/, &rs abonnement (8 numre) kr. 30,00.

HO-Rivarossi

er et interessant italiensk modelbane-
blad med letfattelige artikler selv for
ikke italiensk-kyndige.

Pris pr. nr. kr. 1,90.

Arsabonnement kr. 12,00 (6 numre).

LOCO-Revue

er det franske modelbaneblad for jern-
baneenthusiaster. Ogsa artikler om de
»store« baner.

Pris for enkelthefte: Kr. 3,25.
Arsabonnement (11 numre) kr, 32,50.

DER MODELEISENBAHNER

Over 30 sider stof for den omhygge-
lige og teknisk interesserede model-
bygger.

Enkelthefte kr. 1,75.

Arsabonnement kr. 21,00 (12 nr.)

EISENBAHN

er et estrigsk jernbane- og model-
baneblad i format A4 m. bl. a. store
tegningsbilag og interessant jernbane-
stof.

Kr. 3,75 pr. hefte.

Arsabonnement (12 numre) kr. 40,00.

RAILROAD MODEL
CRAFTSMAN

incl. Toy Trains er pa hele 100 sider
i stort format og giver tips for alle
sporvidder pd en populer made.
Enkelthefte kr. 5,00,

Arsabonnement kr. 48,00 (12 nr.)

THE RAILWAY MODELLER

er engelsk og er sardeles rigt pi
artikler af enhver art, ikke mindst for
detailler til modelbanen. (Stort format).
Enkelthefte kr. 2,75.

Arsabonnement kr. 29,00 (12 nr.)

Distribution:

Modelbane-nyt, VIRUM

2222222222222




Keb H. S. V. Transformatorer
til Deres Modelbane-Anlag.

O

2999

Transformatorer Andet Tilbeher
Type | 65 Watt Kr. 65,00 Type Il 8 Watt Transf.
Type Il 30 Watt Kr. 55,00 til Belysn. Kr. 18,00
Type IV 2 x 40 Watt Kr. 125,00 m. tilherende Ensrt.
Type V30 Watt Kr. 97.50 til Batteritog Kr. 30,00

Type VI 30 Watt Kr. 48,00 Fordelerks. 12 Besninger Kr. 6,00

y Blink-Relz for 4 og
6 mdr.s fabriksgaranti 18 Volt Kr. 2,25

Opholds-Relz 8-18 Volt Kr. 8,00

BP-Signaler o
Modelsignaler for spor O i kvalitetsudfe- 3,5v
relse. — Lige velegnede for sivel Marklin A 19v
som Fleischmann, BUCO, HAG, Basselt-
Lowke m. . — Nr.2
Liste mod 50 ere i frimarker. RO R 3,5v @
Det helt rigtige_ skinne- 19v
1 Zgs
pr. meter kr. 4,85,
SKINNESTRENGE for spor O i matforniklet stal Lasdele til sporskifier, lette ot N
nu pa lager og til kun kr. 1,50 pr. m. mentere — ke, 11,70. 1;",3
- |
‘ : - = Nr.4
o
o ’-9 y 4 4 19v
personvognen V////////////////é
ZLAMPERZ | Nr.5
Z Z
2 3|2
kr. 19 80 Z Bedste ud-Z | 12v
. ) ! Z Z
Z forelse og Z 24v
|7 é holdbarhed Z
Z --- Z
Long’s personvogn fremtrader i en fint detailleret udforelse med D.S.B.s mmirmtg Enhedsprls% .
CD-vogne som forbillede. % for nr.l_.4é 19;
Z
De nye godsvogne DSB litra HD, IAK, IAR. Pris incl. afgiit kr. 14,85,% Jer.1,20 é
Z ar.5- 1,407
Zor.6- 2,007 [ Nr.7
Z or.7- 1,40 g 4v
Z
ig -
kr.1,70 —

BP-TOG

POSTBOX 26

Motorvogn af nyeste type m. su-
AMOD U permotor, belysning og plastik— VIRUM

_— stebt overdel, kr.117,o00.
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Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder
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MOROP’s arbejde for international standardisering af modeljernbaner

Af James Steffensen

Som tidligere omtalt i ,Modelbane-nyt"”
for juli 1957 er der fra dansk side gjort
energisk indsigelse imod, at der trods flere
irs arbejde endnu ikke var udsendt et ene-
ste. NEM-blad i autentisk gyldig form.
Denne kritik har lykkeligvis biret frugt,
idet den i Karlsruhe foretagne gennemar-
bejdning af samtlige hidtil behandlede bla-
de blev enstemmigt godkendt pA MOROP’s
generalforsamling i Paris efter en indle-
dende finpudsning i det tekniske udvalg,
ligesom det blev lovet, at de siledes ved-
tagne blade snarest ville blive udsendt i
tysk og fransk udgave.

Det i ovennavnte artikel omtalte szt
forelobige, dansksprogede NEM-blade er
nu rettet i henhold til beslutningerne i Pa-
ris. Det drejer sig om folgende blade, som
alle er market ,Udgave Paris 1957, og
som altsd er galdende, international norm:
NEM 011. Milestoksdiagram.

NEM 012. Milestoksforhold og benzvnel-
ser.
NEM 013. Smalsporbaner (modelsporvid-
der og benazvnelser).
NEM 121. Skinneprofiler.
NEM 122. Skinnefodslasker.
NEM 123. Spordimensioner.

VORT FORSIDEBILLEDE
(Front cover)

NEM 124. Tvangsskinner og vingeskinner
for sporskifter.
side 1, 2 og 3. Hjulszt og spor.
Hjulflangeprofiler.
Hjul.
Vognhjulszt for taplejer.
Vognhjulszt for pinollejer.
Klassificering af koblinger for
sporvidderne 12 og 16,5 mm.
Samtidig inddrages folgende tidligere ud-
sendte dansksprogede NEM-blade, der
alle er maerket ,,Udsendt august 1954":
Offentliggjort i
MB-nyt for:
Januar 55.
Maj 55.

NEM 310,
NEM 311.
NEM 312.
NEM 313.
NEM 314.
NEM 350.

NEM 003. Nomenklatur
NEM 011. Milestoksdiagram.
NEM 012. Milestoksforhold og
benzvnelser.
NEM 121. Skinneprofiler.
NEM 311. Hjulflangeprofiler.
NEM 312. Hjul. April 55.
De nye blade vil blive soge offentlig-
gjort i rentegnet skikkelse inden for en
nzrmere fremtid, men det henstilles ind-
treengende at benytte de hindskrevne bla-
de, sifremt et byggearbejde skal pabegyn-
des, inden offentliggjrelse finder sted. De
hindskrevae blade kan fis til en pris af
60 ore pr. blad ved henvendelse til under-
tegnede.

Januar 55.
Marts 55.
April 55.

viser litra R 938 forspandt eksprestoget 12,05 fra Odense til Fredericia.
(Class »R« engine nr. 938 before starting from Odense with the express

connection to Fredericia).

Foto: C. J. Andersen, Odense.



Folgende NEM-blade, der ligeledes blev
godkendt i Paris, vil blive oversat til
dansk og offentliggjort, si snart den au-
tentiske tyske udgave foreligger, hvilket
formentlig vil vere tilfeldet om nogle ma-
neder:
NEM 101. Konstruktionsprofiler og las-
seprofiler.

NEM 102. Fritrumsprofiler.
NEM 602. Elektriske data.

Det lykkedes ikke det tekniske udvalg
at fa afsluttet behandlingen af de forelig-
gende udkast til nedennavnte blade:
NEM 112. Kurveradier.

NEM 125. Dobbelt hjertestykke for spor-
krydsninger.

Elektrisk udrustning for defi-
nitioner.

NEM 621. Former for elektrisk styring.

De i Paris vedtagne blade vedrorer de
fundamentale forhold, der tjener til at sik-
re modellernes fri anvendelighed pd andre
modelbaner end dem, de er bygget for,

NEM 601.

hvilket jo er hovedformilet med standard-
iseringen. Det er imidlertid hensigten at
fortsztte normaliseringsarbejdet i det om-
fang, der mitte vise sig behov derfor.

De vedtagne normblade ville kun have
begraznset vardi, sifremt de alene blev
efterlevet af selvbyggere, og det er derfor
gladeligt, at MOROP's arbejde for at fi
NEM-forskrifterne optaget i de storre lan-
des industrinormer allerede har givet posi-
tivt resultat i Tyskland (flere DIN-blade
udsendt, andre offentliggjort til kritik) og
Frankrig (et antal AFNOR-blade offent-
liggjort til kritik). For Danmarks vedkom-
mende er det forelobig hensigten at kon-
takte modeljernbaneindustrien og forhand-
lerne, idet det dels henstilles til fabrikan-
terne at rette sig efter NEM-forskrifterne,
dels henstille at materiel fremstillet efter
NEM fremhzves som sidant.

James Steffensen
Ehlersvej 8, Hellerup.

NORDEKSPRESSEN - den rullende modelbaneudstil-

11.11-
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kommer nu til Aarhus 0g

her

ses 1lidt af det store anleg.
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Dstsjellandske Jernbane Selskab

£y ‘(y,‘ N s _ bringer vi
g YN W g 5 her endnu

n N ot par bil-
leder fra,
sverst ses
lok nr.5 pi
tiaarlev st.
(forir 1953)
05 nederst
loko nr, 7

i Koge (som~
{ mer 195%).

Foto:Dancker
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GREAT NORTHERN RAILWAYS »PACIFIC«
(Eng. Type 4-6-2) af 1922

Forord, oversattelse samt nogle fa ord
om ,live steam"

af PCR.

I drene 1921—22 konstruerede den be-
romte engelske ing. H. N. Gresley en kraf-
tig maskintype bestemt for svaer passager-
service pi ,Great Northern Railway”s
(senere LN.ER.) og miske szrligt egnet
som trazkkraft for non-stop forbindelsen
King's Cross—Wawerley  (Edinburgh)
kaldet Flying Scotsman.

Jeg vil her give et resumé af den officielle
beskrivelse af den ferste maskine ,Great
Northern”, som fremkom i ,Engineering”
efter dens forste besog pd ,King's Cross”,

for nationaliseringen LNER’s endestation
i London.

,Lokomotivet er, uden tvivl, den kraf-
tigste ekspresmaskine i England, og incl.
tenderen svzrere end ,Great Bear”
(LNER’s hidtil sterste maskine). Den af-
viger fra denne maskine hovedsagelig i
kedelstorrelsen, for, hvis vi md sige si-
dan, Mr. Gresley er giet mere ind for dia-
meter end for lzngde. Hans kedel er vir-
kelig af karakteristisk konstruktion. Den
mest bemearkelsesvardige del af den er fyr-
kanalen (som er vist pd fig. 2). Det ses,
at Mr. G. ikke har forsegt pi, at forlenge
denne ned mellem rammerne. I virkelighe-
ren er risten, som har et areal pi 41 sq. ft,

MB-NYT



bredere end lang. Det skal ogsd bemzrkes, : R
at inderkanalen fortsztter ud i selve kede- ; - DR
len, idet den pid denne mide forkorter ‘ [
lzngden mellem rorpladerne. Det opnde- \ * ‘
de ved dette arrangement er en yderst rum- | Y_I"
melig fyrkanal, med et areal pi 215 sq. | & '
ft. mod Great Bears 158. Miden pid hvil-

ken fronten af den ydre fyrkanal skriner . Iy t
jevat for at give plads for det bagerste ; T{ |
szt drivhjul ses klart pd mailfiguren. B o o 4
Maskinen i sig selv er af Mr. Gresleys . f R E g
3-cyl. type, forbindelsesstang og koblings- : ! %ﬁ \ | =
stang er af crom-nickelstdl, rdtforarbejdet T 10 R i g
med 14" overmil, derpi varmebehandlet o |83 //' ‘ (
for ferdiggorelsen. "Besparelsen i vagt 50 1 1 L |RE
sammenlignet med kulstofsstdl er betyde- S % N gl
lig. s\ & |
Forerhuset er en rummelig afdeling, og E1 | *g tj+; ’
anvendelsen af en afrundet fyrkanalkrone H l'; S R E
giver et meget klart udsyn for foreren. $ ! = R
Regulatoren (hoveddampventilen) er af z ‘ '\ ‘ \ E
udtrakstypen forsynet med to hindtag, § i 1 4,
eet i hver side af ,cab"en. Reverseringen § =l ¢ = *a+| 3! '"
udfores med hinddrevet skruebevagelse tl 4 \";i =
anbragt i en lodretstiende sojle. Pi siden A . TR
af sojlen findes et lille hindtag, som nir e \[ = . 2|38 a
det bevages, forbinder en cylinder pi om- W Tl 5 (S O
styringsakslen under kedlen med vacuum- . o B ‘ :;é E
hremseroret, hvorved ‘omstyringsbevagel- ' | R i e E R
sen ldses forsvarligt. I ,,cab“en findes i ov- F ! ‘}! 5
rigt et pyrometer i forbindelse med over- ﬂ : $= =
hederen og en trykmiler i forbindelse med LY ly.) . %
gliderspejlet.  Sikkerhedsventilerne er af _I:'r i
»Ross” typen. he— = | || @
e DT ' |
: : : ::_x—‘_' !
—" 8 S
; S gty
! B3 |
£ ' |35
I s i o e YN || B SN s | l
lg Y T X o - :12“ | !
i S A
l [ s K\ l l
»—n‘-u_'-i.'-lc.ﬁ 3 I
L—0" . Cab Footplatel B £ - I 74 [
i 2 ¥ i
Seun 5 l" i
Y
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Tenderen er biret af 4 uafhzngige aks-
ler, og kan tage 5000 gallons vand og 8
tons kul. For de lzsere der ikke i forvejen
er kendt med engelske forhold vil det ma-
ske vare pd sin plads her at fastsld, at en
eng. fender er den sclvstzndige kulvogn,
medens et lokomotiv med indbyggede kul-
kasser er en Tant Engine. Angiende vand-
tilforslen til rendoren kan den pid de fleste
hovedlinier foregi gennem en opsamler-
tragt, der senkes fra tenderen ned mellem
sporene, som det ogsd er tilfaldet pd ame-
rikanske loks.

Som en lille fodnote til ,Great North-
ern”s beskrivelse kommer folgende: ,Ma-
skinen har varet provet i kurver pi ,four
chains" — dette svarer til 88 yards ra-
dius.”

Dette er muliggjort ved at efterloberens
akselkasser er forskydelige i radiale aksel-
kassestyr (radial horns.) 215" til hver side.

Denne maskine er efterhinden blevet
fremstillet til alle sporvidder fra ,0" og
L1¢ il 57, 74" og 104" og langt de
fleste, naturligvis, i lokomotivets hjemland
England. Enkelte er fabriksbyggede, men
langt det overvejende antal af privatfolk,
modelbyggere med sommetider mere . gi-
pi-mod” end egentlige veludrustede v crk-
steder. Og der bygges nasten altid ,steam
engines”. Ja, det er et tildels ukendt be-
greb herhjemme, vel mest pi grund af den
hidtil beklagelige mangel pd stobegods og
arbejdstegninger til disse ,rigtige” lokomo-
tiver. Jeg siger ,rigtige”, ikkc for at for-
nzrme de elektrisk korende, blot for at
understrege, at der her er tale om , model”
lokomotiver, der i nasten et og alt funge-
rer som deres prototyper.

Interessen er utvivlsomt til stede her-
hjemme, derom er ingen tvivl, men hvad
holder da ellers selvbyggerne fra at bygge
dampdrevne modeller? Utvivlsomt det tor-
ste sporgsmil, der altid melder sig, nir
der skal bygges ,Railways® — pladsman-
gel, men selv mj-byggere uden have bur-
de ikke betznke sig pd at sld ind pid f
eks. 215" (17/32"—TI') eller 315" (% "—
1') sporvidde, da en sammenslutning af
lad os sige 15—25 interesserede uden stor-
re vanskelighed vil kunne danne en klub
med det formil at erhverve en egnet grund

150

for faxlles provekorsel af medlemmernes
egne maskiner, men ogsi som medested
for alle interesserede 1—2 gange Arligt,
altsd en slags Lokomotive Raily. hvor alle
besagende mi erligge en tribut” til klub-
ben for dens arbejde og anstrengelser med
opbygningen af banen. Denne ber mulig-
vis vere et ,multi-gauge” system, et spor,
der kan tage bide 215—315 og 5" maski-
ner.

Spor 1 eller 1% ' bor miske i denne
forbindelse mere betragtes som en opgave
for 2—3 mand, hvoraf blot den ene er
den lykkelige ejer af en grund og maiske
hus, hvor det egentlige banearbejde, spor-
legningen, kan foregd. For i ,1" begynder
den egentlige dampdrift, dog her uden le-
vende passagerer, men den mindste vel-
egnede skala (10 mm—1") for kulferin-
gen. Om denne vil jeg gerne komme til-
bage til i en evt. senere artikel. Med red-
aktoren ,good-will* for denne, i sig selv
interessante gren af modelbygningen, skul-
le der miske vare en lille mulighed for et
wsteam corner”, hvor alle lazsere er vel-
komne med indlzg og spergsmil vedre-
rende dampdrift — i det hele taget sporgs-
milet: en ,damp-renaissance” blandt dan-
ske modellokomotivbyggere.

Petrus

(et

el |
) G s R
Ll R Re—
s 2

- nypt fra
ner og fj@rn

Deutsche Bundesbahn har pd strzknin-
gen Malsfeld-Treysa, der er ca. 40 km
lang og ligger i nzrheden af Fulda, forseg
i gang med togledelse pr. radio. De mod-
tagne signaler gentages pr. radio i toge-
nes forerrum, og togene repeterer automa-
tisk de modtagne signaler. Yderligere sig-
nalerer togene automatisk ved passage af
visse bestemte punkter pd strzzkningen de-
res position til toglederen, idet tognum-
meret tzndes pi en szrlig kontroltavle i
kommandoposten. (Vingehjulet).

MB-NYT
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Det var dengang —

et damplokomotiv for alle og enhver
var indbegrebet af en jernbane. Det
er det heldigvis endnu for mange ,

men el- og diesellokomotiverne tran

ger ubarmhjertigt frem.

Sergent J. K. Petersen, Hovelte
har fotograferet en stribe P-maski-
ner pZ Sore Station. P& "lokomotiv-—
kirkegirden" stir oprangeret fel -
gende numre: P 902, 903, %06, %14,
920, 922, 925, 932 og 933 - alle er
delvis afmonteret og er nu en her-

1i. legeplads for mange bern.

3P,

nclustri'nyt
MonEl& HOBBY har stter tilsenut os forsk‘:’ll;é‘f

muteriale til modeljernbaner, og
vi vil begynde med illustrationerne, il hejre ser v. en mo-
del af en typisk dansk vindmelle, som nu fis i byggesat. DNe-
derst til venstre p& siden Tinder vi et tankunlig, ogsi i en
realistisk udferelse med tunk af messing og naturligvis drej-
er det sig om et sumles=t, som man ikke behover at wure ekstrm

ordinzrt fingernem for at fi noget pent ud af. Der er nye vin-

duer og dere i plastik i flere farver ( se annoncen sunuetsteus

i bladet). lnaelig et nyt sortiment i trzer - meget livagtige.

DOBBEL DIE/ELOLIETANK
o Det nye katalog fr
MARKLIN = AT

K&rklin 1957 ( for se-
sonen 1957-58,) er nu udkommet i Tyskland og vi har
fiet tilsenat et eksemplsr, Formatet er sterre end
de tidligere ir og der er gjort utroligt meget ud
af udstyret. ‘lle de pi Nirnberg-lessen znnoncerede
nyheder kan men finue i katzloget og vi hdber =t

den dunske udgave snart er fremme i butikkerne. (3F)
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Billedet herover: De to FG'ere
oprangeret p& Kebenhavns Gods-
banegird parat til at afgd til

De to vogne er byggede 1906 hos Scan-
dia til den nyibnede Slangerupbanc. Her
leb de som almindelige personvogne indtil
DSB's overtagelse af driften 1 1948. Efter
statsovertagelsen og inds=zttelsen af MO-
og CRM-vogne pi strzkningen Kebenhavn
L—Farum, forvistes banens gamle mate-
riel til delstrzkningen Farum—Slangerup.
De to personvogne ombyggedes til styre-
vogne og bestred som sidanne den dag-
lige trafik, hver koblet til et af de gamle,
gul-grenne dieselloko.

Ved nedlxggelsen af Farum—Slangerup
den 23. maj 1954 blev vognene overfladi-
ge- Sidste ir medte jeg dem pi Godshane-
girden. En piskrift pi siden robede mig
bestemmelsesstedet, hvor jeg et par dage
sencre fandt dem mellem splintret trevark
152

A

Oplagsplausen ved Vasbygzae —
forelebig sidste station.
og gamle hjulsxt- Ophugningspladsen 1
Vasbygade Miske wil man endnn kunne
og babybleer et eller andet sted i Kaben-
havns omegn.

Tara: 23600 kg

Last i rejsegodsrum: 1000 kg

Afstand mellem drejetappe: 11,0 m.

MB-NYT



Station i byggesat
med plastikvinduer
(- SRR kr. 9,85
Perron i byggesat
m. benke og mar-
kater .... kr. 3,75
Tankanlzg
‘. med tank af mes-
BOE . vnie kr. 6,50
J Landsbymsile
i samlesat. . kr. 8,50
Stort udvalg i treer
Plastikvinduer & dere .......... kr.1,50-1,25 0g buske etc.
i hvi farve.
i hvid, brun og gren farve m katalog kr. 1,50
M 0 D EL & H 0 B Bv Lovstraede 2, Kobenhavn K.
(v. Kebmagergades posthus). Byen 3010. Postht. 73 521.

VED BYGNING AF VOGNEN — ende; fzrdigkebte bogier kan nzppe an-

vendes.

Bemark vangerne, der gir helt ud til Vognkassen beholdt KSB's stzrkigrenne
vognsiden og bejer ind i enderne. 2,1 m- farve. Taget er tagpapbeklzdt, undervog-
bogierne er med deres spinkle konstruktion nen sort og piskrifterne hvide.
meget karakteristiske for FG-erens udse- Ib Nielsen.

3 »Pen-Dar«

1 Lzve-Steam!

Vi KOMMER IGEN HER TIL NOVEMBER!
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VOR LASER —

Til Modelbanenyt.

I bladets nr. 9 har De en artikel om
»En - Ulke"".

Jeg mi fi lov til 4 korrigere denne lit.
Nevnte maskin har nok aldri gitt som
persontogslok. i Norge. Loket tilhorte opp-
rinnelig Norsk Hovedjernbane og var byg-
get som ransjermaskin og blev brukt som
sidan. Hovedbanen fraktet svare mengder
trelast til Oslo og temmervognene blev
ransjert rundt omkring pd de mange bord-

tomter ved Christiania stasjon. Pi grunn
av brandfare ved eventuell gnistdannelse
fra lokomotivet blev de fyrt med koks.
Opprinnelig var drivhjulsdiameteren 965
mm. og tjenestevekten 15.4 t. Forerhuset
var ogsi opprinnelig mere primitivt, idet
dette var buet og uten sidevegger. Da
Norsk Hovedjernbane blev overtatt av
staen fulgte 7 lokomotiver av denne type
med.
Med venlig hilsen
Halvor Andersen-Wingar,
Norge.

MANEDENS

T

= I il

SPORPLAN

TRy

SUCTNA

er denne gang hentet fra MINIATURBAHNEN, Anlagget er tunkt at

kunne bygges pia tre plader og giver - trods sin enkle

linie-

foring - gode muligheder for interessante korselskombinationer

MOROP-kongres i Paris 8.-12. august 1557

Af Poul E. Clansen.

MOROP-kongressen i Paris 8.—12. au-
gust blev trods de meget sent udsendte
indbydelser en absolut udbytterig kongres,
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der havde samlet ca. 60 deltagere, heraf
mange med hustru, fra en halv snes lan-
de. Fra Danmark deltog foruden DMJK's
formand og nastformand endnu et af
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141 TC 61 tenderlokomotiv til styrevognstog (Paris Nord).

DMJK's medlemmer med hustru. Sdfremt
indbydelserne og de ovrige informationer
havde foreligget pd et tidligere tidspunkt,
havde forhdbentlig ogsd andre danske mo-
deljernbanefolk lagt deres ferie tilrette, si
de kunne have varet med. Det er absolut
ulejligheden vaerd — foruden at man traf-
fer MJ-folk fra andre lande, er der si me-
get at se og opleve, bide hvad angir mo-
deljernbaner og rigtige jernbaner, som man
ikke vil kunne fd at se uden for disse kon-
gresser, der iovrigt er dbne for alle med
interesse for modeljernbaner eller for de
rigtige jernbaner.

Kongessen bod pi meget arbejde for
medlemmerne af det ledende udvalg og det
tekniske udvalg — et arbejde, der heldig-
vis gav gode resultater,

Torsdag den 8. august om aftenen blev
der pd Gare de I'Est vist nogle franske

Iar De noget De vil sielge?
Sa benyl vore rubrikannoncer
Del er jo nelop de mennesker,
som De onsker at fi i tale, der
leeser detle blad.

Oktober 1957
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film, bl. a. filmen fra hastighedsrekord-
korslen (331 kmit!), og der var lejlighed
til at bese et stort 0-anleg og et stort HO-
anlxg, begge i lokaler pd Gare de I'Est.

Fredag den 9. august besds maskindepo-
tet Batignolles ved Gare Saint-Lazare; det
var et stort depot for damploko og et
sandt eldorado for fotograferende MJ-folk
Endvidere blev fjernstyringscentralen for
forstadstrafikken fra Gare Saint-Lazare be-
tes.

Om aftenen deltog de fleste i en sejltur
pd Seinen.

Lordag den 10. august var til fri ridig-
hed, idet dog de to udvalg holdt meder
fra om morgenen til sent pd aftenen, og
der blev bestilt noget!

Sondag den 11. august holdtes den
egentlige generalforsamling i pragtfulde lo-
kaler i Hotel Palais d'Orsay. Det skal an-
fores, at Fuchsel (Vesttyskland) genvalg-
tes til prasident for den nzste tredrsperio-
de, til viceprasidenter valgtes Briano (Ita-
lien) og Fournereau (Frankrig), der sam-
men med presidenten udger bestyrelsen.
Der blev endvidere valgt medlemmer til
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det tekniske udvalg; Steffensen (Dan-
mark) onskede ikke at modtage genvalg,
men det stir endnu ikke helt klart, om de-
missionen blev modtaget!

Mandag den 12. august var helliget en
udflugt til Dijon (315 km fra Paris), der
blev givet af de franske statsbaner SNCF.
I eksprestoget kl. 9,10 til Marseille var de
normale 15 vogne (heraf 2 treakslede og
1 toakslet pakvogn!) suppleret med 3 1.
kl. vogne og en dynamometervogn til xre
for kongresdeltagerne. Toget var for-
spendt et af de nyeste elektriske lokomo-
tiver BB nr. 9202 (bygget i 1957), og den
315 km lange strzkning kores uden stop
pi 2 timer og 45 minutter (max. 140 km
i timen). Vort tog var pd 823 t, men ma-
skinen kunne med sine 4300 hk holde en
konstant fart af 128 km/t op ad en lang
stigning pa 8 %oo. ' :

I Dijon var 3 busser til ridighed, den
ene for damerne, der besi den gamle .og
smukke by, og de to andre for herrerne
for en tur til den store nye rangerbanegdrd
,Grevrey-Chambertin“  syd * for
Denne rangerbanegird var af meget store
dimensioner. Fra den tosporede rangerryg
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Dijon. -

-

Fransk ny l.kl. vogn for MOROP-ds=ltagere 1 toget til Dijon.

forgrenede sig ialt 61 spor, heraf 43 i den
egentlige strxkningsrist, med 8 hydrauliske
skinnebremser. Alle spor er elektrificeret,
og stammerne skydes over rangerryggen af
togmaskinerne. Anlazgget er automatiseret;
rekkefolgen af de spor, der skal benyttes
af en togstammes vogne, bliver indfort i
det automatiserede anlag, og nir stammen
skydes over rangerryggen, og vognene ved
egen kraft lober herfra (iovrigt med god
fart), betjenes kun skinnebremserne; spor-
skifterne omlzgges automatisk, efterhdn-
den som de nedlgbende vogne nzrmer sig.
Det er meget hurtiggdende sporskifter
(omstillingstid ca. % sekund), og omlzg-
ningen sker forst, nir den naste vogn er
25—30 m fra sporskiftet. Rangerbanegir-
den ekspederer for tiden 73 ankommende
og 69 afgdende tog pr. dogn, og der lober
ca. 3200 ‘vogne over rangerryggene hvert

. degn. P4 Dijon banegird ‘besd man kom-

mandocentralen for den’ fjernstyrede dob-

.beltsporede 27 km lange strakning fra Di-

jon til Blaisy-Blas, hvor hvert af sporene
kan befares i begge retninger (mulighed
for ,flyvende overhaling™). Hjemturen fo-
regik med et tog med en 1. kl. vogn, og
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7 gamle boggiekupevogne med max. ha-
stighed pi 120 km i timen, idet vore 3
1. kl. vogne og dynamometervognen pi
grund af et rangeruheld (odelagt englen-
der( var liset inde pd et sidespor. Den ene
af de danske deltagere havde lejlighed til
at sti pi maskinen mellem Dijon og La-
roche, og det var szrdeles interessant. P4
denne del 13 hastigheden konstant mellem
118 og 120 kmit.

Tirsdag den 13 .august havde nogle af
os lejlighed til at bese Région Nord's store
damplokomotivdepot La Chapelle, hvor
der blev fotograferet pi livet los.

En vellykket og begivenhedsrig kongres,
hvor der tillige opndedes enighed om en
rekke sager, hvoraf skal nzvnes:

1. Endelig vedtagelse af de andetsteds
omtalte 16 NEM-normer.

2. Vedtagelse af en felles plakat (efter
et konkurrenceforslag fra Frankrig).
Plakaten er tznkt anvendt af alle sam-
menslutninger og enkelte klubber in-
denfor MOROP, siledes at den i hvert
enkelt tilfelde enskede tekst m. v. an-
bringes oven for eller neden for plaka-
ten. Plakaten eller et billede heraf vil
blive udsendt, nir vi modtager et si-
dant fra MOROP.

3. Vedtagelse af et felles emblem (ndl til
jakkeopslag) med ordet MOROP.

4. Vedtagelse af ensartet medlemskort for
medlemmer af de enkelte klubber. Kor-
tet bliver en lille firsidet folder; 1. side
udfyldes af MOROP-plakaten. 2. og 3.
side viser afbildningen af en seddelkas-

se fra en godsvogn. Her pifores navn
og andre oplysninger om vedkommen-
de klub. Kortets vigtigste oplysninger
skal std pa fransk, tysk og italiensk —
foruden pi vedkommende lands sprog.
4, side er beregnet til kvittering for be-
talt kontingent, alt efter klubbens be-
stemmelser.

Betydningen af sidant ,normaliseret”
medlemskort ligger bl. a. deri, at kortet
kan forventes anvendt som legitimations-
kort i de tilfzlde, hvor man — i udlandet
eller i ens eget land — gerne vil bese jern-
baneanlzg, depoter o.s.v., idet det er hen-
sigten at formi de forskellige jernbaners
styrelser til at vise szrlig imsdekommen-
hed over for indehavere af dette medlems-
kort. Det mi selvfalgelig kun benyttes af
medlemmer af klubber tilsluttet MOROP,
og vil forhibentlig kunne dbne de fleste
dore til jernbanernes verden for kortets
indehaver. Udkast til dette medlemskort
vil ligeledes blive fremsendt, nir det fore-
ligger ferdigt.

Slutteligen skal anfores, at MOROP-
kongressen 1958 finder sted i Bruxelles 11.
—15. september, og det mi anbefales en-
hver, der har mulighed for at lzgge ferie-
rejsen over Bruxelles (der er iovrigt ver-
densudstilling i byen) at deltage i kon-
gressen, der er dben for alle jernbaneinter-
esserede og alle MJ-folk.

I 1959 afholdes kongressen i Koben-
havn og i 1960 i Hamburg.

Poul E. Clausen,
Ridhusvej 15, Charlottenlund.

SNMALSPORET

LIDT OM KOBLINGER
(skala HO)

Rettelse til forrige artikel: Side 126, 6.
sidste linie skal vere: ,HO norrhal- og
smalspor til at labe ...".

I HO 16,5 mm spor er der sikkert ikke
mange, der spekulerer szrligt over proble-

Oktober 1957

Betragtnmger, der muligvis kan hjwlpe
my-byggere, der har samme iniereise,
rom endnu ikke er komnic

memn

pang

met koblinger i modclbygning. Det er som
regel sidan, at man har en ,standardkob-
ling”. og fir man en vogn med en anden
type kobling, kan man som regel uden
storre besvar skifte den ud.
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Pi kontinentet er den mest anvendte
kobling uden tvivl ,Mirklin“s eller en, der
passer til denne (herhjemme for. eks.
,Long“s). I England benytter man mest
Hornby"“s type, men ogsi her vinder den
tyske kobling terrn. Af andre kendte
marker kan nzvnes , Fleischmann®, ,Bu-
co" og ,Rivarossi’. Sidstnzvate kobler
med ,Mirklin“, men kan ikke anvendes pd
dennes koblingsskinne.

Et fellestrek for nasten alle HO-kob-
linger er, at de er alt for store og som of-
test uden forbilleder. Skinnebusser o. lign.
har i mange tilfzlde automatkoblinger, el-
ler i alt fald centerkobling og ingen puf-
fere. Russisk materiel korer med bide puf-
fer og automatkobling, men det er vist de
fxrreste vesteuropwere, der bygger mo-
deller af dette. Automatkoblingen i ,,mo-
del* er vel opstdet i legetajsindustrien,
hvor man morede sig med automatisk fra-
og tilkobling. Dog vil en krogkobling i
skala blive si lille, at man mi anvende
pincet til processen. Men hvad gor det?
Man har vel ikke sd travlt, og automat-
koblingen pynter ikke pd vogne med puf-
fere, nir de pigzldende koretojer normalt
har krogkobling.

Anderledes stiller sagen sig ved smal-
sporede baner. Enkelte af disse korer med
puffer (MB-nyt nr. 8/57 Faxe Jernbanc),
men langt de fleste har bare en center-
puffe, som i nogle tilfzlde kan vizre ud-
formet som automatkobling.

En af de enkleste typer er den, vi kea-
der fra tipvogne, hvor pufferen er en trae-
eller jernklods, hvor vognene holdes sam-
men ved hjxlp af kader. DB]J anvender
et system svarende hertil, men i mere ud
viklet form. En dag finder man pd at lave
en udskaring i pufferhovedet og fore kob-
lingen gennem denne. Siledes er det blandt
pi Gotlands Jernbane, hvorfra man ser et
billede af en ,hankobling”. Dette system
fordrer nemlig, at man helst ikke vender
vognene i forhold til hverandre, hvorfor
man kan tale om ,han- og hunkoblinger”.
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P fotoet ser man udskeringen, som i det-
te tilflde vender nedad. ,Hunkoblingen™
er magen til, men mangler de forreste af
de to bejler. Sammenkobling sker ved, af
denne svinges op i den modsatte koblings
udskering, og der sikres ved en bolt som
stikkes gennem bide pufferkrop og bwjle.

Man finder ogsd koblinger, hvor udskz-
ringen har &bningen opad. I stedet for bgj-
le har denne type en krog, der griber ned
i modsatte koblings udskering. Dette er
en primitiv form for automatkobling. Den
anvendes som regel alene ved rangering,
idet man ved strzkningskersel forsterker
med kader.

Den helt moderne form finder vi pd
skinnebusser og sporvogne. Her stilles helt
nye krav, idet man foruden den egentlige
koblingsproces skal have overfort el-led-
ninger o. lign. (For eks. Scharfenbergs
kobling). Vi bringer et billede af den type,
der anvendes ved Helsingfors’ Sporveje.
Slangen forneden overforer trykluft, og
som man se, kan der monteres en kontakt-
kasse ovenpd.

Der er altsd meget at vlge imellem, —
dels de forskellige forbilleder og dels de
mange modelkoblinger. Men valget afhzn-
ger jo af, hvad materiel man vil kere med.
Er man si moderne, at man kun korer
med skinnebus eller lignende, og dennes
forbillede er udstyret med fornzvnte

fra TREN MINIATURA
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Aut. kobling p:

,Scharfenbergkobling”, ja, s@ er man si
heldigt stillet, at denne kobling findes i
model. Det tyske firma ,Hamo", der
fremstiller sporvogne i HO har til disse
lavet en nydelig model af denne kobling.
Desverre er den en smule for stor, —
men den kan anvendes. Den helt primitive
form for kxder o.s.v. lader sig ogsa lave
i model, men man mi her tage pincetten
til hjelp, nir vognstammerne skal forme-

res.

De Bornhol
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nirvizer uy/

’

/' og n/ kontaktkasse.

Vil man kere med automatisk kobling,
kommer ,problemerne”, da smalsporet ma-
tericl i hojere grad end andet materiel
kraver en meget lille kobling. Muligheder-
ne bliver stxrkt reducerede, da en sidan
kobling normalt er pi storrelse med en
lille puffe. Da jeg selv stod overfor valget
af kobling, sprang jeg alle dem over, der
Mirklin's og

Longs er en smule mindre, men |

Et

var sti store som derover

ajlen sy-

nes for stor par amerikanske typer




MODRELKOBLING Til_
SMALSPORET MATE-
RIEL. o,

forekom ftilpas smd, men da leverings-
mulighederne var yderst = begrznsede,
sprang jeg dem over. Buco fremstiller to
typer, hvor den ene passer til Mirklins og
den anden er en af de mindst domine-
rende HO koblinger, der fremstilles indu-
strielt. Desuden er der jo Rokal, der frem-
stiller TT-materiel. Deres ~ kobling er
mindst, men jeg gik bort fra denne, da
den ikke er serlig effektiv og har tendens
til at ,hagte”. Derimod er Buco-koblingen
forsynet med en krog, s man kan anven-
de-den sammen med en almindelig krog-
kobling. Jeg anbefaler denne kobling som
verende den bedst egnede til smalsporet
materiel i HO, og det er muligt at fi den
ved bestilling gennem Deres hobbyforret-
ning.

Kan man nu ikke selv lave en automat-
kobling? Jo, men skal den vzre helt i

skala, bliver den ikke szrlig driftsikker.
Jeg har selv konstrueret en type, som er
meget lig den, der anvendes pd ,Lovisa
Wesijirvi-Jarnvig“s gamle materiel. Skit-
sen er ikke i skala, da det afhznger af en
selv, hvor lille man kan lave den. Krogen
og trykluftslangen laves som en sammen-
hzngende del, der drejer sig om en tap
stukket gennem pufferkroppen. Trykluft-
slangen gores si tung som mulig, idet det
er dennes vegt, der presser koblingskrogen
ned i modsatte koblings udskzring. Som
for nzvat mi man ved denne type an-
vende han- og hunkoblinger. Iavrigt fun-
gerer koblingen som en ,Fleischmann®-
kobling. (Denne sidstnzvnte ville jeg an-
tage var passende for smalsporet materiel
i spor 0).

Der er sikkert dem, der er uenig med
mig pd visse punkter, — og dertil kom-
mer alt det MOROP hitter ud af. A pro-
pos min snak om sporvidden i nr. 8/57, si
har man vist valgt eller tenkt sig at val-
ge 12 mm spor som ,standard” for HO
smalsporede baner. Men da der findes et
utal af sporvidder, skal man ikke tage
dette si tungt. En af de ting, der efter
min mening gor de smalsporede baner til-
lokkende, er netop, at man er si dejlig fri
for egentlige standarder.

0B].



NEWS

Summary in English

This column is open to all readers from
all countries to get in touch with each
other. Just send us your name and
address, your gauge and mention the
language in which you want to corres-
pond.
This issue contents:
MOROP's work for internatio-
nal standardisation of model
railways.
NORDEKSPRESSEN — The North
Express, a Danish rolling
exhibition now visit Aarhus.
¥.5.J.5. - Pictures of steam
horses on this private rail-
way.
GREAT NORTHERN RAILWAYS "PA-
CIFIC" - A famous engine de-
scribed with pictures and
drawings.
VI BYGGER - We are building
an old DSB class FG coach.
(Full size drawing in HO).
MANEDENS SPORPLAN - Layout
of the month, a smell layout
in three parts.
MOROP KONGRES - Morop Con -
gress in Paris 8.-12th aug.
SMALSPORET - Narrow gauge
article about couplers for
the rolling stock.

KLUBMEDDELELSER

Aalborg Model Jernbane Klub
Anlaag i spor O.

Klubhus: Forchhammersvej 3
Formand: Disp. Fin Ankeraa, tlf. 1279
Byggeaften : Fredag.

Dansk Model Jernbane Klub

Anleeg i spor O.

Klublokale: Nerrebro Station

Formand: Poul E. Clausen

Neestformand : James Steffensen

Kasserer: Th. Kronholt

Sekreteor: E. Albrechten (adr.: Amundsensvej 18,
Lyngby, tlf. 87 5462

Odense Model Jernbane Klub

Anleeg i spor O.

Klublokale og anleeg: D. S. B.'s rutebilsgarager
Kildemosevei.

Formand: A. Hove, tli. 9447

Kasserer: M. Nielsen

Sekreteer: P. Juul Nielsen, tli. 11477
Byageaften: Tirsdag kl. 20,00

Nye medlemmer kan optages, henv. i lokalet.

Modeljernbaneklubben »HO«

Nordkaervej 1 - Hvidovre, Valby.

Tif. 300631 og RYvang 5942 y.

To med interesse for dekoration kan optages som
medlemmer.

DONT YOU MISS. ..

TRAIN
SUBSCRIBE NOW

To THE

MODELBANE - nyt



VEDBE-~

... hvor mange byggetips
og tegninger, artikler og beskrivelser,
der er at finde i de tidligere numre
uf MODELBANE-nyt?

Cem kan De slet ikke undvazre
*

Skriv efter de numre eller ar-
gange, De mangler.

1. drg. 1952 (4 numre) kr. 3,50

2. drg. 1953 (12 nuwmre) kr. 12,00

3. arg. 1954 (12 numre) kr. 17,00

4. arg. 1955 (12 numre) kr. 18,00

5. arg. 1956 (12 numre) kr. 19,75
*

De sparer efterkravsgebyret
ved forud indsendelse af
belgbet pa giro 35056

*

Levering af enkelte numre sker kun
mod forudbetaling (+ porto). - Prove-
numre leveres ikke.

For nye leesere. ..

PROPAGANDAPAKKER

5 forskellige numre af MODELBANE-
nyt (for 1956) - kun 4 kr. portofrit.
Veelg selv pakke A, B, C eller D. Hver
pakkes indhold er helt forskellig fra
de andre.

MODELBANE - nyt

Kongevejen 128, Virum
Postkonto 35056

— Det eiegante skinne-
materiale, skala HO med
massive messingskinner, ba-
jeligt til enhver kurve.
Det helt rigtige. skinne-
materiale til modelbanen,
pr. meter kr. 4,85.

Leosdele til sporskifter, lette at
montere — kr. R 1,70.

Bojelig korkballast, passende til de

flexible skinner. Nemt at montere —

nedsztter korestojen til et minimum.
pris pr. szt (til 1 m) kr. 1,25

En gros: JO-TO FLEX,
Grennevej 270, Virum

Hobby-Magasinet
»Ka=phesten”
Keb det hos Deres bog- blad-

og papirhandel
eller hobbyforretning

Pris kr. 1,50

S’cenety

Det danske
landskabssortiment

Sperg efter Scenery
naeste gang De keber.
En gros:
Elmborg, Mellealle 16, Valby
Palsdorf, Holmens Kanal 32, K




Den store

modeljernbaneudstilling

NORDEKSPRESSEN
X

Den 13.—20. oktober er vi i
AARHUS

begge dage inclusive
og vi haber at se Dem i

AARHUSHALLEN

X

Pa 300 m spor leber samtidig
15—-20 tog. Der kores, stop-
pes, rangeres og keres igen -
og der er masser af ideer af
hente med hjem til Deres
anlaeg.

Rubrikannoncer (20 ore pr.ord).

Miniaturbahnen bind I i fin stand kobes til hoj
pris. Enkelte hefter har eventuelt ogsad interesse.
Billet mrk. 357 til MB-nyt, Kongevejen 128, Virum.

12 fotos af danske lokomotiver i postkortformat og
forsynet med tekniske data pa dansk, engelsk og
fransk. Sendes portoirit mod forudbestilling af kr.
2,50 til Modelbane-Nyt, Kongevejen 128, Virum.

Har De noget De vil s=lge

S& benyt vore rubrikannoncer. Det er jo
netop de mennesker, De onsker at selge
til, der lesser dette blad.

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
REDAKTION: Breumvej 28, Herlev.
I redaktionen: Ole Brandstrup Jensen.
Modelbane-nyt gar ud fra, at tilsendt materiale
som breve, nyheder og beskrivelser af eget an-
leg gralis stilles til bladets radighed i vor fzlles
hobby’s interesse,
EKSPEDITION: Modelbane-nyt,

Kongevejen 128, Virum.
Telefonisk henvendelse:
Kun mandag, onsdag og fredag kl. 9—12 pa
* 94 48 68.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
Bladet udkommer med 12 numre om aret.
Arsabonnement 21 kr., udland 23 kr. Abonnement
kan ogsa tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.
Beny!t postkonto 350 56 ved indbetalingen.

——

Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:
KOBENHAVN:
Bauch, Aboulevarden 40, N.
Valby Hobbyforretning, Melleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Montergade 10, K.
Hobby-Hjornet, Fredensgade 11, N.
Hobby-Kazlderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @sterport Station, 0.
Model & Hobby, Lovstrade 2, K.
Hovedbanegardens Bladkiosk.
Buskiosken, Sundbyvester Plads, S.
Kiosken, Classensgade 18, @.
Kiosken, Nygade Teatret, Nygade, K.
Ordrup Traevare & Legetoj, Ordrupv. 109, Charl.
Nora Hobby, Griffenfeldtsgade 3, N.
C. Th. Rom & Co.s Eftl., Axelborg, Axeltorv. V.
Kiosken, Yorck's Passage, K.
Kiosken, Rybjerg Allé, Herlev.
Legetojs®sken, Jernbaneallé 92, Vanlose.
LYNGBY:
Irgens Legetoj, Jernbanevej 1.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade 40.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
RONNE:
Lille Torvs Lmdervare- og Legetojsforretning.
e

ENGLAND:
Robert Spark (3European Railwayse),
15, St. Stephen’s House, Westminster,
London, S.W. 1.
FINLAND:
U-B Hagelin, Auroragatan 11 B 24, Helsingfors.
FRANKFIG:
Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan.
ITALIEN:
»Ho-Rivarossi¢, Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Posthox 125, Oslo.
SVERIGE:
Model-Craft, Skolgatan 5, Malme,
Wetlergren & Kerbers Bokhandel AB,
Vasagatan 22, Géteborg C.



3 TRAFFERE

The Live Steam Book by .L.B.S.C.”
En virkelig ekspert, som har &arelang erfaring bag sig, har skrevet
dette vaerk, og felger man noje hans instruktioner til bygning af
sma damplokomotiver, er man sikker pa et godt resultat.

214 s. m. ill. kr. 15,00.
A Steam Locomotive for »0« Gauge (N. Dewhirst)
En grundig let falgelig vejledning i bygning af et damplokomotiv
i spor O med absolut detaillerede tegninger af alle dele.

48s. kr. 6,00.

Garden Railways (R. E. Tustin)
En bog for alle, der arbejder med udenders anleeg, med mange
fotos og tegninger. 106s. kr. 12,60.

Fra litteraturlageret realiseres mange interessante
hefter og boger til smd priser.

Her kan bl. a. navnes:

Model Railway News (gamle) 10 stk. kr. 7,50, (nye) 6 stk. kr. 7,00
(fer 13,50).

Meccano Magazine - 10 stk. kr. 5,00 (fer kr. 10,00).

Loco-Revue - 6 stk. kr. 7,50 (fer kr. 2,00-3,00 pr. stk).

Railroad Model Craftsman - 4 stk. kr. 12,00, 10 stk. kr. 27,50
(fer 50,00).

HO-Rivarossi - 5 stk. kr. 6,00 (fer 9,50).

European Railways - zldre numre i stort format a kr. 1,25.

Model Engineer - 10 stk. 7,50 (fer kr. 14,00).
Model Aircraft - 6 stk. 6,75 (fer kr. 13,50).

Plus porto kr. 1,00 pa alle sendinger.

BENT PALSDORF

Postbox 184 . Kebenhavn K.
Telefon *944868 . Postkonto 53761.

Bedste traffetid: Mandag, Onsdag, Fredag kl. 9-12
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