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Af Specialiieter nzvner vi for en Ordens Skyld:

Ventilationsklapper til El-tog og Godsvogne — Kardanled — rigtige smaa
Mini-Sporskifterelaiser — Tandhjul med Snekker — Ensretter-Ventiler efter
Opgave — Transformatorer — Fartregulatorer — Bremseklodser i Skala-
udforelse — Jotoflex flexible Skinner (Messing, Hojde 3,5 mm) — Jotoflex
Samleszet til Skiftespor — Skinnemaatle — lydlose og flexible Korkballaster
(62 em Lwngde) — klar Plexiglas til Waggonvinduer og malkefarvet til
Toiletter — Messingfolie — Modelhuse i fineste Udlorelse — smaa Figurer
i dansk-Udforelse til HO-Anlzeg — Trmer, Stakitler og Gaerder — EGC
Byugeszt til Vogne — Tegninger til Vognbygning — Tegninger til Spor-
skifter og Krydsspor — Perronlamper — Vollmer Luftledninger — Kampe-
stensmur udfart i Plastic — Miniperer lil Lokomotiver ous Signaler —
enkelte og dobbelte Blinkrelaiser — Puffer i Messing — fjedrende Puffer —
Lokpuffer — Pufferbjelker — Akselbokse — Samlesaet til Bogier — Bogie-

. sider — Hjulswet, uisolerede og isolerede — Rivarossi, Buco, Mirklin, Fleisch-

mann og Long Koblinger, Ballerikasser og Vandlanke, enkelle og dobbelte
Trinbraedder.

Hvis De er i Tvivl om noget saa skriv til os, men husk Svarporto. Vorl
Motto er: Allid lilfredse Kunder og alt for Kunderne, Vi skailer gerne, hvad
vi ikke har paa Lager.

HOBBY-CENTRALEN

MONTERGADE 10 — KOBENHAVN K — BYEN 5714 X

=
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SANLAGEN

TRACK LAYOUTS = PLANS DE RESEAUX « SPARSCHEMA

En virkelig velkommen nyhed er nu kommet fra Fleischmann.
En teknisk uovertruffen lzrebog i opbygningen af ethvert
Fleischmann-anlzg i alle dets detailler og med et utal af illu-
strationer i flerfarvetryk. Pris kr. 8.00.

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A Kebenhavn K. TIf. C. 9117 - 9118
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Aben
godsvogn
litra Ps

Et superdetailleret koretoj i bedste kvalitet af en af DSB’s nye EUROP-
vogne. Vognen leveres bide med og uden lxs. Priserne er henholdsvis

kr. 13.50 og kr. 11.55 incl. omsaxtningsafgift.

oCOl’lg. Skotterupgade 5 — Kebenhavn N.
Telefon Taga 2440 y — Taga 3158 u

o Interesserer De Dem
pate? for rigtige jernbaner?

Ja, det gor vel de fleste rigtige modeljernbanefolk,
men derfor vil vi ogsi gore Dem opmarksom pi det
engelske EUROPEAN RAILWAYS.

EUROPEAN RAILWAYS omfatter alle europxiske jernbaner med lige
stor interesse, og De finder i dette lille fint udstyrede blad sivel artikler

fra Skandinavien som fra f. eks. Frankrig og Italien.

Bladet udkommer med 6 numre om iret (1. februar, 1. april, 1. juni

0.s.v.) og koster pr. nr. kr. 1,75 (4 porto) — irsabonnement kr. 10.00.

Agentur for Danmark:

Modelbane-nyt, Kongevejen 128, Virum.




HAMO-modelsporvogne

X Megel vellignende modeller
lil selvslendigl anlwg eller ud-
videlse af Deres modelbane.

Udferligt katalog 1,00 kr. (ill.)

Generalagent for Danmark og
Island:

Skandinavisk Hobby Industri, Arhus

Det er nyt, indtil De har laest det!

Zldre numre af Modelbane-ny! indeholder et vald af tegninger,

byggebeskrivelser og andet stof, som De sikkert ville fi glede af
at studere.

arg. 1952 (nr. 1—4) kr. 3,50 MODELBANE-nyt

1.

2. — 1953 (nr. 1—12) - 12,00 : :

3. — 1954 (or. 1—12) - 17.00 Kongevejen 128, Virum
4. — 1955 (nr. 1—12) - 18,00 Postkonto 35056

H @ Rivarossi

— det interessante italienske modelbaneblad — bringer

i letfattelige artikler med gode illustrationer mange

morsomme idéer for modelbyggeren. Bladet — som

udgives af » RIVAROSSI«, der fabrikerer elektriske

tog i HO — udkommer med 6 numre om aret og er
trykt pa italiensk.

Pris pr. nr. kr. 1.90 — arsabonnement kr. 12.00
Aldre numre (1954/ 1. — 2. — 3. — 4. — 5))
pr. stk. kr. 1.75

Distribution:

Modelbane-nyt, Virum.
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Tidsskrifl for jernbaner i alle sporvidder

SKANDINAVISK MODELBANEBLAD

5. drgang

Maj 1956 nr. 5

SLAGELSE mj-klubs 10 ars jubileum

Slagelse mj-klub fejrede den 15. april
sit 10 4rs jubilzum. Der var indbudt ga-
ster fra de forskellige klubber i landet, og
de var medt talstzrkt frem; ialt ca. 35 fra
Aarhus, Odense, Kalundborg, Roskilde og
Kobenhavn.

Efter velkomsten sendag formiddag ind-
ledte formanden P. E. Jensen korslen med
2 flagsmykkede jubilzumstog bestdende af
det xldste materiel i klubben; det var en
ML-vogn med 3 godsvogne og dernzst en
P-maskine med en persontogsstamme. Da
de to tog kom til endestationen, var ker-
slen fri, og jeg tror nok, de fleste af ga-
sterne i dagens lob forsegte sig som loko-
forere og stationsforstandere.

KIL. 11 var der lejlighed for interessere-
de til at bese Slagelse remise, og her var
personalet si velvillige at kere bide en G-
maskine, Nr. 602 og Hs-377 — som klub-

VORT FORSIDEBILLEDE
(Cover picture)

ben ievrigt har en model af — ud i lyset,
si der blev lejlighed til at fotografere
dem. De horer til noget af Statsbanernes
xldste materiel.

Der var ogsi flere af gaxsterne, der fik

en instruktion i fyring og kersel med
damplokomotiver.
Kl. 12 holdt 2 rutebiler klar og kerte

gasterne til ,, Ungdomsborgen”, hvor mid-
dagen blev serveret. Her benyttede nogle
af gasterne sig af lejligheden til at lyk-
onske SM.JK., og P. E. Clausen fra
D.M.]J.K. redegjorde bl. a. for Morop-nor-
mer. Efter kaffen spadserede man tilbage
til anlegget og fortsatte korslen. — Noget
af det, der utvivlsomt vakte mest interes-
se, var en arbejdende grusgrav med en
smalsporet jernbane og tipvognstog. Den
er lavet med Hedehusene grusgrav som
forbillede. Et par af gasterne fra Aarhus

viser et »freelance« C-koblet lokomotiv af trz, bygget af |. Léddcs i Ungarn
i 4dret 1884. Milestoksforhold 1:5. (Hungarian lokomotive built of wood in

1884. scale 1:5)
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Den morsomme
tipvognsbane
p& Slagelse
mj-klub's
anlzg. Den
er smalsporet
16,5 mm.
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Et kig nd over stationsterrenet med en Pler

pd drejeskiven!
havde 2 tipvognslokomotiver med, og de
blev ivrigt provekort. Anlegget er bygget
til 16,5 mm sporvidde (HO); men mile-
stoksforholdet er 1:45 (0), og der benyt-
tes 12 volt jevnstrom og 2-skinnedrift.
Blandt det ovrige normalsporede materiel
skal nzvnes en model af en gammel P-

tendermaskine fra 1882 med 4 tilsvarende

gamle vogne, samt som modstning her-
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Du bar ret ... den b unne skere i metal!

til en model af DSB's MY. — Ialt har
klubben 98 vogne, 26 stk. treekkraft (14
damplokomotiver og 12 motorlokomotiver
0g -vogne).

Det er klubbens mal til sit 15 irs jubi-
lzum at have en fardig fergehavn med
en model af DSB’s M/F ,Dronning Ing-
rid”, og fortsziter klubben med samme
energi, som hidtl, ‘ror jeg ogsd, at det vil
lykkes. Svend Jorgensen.

X

I The Railway Modeller for marts fin-
der vi en lille notits, der forteller, at det
rumanske postvasen sidste ir i en serie
frimarker bl. a. har et marke, der viser
nogle drenge, som fornejer sig med en
modeljernbane. — Det er s vidt vides
forste gang, at vor fzlles hobby er blevet
beazret med at komme pi frimarke.

BP.



Ungarske
Modelbaner

EN BERETNING TIL
»MODELBANE-NYT«
fra Stephan VasdrkelyilBudapest.

Modeljernbanebygning har allerede ve-
ret dyrket i irtier af modelbyggere i Un-
garn. Pi trods heraf havde offentligheden
kun kunnet fi meget lidt kendskab hertil,
fordi mange modeller blev gemt vak i
private hjem, da modelbyggerne gav af-
kald pi at vise disse frem. I modstning
til, hvad tilfzldet er i udlandet, si var og
er modelarbejdet ikke si meget udbredt i
Ungarn, fordi vi har endnu ikke et tids-
skrift og egen literatur.

I Ungarn var der tidligere ingen model-
bane-industri, si alle tznkelige dele til ar-

Ungarsk lokomotiv type 424 MAV bygges

af Gy. Nemes i Budapest.

Byggetid 15 ar! Tremodel, men gennem-

arbejdet 1 alle detailler.
Tilhorer nu trafikmuseet i Budapest.

bejdet mitte man selv fremstille eller skaf-
fe fra udlandet. Det var imidlertid kun
temmelig fd, der ridede over eget Svark-
sted“ og lignende, hvor de kunne bygge
deres lokomotiver og vogne. Flertallet lege-
de med importeret industrimateriel. Fer
anden verdenskrig var Mairklin's baner de
mest udbredte, og dette firmas produkter
skabte gleden ved jernbaner hos genera-
tioner.

I dag har vi det allerede bedre. Vor nye
industri leverer nu ved siden af komplette
spor 0 og HO-baner ogsi samtlige tilbe-
horsdele, som nu letter arbejdet meget. De
ungarske modelbyggere fremstillere deres
modeller hhv. anlzg fortrinsvis i spor 0,
men spor HO vinder ogsd mere og mere
udbredelse. Grunden hertil md soges i, at
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motorer, tandhjul og lignende var nemme-
re at f4 til de storre sporvidder. Ved siden
heraf er de endnu sterre sporvidder stadig
populzre, som for eks. spor 1. Her byg-
ger vi i op til skala 1:5, men sidanne tje-
ner allerede nu kun som museumsmodel-
ler. Vore dages modelbygning gir nu efter
NEM'’s retningslinjer og DIN normer.

De ungarske modeller kores for storste-

delen med tre-skinnesystem og med veksel-.

strom, enkelte ogsi med jazvnstrom. Pi
grund af de manglende magnetblokke og
ensretterceller kan vi ikke anvende jevn-
strom-polvendesystemet og to-skinnedrift.
Vi hdber imidlertid, at vi i fremtiden kan
arbejde henimod dette mil.

Man arbejdede tidligere ,vildt* pi cgen
hind, fordi der ingen organisation fand-
tes. I 1955 har vi dannet en klub og grund-
lagt et forbund, indenfor rammerne af
hvilket der nu arbejder over 350 medlem-
mer sammen med bil- og skibsmodelbyg-
gere. Modelflyvning har en magtig udbre-
delse og har sin egen organisation. Jern-
banebyggerne har hveranden uge et fore-
drag, hvor modelbanceksperter delagtiggor
modelbyggerne i deres erfaringer i ord og
billeder. Nir lejlighed gives, vises der og-
sd lysbilleder og film fra de rigtige jern-
baner. Pi lignende mide fir man ogsi
kendskab til de udenlandske industripro-
dukter. De ungarske modelbyggere er ger.

Pullmannvogn med aftaget tag
(Szentivanyi/Budapest).
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Halvferdig lokomotiv type 424 MAV.
(Ungarske Statsbaner).

Bygget af br. SzentivanyilBudapest. Spor-
vidde 0, opbygget helt i metal.

ne parat til at korrespondere med uden-
landske kolleger pi tysk eller engelsk.

Efter denne indledning og oversigt vi-
ser vi nogle gamle og nye modeljernbane-
arbejder for vore danske venner.

Noget af det ®ldste i modelbaner er byg-
get af I. Leddcs i Ungarn — og bygget af
tre. Det er et , free-lance” lokomotiv, som
Lédacs har lavet i sit 17. dr. Lokomotivet
er bygget med de enkleste varktojer, som
en simpel hyrdedreng havde til sin rddig-
hed. Lokomotivet har en interessant histo-
rie og er nu opstillet i Budapest pi det un-
garske trafikmuseum. Det blev bygget i
dret 1884. (Forsidebilledet). D=t andet lo-

komotiv bygget i trz, har Gy. Nemes i
Budapest varet mester for. Det er et af
de ungarske jernbanecrs smukkeste loko-
motiver, nemlig type 424. Det tog 15 4r
at bygge det, mca sl er det ogsd skalatro
i alle detailler. Méilestokkea cr 1:10, og
det tilhorer trafikmuseet i Budapest.

Det smukkeste og i alle detailler udar-
bejdede anlag i spor 0 er vel nok det, som
tilherer hr. Szentivanyi i Budapest. Han
har arbejdet i over 20 4r pd det i sin fri-
tid, og han er fuldt ferdig med alt pi ner
lokomotiverne. Vi viser her hans halvfazr-
dige lokomotiv — ogsd en type 424. Det
drives af en i forehuset anbragt 24 V vek-
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selstremsmotor, som trazkker direkte pi
den sidste aksel, medens de evrige hjul
trezkkes via kobbelstzngerne. Hr. Szenti-
vanyi's vogne er forsynet med alle detail-
ler bide indvendig og udvendig. Skinner-
ne er anbragt pd 1 meter lange demnin-
ger og meget naturtro udsmykket. Kurve-
radierne er 1 meter. Stationen ,Szamosuj-
var” ligger pd en todelt falde pd 2,5%6,0
meter. Det er muligt at udvide strzknin-
gen med ekstra skinnestykker. Nogle af
billederne viser vogne og bygninger udfert
af hr. Szentivanyi.

En virkelig prastation i modelbanebyg-
ning har hr. Sarkozy vist med sit lokomo-
tiv type 303. Det er faerdigbygget pi 100
timer, og si er det oven i kebet hans for-
ste arbejde af den art. Lokomotivet drives
af en 20 volts vekselstromsmotor og hr.

Sirkozy bygger nu flittigt pi sit anlzg og
ved siden af vogne, som forhibentlig bli-
ver lige si pracist udarbejdet som lokomo-
tivet. Sporvidden er 0.

Spor HO er reprasenteret ved et af for-
fatterens arbejder. Det lille rangerlokomo-
tov, som drives med 16 volt vekselstrom er
free-lance“-bygget. Det er fremstillet helt
i metal; men den lille tingest trzkker selv
i kurver med lethed 10—12 vogne, pi trods
af, at loket ikke er over 100 mm langt.
Det har nu allerede kert over 4 ir pi
anlzgget uden nogen art af vanskelighe-
der.

Vi har med disse f4 eksempler villet give
et lille overblik over det ungarske model-
banevasens stade. Rammerne for denne
lille afhandling er desvarre for snzvre til
at kunne vise mere; men vi hiber ved en

Spor 0 lokomotiv typ 303 MAV (Ung.
Statsbh.) bygget belt i metal af br. Sirkozy
Budapes:.
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nzrmere kontakt med de danske model- Aben ‘godsvogn i spor O
folk igcn ved lejlighed at kunne vise et (Szentivédnyi/Budapest)
og andet.

Istvdn Vsdrbelyi
Asesmedlem af VDMEC . V.
Udiandskorrespondent for
Det ungarske Modelbane Forbund.

Free-lance* vangerlokomotiv "byg get i metal af arsiklens [olr[am, br. I.
VasarbelyilBudapest.
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MANEDENS SPORPLANER PA
MIDTERARKET

I denne mined er minedens sporplan
blevet anbragt pA midterarket og forestil-
ler Gedser station. Vi har denne gang
valgt at vise en station fra det virkelige
liv, og det fremgir sikkert med al enske-
lig tydelighed, hvor kompliceret en sidan
er, selv sammenlignet- med stationsanlzg-
gene pid ret store modelbaneanlzg. Mean
det er heller ikke meningen, at denne plan
noadvendigvis skal kopieres til _sidste spor-
skifte”. Den skal forst og fremmest give
lzserne nye ideer og vise dem hovedtrak-
kene ved et sidant arrangement, og er det
lykkedes med den foreliggende tegning, er
det mil, vi stillede os denne gang, niet,
' ' BP.

 Hvor sporene
gar dybt -

Mange af de mest enestiende og inter--
essante jernbaner i verden er undergrunds-
baner, og vi har plukket et par ting i det
amerikanske tidsskrift RAILWAY PRO-
GRESS om disse ,,dybtgiende baner™.

Der er f. eks. undergrundsbanen (frem-
tidig forkortet til U-banen) i Rom, som
bare er 12 kilometer lang, men som er et
fund for kunstkendere. Vaegge og trappe-
rum i hovedstationen er dekoreret med sta-
tuer og bas-relieffer, som er fremkommet
under udgravningerne ved banens byg-
ning og nogle af disse gir helt tilbage til
ir 2 f. Kr. Stationen, som ligger ved det
historiske Colosseum er udsmykket med
mosaikker, som er kommet til syne ved
banens bygning. P4 eet sted lober U-banen -
langs med en underjordisk se og krydser
et andet sted en underjordisk “flod.

London fik verdens forste U-bane alle-

- rede i 1863. Budapest, Paris og Berlin hav-

de ogsé U-baner I:zage for irhundredskif-
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Endnu et billede fra
en ungarsk mj-bane.

Stationsanleg pa sidebane, bestemt for br.
Szentivany's anleg, men ikke opstillet.

tet, og dette galder ogsi Glasgow. New
York eksperimenterede forst med under-
jordisk trafik i 1870, da Broadway Pneu-
matic Underground 3bnedes pd den korte
strekning ved Warren- og Murray Street.
Idag er New Yorks over 400 kilometer lan-
ge U-banenet verdens storste.

New Yorks U-bane har endda sit pri-
vate politi. Korpset omfatter en politime-
ster, otte politiassistenter, tooghalvtres
overbejente, femhundredeoghalvfjers be-
tjente og tretten kvindelige betjente. De
udferdiger irligt op imod 14.000 arrest-
ordrer og ca. 10.000 anklageskrifter til pas-
sagererne pd dette byens starste trafiksy-
stem.

Paris har uden tvivl den sedest duftende
U-bane i verden. For ca. et ir siden be-
gyndte myndighederne i den franske ho-
vedstad at sprojte parfyme ud pi to af
Metro'ens undergrundsbaner. Parfymen
skulle bekempe ubehagelige lugte, og hvis

passagererne synes om arrangementet, vil
dette blive udvidet til at omfatte alle lin-
jerne. P4 sand feminin vis fir hver linje
sin egen bestemte duft.

U-banepassagerer er lige si glemsomme
som passagererne i andre befordringsmid-
ler. New York'erne glemmer 4irlig mere
end 70.00 genstande i U-banetogene og ik-
ke mindre end 7000 paraplyer! Den fjor-

Obs.!

Ved bestillinger af blade og hele
abonnementer bedes belwbet indbe-
talt pad postkonto 35056 samtidig
med bestillingen.“ﬂ— De sparer bade
porto og tid.

Ekspeditionen af MB-nyt,
Kongevejen 128, Virum.
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ten mand store stab i banens kontor for
glemte sager har sorteret og identificeret
sidanne ting som et menneskekranium,
stovsugere, Mark Twain's samlede varker
og en kontrabas. En mand glemte en urne
indeholdende hans kones aske, men han er
aldrig vendt tilbage for at gore krav pi
den.

at det faktisk snart er p& ti-
de, at det bliver bragt 1lidt
orden i spergsmélet om koblin-
ger til vogne og lokomotiver.
Det er jo sédan, at mange i
deres begejstring over en smuk
vogn, som De ser i et vindue ,
straks farer ind for at kebe
selvsamme vidunder, men s& i
sidste ojeblik opdager, at den
kobling, som vognen er forsy-
net med slet ikke passer sam -
men med de vognkoblinger, man
har p& sine vogne derhjemme.
Og s& stér man der.

er det ikke forkert rasoneret?
Hvis alle koblinger var ligesé
enkle i fastgerelse som for eks.
Mérklin's og lignende, s& var
det let, men mange krzver en
speciel fastspznding, som ikke
er let at udfere med enkle mid-
ler.

Altsd, lad os fi koblingerne
@&ndret derhen, at de er nemme
at udskifte og at fastspendin-
gen er nogenlunde den samme ved
alle koblinger, og sd - ja s&
vil ogsa fabrikanterne smlge
flere koretejer, og det kan de
vel kun vere glade for.

DSB’s
Litra P

(4.artikel)

P-LOKET

Vi skal nu have fremstillet askekasser-
ne. Det sker af hvidblik eller 14 mm mes-
sing, der loddes sammen efter tegningens
figur 1. De fastgores p4 vangerne ved smi
skruer, f. eks. 1,4 mm.

I de fleste Derefter skal vi have fremstillet bagla-

forretninger kan man ikke uden peren. Et stykke ror med en indvendig dia-
videre kebe lese koblinger af meter svarende til loberens aksel, loddes til
forskellige fabrikater, og si e styl\ike I mm messing, der skeres ud
kommer iovrigt meste problem i efter fig. 2. Et stykke bladfjeder ca. 0,15
den forbindelse, hvis har ™M fas'tskrues til messingstykket, som vist

; pi tegningen. Hele bagloberen monteres pd
g:e;o:iiziilgﬂisz iklalggi: t::: bagerste afstandsstykke med en metalskrue.

: ‘ Forloberen fremstilles som vist pa fig.
dem pa? Ja, vil De miske mene, 3 sf ¢t stykke messingklods, hvorpd mon-

det kan da enhver klare -, men teres vangerne, der fremstilles af 1 mm
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messingplade efter tegningen. Den fastge-
res ved hjzlp af en bgijle, der ligesom ba-
gerste bogie affjedres fra maskinen ved
et stykke bladfjeder. Den drejer sig om en
skrue pid nastforreste afstandsstykke og
begranses i sit udsving ved en tap, der
gdr ind mellem banersmmerne. Fjederen
glider pi afstandsstykket mellem cylin-
drene.

Vi skal nu til kedel og forerhus. Kedlen
er cylindrisk til bag ved domen, hvorfra
den fortsztter konisk til fererhuset. For-
reste del fremstilles af et stykke hvidblik,
0,25 mm tykt og af formatet 42,5X61,0
mm. De 42,5 mm er lengden af stykket.
Det koniske stykke af kedlen fremstilles
af et stykke blik af samme tykkelse, lzng-
den er 40 mm, mens bageste bredde er 67,5
mm. Forreste bredde er selvfolgelig 61,0
mm. Pladerne valses eller bankes over et
passende stykke rundgods med en trazham-
mer eller plastikhammer, idet ¢a jernham-
mer vil sli marker i metallet.

Stykkerne loddes sammen ved hjzlp af
et tyndt stykke hvidblikshind, d=r fastlod-
des indvendig i simlingen. Dct bageste
stykke skal tilfiles lidt for at man kan fi
det rette ,knaxk” pd kedlen.

Forerhuset fremstilles af hvidblik eller
messingplade efter fig. 4, 5 og 6 og lcd-
des sammen. Det er klogt at tildanne et
stykke plade som forerhusets endelige pro-
fil og festne det bagerst i huset, mens ta-
get piloddes. Derefter fjernes det igen. Ef-
ter fig. 9 fremstilles barrieren, pd hvil-
ken kedel og fererhus skal samles. Over
det forreste forbindelsesstykke pd denne
plade, der skal vere 1 mm tyk, fastgores
saddelen, der f. eks. kan fremstilles af et
stykke massivt messing eller samles af pla-
dedestykker, der loddes sammen.

Det hele samles pi en ganske plan tre-
plade, der skal fungere som ,bedding“ for
at fi den helt rigtige nejagtighed frem.

Der skal si lidt til, for meget synlige ungj-
agtigheder opstir, og si skal vi til at skil-
le det hele igen og begynde forfra. Fast-
gor barrieren pd pladen og skar et hul ud
til forerhuset, der jo rager lidt neden for.
Serg for, at pladen har netop den tykkel-
se, der gor at forerhuset kan hvile p2 bor-
det med hele grundfladen.

Skorstenen og domen fremstilles af mes-
sing pi en drejebznk efter fig. 7 og 8.
Efter uddrejningen files de til, s de noj-
agtig passer til kedlens runding. Skorste-
nen kan loddes fast straks, men domen
skal, hvis man ensker dens nuvzrende ud-
seende, der er vist pi fig. 7, skzres midt
igennem. Af et stykke 6 mm messing ud-
skzres et .stykke af form som den gen-
nemskirne dom og alle tre stykker loddes
sammen. Derefter kan domen fastloddes
pi sin plads. Regkammerdoren drejes
som klods, der stikkes ind i kedlen og fast-
loddes eller -skrues.

Kedelbindene fremstilles af 3/4 mm bre-
de metalstrimler ikke over 0,2 mm tykke.
De skal fastloddes til kedlen, men sorg
for, at de kommer til at sidde ganske noj-
agtigt, da hele helhedsindtrykket ellers li-
der derunder.

De ovrige detailler kan man sztte pi
efter behag, dog kan man vel dirligt und-
vaere hindlister og dampror.

Naste gang tenderen og stremskema.

J-1.V-

ALTING STIGER

Fra og med 15. maj d. 4. stiger abon-
nementsprisen pdi MODELBANE-nyt fra
18 til 21 kr. pr. Zr, udlandsaboanement fra
20 til 23 kr. Loscalgsprisen forhajes fra
og med juni-nummeret fra kr. 1,50 til kr.
1,75. Allerede lobende abonnementer bera-
res forst af stigningen, nir abonnementet
til sin tid udleber. Der bliver altsi ikke
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tale om nogen form for efterbetaling pd
sidanne i kraft varende abonnementer.
Forhojelsen er nedvendiggjort af flere
pid hinanden folgende prisstigninger siden
forrige forhojelse, som fandt sted i maj
1954, altsd for 2 4r siden. Papir, sats, tryk-
ning m. m. er siden glet jzvnt opad, og
en ikke uvasentlig portoforhejelse for ca.
1 4r siden pi omkring 50 pct. har natur-
ligvis heller ikke forbedret rentabiliteten.
Men selvom vi har foretaget denne for-
hojelse, si kan leserne vare forsikret om,
at den forst er sket efter lange og ind-
giende overvejelser, da vi heller ikke selv
er glade for den. Imidlertid vover vi at
tro, at laeeserne ligesom vi er fast besluttet

pi at bevare det eneste specialtidsskrift
der findes om modeljernbaner i Norden,
og vi pd vor side vil fortsat bestrebe os
pi, at bladet til enhver tid bliver si lxse-
vaerdigt som muligt. Redaktionen.

NURNBERG-MESSEN

I april-nummeret omtalte vi adskillige
af Niirnbergmessens attraktioner og love-
de at omtale de resterende artikler i dette
nummer. Imidlertid er materiale til denne
omtale endnu ikke kommet frem, idet vis-
se firmaer ikke har kunnet skaffe tilstrek-
keligt illustrationsmateriale. Vi vil derfor
forst bringe den sidste halvdel af messe-
omtalen i juni-nummeret.

Okker, gokker, gummiklokker ...

Hanscd-

Tracks—C&O
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nar og fjern

ITALIEN:
Modtagelse af private teiegrammer
i togene.

Man kan nu modtage private telegram-
mer i togene i Italien forelabig dog kun
ekspres-telegrammer og kun i de vigtigere
tog.

Telegrammerne modtages pi alle tele-
grafstationer og der skal kun betales 50
lire i ekstragebyr. (C.IL.C.E.).

RADIO ROMA's pdsketog —

specielt beregnet for danskere og nord-
mand, som har fulgt Radio Roma's ud-
sendelser, er ogsi i 4r blevet en sukces.
Pisketoget, som er blevet til i samarbejde
med de storre turistorganisationer, er ved
at blive noget af en tradition og er over-
alt blevet vel modtaget. (C.L.C.E.).

SCHWEIZ: Simplon-tunnellen fylder 50.

Den beromte Simplon-tunnel, som for-
binder Schweiz og Italien, blev ibnet den
L. juni 1906, og betod faktisk en ny og

meget betydningsfuld transitlinie mellem
Vestens lande og det nzre @sten. Det tog
7 4r at bygge den og arbejdet frembed
uhyre vanskeligheder, bl. a. pi grund af
de heje temperaturer i bjergets indre og
de pludselige indstremninger af varmt og
koldt vand i kolossale mengder i tunnel-
gangene. Begivenheden fejres af bide
Schweiz og Italien i dagene fra den 17. til
den 19. maj i ir. (C.I.C.E.).

MOROP | BERN

Det meddeles, at Sammenslutningen af
curopziske modeljernbaneklubber (MO-
ROP) vil afholde sin nzste kongres i Bern
i Schweiz i dagene 3.—5. august, begge
dage inclusive. Endvidere vil der i tilslut-
ning hertil, i dagene for og efter kongres-
sen blive arrangeret udflugter af forskel-
lig art, bl. a. med forevisning af forskelli-
ge modelanlzg. Modelbyggere, som mitte
vare interesseret i at deltage i kongressen
bedes venligst — og i egen interesse sna-
rest anmelde Deres deltagelse til en af
MOROP's to danske delegerede, civiling.
P. E. Clausen, Ridhusvej 65, Charlotten-
lund eller signaling. cand. polyt. James
Steffensen, Ehlersve; 8, Hellerup.

EN OLDTIMER

ser vi her en skitse af. Det er en af , Aktie-
selskabet Kjebenhavns Sporvejes gamle
dbne bivogne, som ganske vist ikke lan-
ger er i drift herhjemme, men blev udran-

geret i sommeren 1937 og siden solgt til
Finland. Vi bringer disse vognskitser i re-
lation til artiklen pi naste side og som
supplement til tidligere i MB-nyt offent-
liggjorte tegninger af sporvejsmateriel.



Maj 1956 MB-NYT  Side 79

=
! i#léhll uﬂmmil“!"meu

‘\.._..:.:/.'__._._

i

| T
o H illlt |

‘l”l“i il ’umffmnn g

KOBENHAVNS SPORVEJES MUSEUMSVOGNE

l
|

af Leif Bang og John Lundgren

m pi grund af pladsmangel ikke of- 1) Sidste hestesporvogn, i folkemunde
ig tilgzngelig endnu. For at bede lidt kaldet ,Honen“, korte fra Norre Fari
vi en rzkke magsgade ad Norr
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helt til 1915. Vognen er nu tilbagefort i
skikkelse som vogn nr. 69 tilhorende ,Keo-
benhavns Sporvei-Selskab“. I Tivoli har
man kunnet nyde synet af den de sidste
sasoner.

2) Tidligere akkumulatorvogn fra
1897 som har tilhert ,Norrebros Elektri-
ske Sporvei, ombygget til luftlednings-
systemet i 1901 og udrangeret som drifts-
vogn i 1933, hvorefter den i grimalet til-
stand gjorde tjeneste som arbejdsvogn.
Ved 25-irsdagen for kommunens overta-
gelse af ,A/S De kjebenhavnske Sporveje”,
1. august 1936, blev vognen, der tidligere
havde haft n1. 17, indsat i sporvognstoget
som vogn nr. 1 uden dog at vare tilbage-
fort i oprindelig skikkelse.

3) Tidligere 2-etages bogievogn fra
1901 ombygegt til en-etages 1924. Denne
vogntype har nzsten udelukkende kort pi
linie 3, sidste gang maj 1951. Her er det
vogn nr. 100, man har bibeholdt som mu-
seumsgenstand.

4) Aben Scandia-bivogn nr. 1172 sat
i drift sommeren 1909. De ibne bivogne
korte sidste gang i sommeren 1937.

5) Oprindelig hestesporvogn sat i drift
som bivogn oktober 1903 og udrangeret
1933,

6) Frederiksberg Sporvejes Motorvogns-
type overtaget af K.S. i 1919. Denne 2-
etages type korte pi linie 3 til 1924, pi
linie 8 til 1927, pi linie 17 til 1931 og

Mar De noget De vil swige?
Sd benyt vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De onsker at f4 i tale, der
leeser dette blad.

RUBRIKANNONCE

Lyntog, lokomotiver og vogne til elek-
trisk tog spor 0 sxlges. B. Hansen, Lem-
bergsgade 12. S.

endelig pi linie 18 til juni 1933. Billedet
viser museumsvogn nr. 419 bygget 1915 pi
Frederiksberg Sporvejes varksted i Allé-
gade remise.

7) Frederiksberg-bivogn nr. 1083 byg-
get 1913 pd varkstedet i Allégade remise,
overtaget af K.S. i 1919 og udrangeret
1933.

8) ,De Dion Bouton” omnibus anskaf-
fet 1913 af Frederiksberg Sporveje til kor-
sel pi Streget mellem Ridhuspladsen og
Kgs. Nytorv. Udrangeret 1928.

Foruden de ovennavnte 8 vogne cr mu-
seet i besiddelse af en hestebus fra linien
Hojbro — Kebmagergade — Setorvet, li-
nie 12, en stregomnibus nr. 50 (tidl. nr.
41), en enmandsbetjent omnibus nr. 314
samt en gammel automobiltirnvogn.

Werner Swart & Sohn
Plauen (Vogtland)

Af vor fabrikation i spor HO:
Gittermast buelamper
i forskellige udforelser og sterrelser
Telefonboxe
Elektroperronvogne
i plastik
Gledelamper
Samt diverse lpsdele

X%

AGENTUR FOR DANMARK:
Skandinavisk Hobbyindustri og Import
Guldsmedegade 40, Aarhus







VI

Bygger De i spor O eller 17

— Har De lyst lil al udbygge Deres anleg med danske
skalalro signaler og slandlavler i bedste udforelse (messing),
sa skriv efler komplet fortegnelse over disse. Ogsd andel lil-

behor sdasom perronskille og lamper.

Liste mod 50 gre i frimarker.

X Luftledningsmateriel

i spor 0 og HO — ))BP«'tﬂg'

Liste mod 50 ere i frimerker -
isle d 50 oere i fri er Posthox 26
TO FOREIGN READERS! VIRUM

Danish scale models in fine qualily
Send for free information.

— Del nye eleganle
skinnemateriale,
skala HO, bojelige
til enhver kurve.
Pris pr. mir,:

Reserveret Kr. 4,85

Svellemitte til spor-
skifter kr. 1.50

/ Det fuldendte

— Jo-To skinne-
profil skala HO,
messing.

Kr. 1,35 pr. mtr.
Fas i alle ferende forrelninger.

Fab. & en gros: John Svend Petersen,
Grennevej 270, Virum.




KLUBMEDDELELSER.

Dansk Model Jernbane Klub
Anleg i spor O.
Klublokale: Nerrebro Station.
Yderligere oplysninger i juni nummeret
eller ved henvendelse til redaklionen.

Modeljernbaneklubben »HO«
Nordkervej 1 — Hvidovre, Valby.
TIf. 3006 31 & RYvang 5942 y.

RUBRIKANNONCER :
pris pr. ord: 20 ere (minimum 2 kr.). Annoncen ma
viere indleveret senest d. 10, i mineden forud, for
at kunne komme med i nmste nr.

HO-Mirklin-Long lokomotiver, vogne,
transformatorer, sporskilter, skinner
m. m. billigt til salg. Helge Lund, Dam-
husvej 19, Helsingor.

Kereplaner indlil 1940 soges lil kobs
eller lians. Stor pris gives. Billet mrk.
5561 til Modelbane-nyl.

Mirklin luitledningsmaster type 409M
plus tilbehor til salg. Ved Amagerport
11 tv. (Thomsen) efter 16.

Til salg. HO=-Mirklin bro, ca. 6!/5 m lang
med tilherende ElL-masler og tride. ‘Ka-
talogpris 300/, Velholdt. Hans Chr.
Jepsen, Frodesgade 138, Esbjerg.

20 BUCO-skinner selges eller bytles med
Miirklin. TIf. 70 3202 efter kl. 17.

VOR HOBBY —

er at kunne fremskalle alt, hvad der
sporges efter — derfor landels storste
udvalg i hobbyarlikler. Abonner pa
ZHOBBY-NYT*, 25 ere pr. nummer
+ ekspedilion 25 ere.

BERG RADIO & HOBBY — Aarhus

Scehﬂy-hndsskabssortiment
seller prikken over i'el pi
enhver modelbane!

En gros:

Elmborg, Melleallé 16, Valby.
Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.

MEDLEM AF

FORENINGEN AF DANSKE
UGEBLADE, FAGBLADEoc TIDSSKRIFTER

VII

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.

Udgiver og ansvarshavende redaktor: B. Palsdorf.
Medarbejdere:

Ole Brandstrup Jensen og Verner Larsen.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
Bladet udkommer med 12 numre om Aret.
Arsabonnement 21 kr., udland 23 kr. Abonnement
kan ogsa tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virun.
Benyt postkonto 35056 ved indbetalingen.

—

Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker samt:
KOBENHAVN:
Bauch, Aboulevarden 40, N.
Valby Hobbyforretning, Melleallé 16, Valhy
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K,
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-K@lderen, Nansensgade 74, K.
Klosken, @sterport Station, 0.
Model & Hobby, Levstraede 2, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K
Hovedbanegirdens Bladkiosk.
Gertz, Reverdilsgade 5, V.
Buskiosken, Sundbyvester Plads, S.
Kiosken, Classensgade 18, 0.
LYNGRBY:
Irgens Legetoj, Jernbanevej 1.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17,
Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40,
NYKOBING F.:
Osterbros Boghandel, @sterbro.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade S9.
SKIVE:
»Hobby«, Tinggade 22.
VEJLE:
»Teddy«, Legetoj, Norretorv.

—0—

ENGLAND:

Robert Spark (»BEuropean Railwayse),

15, St. Stephen's House, Westminster,

London, S.W. 1.
FINLAND:

U-B Hagelin, Auroragatan 11 B 24, Helsingfors,
FRANKRIG:

Editions Loco-Revue, Le Sablen, Auray Morbihan,
ITALIEN:

»Ho-Rivarossie, Como.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:

Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.

Wettergren & Kerbers Bokhandel AR,

Viistra Hamngatan 22, Giteborg C.

—_—0—

ANNONCER: Vi hjziper Dem gerne med ops@tnin-
gen af Deres annonce i MB-nyt og giver Dem tilbud
uden forbindende (tif. BY 5703, alle hverdage undt.
tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestillingen
0g koster 20 ore pr. ord (minimumstakst 2 kr.).

—i—

INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og mani-
skripter: senest den 10, | mineden.

P E LARSENS BOOTRYKKER! ~ (OLE LARSEN) K@BEMMAVN K



VHodelrailroading

— Den amerikanske k@mpesucces pa 384 sider
kr. 4.95 (4 porto 20 ere)

Fleischmann’s
nye store lerebog i opbygning af Fleischmann:

2:skinneanleg. Stort format med mange farveillustra-
tioner — kr. S.00 (4 porto 60 ore)

o

IKan De liese Engelsk?

— Sa har vi et stort udvalg i engelsk og amerikansk hobby-
litteratur.

Boger: Tidsskrifter:

How to build and operale Model Railway News ...... kr. 2.25
a model railroad (amr.). Over 100 The Railway Modeller ..... - 2.2
skitser, 16 fotos, 1925 ....kr. 3.50 European Railways ........ = 195

The Model Railway Meccano Magazine ......... - 1.00
Encyclopaedia (E. F. Carter). Model Engineer............ - 1.40
461 tegninger, 128 lolos, Model Aircraft ............. = 2025
20 tegninger af moderne Ships & Ship Models ...... - 2.75

lokomotiver, 4969 (engl.) kr. 30.00

o
RAILROAD MODEL CRAFTSMAN
& MODEL RAILROADER

pr. stk. kr. 5.00

o
= il WS
— Oz Tysk?
Eisenbahn ................. kr. 3.25 Miniaturbahnen............ kr. 3.70
Der Modelleisenbahner .... - 1.75 Die Bundesbahn ........... - ‘F.2D

Ved forudbetaling ‘BE]\I-I PA\ lSDO'R’f'

husk porto!

Speciale i hobbylilleratur

Holmens Kanal 32 Aben: KI. 10—17 Kebenhavn K.
BYen 5703 fredag 10—20 Postkonto 53761
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