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HOBBY CENTRALEN

BYGYSELV DERES VOGNE
¥ i E.G.C. Byggesat!

godsvogne litra Ps ... kr. 1,65 || person- og pakvogne Ceg, Cw,
Qn, Prr, Za, Igs..... kr. 2,20 || Cr, Ac, D¢, Du, Cp.. kr. 6,60
IR e s et s relonaliaiada kr. 2,75 | Cu (2-akslet)......... kr. 7,15

KORER DE I SPOR HO
si er M det rigtige grundlag for at bygge et
4%/‘ naturtro anlag til rimelige priser. Vi

har alt i skinner, gods- og personvogne,

lokomotiver, samt alle lgsdele til skinne-
og vognbygning.

Kom hen og se Ros HC MONTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Prislisle tilsendes mod Byen 5714 x

40 ere i frimerker (Provinsordrer ekspederes omgdende)

”’I’"/'M BATTERIBANE!

Den nye Fleischmann batteribane i HO er nu ved at

blive leveret til forhandlerne, og det fikse togsat, der

drives ved almindeligt lommebatterl, kan bade fart-
reguleres og kere frem og bak.

Generalagenlur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A Kgbenhavn K. TIf. C. 9117 - 9118




fas med og uden platinkontakter.

Prisen er kr. 15,00 og 12,00

OCO.”.Q Skotterupgade 5 — Kebenhavn N.
Telefon Taga 2440 y — Taga 3158 u

[HI @ Rivaross

— det interessante italienske modelbaneblad — bringer

i letfattelige artikler med gode illustrationer mange

morsomme idéer for modelbyggeren. Bladet — som

udgives af » RIVAROSSI«, der fabrikerer elektriske

tog i HO — udkommer med 6 numre om aret og er
trykt pa italiensk.

Pris pr. nr. kr. 2.25 — arsabonnement kr. 12.00

Aldre numre (1954/ 1. — 2. — 3. — 4. — 5)
pr. stk. kr. 1.90

Distribution:

Modelbane-nyt, Virum.




FRil

DEN MINDSTE!
DEN KRAFTIGSTE!

6—12 v. universalmotor
ca. 8000 omdr. min.
stremforbrug: 210 mA
vagt: ca. 20 gr.

En qros:
BENT PALSDORF
Holmens Kanal 32, Kebenhavn K.

ELEKTROMOTOR

med viklet anker
kr. 17,50

almindelig

= Qi 0
Y 03 kr. 14,40
| fardig motor
kr. 26,00

Bygge- og samlesaet m. tegning,
som enhver fingernem model-
bygger kan samle og vikle.

Se den hos Deres forhandler!

rRIIS

K@BENHAVN — BRONSHO)

Det ny

Jo-To Modelskinneproliil

er kommet!

Skala H. 0. — Hejde 2,8 mm, Skinnefod 2,6 mm
— Skinneprofilel for den kreesne Modelbanekonsirukler!
Fas hos alle ferende forhandlere
Fab. & en gros.: John Sv. Petersen, Grennevej 270 — Virum.

HO-Tilbeheor:
Treeeriforsk.Udferelse for Dekoration fra 0,45
Samlesmt:

Bro m. Gelsnder 25 cm. ...

— for Vejoverkersel 125 cm. .
Perron m. 2 Stetter og Tug

A, 0.8 e

Buske, stor Pakke__ 5
Grzs, ‘Jord og Grus pr “Pose
Blandet gult, sort, blaat og rodt
Telefonmaster ,25

Eng. Profilskinne (jern) . 1,00

MODEL & HOBBY

Levstrade 2 (v. Kebmagerg. Posthus)
Telf. By. 3010 . Postkonto 73521

European Railways
(pris pr. nr. kr. 1,75)
udkommer med 6 numre om
drel og bringer pa [inl kunsl-
trykpapir inleressanle oq [inl
illustrerede arlikler om de eu-
ropewiske jernbaner.

Eneforhandling:
MODELBANE-nyt, Virum
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GENERER DE NABOEN?

En artikel om radio- og
fiernsynsstog

Stej i radio og fjernsyn forissaget af
modeltog er altid egnet til at vakke folks
irritation mod ,dem, der leger med tog".
Det er derfor af interesse for enhver at
sztte sig ind i, hvad der forirsager disse
forstyrrelser, og hvordan de kan fjernes.
Der er deg sjzldent to tilfzlde, der er eas,
men visse generell: midler kan anvendes,
og det er disse, vi vil diskutere her.

Der er stor forskel pi den almindelige
radio’s belgelzngder og fjernsynets, og vi
mi derfor anvende komponenter af for-
skellige vardi i de to tilfzlde. M. h. t.
jerding af kemponenterne, si er en effek-
tiv jordforbindelse af anlzgget meget vig-
tigere ved fjernsynsstaj end ved alm. radio-
stgj.

Det er gnisterne ved hjul og sizbesko
og i lokomotivernes moterer, der virker
som $mi stojsendere og en grundig ren-
holdelse af disse dele er derfor af stor be-
tydning. Ved motorer er det kommutato-

ren, gnisterne opstir ved. Men selv en pin-
lig renlighed her kan ikke fuldstzndig eli-
minere disse. Derfor mi vi her gribe til
andre midler. Stejen kan spredes pi to mi-
der, og derfor viser vi ogsd diagrammer
for afhjzlpning af begge stojtyper. Stojen
kan nemlig enten spredes ved direkte ud-
striling gennem luften, eller den kan lebe
langs den elektriske installatien, telefon-
ledninger etc. og spredes derved over et
storre areal.

Vi kan nu forsege at ,kvzle” gnisterne
ved motorerne ved hjzlp af kondensato-
rer og spoler koblet som vist i fig. 1 og 2.

Kondensatorerne kan kebes fzrdige, me-
dens spolerne kan laves blot ved at spole
tilledningerne jzvnt over en pap- eller
plastikform pd ca. 6 mm’s diameter, og ca.
6 vindinger er passende. Spolen skal vare
ca. 2 em lang. Det er naturligvis vigtigt
at spoleledningerne er tilstrmkkelig tykke

til at bare motorstrommen.
(fortszttes naste side).

VORT FORSIDEBILLEDE

viser det beremte tog SUPER CHIEF pi Santa FE-banen i U.S.A., idet det

passerer Cajon passet.

(Foto: Santa Fe Railway).
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Det er tillige vigtigt, at monteringen
sker sd tat ved stojkilden som mulig. Det
betyder, at et agregat ma anbringes pi hver
lokomotiv, for at systemet skal blive ef-
fektivt. Et stejfilter, der kan nedsztte kon-
taktstojen mellem tog og skinner er vist i
fig. 3.

De viste hf-spoler i fig. 1, 2 og 3 er be-
regnet for fjernsyn. Hvis det kun drejer sig
om radio-stejdzmpning, kan hf-spolerne og

TRAFIKPROBLEMER 1V.

Vi begyndte denne artikelserie med at
fastsld, at der mitte skabes et behov for
trafikken. For persontrafikkens vedkom-
mende skulle dette ikke volde starre be-
sver, idet man blot anbringer de dertil
herende bymassige bebyggelser pid anlzg-
get.

Ganske anderledes viser problemerne sig,
ndr vi kommer til godstrafikken. Her er ad-

0,0001 mf kondensatorerne udelades.

Til slut blot dette. Undersog naturligvis
grundigt, for De installerer noget, om det
nu er Deres modelbane, der forirsager
stojen, hvilket bedst gores med een person
ved radioen og een ved anlazgget. Toget
startes og stoppes da f. eks. hvert andet
minut, og resultatet vil da let vise sig.

B.P.
o
skillige hensyn at tage ved anbringelsen af
de enkelte virksomheder. Almindeligt gel-
der det, at en fabrik lzgges enten, hvor ri-
stoffet er, eller hvor kraften er, eller ende-
lig i nzrheden af forbrugerne. Hvilket af
disse tre steder der vazlges afhznger af
transportpriserne. Som eksempler kan vi
nzvne: Tankanlzg for benzin og lign. fin-
des altid ved havne pi grund af den billi-
ge transport pr. skib, en pap- eller papir-
fabrik skal bruge store mangder vand og
mi derfor anbringes, hvor der er let ad-

(fortszttes side 183).
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2. ARTIKEL
(1. artikel stod i nr. 8/1955).

Vi horte sidste gang om vanskeligheder-
ne ved at skaffe messing til skinner. Det
var imidlertid ikke det eneste problem. Det
indkebte 2X 10 mm fladmessing kunne jo
ikke uden videre anvendes til at kere pa.
Der blev fremstillet sveller af bogetre og
en szrlig skarekasse, hvori man med en
sav af passende bredde kunne skazre riller
i svellerne (3 ialt) og bagefter banke skin-
nerne ned i disse med en trehammer. Det
viste sig dog hurtigt, at der til midterskin-
ne lige si godt kunne anvendes en 3 mm
kobbertrdd, der blev loddet pi fladhovede
messingskruer, som var anbragt pid hver
tredie svelle. Senere.blev kobbertriden er-
stattet af halvhird 214 mm messingtrid,
der ikke ,fedtede” sd meget som kobber-
triden. Svellerne blev impragneret i So-
lignum (en slags tjzre), da almindelig
tjzre havde vanskeligt ved at terre. Svel-
lerne med skinner var endelig monteret pi
langsveller af fyrretrz i storrelsen 1X2",
og hver skinnelzngde monteredes i 2 m's
lzngde for det Jige spors vedkommende,

medens kurverne derimod blev lavet i min-
dre lzngder pi underlag af 14" trz, som
var skiret ud i den gnskede krumning.

Skinnelzgningen foregik successiv, men
i god tid forinden var jorddemningerne
lagt op. Banen skulle i forste omgang kun
bestd af et sikaldt sammenlagt ,ottetal”,
som endnu eksisterer delvis, og udenom
hvilket den nuvzrende bane er placeret. Ja,
dezmningerne skulle man miske ikke mene
ville volde noget videre besvar, men det
viste sig efter cirka et irs forleb, at der
visse steder skod ,pukler” op om foriret.
Det var de steder, hvor demningen over-
vejende bestod af lerjord, og jeg kan der-
for pd det kraftigste anbefale at vere me-
get omhyggelig med valget af jord til
dazmningerne.

Men tilbage til skinnelzgningen. Der op-
stod straks et problem ved samlingen af
de flade messinglister, der udgjorde skin-
nerne, idet disse blot i starten blev samlet
ved at presses ned i samme dobbeltsvelle
og elektrisk forbundet ved en lednings-
laske. Materialet arbejdede alt for meget
under indvirkning af vejr og vind, og det
blev derfor snart nedvendigt at sikre sam-
lingen ved at bore hul i de to skinneender
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og drive et sem skrit ned igennem skin-
nerne og ind i dobbeltsvellen. Ligeledes
viste skinnestrengene efter godt et irs for-
lgb ogsd tendens til at ,krybe op” af svel-
lerne, og de blev da sikret pd samme mide
som ved skinnestgdene. Skinnestykkerne
blev igvrigt ved anbringelsen lagt i ,skzr-
ver” (strandgrus), men det kan anbefales
at anvende bremsegrus i stedet, hvis man
da kan skaffe det. Det , pakker” bedre ned
omkring sporet.

Sdvidt sporlegningen. Det nzste sporgs-
mal, som meltde sig, var stremforsyningen.
Der skulle laves en kommandopost uden-
dors (— der var til at begynde med slet
ingen bane indenders —), og ledninger
skulle trekkes herfta og ud til sporene,
som naturligvis skulle opdeles i sektioner.
De ledninger, som her blev anvendt, var
ringeblyledninger (de var faktisk heller
ikke for gode!! - hm!) af den slags, som
telefonvesenet tidligere anvendte, men
disse ledninger skulle puttes i jorden (hvad
K.T.AS. dog aldrig har vovet at gere!).
Det gik ogsi meget godt i begyndelsen,
hvor trafiken ikke var s stor, men senere
blev det nedvendigt at bruge tykkere kab-
ler, da ledningerne havde et for ringe tvar-
snit. Det kan derfor ikke nok som anbe-
fales at dimensionere sine ledninger rige-
ligt med senere udvidelser af banen for gje
og dette indbefatter ogsd, at man si vidt
muligt lzgger et kabel med flere ledere end
der i gjeblikket er brug for. De skal nok
komme i anvendelse senere hen. Det er jo
om muligt mere besvarligt at udskifte led-
ninger pi en udendersbane end pi en in-
denders ditto.

Hvis vi nu blader lidt i banens dagbog
fra dengang, ser vi —

17. Marts 1945 — Bygningen af plan-
lagt Endestation ,Terminus“ i Kalderen
paabegyndes.

20. Marts 1945 — Installation af 220

Volts Kabel med vandiwt Stikkontakt til
den udendors Kommandopost (Merkelby
Kmp.)

16. September 1945 — Ringbanen (Mer-
kelby 1 — Bogevang — Merkelby Il —
Bennersdorf — Merkelby 1) tilsluttes Ter-
minus ved Enkeltspor d. v. s. Indkorsels-
sporet til Terminus, der forelobig fungerer
baade som Ud- og Indkorsel til Kelderen.

16. Juli 1947 — Banestrakningen Ben-
nersdorf — Ridgway — Wexton — Mer-
kelby (IV) aabnes for Trafik.

1. August 1947 — Ny stor Transforma-
tor paa ca. 1,2 Kilowatt installeres til Ba-
nens Stromforsyning (Kerestrom 12—22
Volt).

18. Marts 1948 — Ridgway Station faar
egen Kommandopost til Betjening af den-
ne og Bogevang Trinbreat.

Der kan miske nu vare grund til at se
lidt pid sporplanerne pi side 178 og side
179. Den i ,,Banens Dagbog“ nzvnte Ter-
minus st. er nemlig ikke den nuvarende.
Det drejer sig derimod om ,Gammel Ter-
minus“, som nu er helt nedlagt. Endvidere
ser vi, at

26. Juli 1948 — gennemfores en spor-
forlegning pd wudendorsbanen. Udkersels-
sporet fra Terminus blev delt efter gang-
broenog fort under Bennersdorf — Ridg-
way — sporet til Bogevang og videre ad
det gamle spor til Merkelby.

I november 1948 pibegyndtes si anleg-
get af (ny) Terminus, og denne station er
idag i hovedtrakkene fzrdigbygget, hvil-
ket ogsd gazlder udendgrsbanen, nir und-
tages forbindelsesbanen mellem Wexton og
Bogevang og visse dele af stationsanlzg-
gene.

Vi har vist nu den fornedne baggrund
for at betragte sporplanerne lidt mere ind-
gdende og vi begynder med indendorssta-
tionen (Ny) Terminus.

(fortszttes naste side).
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Denne bestdr af em personbanegdrd og
en godsbanegdrd med tilhsrende remise-
anlsg samt af S-banen (bybanen). Ende-
stationen for S-banen - Terminus Vest -
er markeret pi tegningen med T.V.

PERSONBANEGARDEN har fire perronspor
og tre perroner samt de tre depot-sper
vist i tegmingens nederste hsjre hjer-
ne.

S~BANEN benytter spor 2 og 3 pi per-
sonbanegirden til gennemksrsel og fsl-
ger derefter yderste spor rundt langs
anlsgget til endestationen T.V.

GODSBANEGARDEN bestdr af sporarealet
af
anlsgget med godspakhuset "G." og spo-

inden for S-banen i nederite etage

rene ved drejeskiven.

Vendeslejfen befares kun af S-togene
og af godstog, samt bruges naturligvis
ogsd til rangering. Det er dog tillige
nedvendigt for lyntog at anvende denne
af
sammenkoblet
kersels-

eftersom det drejer sig om lyntog
amerikansk type med fast
togstamme beregnet for fast
retning.

UDSNIT AP DEN NU NEDLAGTE GL. TERMINUS.

TERMINUS station er, hvad der egent-
lig ikke kan ses af tegningen, bereg-
net som station for en mellemstor in-
dustri- og handelsby, og den er ende-
station for den debbeltsporede bane til
RIDGWAY over MERKELBY, samt for dem en-
keltsporede forbindelsesbane til BSGE-
VANG.

(Naete gang: UDENDSRSANLEGGET )

FH S T I S 0

DEN INTERNATIONALE MODELJERNBANEEKONGRES

I WIEN 1955
Af Jamss Steffensen

I dagene 12.-14. august 1955 medtes en mmie-
ke europmiske mj-folk i Wien til MOROP's 1.
ordinere generalforsamling. MOROP's telmiske
udvalg holdt ligeledes meder og kunne fore-
lmgge generalforsamlingen en enstemmig be-
tenkning over de foreliggende normudkast. -
Stevnet fik allerede fra starten et officidt
stempel, idet generaldirekteren for de eo-
strigske forbundsbaner (UBB), Dr. Schantl ,
holdt 4bningstalen som stedfortreder for den
bortrejste trafikminister, Diploming. Karl
Waldbrunner,

Alle medlemslandene i MOROP var reprmsen—
teret (Belgien-Danmark-Frankrig-Italien samt
Schweiz-Vesttyskland-@sttyskland-@strig). -
Desuden havde Sverige sendt 3 observaterer,
og Spanien havde anmodet Leutloff (Vesttysk-
land) om at reprmsentere sig pd kongressen .
I det tekniske udvalgs meder deltog repre—
sentanter for samtlige de nmvnte lande.

Forhandlingerne indlededes med, at repre—
sentanter for de forskellige lande aflagde
rapport over udviklingen p& mj-omridet. Det
fremgik af rapporterne, at hvervningen ber
aktiviseres. Det vedtoges at udarbejde en pla-
kat, som skal opfordre ungdommen til at in-
teressere sig for mj-arbejdet og melde sig
ind i Klubber, idet der forinden mi findes
egnede ledere for nye klubber. Undertegnede
udtrykte nogen skepsis m.h.t. stabiliteten
af de medlemmer, som blev hvervet pA demne
midde, men stemte dog ikke imod, idet det
blev fremhevet, at de enkelte lande var frit
sstillet anglende hvervni form. Der fo-

(fortsettes side 180)
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Den internationale mj-kongres

fortsat fra side 177
reld allerede pA kongressen et svensk udkast
til den omhandlede plakat.

Det tekniske udvalgs indstilling vedreren-
de normudkastene blev godkendt uden diskus-
sion. Godkendelsen omfattede felgende norm-
blade:

NEM 310: Hjulsst og spor.

NEM 124: Tvangskinner og vingeskinner for
sporskifter,

NEM 311: Hjulflangeprofiler.

NEM 312: Hjul.

NEM 313: Hjulsst for udvendige aksellejer

NEM 350: Koblinger (klasseinddeling).

De til medlemslandens udsendte udkast til
alle disse blade er forsynet med pdtryk"Ind-
sigelser indtil 30. november 1955", og Of-
fentliggerelsen kan derfor ferst finde sted
efter denne dato.

Generalforsamlingen bemyndigede det tekni-
ske udvalg til at tage endelig stilling til
eventuelle senere fremsendte indsigelser og
derefter udsende bladene officielt uden at
afvente ny generalforsamlingsbeslutning. Man
h#ber naturligvis, at der ikke vil indkomme
forslag, som medferer yderligere rettelser,
idet bladene er blevet til efter ceét meget
indglende forarbejde inden for det tekniske
udvalg, der omfatter reprmsentanter sivel for
selvbyggerne som for industrien.

Bladene NEM 124, 311, 312 og 313 hsnger
neje sammen med det grundlmggende blad, NEM
310, som egentlig burde have vamret fmrdigbe-
handlet allerferst, men som frembed si mange

indviklede problemer, at det mAtte gennemar-
bejdes mange gange. Det nu vedtagne endelige
udkast til NEM 310 har flet en sidan form,at
de tidligere offentliggjorte NEM-blade 311 &
312 m& nyudsendes. Dette er naturligvis be-
klageligt, men det kan heldigvis fastslds at
#ndringerne hovedsagelig er af opstillings-—
measig karakter, og at der ikke er sket mn-
dringer i mAl eller tolerancer. Det samme
gmlder ievrigt NEM 310, hvor mAl og toleran-
cer stemmer overens med de i efterfret 1954
i Genova vedtagne verdier. Ved revisionen er
der i videst mulig udstrekning taget hensyn
til bladenes fremtidige optagelse i de tyske
og franske industrinormer (DIN hhv. AFNOR).
Uden at forklejne andres indsats ber det
her siges, at dr. Kurs (@sttyskland)har trule
ket det store 1ms ved de gentagne teoritiske
revisioner af dette normbladskompleks, eg at
Rossi (Ttalien) gennem et meget stort antal
praktiske forseg med keretsjer og spor efter
forskellige normer har godtgjort, at den gen-

nem NEM tilstrebte tilpasning til de hevd-
vundne engelske og amerikanske normer for
hjulset og spor virkelig er lykkedes. Ogsd
andre representanter for mj-industrien ghraie
tivt ind for NEM, hvilket ter anses for et
godt varsel.

Om NEM 350 kan det kort siges, at bladet
udover klasseinddelingen kun beskmftiger sig
med bejlehejden over skinneoverkant for cen-
tralkoblinger med bejle og krog i sporvidder—
ne TT og HO.

Forelebig underretning om forannsvnte norm-—
blade kan f&s ved henvendelse til underteg-
nede.

Udkastet til NEM 125 ("Dobbelthjertestyk-
ker for sporkrydsninger") ndede ikke frem ti)
diskussion i Wien. Det tekniske udvalg vil
ved behandlingen drage omsorg for, at der
ikke i denne anledning mi foretages yderli-
gere rettelser i NEM 310 m.f1l. normblade.

Neste MOROP-generalforsamling vil efter
schweizisk indbydelse finde sted i dagene 3.
~5. august 1956 i Bern eller Luzern. Endvi-
dere fremsattes forelebige indbydelser  til
kongresserne i 1957 og 1958, der pAtsmkes af-
holdt henholdsvis i Frankrig og i Belgien. -
MOROP's president Fiichsel (Vesttyskland) fo-
reslog, at der i forbindelse med MOROP- kon-
gresserne skulle arrangeres smA internatiom-
le NEM-udstillinger af modeller og fabriks-
fremstillet materiel, og at der endvidere da
skulle etableres enkle NEM-sporanlsg i spor-
vidderne HO og O fmu landakaber) til de-
monstrationskersel.

I tilslutning til kongressen i Wien var der
arrangeret en stor udstilling med arbejden-
de modelanlmg i sporvidderne HO og O, samt
et arbejdende fabriksfremstillet anlsg i HO
foruden et stort antal modeller og fotogra-
fier i forskellige sterrelser ( tildels ud-
l&nt af UBB og andre institutioner). Udstil-
lingen &bnedes ligeledes af UBB's generaldi-
rekter, og den agtes holdt Aben for publikum
i 6 uger; interessen var meget stor, hvilket

remgr af, at der var over 5.000 betalende
ster pA Abningsdagen.

Ind imellem arbejdsperioderne var der ser-
get for fellesspisning, udflugter og besig~
tigelser. Erster Usterreichischer Eisenbahn-
modellbau-Klub, Wien, stod som indbyder til
stwvnet; formanden, forlagsboghandler Alois
Ployer, fungerede som vert, og sekretsren, -
hr. Schmid, som kongressens sekretmr. - Hele
arrangementet var til megen @mre for organi-
satorerne.

James Steffensen
Ehlerasvej 8
Hellerup

S &
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Tri-ang T.C. series diesel locomotive.

TRI-ANG TOG I HO

Som enkelte af vore lazsere maske ved,
fremstilles der i England modeltog i HO
af flere firmaer, hvoraf Meccano's Horn-
by Dublo miske nok er det mest kendte.
Men nu kommer Tri-ang med en nyhed,
som mdske nok bringer oget interesse om
dette firma. Tri-ang har lavet HO-tog i
en drrzkke, men ndr de nu kommer med et
diesellok, som det afbillede, fir firmaet
sikkert endnu flere modelbyggere i tale,
iser da der er tale om en virkelig god mo-
del. Motoren er til 12 volt jevnstrem, og
koretojet er beregnet til 2-skinnedrift. En
szrlig detaille er de rouletterede hjul, som
iovrigt alle er drivhjul. Den plastikstabte
overdel er meget fint detailleret og lakeret
solvfarvet med rede og gule linier og pi-
skrifter. Loket treekker med lethed 12 bo-
gievogne og kan bidde kere meget hurtigt
og meget langsomt. Det er endnu ikke i
handelen, men vi glader os allerede til at
se loket — ogsd i de danske butikker.

Scenery har indledt s®sonen med en lille
nyhed i form af en ,grazsplene” pi papir,
beregnet til at anvende ved landskabsbyg-
ning. ,,Grasplenen” fojer sig let ned over
alle variationer i terrainet og er en stor
hjzlp, nir man hurtigt vil bygge et land-
skab fardigt. Tillige er den velegnet til
vinduesudstillinger af enhver art. — Pris
pr. ark kr. 1,20 (ca. 30 X40 cm).

EN »JEGER« — —

Man kan komme helt i poetiske stem-
ning, ndr man ser et modelbaneanlazg med
alle dets smi detailler korrekt udfert. En
af disse smiting, som satter prikken over
i'et pd Deres anlaeg, vil vere en korrekt
sporstopper. En sidan type JAEGER ser
De pi denne maineds midtertegning nr.
HO - St. - 3.

Stopbommens virkemide er folgende:

Selve bommen er fast forbundet med de
fire styreskinner, som igen er forbundet
med de ni sveller under og i umiddelbar
nzrhed af stopbommen. Nir en togstam-
me pdkerer bommen, vil denne trazkkes
med henover det frie betondzkke og ved
hjzlp af vandreklemmer anbragt pi sty-
reskinnerne med stadig storre afstand fra
de resterende sveller, vil disse efterhinden
blive trukket med een og een, sd gnidnings-
modstanden mod betonunderlaget stiger.
Siledes anvendes altsi lokomotivets og
togets egen vagt til opbremsningen. Ved
hjzlp af pladerne ,S", som sidder fast
pd bomkonstruktionen og gir ned pi beg-
ge sider af de to kereskinner, styres bom-
men igen af disse.

Nir bommen har varet pikert, trazkkes
den tilbage af maskinen selv ved hjzlp af

(fortszttes side 183).
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»BETTE CLAUS«

Alborg Privatbaner har en morsom lille
rejsegodsvogn, der gir under egenavnet
»Bette Claus”. Det kan vist siges at vare
den mindste vogn i sin art her i landet.
Akselafstanden er 3 m og tara 5,3 tons.

Da vognen er sd lille, har vi valgt at
bringe tegningen i skala 0 (1:45). Byggere
1 HO kan nemt omsztte milene ved hjzlp
af den milestok, der findes p3 tegningen.
Man tager det mil, man soger, pi teg-
ningen og afsztter det ud ad mailestokken
for spor, HO. Det tal, man kommer til,
angiver den segte langde i skala HO
(1:87).

Bygningen i skala 0 foregir lettest som
folger:

Vognbunden skzres ud af 6 mm tykt
ikke fineret trz i milene 104 X 52 mm. Si-
derne er af 1,5 mm tykt krydsfiner og hol-
der milene 104X43 mm. Gavlene er af
samme tykkelse og files til af et stykke pi
50X 58 mm. Siderne gdr kun til underkant

af bundplade, medens gavlene gir 4 mm
ned under. ,Brazdderne” ridses ind i trazet,
og stolperne laves af 1,5X 1,5 mm lister.
Skydedorene er ogsi af 1,5 mm krydsfiner.
Taget hovles til af en passende trzklods,
og ovenpd limes et stykke sandpapir nr.
00. Bremsekassen files halvrund af en lille
treklods, og hindlister, trinbradtholdere
og gelzndere med overgangsbro er af 1
mm messing og loddes pi bzrerne, der
igen bores igenngem vangerne. Disse kan

laves af 4X4 mm trz, men det er meget

bedre at bruge et 4 mm U-jern. Aksellejer
og puffer loddes si fast herpa. Lejerne skal
vare den gamle spinkle type, og pufferne
er kurvepuffer. Det ville vere synd ikke
at give vognen egerhjul, og kan man ikke
skaffe disse i handelen, ber man gore sig
den ulejlighed at file dem ud af et al-
mindeligt hjulset. — Bruger man plastik
til glas i vinduerne, kan man ridse gitteret
i det ene fag ind pa bagsiden af plastikken.
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Bedre er det dog at lave et rigtigt gitter
af monteringstrid. Overgangsbroen er af
1 mm messingplade.

FARVER. Vognkassen har den karakte-
ristiske lysrode privatbanefarve, mens un-
dervognen er sort.

Selv om man miske ikke korer med ,de
smd privatbanestammer”, er det en mor-
som lille vogn at have stiende pi et side-
spor. Eventuelt kan vognkassen sti alene
pd terrainet uden hjul; — thi selv ,store"”
baner har engang varet smi, og de benyt-
ter ofte deres gamle materiel som verk-
stedsvogne eller -skure.

Sv. ]. & 0. B. ].

En Jager--
(fortsat fra side 181).

den anbragte osken. (Ved punkt- og mid-
terskinnedrift kan denne ogsd vere strom-
forende).

Sporstopperen anvendes ved perronspor
og fergelejer og andre hovedspor pi en-
destationer.

Nir vi i denne og sidste mined har
bragt nogle lette konstruktioner (model-
massigt), er det, fordi vi gerne vil give
lzeserne noget forholdsvis let at arbejde pa
en eventuel regnvejrsdag, og fordi vi vil
lade Dem vare helt udhvilet, til vi i na-
ste mined tager fat pd den helt store op-
gave — et damplokomotiv.

%ﬂcruturnyt

Bryan Morgan: ,The End of the
Line*, Cleaver - Hume Press, Lon-

don.
»The End of the Line" er den forste bog
om de szrpregede og morsomme smi jern-
baner rundt om i Europa skrevet af en

mand, som har gjet ibent for jernbaner-
nes idnd og hele atmosfzre mere end for
deres mekanik. Han har rejst pd mere end
200 af disse smdbaner i Frankrig, Italien,
Spanien, @strig, Tyskland o.s.v., og hans
bog er skrevet med karlighed fra forst til
sidst af de 256 sider. Der er 61 fotografier
pi 29 plancher, og bogen fremtrader i for-
nemt lzrredsbind i fint tryk pd udsegt pa-
pir.

(Pris kr. 34,50 - Distribution: Model-
bane-nyt, Virum). B. P.

TRAFIKPROBLEMER 1V.
(fortsat fra side 174).

gang hertil, et savvark anbringes som re-
gel ved selve skoven, for at undgi trans-
porten af det tre, som gir til spilde, et
kulforsyningsanlag anbringes ved havnen
af samme grund som tankanlzgget, fabri-
ker som laver fardigvarer anbringes som
regel i de storre byer, idet rimaterialerne
er billigere at transportere end den fzrdige
vare.

De begrundelser, der her er givet for an-
bringelsen af de nzvnte virksomheder, ber
kunne overfores pi andre industriforeta-
gender og mi altid overvejes for opbygnin-
gen af anlzgget.

Hvor det er muligt vil man altid forsyne
storer virksomheder med eget sidespor, for
at undgd den kostbare omladning fra last-
bil til jernbanevogne. Voksne mennesker
har ikke den fantasi, som bern er i besid-
delse af, derfor er det nedvendigt, at De-
res modelbaneanleg er udstyret si nar
virkeligheden som muligt, hvis De skal
kunnle lege lige si godt med det, som
born kan med deres ,optrzks-tog".

Vi hiber med denne serie at have bidra-
get en smule hertil. VL.
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FRA DEN POETISKE SIDE

I det engelske mj-tidsskrift , The Model
Railway Censtructor” har vi fundet fol-
gende digt, skrevet af en englenderinde,
hvis mand tilsyneladende dyrker sin hebby
i god forstdelse med sin kone. Her er det:

»TRAINS«
I’ve given my love a train room
here often he will go,
Therein he has his workbench and
His layout gauge 00.
Sometimes when [ am in the meed
And all eur chores are dene
[ will jein him in his playreem
The branch line train te run.
He Keeps his muddles in ene reom,
He is really net too bad,
If railways ran round everywhere
It sure would drive me mad.
Now when our friends come in to Bridge
(A game he does not play),
To his old railway room the men
Will try to sneak away.
When our baby girl is teething
And crying out with pain,
He will take her to his train room
And run a »specialetrain.
This semetimes happens in the night
At 2 a.m. maybe,
Her tears will very quickly cease
»Puff-puffe she will ery with glee.
My leve can talk of other things,
We lead a happy life,
[ do at least know where he is
I am a lucky wife.
He has one little habit which
I find a bit anneying,
When I am writing letters or
A nevel I am enjoying,
Instead of leaving me in peace
Extracts he'll read te me
From the Medel Railway News'
Or from the M.R.C.!
—H.T.C.

DANMARK—FINLAND og retur!

Fra en af vore finske lasere har vi mod-
taget nedenstiende lille historie, som ved-
kommende havde lazst i en finsk avis. Vi
gemgiver historien pid samme sprog, som
den var trykt — idet det var en svensk-

sproget avis. (Ordet koltrast betyder sol-
sort).

DANSK SERVICE. — I en av de dan-
ska statsjirnvigarnas godsvagnar har en
koltrastfamilj byggt bo. Vagnen kér re-
gelbundet i frakttrafik mellem Alborg och
Fredrikshavn — en stricka pi c. 100 kilo-
meter. Hiromdagen lade koltrastmamman
tre igg, och nu har familjen tre duniga
ungar. Alla fem trivs av allt att déma ut-
mirkt i sitt ambulerande hem.

I férrgir hinde emellertid det olyckliga,
att tdget korde ifrin bidde pappa och mam-
ma koltrast, medan de var ute proviante-
rade i Fredrikshavn, och ungarna kom allt-
sd ensamma till Alborg. De anmilde emel-
lertid sin hunger si ljudligt, att jirnvigs-
personalen inte kunde undgi att mirka vad
som hade skett, och vagnen kopplades
ogonblickligen pa ett expresstig och skicka-
des tillbaka till Fredrikshavn. (SA).

Retteise til artiklen om G.D.S.!

Pi side 154, 2. spalte, 4. sidste linie
stdr: ,— bedre kaldes en damspervogn ...".
»Dampsporvogn” skal rettes til ,damp-
sporvej”, og i artiklens 1. afsnit rettes 18.
drhundrede til 19. irhundrede. red.

Obs.!

Ved bestillinger af blade og hele
abonnementer bedes belsbet indbe-
talt pd pestkente 35056 samtidig
med bestillingen. — De sparer bade
porto og tid.

Ekspeditionen af MB-nyt,
Kengevejen 128, Virum.
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Det forende tyske modeljernbaneblad

Fas i lessalg: kr. 3,70 pr. nr.
(provenummer mod kr. 2,75 i fri-
maerker)

Arsabonnement kr. 58,00 (16 nr.).
Af gamle numre kan endnu fis de
fleste i 1951, 52, 53 og 54.

Endvidere kan anbefales den
uundveerlige

Modellbahn-Streckenpline

som med 90 forskellige for-
slag til baneanleg byder pé
noget for enhver smag.

gt_“g-ii‘\
Ak VERRE M

Pris: kr. 5,50 (nui 6. oplag)

L

(:‘e:wralagenl't’zr: . 5
BENT PALSDORF
Holmens Kanal 32 Telefon BYen 5703

Kgbenhavn K. Postkonto 53761




Gebr. Faller —

Modelhuse i szrklasse

— Standardsortiment 055 —

er hommelfl

Pris kr. 0.60

— Forlang del hos Deres forhandler — '

Eneagentur:
B. PALSDORF, Kebenhavn

RUBRIKANNONCER
pris pr. ord: 15 ere (minimum 2 kr.). Annoncen ma
veere indleveret senest d. 10. 1 maneden forud, for
at kunne komme med 1 n@ste nr.

12 fotos af danske lokomotiver i postkortformat
og forsynet med tekniske data pa dansk, engelsk
og fransk. Sendes portofrit mod forud indbeta-
ling af kr. 2,50 til: B Merkel Palsdorf, Konge-
vejen 128, Virum.

Det i MB-nyt nr. 12/1954 omtalte TT-
anleg er til salg for kr. 225—. Henven-
delse: @Bro 1390 x mellem kl. 18,00 og
19,00, undtagen fredag, lerdag og sondag.

Har De noget De vil sxlge?
Sd benyt vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De onsker at fa i tale, der
leser dette blad.

»Miniaturbahnen« bind 1 seges, kom-
plet eller enkeltnumre. Redaktionen,
Modelbanenyt, Virum.

Er De medlem
af en
modeljernbaneklub?

— Sa skriv til os
og fortz) os lidt om den,
eller bed eventuelt
formanden gore det. ,
Vi far stadig '
mange henvendelser
fra modelbyggere,
som sgger en klub —
sa DERES oplysninger
er velkomne!
Redaktionen.
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De kan bestille de numre af

Modelbane-nyt

som De mangler.

1. arg. 1952 (1 2-3-4) kr. 3,50
2. arg. 1953 (12 nr)  kr. 12,00
3. arg. 1954 (12 nr))  kr. 17,00

1 ars abonnement (12 nr.) kr. 18,00

Sendes pr. eflerkrav
eller ved forud indbelaling pd
postkonto 350 56.

— Husk porto —

Modelbane-nyt

Kongevejen 128
Virum

KLUBMEDDELELSER.

Modeljernbaneklubben »HO«
Nordkervej 1 — Hvidovre, Valby.

1 4 2 medlemmer, interesseret i deko-
rationsbygning, kan oplages.

RY 5942 v eller 30006 31

Jydsk Modej-Jernbane Klub, Aarhus.
Formand: Lokofb. H. F. Jensen, Mar-
strandsgade 23, Aarhus.

Neaestform.: Anlagsgartner M. W. Niel-
sen, St. Blichersvej 67 a, Aabyhoj.
Kasserer: Chauffoer R. Mikkelsen, Her-

redsvej 24, Hasle.
Anleeg i spor 0 pa Aarhus H.
Nye aklive og passive medlemmer oplages

Scenwtyrlandsskabssortiment
passer for enhver modeljernbane — —
der er bide birke-, frugt- og alminde-
lige lovtrzer i flere storrelser — og
de nye ngrasplezner«.
Pr. ark kr. 1,20.

Tidsskrift for jernbaner | alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.

Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
Medarbejdere: Ole Brandstrup Jensen og Verner
Larsen.

—_—0—
Eftertryk kun tilladt med tydellg kildeangivelse.
— Bladet udkommer med 12 numre om Aret. —
Arsabonnement 18 kr., udland 20 kr. Abonnement
kan ogsa tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.
Bladet forhandles af blad- og jernbanekliosker,
samt:
KOBENHAVN:
Boghallen, Politikens Hus, RAdhuspladsen, V.
Bauch, Aboulevarden 40, N.
Valby Hobbyforretning, Melleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Montergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-Kalderen, Na de 74,
Kiosken, @sterport Station, 9.
Model & Hobby, Levstraede 2, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
Sporvejsklosken, Hans Knudsens Plads.
Thorngreen A4, Vimmelskaftet 46—48, K.
Hovedbanegirdens Bladkiosk
ALBORG:
Alborg Hobby Service, Vesterbro 43.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederlksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40.
NYKOBING F.:
@sterbros Boghandel, @sterbro.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
SKIVE:
»Hobbye, Tinggade 22.
VEJLE:
»Teddy«, Legetej, Norretorv.
——

ENGLAND"
Robert Spark (»European Railways«)
15 St. Stephen’s House, Westminster.
London, S.W. 1,
FINLAND:
U-B Hagelin, Auroregt, 11 B 21, Helsingfors.
ITALIEN:
»HO-Rivarossi«, Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompan!, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Viistra Hamngatan 22, Giteborg C.
—0—

ANNONCER: VI hj@lper Dem gerne med opsetnin-

gen af Deres annonce | MB-nyt og giver Dem tilbud

uden forbindende (tif. BY 5703, alle hverdage undt.

tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestillingen

og koster 15 ere pr. ord (minimumstakst 2 kr.).
s

INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og ma-
nuskripter: Senest den 5. | maAneden.

MEDLEM AF

FORENINGEN AF DANSKE
UGEBLADE, FAGBLADEoc TIDSSKRIFTER

P.E LARSENS BOOTRYKKERI -~ (OLE LARSEN) K@BENHAVN K



er modelbanen for enhver!

Med sin ringe sporvidde — og dog rimelige kurver, byder den
pa meget sterre muligheder for — selv pi et begrenset areal —
at opbygge en modeljernbane, der opfylder de fleste krav, som
man med rimelighed kan stille til en sfidan, og med det nye og
prisbillige skinnemateriale er det ikke dyrere end baner i andre

sporvidder.
For eks. kan n&vnes:
Skinner (lige/buede), pr. stk. ...... kr. 1.65
Sporskifter (elektriske), pr. stk.....kr. 33.00
Voane: fra Yoo crmnabil . we kr. 11.85
Lokomotiver, fra............ ... .. kr. 96.00
Ill. Kalalog 2-vogns diesellyntog
sendes mod kr. 1,20 kr. 82,00.
(incl. porlo) Del fis hos:
BENT PALSDORF
SENT PALSDO]
Holmens Kanal 32 . Aben: KL 1017 Kebenhavn K.

BYen 5703 fredag 10—18 Postkonto 53761
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