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HOBBY CENTRALEN

BYGYSELV DERES VOGNE

i E.G.C. Byggesat}
godsvogne litra Ps ... kr. 1,65 || person- og pakvogne Ceg, Cwu,
QH, PFRr, Za, Iks..... kr. 2,20 | Cg, Ac, Dc, DJ, Cp.. kr. 6,60
Ry X ol kr. 2,76 || Cd (2-akslet)......... kr. 7,15

KORER DE I SPOR HO
sa er o det rigtige grundlag for at bygge et
e~  naturtro anleg til rimelige priser. Vi
har alt i skinner, gods- og personvogne,

lokomotiver, samt alle lgsdele til skinne-
og vognbygning.

Kom Ren og se Ros HC MBNTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Prisliste lilsendes mod Byen 5714 x

40 ere i frimerker (Provinsordrer ekspederes omgdende)

BATTERIBANE!

Den nye Fleischmann batteribane i HO er nu ved at

blive leveret til forhandlerne, og det fikse togsat, der

drives ved almindeligt lommebatterl, kan bade fart-
reguleres og koere frem og bak.

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A Kgbenhavn K. TIf. C. 9117 - 9118




fas med og uden platinkontakter.

Prisen er kr. 15,00 og 12,00

OCO.H.Q Skotterupgade 5 — Kebenhavn N.

Telefon Taga 2440 y — Taga 3158 u

[Hl @ Rivarossi

— det interessante italienske modelbaneblad — bringer

i letfattelige artikler med gode illustrationer mange

morsomme idéer for modelbyggeren. Bladet — som

udgives af » RIVAROSSI«, der fabrikerer elektriske

tog i HO — udkommer med 6 numre om aret og er
trykt pa italiensk.

Pris pr. nr. kr. 2.25 — irsabonnement kr. 12.00

Aldre numre (1954/ 1. — 2. — 3. — 4, — 5)
pr. stk. kr. 1.75

Distribulion:

Modelbane-ny, Virum.
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Damp
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holdende
ved Gribse.
Bagved ses
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radsvogne
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TR el Dampvogn
- med

damp-

maskine

Et Vald af Nyheder, bl. a.:

12 forsk. raastebte HO-Figurer.. 1,50
Speciallak i alle Farver......... 1,00
Cisterne (Messing) lil Tankvogne 2,00
Dome hertil 0,35 — Stotter .... 0,25
Stige ...... 0,40 — Undervogn 3,50

MODEL & HOBBY

Levstrade 2, v. Kebmagerg. Posthus

Telf. By. 3010. Postkonto 735 21
Illstr. Katalog 1,00 + Porlo

European Railways
(pris pr. nr, kr, 1,75)
udkommer med 6 numre om
arel og bringer pda finl kunst-
trykpapir inleressanle og finl
illustrerede artikler om de eu-
ropeeiske jernbaner.

Eneforhandling:
MODELBANE-nyt, Virum




Modelbane..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

4. 4rgang
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-ST yEN
g, tot

GRIBSKOVBANEN

1880-1955

Clicheer og tekst venligst udlint
af Gribskovbanen. @vrige fotos af:
Svend Jorgensen og Ole Brandstrup.
Gribskov har si langt tilbage man ken-
der til den; leveret brende til Kobenhavn.
Transporten besorgedes af sjzllandske bon-
der, der med deres hestekoretojer ad dir-
lige veje, forte det ud til kysten, hvorfra
det blev sejlet ind til byen. I slutningen af
18. drhundrede anlagdes den 9 km lange
bane fra Esrum kanal til Esrum so ud til
kattegat.
Men brandselsbehovet og bondernes
krav til en bedre transportvej steg, si da
planerne om en bane fra Kobenhavn til

Helsingar over Fredensborg kom frem, blev
det anbefalet at anlegge ,En Bibane, i
alt Fald en Hestebane igjennem Gribskov
alene til Braendetransport”. Disse planer
blev dog ikke fort ud i livet, da man var
meget uenige m. h. t. storrelsen og retnin-
gen af en sidan. Som altid ved en banes
anlzggelse, var der stridigheder mellen
beboerne i de egne, banen havde mulighe-
der for at gennemlobe. For Gribskovba-
nens vedkommende kappedes Helsinge og
Grasted om at blive endepunkter for ba-
nen; men da ingen af de to byer kunne
stille tilstrakkelig kapital, kom der fore-
lobig ingen afgorelse. Heller ikke mini-

VORT FORSIDEBILLEDE

viser M/F »KONG FREDERIK IX« - den store nye farge, som indsattes pi
overfarten Gedser-Grossenbrode for et halvt ir siden. Inde i bladet findes en

artikel om fergen suppleret med oversi gtstegninger.

(Foto: DSB).
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steriet kunne trzffe nogen endelig beslut-
ning. Man henviste sagen til et udvalg, der
sammen med et lovforslag om sidebaner
til jydske og fynske baner skulle behand-
le sagen i et forslag til ,Lov om be-
myndigelse for Regeringen til at medde-
le Koncession paa forskellige Jernbanean-
leg paa Sjzlland og Falster”. Selv efter
at udvalget havde sendt det tilbage til re-
geringens afgorelse, var sporgsmilet ube-
svaret, og lovforslaget blev vedtaget den
13. maj 1873 med felgende ordlyd for
Gribskovbanens vedkommende: ,En Jern-
bane fra Hillerod gennem Gribskov til et
Punkt Nord eller Nordvest for Skoven“.

I de folgende 4r 13 sagen narmest
stille. Der var nedsat forskellige udvalg,
men de arbejdede dbenbart ikke hurtigere
end de udvalg, der nedszttes nutildags.

Rundt om i landet interesserede man sig
sterkt for jernbaner, og de mange projek-
ter, der efterhinden foreld til de forskelli-
ge egnes eventuelle jernbaneforbindelse
med hovedbanerne, blev stzrkt diskutere-
de. Der var opstiet et nyt begreb , Letbyg-
gede secundaire Localbaner”, hvorved man
forstod baner, der var anlagte med lette
spor, og hvor materiellet og driftsmiden
var den simplest tenkelige. Derved skulle
man kunne spare pd anlzgs- og vedlige-
holdelsesudgifterne sdledes, at den slags
baner skulle kunne fores igennem selv
tyndt befolkede egne.

Interessen samledes isar om den sikaldte
~Rowanske Dampsporvejssystem". Det var
den engelske ingenior W. R. Rowan, der
havde bragt ideen til verden. Denne be-
stod i, at man benyttede vagten af de be-
fordrede passagerer og gods som adha-
sionsvagt. Dette kunne opnis ved at byg-
ge lokomotiv og jernbanevogn som eet ko-
retoj, der si skulle bygges som bogievogn.
Derved kunne man klare skarpere kurver,
samt, som folge af den mindre vagt, stej-

lere stigninger.

Man var meget begejstret for Rowans
teori. Kun var ,Det Sjzllandske Jernbane-
selskab”, der blev spurgt til rids staerkt
imod tanken. Det var sarligt overmaskin-
mester Busse, der stod bag modstanden.
Det var ham, der meget forudseende sag-
de: ,Selv om Man antager, at der i de for-
ste Aar af en Banes Drift ikke er saameget
Gods og Personer at transportere, som et
saadant System kan befordre, og som fol-
ge deraf Sporvognene vilde vare paa sin
Plads, saa gives der vist ingen Egn, som
hvis den kan rejse de fornedne Midler til
en Sporvejsanlxg, ikke inden 3 a 4 Aar
vil vere bleven saa produktiv at den leve-
re en storre Transportmasse, end Sporvog-
nene kunde overkomme, og da vilde disse
Sporvogne, der aldeles ikke egne sig til
den almindelige Jernbanetrafik, vare til
stor Byrde for de betrzffende Sporveissel-
skabed, for hvilken det vil vere forbunden
med stor Vanskelighed at tilvejebringe de
fornodene Midler til Anskaffelsen af nyt
Materiel”.

Disse ord var imidlertid ikke nok til at
bremse udviklingen. Efter at de fornodne
penge var skaffet til veje, sluttede konces-
sionshaverne kontrakt med ,Scandia“ om
overtagelsen af banens anleg med bygnin-
ger, materiel og alt tilbehor. Den 10. marts
1879 blev kontrakten underskrevet, og
»Scandia® forpligtede sig til at fremme ar-
bejdet siledes at det var fuldfert allerede
1. august 1880.

Banen dbnedes for drift 20. januar 1880
uden festligheder af nogen art. Den var pi
mange punkter forskellig for den tids ba-
ner, og kunne som ing. Rowan forev-
rigt kempede hiardt for — bedre kaldes
en dampsporvogn end en jernbane, efter
de fordringer, man almindeligvis satte til
en sidan. Skinnerne var de beromte gryde-
(fortszttes side 163).
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Det nye diesel-
lok med to af
banens mnoderne
vogne. (De min-
der mnoget on
DSB's litra CL)

Privatbanernes
"folkevogn" skin-
nebussen, et hur-
tigt, billigt og
praktisk koretoj.
GDS korer med 4-
vognstog fra Nil-
lered til Kage-
rup, hvorfra den
ene halvdel ko-
rer til Tisvil-
deleje og den
anden til Gille-
leje.

GDS - C 40, en
morsom gl. vogn,
der gor fyldest
endnu pd dage mned
stor trafik.
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Den 20.maj 1943 blev det forste spadestik taget til
P.R.C.'s (nuvmrende) bane i Virum, og i en rakke il-
lustrerede artikler i de kommende numre af MB-nyt vil
jex i store trak fortzlle banens historie og samtidig
indimellem narmere behandle nogle af de problemer, som
er opstidet under bygningen.

(Fortsattes side 160)
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Sterk trafik ved RIDGWAY.,

(Sormeren 1044) iy
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LAYOUT PLANS NO. 3

Den tredie i reekken af disse sporplan-
boger udgivet af Peco Publications and
Publicity Ltd., Seaton, som ogsi udgiver
The Railway Modeller. Planerne i dette
hefte, har ligesom planerne i de foregien-
de hefter alle tidligere varet offentliggjort
i det omtalte blad. Der er 8 prazmierede
forslag, og foruden forskellige tips gives
der ogsd ideer til forskellige detailler pd
banen, for eks. i forbindelse med broer og
stationsanlzg. (Kr. 1,50 — Distribution
BP-TOG, Holmens Kanal 32, Kbh. K).

Vi kigger pa

M/F »KONG FREDERIK IX«

Det er nu 4 ir siden, at ruten Gedser-
Grossenbrode efter forhandlinger mellem
DSB og DB blev dbnet. Til at begynde
med anvendtes kun D/F ,DANMARK",
der samtidig udferte sine ture til Warne-
miinde.

Fra sommeren 1953 indsatte DB en ny
moderne  3-sporet ferge ,DEUTSCH-
LAND" (tidligere omtalt i MB-nyt).
Dette betod et stort fremskridt, idet man
foruden bilerne ogsd begyndte at overfore
tog, i ferste omgang Skandinavien—Italien
Ekspressen, og hermed kunne man aflaste
den i forvejen stazrkt optagne Storebzlts-
rute. Men trafikken tog stadigvazk til, og
i efterdret 1952 fik DSB bevilling til en ny
frge til overfarten, men denne farge kun-
ne forst ventes fardigbygget efteriret 1954.
For at kunne klare trafikken sommeren

samm dr, ombyggede man Storebaltsfaer-
gen ,DRONNING INGRID,, siledes at
den passede til fergelejerne i Gedser og
Grossenbrode, og med denne farge opnde-
de man at aflaste Storebalt yderligere, idet
man var i stand til at overfore 6 af de in-
ternationale eksprestog.

Endelig den 18. december 1954 blev den
nye farge overtaget af DSB. Fargen, der
fik navnet ,KONG FREDERIK IX", er
som de fleste af de moderne DSB-ferger
bygget pd Helsingor Skibsvarft & Maskin-
byggeri A/S, og lob af stablen den 19. au-
gust. 1954 og under oververelse af Kongen
og Dronningen, blev den debt af Prinses-
se Anne-Marie.

Fzrgen er bygget i stromlinet profil, og
er den forste ferge i DSB-fliden med kun
een skorsten. Fargen har folgende dimen-
sioner:

Lzngde over stzvnene ............ 114,25 m

Bredde over fenderliste ........... 17,71 m
Sidehgjde til hoveddzk ........... 7,10 m
Lastet dybgang .«...:.cccosveensones 4,50 m
Maskinkeaft. .....ccooeomnsmemsimnoress 9200 Hk

Den er siledes DSB's starste ferge. Den
har plads til 1200 pass., pi Storebzlt dog
2000, og er overdidigt udstyret. Apterin-
gen ombord pi ,Kongen" afviger starkt
fra det kendte dbne dak pi siderne af sa-
lonerne pi promenadedakket, som findes
pd Storebzltsfzrgerne. Her er hele dzk-
ket lukket, dog med undtagelse af et lille
soldek agter. I midten af fergen findes
en stor hall med ,rotunde” med veksel-
kontor, telefonboks, udstillingmontre m. m.
Spisesalonen er her forude, og med sine ca.
260 pladser er den i modsztning til Store-
baltsfergerne fazlles for I- og Flkl. Agter-
ude findes 2 stk. I kl.-saloner og helt ag-
ter fallesklasse med store udsigtsvinduer.
Opvarmning af salonerne sker elektrisk,
endvidere findes anlzg for indblesning og
udsugning af luft. Loftsbelysningen pi far-
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gen bestdr af store Orreforskupler, lysstof-
ror gennem lamelloft.

Indgangen til fergen sker fra de hoje
landgangstrapper gennem sideporte inde i
hallen.

Vogndxkket er stort med plads til 10
truck-personvogne, 30 2-akslede godsvogne
eller 125 personbiler. Dzkket er forsynet
med porte bide for og agter, s& der ikke
skal bakkes ombord eller i land, og vogn-
dakket er helt overdaekket. Bemaerkelses-
verdigt er ogsd, at man her kan sxtte lan-
ge personvogne ombord pd sidesporene
uden anvendelse af pufferplanker, herved
kan tid spares. Vogndxzkket er belyst ved
lysstofror, der giver en bedre belysning end
almindelige lamper.

Under vogndzkket findes fkl-saloner, lo-
kaler for told- og paskontrol samt soveka-
hytter. Endvidere findes kamre for besat-
ningen m/bad m. m. — ogsd en arrestant-
celle findes.

P4 bidedzkket findes foruden styrehus
i for- og agterenden, officerskamre, kabys
og messer for officererne og restaurantions-

personalet. Endvidere findes 12 store alu-
miniumsredningsbide og 46 redningsflider
til hver 20 personer. Fargen er stzrkt ud-
styret i sikkerhedsmassig henseende, og
opfylder fuldt ud de internationale be-
stemmelser for menneskeliv pi soen. Far-
gen er ogsd udstyret med en raxkke brand-
sikre skodder, der gor det muligt at kom-
me i sikkerhed i tilfzlde af brand, og ogsi
et helautomatisk brandmeldesystem findes,
og ved hjzlp af brandsikre dore kan man
aflukke fergen i sektioner og derved be-
granse ilden. Sifremt vand skulle trznge
ind i skibet er man istand til ved hjzlp af
vandtztte skodder at holde fzrgen fly-
dende.

Faergen er naturligvis udstyret med alle
moderne navigationsmidler som radar, ra-
diopejler, ekkolod, gyrokompas, decca m.
m.

Fargen, der er forsynet med dobbelt-
bund i hele lengden, er for skrogets ved-
kommende bygget af stil med undtagelse
af de overste huse og skorsten, der er af
aluminium. Skroget er indvendigt fjeder-

(fortsxttes side 162).

Spisesalon.
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Det ferste sporskifte installeres.

PRC — MAVEBANE I SPOR 0 (fortsat fra side 156)

Det forste earbejde var naturligvis at lave en
tegning - eller rettere mange. Det er jo altid
godt at overveje linjeforingen grundigt. Nu kom
der iwidlertid vanskeligheder til, som andre m-
delbanefolk er forskinet for. Detlskulle vure en
udendorsbane, og folgelig skulle den Lunne hol-
de til at ligge ude hele dret, - det ville vare
alt for besverligt at tage den op or stuve den
sacmen i kalderen hver vinter. Desuden kan man
jo mange gzange kore til langt ud pd efterdret -
ja, jeg har si galt engang Lort selve juleaften.
Skinnerne og det ovrige faste udstyr mitte alt-
sl vare vejrbestandigt. Det ville sige, at man
skulle bruge messingskinner, og at svellerne jo
ogsi nitte impragneres. - Ja, skinnerne skulle
vare af messing - selvfolgelig, tanker De mdske
uden at erindre Dem, at det var i 1943, dvs det
midt under krigen, hvor wetallerne kun var dis-
ponible til "livsvigztige formil", Det kan man
wiske nok henregne en jernbane under, men ikke
en tiodelbane. Doz var der en svag culighed, der
kunne bruges. Det var muligt at 4 en metaltil—
deling, nir man afleverede "metalaffald” fra e-
zen virksorihed, oz til alt held stod der i kal-

Et amerikansk "tinplate"-lyntog ph besog.

derlokalerne nogle gamle reoler med skydedere -
og disse skydedere lob pd tykke messinglister!!
De kunne ganske vist ikke anvendes som de i de-
res davarende facon var wdformet, men de var at
anvende som "affaldsmetal™, De blev skruet fra
reolerne og i stedet kunne indlobes 2x10 mm li-
ster i messing, som da skulle fungere som skin-
ner. (fortszttes i nzste nummer )
TRAFIKPROBLEMER IXITI.

FHAERFERRAARARERARAERRARRAN SRR EEERANNE

Dz vi har ment det formiilstjenligt at behand-
le den grafiske koreplan lidt mere indgaaende,
udsatter vi sporgsmilet om godstrafikken til no
ste nummer.

Den viste kereplan gelder for ot anleg ced en
hovedstation Hog, een krydsnings- og forgre-
ningsstation (Kr), to endestationer (Enj og En2)
samt to eller tre mellemstationer (Hel, Hez og
Me,).

3

De indtegnede tog er folgende:

Med tyk linie: Lyntogene 1 og 2.
Eksprestogene 11-14,
Iltogene 21 og 22,

Med tynd linie:Persontogene 71-83 og 85.

Med punkteret linie: Godstogone 201-204.

Det fremgdr heraf, at togene er inddelt i
grupper, siledes at man straks af tognummeret
kan se, hvilken togart, man har for sig. (Spe-
cielle sondagstog holdes i helt andre grupper.)

I dette tilfmlde befares banen af ti togstam—
mer. Tog 1 returnerer som tog 2, tog 11 sonm tog
14, tog 12 som tog 13, tog 2] som tog 22, tog7l
som toz 78, tog 74 som tog 85, tog 201 som tog
204, tog 202 som tog 203, tog 72 fortsatter son
tog 75 derefter som tog 79 og returnerer da som
tog 83, og endelig fortsmtter tog 73 som tog 80
81,76,77 og returnerer som tog 82.

Man behover dog ikke at have ti lokomotiver ’
idet for cksempel eksprestogslokomotiverne kan
bruges til godstogene tillige, nir det som her
drejer sig om en modelbane. Ja, wange gange mi
man ogsd ty til denne udvej pd en rigtig bane.

Stationen "Kr" mi son den storste af wellem—
stationerne have mindst fire spor, idet der kl.
14,30 holder fire tog ialt. K1.13,40 ankom tog
204, k1.14,10 tog 76, k1.14,25 tog 203 og Kl.
14,26 tog 78.

Stationen Me, nd have to overhalingsspor a.h.
t. krydsningen k1.7,10 mellem tog 75, tog T4 og
tog 1.

Umiddelbart til hejre for "Kr®"-linien pd pla-
nen ender en del toglinier blindt, nemlig toge-~
ne 75, 81, 21, 76, 79 og 22. Det er tog til el-
ler fra sidelinjens endestation "En,". Disse er
det nedvendigt at indtegne i en serlig Loreplan
Tor strokningen Ho-Me,—Kr-(Me,)-En, .

Pi planen bemerker man ogsd, at glle toz med
ulige numre korer i retning fra Ho, og alle tog
med lige nunre korer i modsat retning., - Dette
skyldes silkkerhedsmessige hensyn.

De er sikkert blevet klar over, at man kan se
meget i en grafisk koreplan; men tillige er der
meget at gennemtonke, for planen ligger ferdig.
Husk blandt andet: - Alle togstammer skal ro-
turnere til udgangsstationen, for dognet er om-—
me.

VL.
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GRATISK KOREPLAN FOR EN MODELBANE
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NYTT FRAN HINSIDAN — —

En modelljirnvidgare ser pa den nya
byggsatsen frain Wentzels.

Av Helge Turch

Vi mj-byggare har fitt et linge Onskat
tillskott till vir vagnpark i form av sven-
ska personboggivagnar i skala HO (1:87),
Tillverkare ir firma Wentzels i Stock-
holm.

Byggsatsen, som ir utford i plast, ir som
helhet trevligt utford. Firgen pd vagn-
korgen idr si verklighetstrogen man kan
Onska sig. Taket ar kanske i ljusaste laget,
men kan utan svirighet goras ,smutsigt”.

Men vi mj-byggare ir nu enging ett
knepigt folk.

Vi forsoker att gora vira modeller si
verklighetstrogna som mojligt. Annonsen
pipekar mycket rigtigt att byggsatsen ir
o1 enastiende detaljrikt utforande™.

Glad i higen bestillar jag ovan angivne
byggsats. D6m om min forvdning da jeg
finner att detta ,enastiende detaljrika ut-
forande” inskrinker sig til destinationsskyl-
tar medan fotsteg, ledstanger, ackumulator-
lddor, takventiler m. m. saknas.

Det ir synd, for vagnen idr vilgjort,
sidorna ir forsedd med relief. En detalj
som jag sarskilt vill pipeka dr att samt-
liga buffertar ir konvexa, det forekommer
icke pd forebilden.

Upphiingningen av boggien gor att vag-
nen gir lugnt, men jag vill pipeka att det
ir nddvindigt att med smergelduk putse
skruvhuvudet si boggien vrider sig ledigt,
annars urspirning.

Mj-byggare som kérer MARKLIN, kan
utan svirighet byta till MARKLIN-kopp-
ling eller til den danske ,Sikker"-koppling.

Jag skall senare beskriva hur man limli-
gast monterar TRIX- eller FLEISCH-
MANN-kopplingar.

Till slutt vil jag pipeka att priset pi
byggsatsen ir vil kraftig tilltaget, att vara
modelljirnvigare dr inte det samma som
att vara ,Storkapitalist”, vi har, som §J,
smi pengar att rora oss med.

M/F »KONG FREDERIK IX«

(fortsat fra side 159).

afstivet og isforsterket, siledes at faergen.
kan tile eventuelle hirde sted mod bolvaer-
ket i lejerne samt benyttes til sejlads i is-
fyldt farvand, agterroret er derfor forsynet
med beskyttende iskniv. Det andet ror,
forroret, er si stort, at en voksen mand
kan ferdes inden i det.

Fargen er dobbeltskruet med 2 10-cy-
lindrede Helsingar-BW dieselmotorer, som
tilsammen yder 9200 HK. Desuden findes
der hjzlpemotorer, 4 stk. ialt + neddyna-
moanlxg.

o,KONG FREDERIK IX“ er siledes
DSB'’s flagskib, men det er ogsd det dyre-
ste, dets anskaffelsessum ligger p 20 mill.

Med den gamle, men ikke mindre hyg-
gelige ,DANMARK" og de 2 moderne
motorfarger er der her skabt en fin inter-
kr.
national rute mellem hele norden og det
vestlige kontinent, en ret betydelig faktor
i international trafik indenfor Europa. Men
som forhenvarende generaldirektor Ter-
kelsen ved indvielsessejladsen understrege-
de, er man klar over, at denne rute ikke
er den helt ideelle @Ostersgrute, den er
kun den nastbedste. Derfor arbejdes der
fra begge sider med problemer af forskel-
lig art, der knytter sig til fugleflugtslinjen
over Femern Bzlt, dens flytning fra drom-
mens bli luft ned pd jorden, si at sige
ned i virkelighedens bld vand.

ikp.
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GRIBSKOVBANEN (fortsat fra side 154).

spor. En let skinne (7,5 cm) hej, hvilende
pd omvendte jerngryder med T-jern som
afstandsstykker. Materiellet ved ibningen
bestod af:

1 stk. lokomotiv (10 tons)

2 stk. dampvogne

2 stk. 6-hjulede personvogne

15 stk. 6-hjulede dbne godsvogne

4 stk. 4-hjulede ibne godsvogne.

De 6-hjulede vogne var forsynet med
forskydelig midteraksel, der stod i forbin-
delse med yderakslerne siledes at disse
drejede sig i kurverne, hvorved modstan-
den formindskedes.

Dampvognene, der var det mest bemaer-
kelsesvaerdige ved det rullende materiel,
bestod af en ca. 13,5 m lang vognkasse,
hvilende pid 2 bogier, hvoraf den ene ud-
gjordes af et lille lokomotiv med opretsti-
ende kedel. Vognenes forreste endevag
kunne dbnes pd hangsler, siledes at damp-
maskinen kunne kores il eftersyn o. lign.
Det fortzlles om det rore, det vakte, nir
den lille maskine som sxrtog korte ad stats-
banernes spor til reparation i Helsingor
eller Kobenhavn. Dampvognene kunne
indvendig rumme 32 og ovenpd 60 rejsen-

Skinnebussen
"vender" pa Hil-
lersd St. Bemerk
drejeskiven, der
afslutter sporet
i forgrunden, og
den morsomme 1il-
le remise i bag-
grunden,

de. Det var ellers ingen lysttur at sidde
ovenpd, hvor man foruden regn og blast
var udsat for at fi al regen fra lokomoti-
vet i hovedet.

Banens driftsform var den enklest mu-
lige. Alt billetsalg foregik i toget hos tog-
foreren, der var forsynet med billetruller,
som man finder det idag i vore rutebiler
o. lign. Maskinen blev passet af een mand,
der samtidig var fyrbyder og lokofarer.
Holdepladserne Kagerup, Mirup og Sal-
trup blev passet af ,Holdepladskoner®,
mens banelinjen skulle passes og tilses af
disses mand. I Grasted var en ,Stations-
forvalter”. Han skulle foruden ,ved sin
hustru” at besorge stationens post- og tele-
gramtjenesten pd Greasted station ,i alle
lobende forretninger” vaere banepersonalets
nazrmeste overordnede. Tillige skulle han
have tilsynet med remisen og varkstedet,
der wvar tilknyttet stationen.

Som man kan se var der nok at gore
for en enkelt mand. Efterhinden som gods-
befordringen steg, kneb det derfor ogsd
for ,Holdepladskonerne" at klare ekspedi-
tionerne, si de mitte kalde mendene hjem
ved togtiderne. Allerede 1. april 1882 op-
horte den kvindelige betjening og mande-
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ne blev  Holdepladsforvaltere”. Der kom
dog atter ,koner™ til tjenesten i 1922. Som
for nzvnt var der telegraf pi banen, men
der var kun telegrafapparater i Hillerod og
Grasted. Pi holdepladserne var anbragt
togmeldingsklokker.

Allerede i 1888 viste det sig nodvendigt
at afskaffe dampsporvognene. Kedlerne
var for smi og kunne ved fortsat overbe-
lastning kun holde et par ir endnu. Ski-
nede man dem | kunne de imidlertid holde
adskillige ir endnu. 1 1889 blev der da an-
skaffet et 11 tons 2-akslet lokomotiv, og
samtidig omdannedes den ene dampvogn
til personvogn. Dampmaskinen blev si an-
vendt som reserve for den anden. Denne
blev, men forst i 1896, ombygget til per-
sonvogn. Maskinerne blev ombygget til
selvstendige lokomotiver, der fik et noget
karakteristisk ydre. Nogle syntes, de var
~pxne”’, men et af dem blev dog udrange-
ret alene pid grund af sit udseende 30 ir
efter. De var ogsi meget brandfarlige og
forirsagede flere skovbrande. Efter at der
i 1885 ved en sidan brand var odelagt
40—>50 tdr. land skov, fik man installeret
serlige gnistfangere i skorstenen.

Banens okonomi var meget dirlig, hvad
der bl. a. bevirkede, at man ikke havde rid
til helt at udskifte grydesporene, som hav-
de vist sig at vaere meget dirlige. — Fra
begyndelsen af halvfemserne tiltog det irli-
ge underskud jzvat. I 1896 blev banen
forlenget til Gilleleje, og i 1897 blev Ka-
gerup-Helsinge banen bygget af sarlige be-
villingshavere og taget i forpagtning af
Gribskovbanen.

I 1908 pibegyndte man en udskiftning
af sporene. Man udskiftede de gamle gry-
despor med 22,5 kg jernskinne pi trzsvel-
ler. Pi grund af verdenskrigen blev dette
arbejde forst afsluttet i 1924. Endnu kan
man dog finde stumper af de gamle spor.
Pd Grasted st. er der lagt et stykke pi en

halv snes meter ,til side”. Det er absolut
vaerd at kigge pd, hvis man kommer pi de
kanter.

Ved ibningen af banen fra Helsingor
til Hornbak i 1906 skabtes der fra denne
kant mulighed for konkurrence for Grib-
skovbanen i Gilleleje ved denne banes mu-
lige forlengelse hertil. I 1915 blev mulig-
heden virkeliggjort ved ibningen af ba-
nen fra Hornbzk til Gilleleje. Der opstod
nu problemer med hensyn til anbringelsen
af Hornbakbanens endestation i Gilleleje,
og da det viste sig, at den ville fi en for
Gribskovbanen meget uheldig placering,

gik G.D.S. ind p4 planen om en falles sta-
tion, der mod et nzrmere aftalt 4rligt be-
lob, skulle drive denne for begge baner.

Endelig i 1924 dbnedes den sidste del af
Gribskovbanen, nemlig strzzkningen Hel-
singe—Tisvildeleje. Ogsi denne er kun
overtaget i forpagtning af G.D.S. — Efter
at den i sin tid planlagte Rigeleje-bane
blev opgivet, blev ,gaffelen“s to ender
sat i kontakt med hinanden ved en rute-
bil forbindelse, som banen har koncessio-
nen pd.

I 1927 gik banen ligesom mange andre
baner over til at indfore motorvognsdrift
ved anskaffelsen af 2 benzindrevne motor-
vogne fra ,de forenede Automobilbygge-
rier” 1 Odense.

Efter anden verdenskrig supplerede man
op med skinnebusser, og for snart et par
ir siden modtog man fra ,Frichs" et af de
store nye bogie-diesellokomotiver, ligesom
der nu korer flere moderne stilvogne pi
banen.

Det har altsammen simplificeret tog-
driften betydeligt, og det har vist sig, at
den enkle driftform, der var forudsat ved
dbningen i 1880, takket vare det mellem-
liggende trekvarte irhundredes tekniske
fremskridt i det vasentlige stadig er den
foretrukne.



Toyg med gennemgaende vogne [ra Kebenhavn

Dampvognsmaskine ombyggel til lokomotiv.
Personvognen er en af de gamle 3-akslede,




En af de sma to-akslede maskiner med ombygget dampvogn pa
Greested Station. — Lag merke til gnistfangeren i skorstenen.

Motortog pa Kagerup station.
Personvognen er den andetsteds afbillede C 40.
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Illustration til artiklen om m/f "KONG FREDERIK IX"
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