A
TR

Sl iy . o ¥ F s

4. ARGANG MARTS 1955 m



HOBBY CENTRALEN

ALT TIL MODELJERNBANER

Med # modeljernbaner har man nu alle belingel-
3 ser for al bygge el nalurlro anleg il ri-

melige priser [. eks.:

SRTIMON L 1o 1) sisheness sivaecsoiial s e s kr. 0.90
JOKOMOMVOL <4 . s s ivaiis % o5 o1s fra - 45.00
() T T R L B L e - - 300
PELSONVOTIIO « o urei atarsiéia ivamaiais » - - 450

samt alle lgsdele til skinne- og vognbygning.

Kom Ren og se Ros MONTERGADE 10. — Kebenhavn K.

o e U Byen 5714 x
Prisliste tilsendes mod y
40 ere i frimerker (Provinsordrer ekspederes omgdende)

7

l‘is

Den store
succes!

De viste Fleischmann-signaler er

modeller af de mest moderne signa-

ler, som nu anvendes pa jernbanerne.
Og sa er de ngjagtige til mindste detaille.

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A Kgbenhavn K. TIif. C. 9117 - 9118
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oCong Ki.-Modeljernbaner

Ferende danske kvalilelsmwrke

Bogie med ,,Sikker‘*-kobling.
Denne bogie — forsynel med en kobling, som ogsd passer il
Marklin, Rivarossi m. fl. — er den absolul [erende pd del dan-
ske marked og velegnel for selvbyggere. — Og sa er prisen kun
kr. 3,50.

Se den hos Deres forhandler!

OCOK.Q Skotterupgade 5 — Kebenhavn N.

Telefon Taga 2440 y — Taga 3158 u

[H @ Rivarossi

— det nye italienske modelbaneblad — med in-
teressante sporplaner, konstruktioner, tekniske
serier — udgives af »Riparossi, som fabrikerer
elektriske tog i HO. — (Trykt pa italiensk.)

Udkommer med 6 numre om aret.

Pris kr. 1.75 pr. nr., darsabonnement kr. 10.00

Distribution:

Modelbane-nyt, Virum.




.- ELEKTROMOTOR

DEN MINDSTE!
DEN KRAFTIGSTE!

6—12 v. universalmotor

ca. 8000 omdr. min.

‘ med viklet anker

5 0 kr. 16,70
’ D}g; almindelig
AN kr. 14,40

Bygge- og samleset m. tegning,
som enhver fingernem model-

stromforbrug: 210 mA bygger kan Sam|e Og Vlkle‘

vagt: ca. 20 gr. Se den hos Deres forhandler!

RIS

K@BENHAVN — BRONSH®@)

LYCO-Nyheder

Bygz Deres Bane med LYCO Modeljernbanedele og De faar

et naturligt og driftsikliert Anlxeg.

Af Nyheder kan nceovnes:

Armsignal med helautomatisk Sektionsrele ......... ... ..... Kr. 17.00
Dagslyssignal med helautomalisk Sektionsrele ................ Kr. 18.75
Dagslyssignal uden Relge:. ... .. .:ccovmsniidoineadsidnsies s 0K T 8300
Forsignal med indbygget Blinkrelae, virker i Forbindelse
med HovedsSignalel s ... v s s o ssncss oissie sldisseniars Saisiaresisials Kr. 13 50
Blinkrelze 20 Volt med indbygget Blmker i Box
med 1 Blinker ... ... Kr. 3.00
med 2 Blinker ...... Kr. 5.00
Sektionsrelze som kan tilsluttes lose Signaler ................. Kr. 12.00
Af andre Dele kan ncevnes:
NGO M OLO BN 5 i 5o 316 0 opvs g se oot e o a0, IMMVOS(S TR S8 S0 3 Kr. 28.00
LN C O P B RIOMBIITYCEONN ., cion )i mvents s srenateaia el e are ayesohmsate:nse 058 Kr. 12,00
LYCGO: Sporskifterelme: socsamnses s en i iamianisstms i s K 590
LYCO Perronlamper o. 5. i siseceisy e enkelt oo Kr. 6.00
dobbelt  ...... Kr. 9.00

Bemaxrk at Pwererne i alle LYCO Dele er let undskiftelige!

Firma LYCO

Taga 358 ydun
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DEN »VOKSENDE« MODELBANE

Af red. Hans Jorgen Pedersen

Da jez for et drstid siden skulle begyn-
de at bygge min egen modelbane i spor
wHO" efter i adskillige 4r at have beun-
dret andres anleg og veret misundelig,
fordi cde havde si sjeldne gaver som at
pusle med smiting som huse i 1/87 og spor
filet til af messing m. v., meldte det forste
problem sig: Hvordan skal din forste sta-
tion se ud.

Meget hurtigt meldte sig folgende krav,
som jeg syntes, den skulle opfylde, for at
jeg senere kunne have glade af visse smi
omlagninger, der kunne szttes i rigtig ,.ba-
nestil”, uden at jeg af den grund skulle
pille hele arbejdet op:

1. Der skulle v&re en endestation. Der
skulle gi en hovedbane (enkeltsporet) og
en sidebane ud fra den.

2. Sidebanen skulle ganske vist have en-
destationer her, men forst fravige hoved-
sporet ved naste station, sidan som man
ser det uhyre mange steder.

3. Sidebanen skulle have depot ved sin
egen endestation altsi kun komme hertil
og vende tilbage.

i. Sidebanen skal betjenes af skinnebus
og — for godstogenes vedkommende — af
tenderlokomotiver. S4 undgids i forste om-
gang en drejeskive.

5. Stationen skal senere kunne laves til
en gennemgangsstation pd strackningen kun
med endespor for privatbanen.

Alle disse betingelser selvinlgelig for at
gore denne min forste station si enkelt som
mulig dog uden senere at tage glansen af
den, ndr jeg kunne by_ge storre og flottc-
re ting. Til den helt rigtige endestation med
det store sporanlaeg og remise m. v. skulle
der mere erfaring til, syntes jeg, og nir
sidebanen fik endestation her med afvigel-
se f[ra statsbanen ved naste station, blev
der mulighed for storre trafikintensitet pa
min forste strakning.

Jeg fandt hurtigt frem til folgende spor-
plan (se skitsen) som den helt ideelle. Der
er to perroner til betjening af passagererne
for hovedlinien, og endvidere virker per-
ron I som perron for privatbanen.

Streekningen kommer fra hojre med mest

(Fortsxttes side 57).

VORT FORSIDEBILLEDE

viser et lokomotiv (Reihe 50), som »sxttes pd hjulene« i et af Deutsche Bun-
desbahns mange store reparationsvaerksteder. Disse varksteder beskeftiger til-
sammen ikke mindre end 53.000 mennesker.



Den "6. DLUTSCHEN SPIELVAREN-F.iCli=
MESSE" blev ligesom sine forgangere
fuld af en maxngde overraskelser og for-
bedringer. Vi kan denne gang kun brin-
ge nogle fA pluk af de mange ting, og
vi starter overst pa siden med Mirklins
nye skinnebustog, en virkelig nydelig
tinz, sow med anhanger kommer pd ca.
100 kr. Nedenunder ses et rangerryg-—
signal, ogsd fra Mirklin. Fleischmann
laver imidlertid ogsa et sadant, men
ikke som selvstandigt signal, men i
forbindelse med afkoblingsskinnen,

Til venstre for signalel er vist den
nye motorvogn fra FLEISCHMANN, pris
135 Kkr. VYenne vogn leveres bdide som
elektrisk type (den afbildede) og som
dieselmotorvogn. Der fas endvidere en
til denne motorvogn passende person-
vogn. - Det er selvfolgelig ikke de
eneste nyheder fra disse firmaer, men
vi skal bringe flere neste gang.

Nederst pa siden ses et par af WOLL-
MER's nyheder, nemlig en jernbane- el-
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ler vejbro i natursten og et kedellhus
med dertil herende fabriksskorsten. I
det hele taget bragte Wollumer munge
morsomme industriagregater frem i ar,
og denne tendens var ogsa fremuie hos
andre fabrikanter. hedelhusel koster
ca.35 kr., medens skorsteueun kan er-—
hverves for 1idt over 4 kr. Broen ko-
ster godt 30 kr.

Ja, det var jo kun en mundsmag, men
neste gang Kommer der sow sagt mere.
vI BRINGLR NU:

En klubmeddelelse!

liodel jernbaneklubben "HO", Nordkervej 1

bar afhold? generalforsamling
februar og til bestyrelsen i
formand: ilurry Larsen, RY 5942y
uestformand: \1f Rasmussen, 30 06 31
kasserer: lluns lHundstrup Christenseu
bestyrelsesmedlem: Erik Bugge
suppleant: Jorgen spehr.

Nye medlemmer optages - modeaften:
onsdug kl. 20,

et s GRSV
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KENDER DE

The R ALL. VAY
MODELLER ¢

Bade dette og mange
andre udenlandske blade
finder De hos

BENT PALSDORF

Holmens kanal 32
BYen 5703

- K.
giro 53761

nclustrinyt

De schweiziske firmaer .HAG" og
LBUCO", der hidtil kun har fremstillet
modelbaner i spor O, er nu ogsd begyndt
at interessere sig for spor HO og har frem-
stillet forskellige modeller af vogne.

HAG har en modeltro ,Roter Pteil” —
SBB's beromte ,skinnebus” — og en kol-
lektion pd 10 forskellige godsvogne, ibne
som lukkede.

BUCO mader med dels et 2-akslet elek-
trisk lokomotiv (legetojstype) og en mo-
del af SBB's nyeste dobbelt-motorvogn,
dels et sxt personvogne til internationale
tog (Wagon-Lits sovevogn og spisevogn,
rejsegodsvogn og almindelig 4-akslet per-
sonvogn), 2-akslet personvogn og rejse-
godsvogn til lokaltog, samt 10 forskellige
godsvogne. Yderligere moder BUCO med
punktkontaktskinner til den billige pris af
1,- schw.fr. for en skinne pd 191 mm leng-
de. Endvidere har BUCO en transformator,
bygget med forerpladsen pi ,Roter Pfeil”
som forbillede.

Begge firmaer oplyser, at dette kun er
en begyndelse, og at der snart vil folge
mere efter. AB.

FRIIS ELEKTROMOTOR

Det er dejligt at se, hvor de danske fa-
brikanter fremkommer med flere og flere
nyheder, for ¢ks. denne liile motor, der
kommer pi markedet om kort tid. Det er
en ting, mange har savnet lenge. Den mi-
ler 17%21%31 mm og kan altsi vare i
sd godt som alle HO maskiner, ja selv i
skala TT kan den bruges.

Metoren fremkommer forst og fremmest
som samleset til en pris af henholdsvis
14,40 kr. og 16,70 kr. Forskellen er, at an-
keret i det sidste tilfelde er beviklet fra
fabriken. Selvfolgelig krzves der en vis
fingernemhed ved samlingen af si fin en
lille ting. Jeg vil i hvert fald ikke ride
nybegyndere til at springe lige ud i det.
4, til alt held kommer den ogsi ferdig-
samlet, om end der gir lidt lengere tid.
Den fremkommer i tre typer: type I til
12 volt universal, type II til 12 volt jzvn-
strom og type III til 3 volt. Den sidste er
mest anvendelig til flyvemaskiner o. lign.,
hver trazkkraften spiller mindre rolle. Pri-
sen for alle ferdigsamlede motorer kom-
mer pd ca. 25 kr.

Jeg har haft en motor af type I til af-
provning og fundet den forholdsvis kraf-
tig. Dermed mener jeg, at den ikke vil
kunne bruges til de storste HO maskiner,
hvis de skal kunne trazkke noget af be-
tydning. Til mindre person- og rangerlok
er den derimod fortrinlig, dog vil jeg ride
Dem til at bruge svinghjul; thi ankeret er
ikke mere end 9 mm tykt, si der bliver
ikke noget serligt frilob. — Samlesxttet
bestir af anker, magnet, kommutator,
skruer, isolationsstykker samt diverse skru-
er og bojler til monteringen og det er til
at samle type I
.Det skal tilfojes, at samtlige dele er me-
get fint udforte, hvad der vidner om, at
det er fagfolk, der har haft med det at
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gore. Alt i alt er FRIIS-motoren noget af
det bedste, der er kommet frem herhjem-
me. Nu vil jeg blot hibe, at fabrikanten
vil kunne klare den eftersporgsel, der uden
tvivl vil komme.
DATA: Type:

serie 9—12

parallel 6—9 volt

universal

forbrug ved 9 volt: ca. 210 mA

omdrejn./min. ca. 8000

vagt ca. 20 g

storste mdl: 17X21X31 mm.

Br.

2-SKINNEDRIFT
9—12 V javnstrem

Som Rivarossi, Fleischmann og Rokal
vinder mere og mere frem, vokser inter-
essen for 2-skinnedrift med jevnstrom som
stromkilde. Det skal imidlertid straks slis
fast, at disse 2 ting ikke nedvendigvis he-
rer sammen. 'Hornby dublo’ betjener sig f.
cks. af 3-skinne/jevnstrem, og det funge-
rer overmdde godt.

Motoren: Det er almindeligvis 2 typer
motorer, der finder anvendelse i industri-
en. Een med beviklet magnet og een med
permanent magnet. Den forste er oftest
universal, d. v. s. at den kan bruges til
bide jzvnstrom og vekselstrom. En sidan
motor kan imidlertid ikke skifte retning
ved vending af polerne. Derfor indskydes
2 ensrettere som vist pd fig. 1. Formilet
med dette er, at vi skal holde samme
stromretning i magneten, selv om vi vender
polerne. Javnfer fig 1a og 1b. Gor man
ikke det, skifter anker og magnet stromret-
ning og dermed poler samtidig, hvad der
ikke fir ankeret til at skifte omlebsretning.
Ensrettere er sidan indrettede, at de kun
tillader strommen at passere i een retning
igennem dem. Derfor mi vi bruge 2 stk.

I tilfzlde af, at man bruger permanent-
magnetmotorer, og det er det almindelig-
ste, stiller sagen sig meget lettere. Den fa-
ste hesteskomagnet giver konstant nord-
og sydpol, hvad der svarer til, at vi i en
beviklet magnet holder strommen i magne-
ten konstant. Ved polvending er der kun
ankeret, strommen kan vende i, hvorved
dette skifter omlobsretning. Javnfor fig.
2a og 2b.

Stremkilden: Den simpleste mide at
skaffe sig jevnstrom pi i si smi spandin-
ger, er ved hjzlp at batterier el. akkumu-
latorer. I sidanne tilfzlde forbindes efter
fig. 3. Mere okonomisk og mere alminde-
ligt er det dog at bruge en transformer og
en ensretter. Det forudsztter, at man har
vekselstrom som netspending (jevnf. fig.
4). Ved netspaending ferstds den strom De
har i Deres belysningskontakter. Har man
j@evnstrom som netspanding mi man skyde
en vibrator cller omformer ind mellem
transformator og lyskontakt. (Fig. 5). En
almindelig transformator til modeljernba-

ner er indrettet som vist pd fig. 6. De 220
V vekselstrom lober ind i primzrviklingen,
hvor de fremkalder vekslende magnetisme i
de jernplader, som kernien bestar af. Mag-
netismen fremkalder igen stromme i sekun-
dzrviklingen. Denne bestir kun af f3 vik-
linger, si spandingen bliver mindre her
end i sckundzren. Vi skal nu have lavet
den svage vekselstrom om til jevnstrom.
Dertil skal der anvendes en ensretter plus
kondensator. De forbindes som vist pi fig.
7. Mellem bane og ensretter skal der si
indsk ‘des en regulator og en polvender.
Det er vist i fig. 8. I denne figur er end-
videre visi en anden anbringelse af ensret-
teren el. reticic der er anvendt 4 stk. I
fig. 9 ser man princippet i en selvbygget
polvender. Man kan imidlertid ogsd bruge
en dobbeltpolet omskifter, der kan fis i
(Fortszttes side 57).
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STATSBANERNES LITRA MY (/1)

Vi ser denne gang pd de sidste to teg-
ninger (HO - HM - 3. II og III).

Efter de indlagte snit A—E i pos. 4—6
kan den omtalte form bygges op af trx-
plader. Frontens vinduer udskzres ogsi ef-
ter disse tre skitser, idet den desvaerre ved
en beklagelig fejl er tegnet forkert pi den
forste tegning.

Arrangementet af ventilatorerne i taget
fremgir af pos. 10 overst, de anbringes pi
en lille plade, som loddes indvendig pi
taget.

Som motor har vi valgt ,LONG"s og
arrangementet af denne fremgar af pos. 11.
Vi bringer senere en artikel om ®ndring af
vekselstromsmotorer  til  jeevnstromsdrift.
Som kardanaksel anvendes et lille messing-
ror med en rille i hver ende. Lengden af-
passes til sidst, nir bide motor og bogie
er pd plads.

Til motorbogien anvendes samme bogic-
sider som til den anden bogie. Det vil dog
give bedre trakkraft, sifremt de midterste
aksler heves en smule (4—1% mm), si
hele vagten kommer pd de to drivaksler.

Derimod udformes midterstykket efter
pos .7—9, som er baseret pd forskellige de-
tailler fra ,LONG"s motorbogie. Som aks-
ler anvendes 2 mm fodstdl. De to snekker
og det midterste tandhjul monteres pi ste-
det og loddes fast ved mazrkerne ,L".

Som det fremgir af pos. 8, er hullerne,
hvor bogiesiderne skrues pi, gjort aflange
med 1 mm udvidelse til hver. Herved er
det muligt at tilpasse afstanden mellem
snekker og snekkehjul under montagen. For
det overste tandhjuls vedkommende kan
dette gores ved, at man bojer pladen, det
sidder i, lidt op eller ned; men det er vig-
tigt at overholde milene noje. Bundpladen
i vognkassen fir en udskzring, som pas-
ser til bogiens tandhjul og kardandrev. Pas

pd, at hullet ikke bliver si stort, at bogien
kan dreje nok til de skarpe kurver. De
dele, som anvendes fra ,LONG"s motor-
bogie, er folgende: 2 snekker, 2 snekke-
hjul, et tandhjul til snekkeaksel og et ny-
lontandhjul monteret med kardanled. Dis-
se dele har ,LONG" indvilget i at levere
serskilt i pese.

Som hjul anvendes ,LYCO"s nye hjul,
der fremstilles til MY. (Meddelelse om dis-
ses fremkomst vil komme her i bladet).

Farverne er folgende: taget grit, vogn-
kassen personvognsrod, stafferinger og pi-
skrifter gule samt undervogn, pufferplan-
ker og bogier sorte.

Naste gang vender vi tilbage til vogn-
parken og starter med en postvogn.

HVYORDAN BELASSES—? (IV)

Som vi lovede sidste gang, gir vi nu
over til de vide varer, i ol- og vinfade.
Det fremgir af tegningen, at der swttes
stotteklodser under fadene (de smi punk-
terede firkanter). De metoder, der er vist
i fig. 19—21, egner sig kun for model,
hvis fadene er sat fast i vognene eller er
anbragt pd lose vognbunde. Sifremt man
onsker helt lose fade, md man holde sig
til fig. 22 og 23.

Fadene snittes til af en rundstok, derefter
slis et lille som midt i den ene ende, dette
anbringes i boremaskinens patron, og der
slibes efter med fint smergellerred.

De to sidste figurer viser kabeltromler.
Her gor man ogsi klogt i at anbringe det
hele pd en los indsats.

Da der er si rig lejlighed til at se si-
danne kabeltromler i virkeligheden, ber
man ikke lave modellerne, for man har
overbevist sig om deres farve og ovrige ud-
seende. Husk bl. a. at nye tromler er ,pak-
ket ind” med tverbredder.

Naste gang slutter vi denne serie med
at lesse stenplader, tree- eller papirballer
og lang-tommer (pi to vogne).




— —

Marts 1955 MB-nyt Side 55

LT

M- BT

I;
ﬁﬁm__ I - I

|
Ilbll L
rll

5

‘ l I };
— -
‘W g
‘N 7
G 1 7
7 [ L
T

s s




mewm [; i] 3

e

sskuND&m/'

—(9 BANE

l .
|
§ : PANE
e il
"’h‘ i

S o
® s

RS TRLS

.5“




Marts 1955

MB-nyt

Side 57

Den 'vokiende' mod thane
(Fortsat tra side 51).

lige lob ind i spor 1, altsi det spor der
under alle omstzndigheder anvendes som
ankomstspor for tog pi hovedbanen. End-
videre anvendes det sd vidt som muligt
som afgangsspor for disse tog. Spor to kan
dog tages i anvendelse ved skarp kryds-
ning, og det bruges endvidere som omlphs-
spor for trekkraften.

Spor O bliver privatbanens eget, hvor
de smi skinnebustog og forholdsvis korte
godstog Kan ankomme og afgd. Ved an-
komst af privatbanens godstog vil man dog
nok i vid udstrzkning benytte spor to.
Derimod er spor O fortraffeligt til opran-
gering at godstog.

Spor 3a og 3b bliver stationens eneste
ladespor i forste omgang, maske lidt smit
for en endestation, men der er mulighed
for senere at lzgge et spor til mellem spor
2 og spor 3a.

Spor 3a bliver for vogne til varehus plus
henstdende vogne til afgang, fardigtlesse-
de. Spor 3b bliver spor til laesserampe, svi-
nefold og vogne, der lwsses direkte fra bi-
ler og landmands hestekoretojer.

Denne sporplacering giver lejlighed til
ekstra omleb gennem spor 1—2 med de-
ponering af vogne i spor O pi de stille

tider af dognet, omkring uddag og om
natten. Miske ikke swrlipe praktisk i vir-
keligheden, men godt til et mindre anlag,
og trods alt ikke si langt fra virkelighe-
den, som de fleste vil tro.

Nir anlaxgget til sin tid skal forlznges
til v., fores spor 1 videre i sin strekning,
og man har den herligste krydsnings- og
overgangsstation (til privatbanen).

2-SKINNEDRIFT

(Fortsat fra side 52).

handelen. Denne forbindes som vist i fig.
10. Endelig er der i fig. 11 vist hele sy-
stemet, som det er koblet sammen i de
fleste industrielt fremstillede transforma-
orer med indbyggede cnsrettere. Laeg mar-
ke til, at der er anvendt vckselstrom ti!
belysning, sporskifter o. lign., at at den
kommer fra en swrlig bevikling pd sekun-
darsiden. Derved undgir man, at ensret-
teren tager skade ved kortslutninger i spor-
skifter o. lign.

Det var en gennemgang af motor og
stromkilde. Jeg vil i en senere artikel gore
nzrmere rede for de forhold, der gor sig
gzldende for hjulenes og sporenes ved-
kommende.

Brandstrup

L

3A

%

VAREHUS 277777772
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Nu har De bygget et anlazg og sat
strom pi, — si mangler De blot loko-
motiver og vogne.

Hvad enten De bygger dem selv eller
kober dem ferdige, vil De have fornojelse
af Sv. Petersens tredie modeljernbanebog
+Rullende Materiel”. Har De ikke folt
glzden ved at genkende et stykke musik?
P4 samme mide foles det at se et lokomo-
tiv eller en vogn, ,man kender”. Bogen
lerer Dem ikke blot at bygge 'rullende
materiel’. — Den fortzller samtidig det-
tes historie og ejendommeligheder. Naste
gang, De stir pd en station, er det ikke
‘et lokomotiv’, som kerer forbi pd vej mod
Helsingor’, det er 'en S-maskine’. For selv-
byggere er der meget at lzre.

Der er en kort beskrivelse af fremgangs-
méden ved bygning af lokomotiver og mo-
torvogne. Hvis De er fingernem, er det
tilstrackkeligt.

Mere detaillerede byggevejledninger er
der til en godsvogn og en bogievogn.

For hver afdeling er angivet, hvilke dele
man kan kebe faerdige.

Koblingerne har fiet en — velfortjent
— sxrlig omtale.

De to sidste kapitler hedder ,Lys i vog-
nene” og ,Koreplanen”.

Begynd 1 morgen at bygge en vogn —

det er meget lettere, end De tror — og
»Rullende Materiel” vil vare en god hjalp.
peter fournais.

LINIE »UD | DET BLA«
indviet i Rom

Rom cr blevet en stor forblefferde at-
traktion rigere. En undergrundsbane i mar-
mor og neon, som er kommet til verden
under antagelig forholdsvis lige si store
bekostninger og anstrengelser som Colos-
seum for snart 2000 ir siden, er blevet
indviet. 16 4r har det taget at bygge den,
og den har kostet 140 millioner kroner!

Det var Mussolini, der startede arbejdet
i 1939. Han agtede at rejse et ,Ny-Rom”
af marmor og grenne trzer syd for den
gamle by, og samtidig planlagde han en
verdensudstilling her i 1942.

Krigen hindrede udstillingen. Byen vok-
sede nordpid i stedet, men banebyggeriet
fortsatte s3 smit, og nu har prasident Ei-
naudi foretaget den forste 11-minutters tur
med den. Det er sikkert den maerkeligste
togindvielse, som nogensinde har fundet
sted. Koreturen ender nemlig mellem lut-
ter ubeboede udstillingshuse. Andre tog, der
samtidig er sat i regelmassig drift pd ba-
nen, ender pd en ade mark, hvor kun fir
og geder med undren iagttager det fine tra-
fikmiddel.

Og nu spekulerer de romerske kommu-
nalmyndigheder pid, hvordan de skal f3
folk flyttet ud til banens endestation og
derved skahe et behov for den

(Pol.)

ET AMBULANT ANLAG
med international trafik

Det i 1951 pabegyndte og i ,,Modelbane-
nyt” 2. arg. hft. 3 og 5 omtalte anlxg er
nu udbygget og isxr baseret pd kereplan-

korsel.
Anlxgget er, som for navnt, pd 2,0X
3,25 m* og pid grund af pladsmangel am-
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bulant. De punkterede linier viser anlaeg-
gets opdeling i 3 pladser, som er beregnet
til at tages fra hinanden, nir anlegger ikke
benyttes. Kun tungere bjergdele er ambu-
lante, det ovrige terrain” er af plastisk
masse og anbragt pd pladerne. Opbygnin-
gen tager ca. 2'5 time, idet alle tilslutnin-
ger til lys- og magnetartikler er opdelt i 3
sektioner og fastmonteret pd pladernes un-
derside. Den store yderkreds samt bane-
girdene 1, 2 og 3 er forsynet med over-
ledning.

Mens det tidligere omtalte anlxg stort
set 14 i eet plan, gir det nuvarende flere
steder ud af niveauet, siledes at direkte
krydsninger undgds. Det kan nzvnes, at f.
eks. station 4 ligger 6 cm, og station 7 ca.
13 cm over niveau.

Storste delen af skinnematerialet er
Mirklin, deriblandt alle sporskifter og
magnetartikler. Kun et fital af Bodan-
skinner bruges endnu som rangerspor af
2. kategori. Der anvendes en Mirklin
280A og en HSV transformator, en tredie
transformator er udelukkende forbeholdt
belysning af huse, perroner m. m. Skinne
materiellet omfatter nu 48 buede, 80 lige
Mirklinskinner, 28 Mirklinspor, 1 kryds-
nings sporskifte samt 15 Bodan skinner.

Signalsystemet er endnu ikke helt udbyg-
get. Forelobig findeh der 3 forsignaler, 6
hovedsignaler og 12 dagslyssignaler, halv-
delen af sidstnzvnte er monteret
blinklys.

Banegarde. For at kunne gennemfore in-
ternational kereplankorsel har de forskelli-
ge stationer fiet bestemt karakter. Station
1 svarer til en hovedbanegird af interna-
tionalt tilsnit, 2. 2 til en alm. provinsba-
negird, s7. 3 til en dansk stationsbybane-
gird og sr. 4 til et trinbrat i de sydlige
bjergegne, st. 5 har fiet navnet ,Liden-
lund”, hvilket siger alt, 5. 6 , Talkirchen"
(Schwarzwald-landsby med tilsvarende pa-

som

norama) og st. 7 svarer til en italiensk
bjergby i Dolomiterne. Korslen til st. 1 og
7 bliver udelukkende gennemfort med itali-
enske Rivarossivogne.

Rullende materiel:

damploks: Mirklin HR 800N, RM 800,

TM 800, F 800

el-loks: Mirklin SE 800, CE 800

motorvogne: 1 DSB Long-vogn
Vognmateriel:

5 Mirklin hurtigtogsvogne (serie 341—

i4)

6 Mirklin hurtigtogsvogne (serie 346)

2 Long CD-vogne, der indgir i interna-

tional trafik
Til personvognstrafik:

3 Trix hurtigtogsvogne (serie 171/73)

3 Mirklinvogne (serie 327/28)

5 Mirklinvogne (serie 329/30)

1 Rivarossi rejsegodsvogn VDi

1 Rivarossi personvogn VCiy

Danske personvogne: disse er alle sely-

byggede og omfatter 1 CA, 2 CU, 2 CM,

1 CPE, 2 CC, 1 DJ samt en ombygget

4-akslet Bodanvogn

1 svensk CF04
Godsvogne:

20 Mirklinvogne

15 selvbyggede modeltrafikvogne

4 Bodanvogne, 1 Long Temmervogn

4 selvbyggede 4-aksl. godsvogne til

fjerntrafik

5 2-aksl. Rivarossi vogne.

Med dette materiel som grundlag keres
der efter en grafisk koreplan, der omfat-
ter korsel inden for de danske hovedruter,
samt fjernkorsel gennem Tyskland (med
de nodvendige skift fra damp- til el-drift)
til Italicn (Venezia og Roma) og en tvear-
forbindelse Ostende—Wien.,

Som det er vist pi tegningen er der pro-
jekteret en ny godsbanegird i tilslutning til
station 2 . — Anlagget er udfort af An-
ders Wirth & Fader.






Nyhed!

SCENOFIX* — den ideelle plastiklim til landskabsbygning, ved
fremstilling af treeer og buske o. lign. SCENOFIX stgrkner ikke
med det samme, men torrer langsomt og farvelgst op. SCENOFIX
fortyndes med vand efter behov. — — Pr. tube kr. 2,00.

*Swelges ogsa en gros.

Det nye PIKO-lokomotiv (2 skinne/j@vnstrem)
model af Reihe 80 med 2 frontlys — lige hjemkommet kr. 48,00.
NB! Kerer pa Fleischmann-anleg.

SEMT PALSDORF

Holmens Kanal 32 Telefon BYen 5703
Kebenhavn K. Postkonto 53761
Obs.! Forrelningen er lukkel hver tirsdag.

Scenery s
birk- og levtreer
til HO koster kun

MODELLER

ODENSE kr. 125 pr. stk
TLF. 7007
Tyrolerhus
Vandmeolle — Reaekkehus ]
Remise — Blokpost — Slalion Obs.!
Kiosk — Perron — Broer Ved bestillinger af blade og hele

0og ma_nyt’_amlrv som I’![.’I.‘I"S‘l” abonnementer bedes belgbet indbe-
eller feerdige modeller Ul Deres | .. pi postkonto 35056 samtidig

modeljernbane. G
Fyidigt Katalog med bestillingen. — De sparer bade
50 ore i frimarker porto og tid.
Robert Mortensen - Glentevej 51 Ekspeitionen af MB-nyt,
ODENSE

Kongevejen 128, Virum.




De kan bestille de numre af

Modelbane-nyt

som De mangler.

1. arg. 1952 (1-2-3-4) kr. 3,50
2. arg. 1953 (12 nr.)  kr. 12,00
3. arg. 1954 (12 nr)  kr. 17,00
1 ars abonnement (12 nr.) kr. 16,00

Sendes omgdende pr. efterkrav
eller ved forud indbelaling pa
poslkonto 350 56.

Modelbane-nyt

Kongevejen 128
Virum

RUBRIKANNONCER

pris pr. ord: 15 ore (minimum 2 kr.). Annoncen ma
veere indleveret senest d. 10. i méneden forud, for
at kunne komme med i n@ste nr,

12 fotos af danske lokomotiver | postkortformat
Og forsynet med tekniske data pA dansk, engelsk og
fransk. Sendes portofrit mod forud indbetaling af
kr. 2,50 til: B. Merkel Palsdorf, Kongevejen 128,
Virum.

Har De noget De vil swlge?

Sa benyl vore rubrikannoncer
Del er jo netop de mennesker,
som De onsker at fi i tale, der
leeser delte blad.

MODELBANE-tips

Til de model-jernbane-byggere, der
selv bygger loks og vogne, vil jeg anbe-
fale gamle grammofonplader som mate-
riale til tage, kedler o. l., da de, nar de
er opvarmede lil ca. 409, er meget lelle
al arbejde med, nemme at forme og,
nir de er monteret, let kart’ pimonteres
diverse detailler, der bare opvarmes og
presses fast, S. Hastrup,

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.
Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
Medarbejdere: Ole Brandstrup Jensen og Verner

Larsen.
i

Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
— Bladet udkommer med 12 numre om Aret. —
Arsabonnement 16 kr., udland 18 kr. Abonnement
kan ogsa tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum,

s

Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker,
samt:
KOBENHAVN:
Boghallen, Politikens Hus, Ridhuspladsen, V.
Valby Hobbyforretning, Melleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-K®lderen, Nansensgade 74, K.
Hobby-Shop, Vesterbrogade 175, V.
Kiosken, @sterport Station, @.
Model & Hobby, Levstriede 2, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
Sporvejskiosken, Hans Knudsens Plads.
Thorngreen A%, Vimmelskaftet 46—48, K.
ALBORG:
Alborg Hobby Service, Vesterbro 43.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radlo & Hobby, Guldsmedegade 40,
NYKOBING F.:
@sterbros Boghandel, @sterbro.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
SKIVE:
»Hobby«, Tinggade 22.

VEJLE:
»Teddy«, Legetoj, Nerretorv.
—lPs
ITALIEN:
»HO-Rivarossi«, Como.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,

Vistra Hamngatan 22, Gdteborg C.

—

ANNONCER: Vi hjmlper Dem gerne med ops@tnin-
gen af Deres annonce i MB-nyt og giver Dem tilbud
uden forbindende (tif. BY 5703, alle hverdage undt.
tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestillingen
0g koster 15 ere pr. ord (minimumstakst 2 kr.).

—0—

INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og ma-
nuskripter: Senest den 5. i maneden.

P £ |ARSENS BOGTRYKKER| ~ (OLE LARSEN) KOBENMAVN K

MEDLEM AF
FORENINGEN AF DANSKE
UGEBLADE,FAGBLADEcc TIDSSKRIFTER



— $@ bagerne
hos Deres
boghandler
eller
modelbane-
forhandler

pr. bd. kr. 4.25

Svend Pedersen

MODELBANEN 1-4

1. Pa sporet Populert, men forst og fremmest
sagligt, videregiver Svend Pe-
* :
dersen her de erfaringer, som
2. Strommen han selv har hestet. — De fire
sluttes boger danner tilsammen en fuld-
8 kommen vejledning i, hvordan
man bygger sit eget anleg. For
3. Rullende _
p begyndere er de uundverlige,
materiel ; ,
for viderekomne bringer de en
* mengde gode riad og vink.
4. Landskab C. A. REITZELS FORLAG
og bebyggelse Axel Sandal




Normer for Europeiske Modeljernbaner

Skinneprofiler
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Dansk affattelse

Udsendt anugust 1954

M&l i mm
Skinnemdl for forbilledet
(tysk profil S 49) Modelskinneprofil
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1) For at formindske antallet af skinnetyper benyttes samme skinne
ved sporene HO og S.

2) For at formindske ant:llet af skinnesbefmstelsesmidler er

nefodens bredde den samme ved sporene TT og HO/S.

BEL-

3) Der benyttes samm: afrundingsradius ved skinnehoved og hjul-
flange (jfr. NEM 312).
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