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HOBBY CENTRALEN

ALT TIL MODELJERNBANER

Med FLEISCHMANN modeljernbaner har man nu alle
betingelser for al bygge el naturtro anleg til rimelige
priser [. eks.:
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lokomohivers: - Zu ns ot o fra - 45.00
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PETSONVOLNE . ... .cciains onsnn oo = =R

samt alle lgsdele til skinne- og vognbygning.

Kom hen og se Ros HC MONTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Prisliste lilsendes mod Byen 5714 x

40 ere i frimerker (Provinsordrer ekspederes omgdende)

=

Den store
succes!

Skinnelegemet — det grundlzggende
pa enhver modeljernbane far De billigst
og bedst og tillige naturtro, nir De
valger Fleischmann-skinner.

(zeneralagentur:
NIELSEN & CURTH
Bredgade 25 A Kgbenhavn K. Tif. C. 9117 - 9118




oCOILg El.-Modeljernbaner

Ferende danske kvalilelsmwrke

Den nye Long-personvogn fremtreder i en fint detailleret udferelse med
D.S.B.’s moderne CD-vogne som forbillede. — Vognen er forsynet med to
Long-bogier med »Sik ker«kobling samt vandtanke og akkumulatorkasser

Se den hos Deres forhandler!

OCOM.Q. Skotterupgade 5 — Kebenhavn N.
Telefon Taga 2440 y — Taga 3158 u

[H] @ Rivarossi

— det nye italienske modelbaneblad — med in-
teressante sporplaner, konstruktioner, tekniske
serier — udgives af .Rivarossic, som fabrikerer
elektriske tog i HO. — (Trykt pa italiensk.)

Udkommer med 6 numre om aret.

Pris kr. 1.75 pr. nr., arsabonnement kr. 10.00

Distribution:

Modelbane-nyt, Virum.




Miniaturbahnen

a A A A AA Ba . A ..

Det forende tyske modeljernbaneblad

Fias i lessalg: kr. 3,70 pr. nr.
(provenummer mod kr. 2,75 i fri-
merker)

Arsabonnement kr. 58,00 (16 nr.).
Af gamle numre kan endnu fas de
fleste i 1951, 52, 53 og 54.

Endvidere kan anbefales den
uundveerlige

Modellbahn-Streckenpline

som med 90 forskellige for-
slag til baneanlaeg byder pa
noget for enhver smag.

Pris: kr. 5,50 (5 oplag)

(ierzeralaqe:zlzzr: 7 A
SENT PALSDORF
Holmens Kanal 32 Telefon BYen 5703

Kebenhavn K. Postkonto 53761
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EN NYTARSSPQG

kunne man miske kalde det, nidr vi sidste
gang havde anbragt teksten til forsidebil-
ledet inde i bladet i stedet for at placere
den pd sin vante plads, nemlig nederst pi
denne side, men det skal ikke forstds som
en nytdrsspag fra vor side, at bladet blev
en uge forsinket. Det var ikke med vor
gode vilje, at det skete, men derimod pi
grund af et sammentrzf af uheldige om-
stzndigheder, som ikke uden videre kun-
ne ordnes. Samtidig med &rskiftet skiftede
vi ogsd format, hvad De vel sagtens har
bemarket, det er nu standardformat AS.
Fordelen her skulle blive, at tegninger o.
lign. si passer sammen med hvad man
ellers fir fra anden side, og samtidig yder
vi vort lille bidrag til standardiseringsbe-
strebelserne.

Og sd har vi et direkte sporgsmil til
vore lesere. Det drejer sig om noget, som

vi her pid redaktionen lznge har undret os
over. Vi fir mange breve fra modelbygge-
re bide nzr og fjxrn, ja o propos vi har
lige fiet en abennementsbestilling fra en
mand i ALGIER, som pd ret ulaselig
fransk anmoder om at fi Modelbane-nyt
tilsendt! — Men en af de fjernere danske
landsdele herer vi aldrig fra. Ni ja, tzn-
ker De miske, kan man forlange at for
eks. gronlendere skal interessere sig for
modelbaner — nej, det forlanger vi heller
ikke, bortset fra, at vi har abonnenter der-
oppe — det er helt andre steder, det er
galt. Der er den lille klippes i Osterssen
— BORNHOLM. Der herer vi aldrig fra.
Og nu sporger vi altsd lzserne: Interesse-
rer bornholmerne sig ikke for modelbaner?
Send os et par ord, hvis DE er bornhol-
mer og interesserer Dem for modeltog og
gerne lidt om Deres specielle ansker.
red.

VORT FORSIDEBILLEDE

viser litra MY fotograferet pa vej mod

Odense

mellem Gelsted og Tommerup.
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Vi bygger en modeljernbane (10)
Ved H. J. Andersen.

UDSMYKNING

Udsmykningen pid anlaegget er prikken
over i'et. Et anl®g kan vare nok si fint
opbygget. Hvis der ikke er lidt landskab
med huse, trzer m. m., vil det virke ferskt.

Landskabet kan opbygges pid forskellige
mdder. Pi faste anleg opbygges det nor-
malt pd folgende mide:

Man sxtter lodrette skabeloner med en
passende afstand skdret til foroven efter
landskabets form. Derefter lzgges fintma-
sket hensenet over og semmes fast. Oven
pd dette lmgges smkkelerred eller tykt
grat papir, der syes eller ries pi hense-
nettet, hvorefter det hele fir en gang svaer
lim. Ovenpd dette lxgges et lag papma-
cheé. Dette materiale laves af aviser, der
rives i meget smi stykker og opblodes i
vand .Efter ca. en uges forlgb zltes papi-
ret, si der fremkommer en jzvn grod uden
klumper. Lim og gibs tilszttes. Plantelim,
der er det billigste, er udmerket til dette.
Denne masse kan stryges ud og formes.
Nir den er ter, revner den ikke. Den er
meget elastisk.
¢ Pi et transpcrtabelt anleg er denne
fremgangsmide ikke si god, idet det er
ret tungt.

Den folgende fremgangsmide forudsaet-
ter en plade som grundlag. De steder, hvor
man onsker terrainet kuperet, lzgger man
avispapir krammet sammen og dyppet i
tapetklister, der er tyndt udrert. Man kan
pd denne mide forme et bjerg eller en
bakke. Ndr man har formen, lzgger man
hele eller halve avissider over det hele.
Disse avissider stryges med tapetklister pd
den ene side ligesom tapet. Man lazgger
nogle lag, til terrainet er jevnt. Nir det

hele er tort, kan det yderligere jeevnes ud
med lidt papmacheé, men det frarides at
gore det — ihvertfald pd transportable
anlzg.

Hvis man onsker en tunnel pi banen, er
det naturligt, den gir gennem et bjerg.
For hver ende af tunnelen fastgor man to
portaler, husk fritrumsprofil. Derefter szt-
tes tunnelsiderne op, og tilsidst lzgges
tunnelsiderne op, og tilsidst legges et styk-
ke tra over tunnclen. Man fylder op med
avispapir og former bjerget over tunnelen.

Nir terrainet er dannet, skal farverne
pi. Man ber i sterst mulig udstrzkning
bruge det udmarkede savsmuld, man kan
kobe i forskellige farver.

Af maling kan anbefales alm. farvepul-
ver rort op i ,Caparol” plasticlim. Farve-
pulveret udrores tykt i limen og fortyndes
med vand. Disse farver bliver matte, stir
smukt i farven og smitter ikke af.

Nir man skal lzegge savsmuld pi, stry-
ger man forst stykket med lim Derefter
stros materialet pi, og stykket pustes rent
eller stovsuges. Derefter kan man stryge
lim pa til naste farve. P denne mide kan
man fd skarpt adskilte farver.

Markerne skal vare gronne, men ikke
ens. Der skal bruges forskellige gronne
farver, og lidt gult.

Bjerge kan ikke belzzgges med savsmuid.
De mi males i grilige og brune farver. Et
stykke op ad bjerget, hvor der ikke er for
stejlt legges grees.

Veje og stier mi males. De fleste veje
er asfalteret. Her laves en gri/bli farve
bestiende af hvidt, biit og sort. Husk lidt
grxs i vejsiderne. Stier males med en gri/



Placering af horisontlinien,

Anbringelsen af tunnelportaler.
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brun farve.

Vandlgb males bld; de mi godt skifte
lidt i farverne.

Alm. lovtrzer laves pi denne made:
klip en halv snes stykker messingtrid til i
en lengde af 8—10 cm, alt efter hvor sto-
re trzer, der onskes. I den ene ende vikles
isolerbind omkring triden. I den frie en-
de bukkes tridene i forskellige retninger
og hejde, det er grenene. I handlen kan fis
poser med stykker til traer. Sidan nogle
stykker limes pd grenene.

Stakitter og hegn laves af tynd metal-
trad.

Bygninger laves af tre eller pap. Pi
transportable anlag tilrides det at lave
dem af pap, da det er betydeligt lettere.

Hvis man har lejlighed til det, ber man
lade landskabet fortsztte op ad den bag-
ved vazrende vag. Her skal man serge
for, at horisontlinien, d. v. s. den linie,
hvor himmel og hav medes, er i hojde med
ojnene, nir man stir op. Pi det flade
landskab, bliver det det samme. P4 kupe-
ret terrain md man lade bakkerne gi over
horisontlinien.

Man ber altid, inden man pibegynder
nogen del af udsmykningen, tegne forst,
iszr ved vagdekorationer.

MB-NYT UDSTILLER

Som omtalt i decembernummeret skulle
TT anlzgget udstilles.

Det foregik i ,Den Frie"s udstillings-
bygning pi Osterbro. Der ibnedes den 4.
dec. og allerede fra starten var der stor
aktivitet omkring banen. De to, der til
stadighed var pd standen, havde fuldt op
at gore med at passe korselen og besvare
de utallige sporgsmil tilskuerne stillede.

Pi anlxgget kortes der fortrinsvis med
ROKALs lyntog, wKabenhavnsckspressen”
og her er et par tal angdende dets korsel:

De 9 dage udstillingen varede korte to-

»

get noget over 100 km, en strakning som
fra Kobenhavn til Kalundborg. Omsat til
modeldata er det 12000 modelkm, med en
gennemsnitsfart pA ca. 220 km/t. Ser vi pi
motorens omdrejningstal, vil det ligge mel-
lem 10 og 11 mill. Det kan vist siges at
vare ganske pant af et si lille motorkore-
toj, og helt uden uheld.
braf.

Hvordan belxzsses godsvognene?
().

I Zidste nummer lessede vi props og
gir denne gang over til sterre trastammer
og forskellige andre ting. (Af hensyn til de
forskellige spcrvidder angiver vi i alle til-
fzlde de virkelige mil). Fig. 12—14 krz-
ver ikke nzrmere forklaring. Derimod er
der en del mil at tage hensyn til i fig.
15, (tegningen viser telegrafmaster og
lign.). De tre sidestotter mi hajst vzre
2,5 m lange, mindst 10 ¢m tykke pi hver
led og skal rage mindst 10 cm op over
lasset af hensyn til kederne. De sma side-
stotter skal rage mindst 50 cm op over
vogngulvet. Lange trazstammer o. lign.,
som md lzsses pd to vogne vil blive be-
skrevet i den sidste artikel.

Fig. 16 og 17 viser lazssemetoder for
lange skinneprofiler, U-profiler og I-profi-
ler. Som det fremgir af tegningen, kan
disse profiler lesses bide med og uden
tverbradder mellem de enkelte lag.

Endelig mi man, hvis man vil lzsse
hjulszt som vist pd fig. 18, have virkelige
modelhjul. Industrifremstillede hjul som
for eks. Mirklin's kan ikke bruges. — Nze-
ste gang gor De klogt i at have et glas ol
eller vin ved hinden, for De lmser artikel
fire, for da beskxftiger vi os blandt andet
med transport af ol- og vinfade — og det
bliver man som bekendt let torstig af!

VL.
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EN AF VORE FRANSKE ABONNENTER

har sendt os dette billede af «¢. "articulated" Beyer-Garratt loko-
motiv (241-142), scm kerer pd en bane i Afrika (Chemin de for Abidjan
Niger). Loket vejer fuldt lastet 150 tons og har en langde pid over
27 meter. Det er leveret af Societe FRINCO-BELGE i Paris,
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NYT fra Nar og Fjern -

HORNBY
DUBLO
2-6-4 T.

Class 4MT

er det absoclut nydeligste og til-
lige mest fuldkomne HORNBY-loko,
som MECCANO endnu har bragt pd mar-
kedet. Loket er med fA4 uvasentlige
undtagelser fuldst®ndigt skalatro,
og den drevne modelbygger kan nemt
tilfeoje disse ting, hvis han onsker

det. (Bi.a. igler trinene op til
forerhuset). Lakeringen er i B.R.'s
sorte, men gladelizi er det at se,
at der er vglgt en realistisk halv-
mat farve, Kerslen er fremragende.

Maskinen kerer lige godt ved savel
hoj} som ved lav hastighed og et tog
pad 9 personvogne trazkker den uden
besver op ad en stigning pad 5 .

Vi bliver i England lidt endnu
og kan nederst pd siden konstatere
at man herovre har stor interesse
for at bygge sporvogne i model.

Den her viste vogn er fra Manche-
ster og er bygget af en Mr. Oakley.
Sporvidden er 64 mm, sa det er slet
ikke nogen helt lille model, der
her er tale om. Hvad med vore egne
to-etages, er der ingen herhjemme
i Danmark, som har bygget dem? Vi
idlover en pramie til den, som er
forst til at vise MB-nyt en sddan
nodel (Ikke den, som Sporvejsmuse-

Py
et ard)e

FALLERs brosortiment, ja, det er
noget helt for sig. Det tyske firma
med speciale i modelhuse har her
virkelig lavet noget nyt til modei-
byggeren. sSom det fremglr af bille-
det, kan der kebes lese piller, og
endvidere kan der fads murvaerk "i
plader" til at bygge de til hroen
herende eventuelle stottzmure af.

FALLER~viadukt

Engelsk modelsporvogn
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Den kendte svejftsiske tandhjuls-
bane, Rigi-banen biinger vi her en
model af. Ikke for at e behover
bygge en tandhjulsban:, men mere
for at give Dem en illustrations-
preve pa det italienske mode tane-
blad "HO-Rivarossi", som selv for
den ikke italiensk-kyndige leser
bringer mange morsomme billeder
tegninger og ideer.

LITTERATURNYT

1 sidste nummer omtalte jeg den
forste af Svend Pedersens modelba-
neboger, "PA& sporet". Nr.2 hedder
"Stremmen sluttes". Enhver, som har
glemt sin skolel®rdom om elektrici-
tet - og hvem har ikke det! - vil
have glade af denne bog.

Efter populart at have gennemga-
et elektriciteten, dens virkemade
og anvendelse, kommer Sv. P. ind pd
de mange specielle elektrotekniske

sporgsmdl, som modelbanebyggeren
kan blive stillet overfor. Han
skiller transformator, perfekt-om-
skifter, rela, ensretter og motor
ad og Abenbarer deres hemmeligheder
for laseren,

Hvis De bygger 2-skinneanlag,
kender De besvazret med den elektri-
ske forbindelse ved sporskifter og
slojfer - der bliver nasten altid
vrevl, men ogsa her rakker Sv. P.
en hjelpende hand.

For eller semnere fir man lyst til
at lave flertogsdrift. Sv. P, giver
Dem hele tre systemer at valge i-
mellem: sektionsdeling, polarise-
rings- eller 3-ledersystemet.

En lille plads er levnet til om-
tale af signaler og deres tilslut-
ning.

Til sidst larer De at lokalisere

Model af tandhjulsbanetog bygget 1899 til Rigi-banen i Svejts.

M”d.Jbana' B

: v ey
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eventuelle fejl og ret-
te dem, ikke engang en
lodde-abc er glemt.

Bogen er ikke blot en
god larebog, men ogsé
en nyttig hindbog.

peter fournais.

Billedet viser vores
stand pd "Den Frie".
En af tilskuerne har
fdet lov Lil at ke-
re med banen.
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MODELBANE-nyt's fotograf

har taget vedstéende billeder til
forventet glede for vore l®sere i

forbindelse med vores byggebeskri-

velse af Statsbanernes litra MY.
Det ferste af billederne viser,

hvad De midske allerede har gattet,

lokets ene tre-ckslede bogie. Det

andet billede viser instrumenter-
ne pAd fererpladsen. Disse er der
miske ikke si mange, der vil lave

i model, men bygger man for eks.

i spor 0 eller 1, giver det en gan-
ske god effekt at forsyne i det
mindste fererpladserne med nogle
attraper, som skal forestille in-
strumenter. Vil man ievrigt have
mange detailler pid en model, er
det bedste man kan gere si abso-
lut at gd ud og se pd modellen i
virkeligheden, hvis det da ellers
kan lade sig gere. Man finder da
tit enkeltheder, som ellers ville
viere undgfet ens opmarksomhed.
BP.

I det amerikanske
blad MODEL RAILROADL
har vi fundet vedst
ende formejelige

ning. Teksten lyd
overs@ttelse omtroent:
"eeeoja, og busk ogsd
pad, den trekker ire-
dive vognel"
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MAANEDENS SPORPLANER
Plan 17

viser en dobbeltsporet bane m. ven-
deslojfe og 2 stationer. Hovedsta-
tionen kan drejes i vilkarlig vinkel
« forhold til den ovrige bane, alt ef-
ter pladsforholdene

Pan 18 (side 37)

Plan 17

F o

Hele anlagget maler 1,525 m?,
en stprrelse, der vist kan siges at
vaere almindelig for industrifrem-
stillet materiel

NB.:

Sidste maneds sporplan  visre,
hvad De maske har cpdaget. planen
til det omtalte TT anieg

Brandstrup,

viser et inlag beregnet til Marklin. ~—

skinner De sma tvaerstreger angi-
ver lengden af de enkelte skinner.
Til hele banen skal bruges

A 3600 1 1 skinner 30 stk.
A 3600 12 skinner 3 stk
D 3600 1 1 skinner 57 stk

3 stk.
2 stk.
6 stk
5 stk

D 3600 1.2 skinner

D 3600 1 4 skinner
venstregaende sporskifter
hojregaende sporskifter

MODLELSI ORVUGNE -

Vi briug r denne gang
til
gang omtalte nye

bivozuen den sidste

warhus
sporvogn og haber snart
at f. de

forste model-

send os der-

ler at se.

for et foto af modellen

nar De har bygget den,

De i forrige nr., of-
fentligg jorte normer de
sakaldte N.M-blade har
det vist sig at der er
stor interesse for ikke
aindst hos Hi-folk, som
lienge har set hen til en
standardisering af man-
se ting indeanfor model-
banchobbyen. Vi plader
oz derfor til at bringe
de neste blade i marts—
nupnieret,
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STATSBANERNES LITRA MY (II)

I sidste nummer bragte vi den forste
tegning af lokomotivet, nemliz hovedteg-
ningen (HO-HM-3.1). Denne gang folger
detailtegninger af bogierne og pladeafbry-
delserne i stromliniefronten (tegning HO-
HM-3.1I).

Vi er nu klar til at begynde pi opbyg-
ningen af selve vognkassen. Den fremstil-
les af 1 mm messingplade. De to lange
sidestykker er ikke vanskelige at skare til,
pos. 4. viser pladens udformning ved en-
derne (det er bedst at mile fra forreste
kant af deren. Husk at doren er forsen-
ket, den skazres altsd helt bort og en an-
den plade loddes bagved. Sikkerne hen
langs siden laves bedst pi folgende made:
der bores et lille hul i hver ende og her-
igennem trackkes en meget tynd stiltrdd —
trdd til wire-recordere er fint — det hol-
des i spend ind til vognsiden og loddes
forsigtigt pd. Tridnettene foran ventila-
tionsdbningerne er ikke gennemsigtige og
kan derfor fremstilles af en plade, som rid-
ses med en spids genstand og loddes pi
indersiden. Ved opbygningen af fronten er
det bedst forst at udskzre den i en hird
treklods, som pladerne kan bukkes over.

KENDER DE
gre R AILWAY ?
MODELLER ¢

Bade dette og mange
andre udenlandske blade
finder De hos

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32
BYen 5703

- K.
giro 53761

Pladerne kan loddes sammen i ret skarpe
kanter, hvorefter samlingerne fyldes ud
med loddetin pd den indvendige side. —
Til sidst kan man med en grov fil til-
danne de blode ruadinger.

De fire ventilatorer i taget er anbragt pd

hver sin plane plade. Dette vil blive vist
i snit pd tegning HO-HM-3.III, som fol-
ger med nzste nummer. Endvidere brin-
ger vi i nzste nummer detailskitser af mo-
torarrangementet pd den ene bogie, sd vent
hellere en mined endnu med at bygge
bogierne. VL.

INDUSTRI-NYT

Firmaet ,Pilot" v/ H. Cortsen har i fle-
re ir lavet miniaturebiler af plastic, og i
de sidste par ir er vognene udfert som
fine modeller af kendte matker. I 4r har
firmaet udfort to meget smukke modeller
af den ny ,Opel Kapitin“ og den ny
»Ford Anglia” i sterrelserne 1:90 og 1:75.
De er lavet efter originaltegninger og ger
sig bemerket ved deres gode udforelse og
fremtrzder ved deres detaillering som tro
kopier af deres forbilleder. Af firmaets
andre modeller kan navnes: Jeeps, trakto-
rer, dbne og lukkede personvogne, vare-
vogne og en herlig gammel damptromle,
altsammen passende for skala HO. Helt
for sig selv og i samme skala er lastvogns-
serien. Forerhuse og chassier er ,Bedford"s
to kendteste moderne modeller. Da de ud-
styres med forskellige lad og tilbehar,
fremtreder de som vidt forskellige kare-
tojer i forskellige farver. Morsomst er vel
kul-, betonblander- og malkebilerne. De
sidste er udstyret med miniaturemelke-
junger og ser morsomme ud i et bybillede.
Endvidere findes kreatur-, brand- og tank-
biler. Lieg marke til priserne: de omtalte
modeller koster fra kr. 0,75 til kr. 1,75.

Brandstrup.
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PIKO

Det osttyske firma PIKO, som fremstil-
ler modeljernbanemateriel — tidligere kal-
det ,osttysk” Mirklin” — har bragt ¢t nyt
tenderlok (Baureihe 80) pid markedet,
hvilket kan betragtes som dette firma’s til-
skud til de ,billige typer”. Loket fremtra-
der som en god model, dog uden komplet
gangtoj. Overdelen er plasticstobt, men af
bedre kvalitet end for eks. Mirklin CM
800-overdel. Motorens anker og hjulene
hviler i fiberlejer og er let udskiftelige

{hjulene altsd). Tandhjulene er skiftevis

e

ved Leif Bang of John Lundgre

af stil og messing — en god kombination.
Tandhjulene er ogsi let udskiftelige og det
samme gazlder motorkullene. Pufferplan-
ker og puffer er af metal, og sidstnzvnte
har for en gangs skyld den rigtige storrel-
se. Endelig skal navnes, at stremaftagerne
er gode, men til gengxld er selve drivhju-
lene af ret dirligt materiale, det generer
dog ikke korslen direkte. Alt i alt et pant
lille lok, som for eks. Fleischmann-kerere
ogsd kan bruge pi deres bane, da der er
tale om et lok til 2-skinnedrift/j@vnstrom.
(Dansk udsalgspris: 48 kr.).
0B]J.
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Krigen havde ikke
manglen pa vigtige varer begyndte nF
gore sig gmldende og at influere pa
sporvejstrafikken. Det var navnlig tram-
busserne, det var galt med, for til dis-
ses drift hgrte forst og fremmest forng-
denheder som benzin og gummi, og hvad
det angik, meldte knapheden sig nasten
med det samme.

Allerede i den fgrste krigsvinter matte
der iundfgres restriktioner for trambus-
kgrslen. Af de 43 busser, som sporvejene
ejede, var der kun 11 i regelmavssiy
drift, og det skulle blive cndnu vierve.
Ruterne matte forkortes, og det skete pa
den made, at man albrod denn og neje-
des med at lade dem kore til nawrmeste
sporvejslinie. Benzinen  forsvandl
helt, og trambusserne matie Lkore

varet lenge, for

snari
med

gasgenerator allerede fra efterdret 1940.

Sporvognskgrslen holdles i gang, og
pa grund af bussernes svigten, var spor-
vognene altid stopfulde. Dei var store
belastninger matericllet var udsat for,
men trafikken blev ialtfald holdt i gang
trods indskrenkninger oy hesvierlighe-
der. Det lykkedes endda Seandia i fe-
bruar 1942 at levere 4 molorvogne (nr.
H3-—-56), hvis arkitektoniske udformning
mindede en del om K.S.s bogievogne
tyvpe 1930, Fig. 1.

Natten mellem den 210 og 220 august
1944 forgvedes der Schalburgiage mod
remisen pa Dalgas Avenuve. Fig. 2. Ved
cet-tiden dukkede to miend ap og beor-
drede personalet ud af rvemisen, hyoref-
ter der bley anbragt 3  brandbomber,
som cksploderede kort efter med det re-
sultat, at remise og vierksteder blev om-
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spendt af flammer pa et gjeblik. Skaden
var katastrofal; foruden 25 motorvogne,
20 bivogne og 14 opklodsede trambusser
blev et par tarnvogne, saltvogne og sne-
plove gdelagt ved branden. Kun to bi-
vogne undgik denne nats gdeleggelser,
idet den ene (nr. 3) befandt sig i remi-
segarden, og den anden (nr. 34) var un-
der ombygning til lukket vogn. Karosse-
riet til bivogn nr. 3 blev ophugget, og
pa undervognen blev nuvarende nr. 53
opbygget. Nr. 34 blev omnummereret til
nr. 60, men kom ikke i drift, udover
den nu ge¢r tjeneste sem slibevogn.

Da sporvidden i Arhus er 1 meter, vi-
ste det sig umuligt at lane vognmateriel
fra Kg¢benhavn eller Odense, hvor spor-
vidden er 1435 mm. Derfor blev det ngd-
vendigt at klare sig, som man bedst
kunne, med det forhindenvmerende tram.
busmateriel, som befandt sig i garagen
ved Finderupvej, og som derved undgik
at dele skabne med sporvognene. De red-
dede busser, 17 ialt, blev det faste hol-
depunkt i ngdprogrammet, idet nogle af
dem matte indswettes pa sporvejslinierne.

Blandt de udbrzndte vogne lykkedes
det at finde 12 motorvogns- og 12 bi-
vognsundervogne, der var i en sadan
stand, at man kunne begynde genopbyg-
pingen. Det fgrste vogntog (motorvogn
nr. 1 og bivogn nr. 31) blev bygget pa
K¢benhavns Sporvejes hovedvarksteder.
De gvrige 11 motor- og 11 bivogne blev
genopbygget af Scandia, fig. 3.

Den 18. juli 1954 kunne de fgrste to
genopbyggede motorvogne og en bivogn
indsmttes pa linie 1, og da denne linie
var nogenlunde dakket, blev der den 11.
september indsat to vogntog pa linie 2,
og i lgbet af oktober var linierne si me-
get daekket, at man kunne k¢gre med 15
minutters intervaller.

Vognene havde ikke haft godt af den
ophedning, de havde varet udsat for
bombenatten; hjul og aksclbrud hgrte i
den fg¢rste tid til dagens orden, sa 2—3
vogne til stadighed var pid vwerksted. For
nu at fa materiellet effektivt udnyttet,
fgrtes linie 2 ind pa linie 1's spor pa
Banegardspladsen, saledes at der bley
7% minuts kgrsel mellem Banegards-
plads og Trgjborg.

Med udgangen af 1947 havde Scandia
leveret 19 motorvogne (nr. 2—20) — de

11 genopbyggede samt 8 helt nye vogne.
Samtidig var leveret 18 bivogne (nr. 42
—59), 12 genopbyggede, 6 nye. Udform-
ningen af vognene er pa fa undtagelser
ner den samme som K. S.s scrapvogne
Fig. 4—5.

Motorvognene er 10 meter lange, der er
22 sidde- og 28 stapladser, dgrene betje-
nes ved trykluft og holdes lukkede un-
der kgrslen. Indstigningen foregar nu,
som pa trambusserne, ad bageste dgr.
Ved afstigningen erlegges afgiften i be-
talingshgssen hos vognstyreren. Bivog-
nene har 16 sidde- og 30 stipladser og
er 1% meter kortere end motorvognene
altsa 8,5 meter. Det var ngdvendigt at
gore dem de 1'% meter kortere, da stgr-
steparten er opbygget pi de gamle korte
undervogne. Bide motor- og bivogne har
tveersaeder, der kan vendes ved forandret
kgrselssretning.

Den elektriske spznding blev tilfgrt de
gamle vogne gennem de sikaldte lyre-
bdjler, som ved fjederanordninger let
kunne tippes over ved modsat kgrsels-
retning. P4 de nye vogne overgik man
til pantografstrgmmodtageren, som
skulle danne bedre kontakt f. eks. i
frostvejr, hvor islag let isolerer lednings-
nettet.

1949 /50 bragte en omfattende udvi-
delse af trambuslinienettet med opret-
telsen af Ringgadelinien (linie 8). linien
til restaurant Varna samt finie 10, som
er en forlengelse af den cksisterende
linie 5. Endvidere er der foreiaget for-
skellige @ndringer i linieféringen pa det
gamle trambusnet.

Den 7. juli i fjor havde Arhus Spor-
veje 50 4ars jubileum, og i den anled-
ning kgrie to festligt smykkede vogntog

igennem gaderne — det ene f¢rt af en
vognstyrer, som var med ved indvielsen
i 1904, (sluttet).

Tegninger og artikel cr blevet til un-
der velvillig assistance fra Arhus Spor-
vejes side.

Fig. 1 og 2: Motorvogn type 1942 [gr og
efter Schalburgtagen.
Vogntog genopbyggel pda gamle
undervogne.
Fig. 4—5: Motor- og bivogn helt nybyg-
get af Scandia.

Fig. 3:
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LYCO-Nyheder

Byz Deres Bane med LYCO Modeljernbanedele og De faar

et naturligt og driftsiklkert Anlweg.
Af Nyheder kan ncevnes:

Armsignal med helautomatisk Sektionsrele ................... Kr.
Dagslyssignal med helautomatisk Sektionsrelee ................ Kr.
Dagslyssignal uden Relee...............cooiiiiiiiiieinn... <o ICr.
Forsignal med indbygget Blinkrele, virker i Forbindelse
med Hovedsignalet............cioveiiiniieiriienoccccscannanns Kr.
Blinkrelze 20 Volt med indbygget Blinker i Box
med 1 Blinker ...... Kr.
med 2 Blinker ...... Kr.
Sektionsrelz som kan tilsluttes lgse Signaler ................. Kr.
Af andre Dele kan ncevnes:
PO MOLOT ORI, v oo n Sveotaraiars ol oo st siTionn 6o o 820w, 907 0197 Sl a 50 1550} 0% Kr.
LYCO Perfektomskifteren...........cooiiiiiremnaneneeennnnnes Kr.
LYCO Sporskifterelae .............ociiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeenns Kr.
LYCO Perronlamper .......cccvooeeenn enkelt  ...... Kr.
dobbelt  ...... Kr.

17.00
18.75
8.50

13.50

Bemaeoerk at Paxrerne i alle LYCO Dele er let udskiftelige!

Firma LYCO

Taga 358 ydun

MODELLER

Se dem hos Deres forhandler.

Sceneny
p 7 % bringer sladig nyheder
Z pd markedel.
W@o/‘/

Sceneny
ODENSE det danske landskabssortiment.
TLF. 7007
Tyrolerhus
Vandmolle — Rekkehus B li
Remise — Blokpost — Slation enyt venligst vor
Kiosk — Perron — Broer .
og mange andre som byggescl glrokonto 35056

eller feerdige modeller til Deres

modeljernbane. ved alle bestillinger

Fyldigt katalog
50 ere i frimserker

Robert Mortensen - Glentevej 51

og indbetalinger til

ODENSE MODELBANE-nyt




De kan bestille de numre af

Modelbane-nyt

som De mangler.

1. arg. 1952 (1-2-3-4) kr. 3,50
2. arg. 1953 (12 nr)  kr. 12,00
3. arg. 1954 (12 nr)  kr. 17,00

1 ars abonnement (12 nr.) kr. 16,00

Sendes omgdaende pr. efterkrav
eller ved forud indbelaling pa
postkonto 350 56.

Modelbane-nyt

Kongevejen 128
Virum

RUBRIKANNONCER

pris pr. ord: 15 ere (minimum 2 kr.). Annoncen ma
viere indleveret senest d. 10. i mineden forud, for
at kunne komme med i n&ste nr.

12 fotos af danske lokomotiver i postkortformat
og forsynet med tekniske data pd dansk, engelsk og
fransk, Sendes portofrit mod forud indbetaling af
kr. 2,50 til: B. Merkel Palsdorf, Kongevejen 128,
Virum.

liar De noget De vil swelge?
Sa benyl vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De ansker at (41 lale, der
lreser delte blad.

KLUBMEDDELELSER

Jydsk Model-Jernbane klub, Aarhus.

Formand: Lokomotiviyrboder H. F.
Jensen, Marstrandsgade 23, Aarhus.

Neaestlormand: Anlegssariner M. W.
Nielsen, St. Blichersvej 67 A, Aabyhaoj.

Kasserer: Chauffor R. Mikkelsen. ller-
redsvej 24, Hasle,

Klubanleg i O. Byggealtener mandag
og onsdag kl. 19,30 -22. Fast kereafllen
for medlemmerne den forste onsdag
i hver maned. Ordinser generalforsam-
ling afholdes i Folkels Hus, onsdag den
23. febr. kl. 20. Nye aklive og passive
medlemmer oplages. Henvendelse il
bestyrelsen.

Tidsskrift_for jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.
Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
Medarbejdere: Ole Brandstrup Jensen og Verner
Larsen.
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Lftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
— Bladet udkommer med 12 numre om #ret. —
Arsabonnement 16 kr., udiand 18 kr. Abonnement
kan ogsa tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.

e

Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker,
samt:
KOBENHAVN:
Valby Hobbyforretning, Molleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Montergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-Kelderen, Nansensgade 74, K.
Hobby-8hop, Vesterbrogade 175, V.
Kiosken, @Osterport Station, @.
Model & Hobby, Levstrade 2, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
Sporvejskiosken, Hans Knudsens Plads.
Thorngreen A5, Vimmelskaftet 46—48, K.
ALBORG:
Alborg Hobby Service, Vesterbro 43.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40.
NYKOBING F.:
@sterbros Boghandel, @sterbro.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
SKIVE:
»Hobby«, Tinggade 22.

VEJLE:
»Teddy«, Legetoj, Nerretorv.
=
ITALIEN:
»HO-Rivarossi«, Como.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,

Viistra Hamngatan 22, Goteborg C.

T,y

ANNONCER: Vi hjzlper Dem gerne med ops@®tnin-
gen af Deres annonce | MB-nyt og giver Dem tilbud
uden forbindende (tif. BY 5703, alle hverdage undt.
tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestillingen
og koster 15 ore pr. ord (minimumstakst 2 kr.).

—0—

INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og ma-
nuskripter: Senest den 5. | méAneden.

P.E LARSENS BOOTRYKKER! = (DLE LARSEN) KORENHAVN K

MEDLEM AF

FORENINGEN AF DANSKE
UGEBLADE.FAGBLADEcc TIDSSKRIFTER



— Se bagemne
hos Deres
boghandler
eller
modelbane-
forhandler

2\ NZ pr. bd. kr. 4.25

Svend Pedersen

MODELBANEN 1-4

Pz sporet Populart, men forst og fremmest
sagligt, videregiver Svend Pe-
* :
dersen her de erfaringer, som
2. Strommen han selv har hestet. — De fire
Sluttes beger danner tilsammen en fuld-
e kommen vejledning i, hvordan
man bygger sit eget anleg. For
3. Rullende )
< begyndere er de uundveerlige,
materiel : _
for viderekomne bringer de en
* maengde gode rid og vink.
f-handskah C. A. REITZELS FORLAG
og bebyggelse Axel Sandal




=

A _*
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SKALA /120 Sperveje L%

M&lestokken er HO (1:87)



Mal: 1:1(H0)

Mélestok for skala O findes pd legning HO-HI/M-3.1

Skala  \legnet |2.- 1- 19558| ¥ doresn _ - A
10-(1:87 [Bitag 4 o 2~ 4 drgang- 1955 Modelbane - nyt. Detailler £l litra My, HO-HM- 3.1




