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HOBBY CENTRALEN

KORER DE I SPOR HO

si er n“’"ﬂ det rigtige grundlag for at bygge et naturtro anlaeg
M]/' til rimelige priser. Vi har alt i skinner, gods- og per-
sonvogne, lokomotiver ete.

RIVAROSSI — det italienske kvalitetsmeerke — fores ogsa pa lager.
Bade Rivarossi og Fleischmann
anvender 2-skinnedrifl og jevnsirom.
Ogsa det svejtsiske BUCO-HO materiel er hjemkommet
(8-skinnedrift)

Kom hen og se Ros MONTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Prislisle tilsendes mod Byen 5714 x
40 are i frimerker (Provinsordrer ekspederes omgdende)

DEN STORE SUCCES er ikke mindst batteribanetoget

i spor HO, der drives ved hjzlp af et almindeligt lomme-

batteri, — Og det kan bade fartreguleres og kore frem
og bak. Vi opgiver gerne nzrmeste forhandler.
Generalagentur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A Kebenhavn K. Tif. C. 9117 - 9118




Gode Raad vedrorende
Julegavermne

Kgb Dansk — spar Valutal!
Keb Udenlandsk — hvis De mener det er bedre!
Men kegb

Kvalitets-Transformatorer
— og undgaa Argrelser!

H.S.V. Transformatorer og Tilbehor
er altid i hajeste Klasse!

Kataloger udleveres gratis i Hobby- og Legetojsforretninger

.S V.

Molle Allé Valby




Nu er det , lesetid*!
— Se vort righoldige udvalg i hobbylitteratur, hvoraf vi

her vil fremhave:

TIDSSKRIFTER:
Miniaturbahnen . .kr. 3.70 (16 nr. pr. ar)
Eisenbahn ....... kr. 3.25 (12 nr. pr. ar)
HO-Rivarossi.....kr.1.90 (6 or. pr. ar)
LLoco Revue ...... kr.2.50 (12 nr. pr. ar)
Model Railways News.......... kr.1.40
(12 nr. pr. ar)

The Railway Modeller......... kr. 2.00
(12 or. pr. ar)
Rail Model Craftsman ......... kr.5.00

(12 nr. pr. ar)

The New Model Engineer kr. 1.40
(ugentlig)

Ships & Ship Models ... .kr.2.75
(12 nr. pr. ar)
Model Aireraft . .......... kr.2.25

(12nr.nr.ar)
Aller pa lager:

Den fremragende lyske
modelbanebog

»Vom Spielzeug zur Modellbahn«

Meccano Magazine kr.1.00 (12 nr. pr. r) kr. 25.50
Ved forudbetaling ENW PA!SD@RE
husk portol Speciale i hobbylilteratur
Holmens Kanal 32 Aben: KI. 10—17 Kebenhavn K.
BYen 5703 fredag 10—20 Postkonto 53761

2 sensationsnyheder:
Shidrocell (plastisk cellulose) fortrin-
ligt til modellering af landskab, frem-
stilling af trzeer, broer m. m. repara-
tion af balzaflymodeller m.m. Pr. pose
50 ere.
Shi-Ballast (skinneunderlag) ameri-
kansk system; ballasten er af bladt
kork og kan derfor bagjes i alle kurver
og sving. Samtidigt bliver anlazgget
kraftigt lyddeempet. Pr. meler 3,30.
Fas i alle ferende hobbyforrelninger.
Skandinavisk Hobby Industri, Aarhus

Interesserer De Dem for
Spor 0 — 7
— Vi har de rette skinne-

profiler for ethvert formdl. Prove
mod 50 ere i frimerker.

X B P“_to g Postbox 26

VIRUM

— Det nye elegante
skinnemateriale,
skala HO, bajelige
til enhver kurve.

Pris pr. mir.:
Kr. 4,85

Det fuldendte
Jo-To skinne-
profil skala HO,
messing.

Kr. 1,35 pr. mtr.
Fas i alle ferende forrelninger.

Fab. & en gros: John Svend Petersen,
Grennevej 270, Virum.




VALBY HOBBYFORRETNING

MOLLEALLE 16 K. ELMBORG VALBY 2266

Marklin & Fleischmann modeljernbaner

Vi har fremstillet en
“YH[D' flexibel skinne for 2 og 3 leder til “'"[D'
° °

BB skinner i jern og messing.

Ny kraftigMich motor til indbygning i tog, bil og bid. Jevn- og vekselstrom.
Alt i dekorationsmateriale

Mange forskellige modelhuse - f=rdigbyggede og i byggesat.

SCENERY traer og stremmateriale — igvrigt alt til hobby.

[H] @ Rivarossi

— det interessante italienske modelbaneblad — bringer
i letfattelige artikler med gode illustrationer mange
morsomme idéer for modelbyggeren. Bladet — som
udgives af » RIVAROSSI«, der fabrikerer elektriske
tog i HO — udkommer med 6 numre om iret og er

trykt pa italiensk.

Pris pr. nr. kr. 1.90 — irsabonnement kr. 12.00

Aldre numre (1954 1. — 2. — 3. — 4. — 5.)

pr. stk. kr. 1.75

Distribution:

Modelbane-ny, Virum.




LONG's udstillingsaniceqa

i i

LY3 8wy, A

¥ 72 iy

Som nzvnt i sidste nummer havde
LONG en modelbane pi udstillingen i
Teknologisk Institut. Det lille anlzg nod
helt og fuldt publikums bevigenhed, vel
nok blandt andet fordi dets storrelse (2,6
X 1,4 m) 13 indenfor den enkeltes mulig-
heder.

Anlzggets formil var at vise, hvad
LONG-materiellet formiede, derfor wvar
der ikke lagt vagt pd stationsspor og lig-
‘nende, sidan som det ses af hosstiende
sporplan.

Der er mange korselsmuligheder pi an-
legget; men til privat brug vil det natus-
ligvis vaere bedst at udvide det med en sta-
tion pd hver af langsiderne og eventuelt en
holdeplads pi toppen af den inderste ven-
deslojfe, som har stigning hele vejen til de
to broer.

Landskabet var opbygget af hr Nanne-
stad, som er een af vore kapaciteter pi
dette felt. Dette sds blandt andet af de na-

SE HER — SE HER!

Netop i en mined, hvor ingen holder
uddalg, realiscrer vi som reklame og for
at give Dem lejlighed til at kobe billige
julegaver til Dem selv og bornene:

NYE OG BRUGTE HOBBYARTIK-
LER OG LEGETJ til staerkt nedsatte pri-
ser. Kempekatalog sendes mod porto.

Berg Radio & Hobb

turtro farver, han havde valgt. Husene
var fra ,Faru“ og signalerne fra ,Lyco",
siledes at anlzgget var 100 pct. dansk.
Til spornettet er medgiet folgende
LONG-sporstykker: 28 hel bue, 6 halv
bue, 1 lige 8,7 cm, 18 hel lige, 7 halv lige,
7 kvart lige, 2 sporskifter hojre, 3 sporskif-
ter venstre og 1 stopbom. VL.

De kan bestille de numre af

Modelbane-nyt

som De mangler.

1. drg. 1952 (1-2-3-4) kr. 3,50
2. arg. 1953 (12 nr.)  kr. 12,00
3. 4rg. 1954 (12 nr.)  kr. 17,00
1 4rs abonnement (12 nr.) kr. 18,00

Sendes pr. efterkrav
eller ved forud indbelaling pd
postkonto 350 56.
— Husk porto —

Modelbane-nyt

Kongevejen 128
Viram
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STORE FORHOLD PA SMA HJUL
2. DEL SLUTTET

I midten af trediverae tiltog byggeriet
langs med Stockholm-Rimbo Jéirnvigsak-
tiebolag's damplokallinier voldsomt, og da
det dermed voksende transportbehov kraze-
vede anskaffelse af nyt materiel, beslutte-
de banens bestyrelse sig til, at udvide det
elektriske driftsomride.

Da man havde besluttet sig for elektri-
ficering, stod man imidlertid over for to
alternativer: Elektrificering med en span-
ding pd 1500 volt eller et kombineret sy-
stem med 750 volt spznding (det besti-
ende) mellem Engelbrektsplan — Stock-
holm & — Djursholm, samt 1500 volt for
strzkningerne nord for Djursholm. Ved
det sidste alternativ, var det nedvendigt,
at gore el-motorvognene anvendelige for to
spzndinger.

Det forste alternativ var, set fra et tek-
nisk synspunkt, at foretrekke, men det
krevede anskaffelse af 16 stk. el-motor-
vogne samt en ojeblikkelig og vanskelig
ombygning af Djursholmlinierne. Det an-
det alternativ, som man bestemte sig for,

var, da det kun krazvede 8 stk. el-motor-
vogne (bestiende vognpark kunne stadig
benyttes!), det billigste. 1 1939 afleverede
ASEA de otte vogne (nr. 121—128), og
elektrisk drift pibegyndtes pd strakninger-
ne fra Djursholm Nasby til henholdsvis
Vallentuna og Osterskir. (P4 afsnittet
Osby — Ekeby og Ekeby — Nasby var el-
drift indfort i 1905 og 1932).

Den anden verdenskrig kom til at betyde
meget for SR]. Trafikken steg kraftigt,
men det gjorde bréndselsomkostningerne
desverre ogsd, disse omkostninger, der
hidtil havde stdet lige for damp- og el-
drift, zndredes til sidstnzvntes favor. Der
anskaffedes derfor i 1942 to egentlige el-
lokomotiver, til brug for fremforsel af
gennemgdende person- og i sarlig grad
godstog mellem Stockholm og Vallentuna
(der wvar hidtil udelukkende benyttet
damploko), og samtidig besluttede besty-
relsen, at fortsette elektrificeringen. —
Strzkningen Valentuna — Lindholmen ib-
nedes i 1944; i 45 fulgte afsnittet til Fro-

VORT FORSIDEBILLEDE

viser et »juletog« pd Roslagbanan, fremfort af SR] damploko nr. 27 (bygget

af Henschel & Sohn, Cassel i 1921).
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sunda. Den sidste del, nemlig til Rimbo,
som var ferdig i 1946, blev sammenkoblet
med det for krigen, udskudte sporgsmil
om Djursholmsliniernes ombygning til
1500 volt spaznding. Man havde nemlig
ikke( med undtagelse af de nys nzvnte
el-loko) behovet at anskaffe ny trazkkraft
til brug for det indtil da udferte program.
Rimbo-elektrificeringen kraevede imidler-
tid en betydelig nyanskaffelse. Da det ville
blive alt for dyrt og kompliceret, at udru-
ste det nye materiel med to-spzndings sy-
stemet, ombyggedes Djursholmslinierne
samtidig til 1500 volt. Der anskaffedes
yderligere tre el-lokomotiver af BoBo-ty-
pen (nr. 53 fra Siemens, Berlin og nr. 54
—>55 fra ASEA — se fig. 1). Lokomotiver-
ne, der vejer 36 tons, har en motorstyrke
pi 900 hk og en storste hastighed pd 75
km/tim., kan uden vanskelighed fremfare
indtil 15 personbogievogne. Endvidere le-
verede ASEA 8 stk. el-motorvogne (nr.
130—137) af en helt ny type (fig. 2),
med en egenvagt pd 33,4 téns, en motor-
effekt pd 640 hk og en storste hastighed
pi 75 km/tim. De i 1939 leverede motor-
vogne ombyggedes og overfortes til Djurs-
holmslinierne, hvor de nu gor tjeneste
sammen med 5 wxldre motorvogne, bygget
1919. Til brug for den sidste strzkning
Rimbo — Norrtilje, der dbnedes for el-
drift i 1949, og forelebig' har afsluttet
elektrificerings_ programmet, er anskaffet
yderligere tre vogne (nr. 138—40); disse
er ganske magen til 130-typen.

I 1951 overtog den svenske stat Stock-
holm-Rimbo Jarnvdgsaktieholig og Dan-
nemora-Harg Jédrnvdg, og banerne fik for-
valtningsnavnet:  Stockholm  Roslagens
Jarnvdger, men inkorperedes, i modsat-
ning til adskillige andre svenske privatba-
ner, der nationaliseredes, ikke i statsbane-
nettet (S]). i spidsen for .foretagendet
stir en bestyreise med SJ's generaldirek-

tor som formand. Den daglige ledelse er
underlagt den administrerende direktor og
fem afdelingschefer.

Til afvikling af den daglige drift, stir
folgende rullende materiel til rddighed:

19 damploko,

-6 el-loko,

25 el-motorvogne,

4 dieselmotorvogne,
3 skinnebusser,

3 rangertraktorer,

101 personvogne,

5 rejsegods- og postvogne,

22 rejsegodsvogne samt

809 godsvogne, hvoraf 119 lukkede.

Banens damplokomotiver anvendes i ho-
vedsagen pd linierne nord for Rimbo til
fremforsel af person- og godstog. Den ld-
ste maskine er fra 1906, de yngste (se
omslagsbiledet) er som tidligere nzvnt fra
1921. De kraftigste fremforer malmtog fra
Dannemora, Osterbybruk og Rambhills
gruvor til Hargshamn, hvor banen har
egen kaj og lastetransporterer. (Godslini-
erne fra Lovsta Bruk og Norrvillen blev
nedlagt i 1954 — se kortet i nr. 11).

Til kersel af mindre frekventerede per-
sontog, ligeledes nord for Rimbo, anven-
des dieselmotorvogne, bl. a. nr. 1104 og
1106—07, bygget af NOHAB i 1938—40
(fig. 4). Disse vogne, der er udstyret med
Penta-Hesselman dieselmotorer, har n
storste hastighed pd 85 km/tim., og kan
medtage 58 passagerer. Skinnebusserne er
af den, ogsd i Danmark, velkendte type;
leveret af Hilding Carlssons Mek, 17 k-
stad i Umed (skinnebussens fader).

Personvognsparken udger en stor bro-
get forsamling her skal blot nazvnes de fra
Waggonfabriken Bantzen og Svenska Jarn-
vagsverkstederne 1 Linkoping (AS]) i 4re-
ne 1943—49 levrede bogigevogne (nr. 106
—11 og 112—19). Vognene er 18 meter

(fortszttes side 252).



S 3
Fig.l. El-loko nr. 53, leveret af Siemens, Berlin 1 1947.
Pig.2. ASEA-bygget el-motorvogn nr.130, leveret 1046,
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ndustrinyt

Lige inden bladet skulle i trykken, fik
vi lejlighed til at se LONG's sidste nyhed,
som sandsynligvis skulle vare i handelen,
nir De leser disse linier. Det drejer sig
denne gang om en serdeles »nyttig" vogn,
d.v.s. pd flere mider. Det er nemlig en
dben godsvogn med hoje sider, DSE litra
PB af sidste type, og at det er den helt
rigtige, LONG her har valgt, er der sik-
kert ikke to meninger om. At vognen er
nyttig er ogsd let at se, for den er for
det forste ,til at putte noget i, kul, sten,
stykgods m. m., for det andet en vogn,
der kan indgd i ethvert godstog. og ende-
lig er den billig, hvilket gor den yderlige-
re populer, ikke mindst som gaveidé.
Sidst men ikke mindst skal der siges lidt
om selve udferelsen. Den er nemlig tip-
top og stdr absolut pi hojde med de bed-
ste udenlandske vogne af lignende type.
Vognkassen er smukt stabt i termoplastik
og undervognen er af metal, og som det
ses af billedet ogsi forsynet med trinbrat-
ter. — Vi spdr, at den bliver drets salgs-

suices, selvom den forst kommer frem til
julehandelen i den elvte time.
BP.

LITTERATUR-NYT

MODELBANEN 6. (C. A. Reit-
zels Forlag, Kbhvn. Kr. 4,75)

Den sjette af Reitzels modelbanebager
er ligesom nr. 5 skrevet af P. E. Jensen
fra Slagelse. Den hedder , Trazkkraft®, og
bogen er nzrmest byggebeskrivelser til
nogle danske motorvogne og lokomotiver
i spor O. Har man i sinde at bygge en
ME- eller MO-motorvogn, et MY-diesel-
lok eller midske et F- eller N-lok er bogen
et udmarket supplement til den tegning,
man mi anskaffe sig sarskilt.

Et afsnit omhandler motoropstillinger
rent principielt, og til sidst findes en byg-
gebeskrivelse — med tegninger — til en
drejeskive. Den er god og letfattelig.

Bogen er som helhed noget svag, hoved-
sagelig grundet manglen pid tegninger,
men forfatterens mil — at udrydde den al-
ment udbredte afstandstagen fra sely at
bygge motorvogne og lokomotiver — tror
jeg er ndet.

peter fournais.




MANEDENS SPORPLAN

PLAN 2 9: Det drejer siz o el minimumsan-—
lzg med Mirklin-kurver, kun 1 x 1,50 m, Stati- LI‘MLI l |
onen mi ligge ca. 5 cm over pladen.

HO o 10 2 30 40 50 MM

TIPVOGN, BYGGET OVER MB-NYT SKALA HO, 12. MM SPOR.

GLTYPE JROKAL™ BOGGIE DEC. 55. | O.BRANDSTRUP |ENSEN.
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EN TIPVOGN!

I forbindelse med omtalen af tipvogns-
lokomotivet i november-nummeret, kom-
mer jeg her med tegninger og beskrivelse
af en TIPVOGN.

Vognen har ikke noget forbillede, men
er tilpasset undervognen, der blot er en
bogie fra firmaet ROKAL til en af deres
personvogne. Dette firma, der som be-
kendt fremstiller TT-materiel med 12
mm’s sporvidde, har i tidens lab haft 2
typer bogier. Den zldre type er uden va-
sentlig detailering og ca. 3 mm kortere end
den nye. Derfor er den mest velegnet ril
dette formdl. Der er imidlertid ikke noget
i vejen for at bruge den nye type ogsi:
man kan jo fjerne detaillerne med en fil
eller lignende.

Ved fremstillingen kan man bide an-
vende metal og pap. Jeg har selv valgt
pap, eller rettere 3/4 mm glanskarton. Man
md i sd fald forsyne stotterne med lejerne
med en afstivning.

Ladet laves af tre stykker pap, hvor
ngavlene” skares ud efter tegningen og
bund og sider bukkes af et stykke pi 28
X35 mm. I gavlene bores et hul, hvor-
igennem stikkes et lille fladhovedet som.
der limes fast med hovedet indvendigt i la-
det. Udvendig limes pd den ene gavl en
lille kileformet klods, sileics at sommet
gir igennem den. (Se samletegningen). Pi
samme mide festnes pid den anden gavl
en afstandsklods, hvis tykkelse mi afpas-
ses i hvert enkelt tilfxide.

Pd bogiens over- og underside limes en

strimmel pap. Den overste til at fastne
lejerne og ,koblingerne” pi, og den ne-
derste — der af hensyn til hjulene gives
en udformning som vist pd tegningen —
for at fastholde den overste del til bogien.
Det ene leje er blot et hul i den lille pla-
de, mens det andet er et hak. Herved er
det muligt at tage ladet af. Mellem ladet
og det ene leje fastgores en fjeder af den
slags . Mirklin” bruger til at styre deres lo-
komotivkoblinger med. Fjederen gir op pi
hver sin side af den lille kileformede klods
og bevirker siledes, at ladet, selv om det
kan tippe, altid gir tilbage i den normale
stilling. Man har altsi mulighed for at
lave en ,virkende" tipvogn, ved at lade
en lille krog trzkke ladet i tippestilling,
og ndr den slipper, tipper det selv tilbage.

Koblingerne er han- og hun-koblinger,
idet jeg regner ;med at kore med fast
stamme; men der er naturligvis ikke noget
i vejen for at man kan anvende en auto-
matkobling, men der vil i si fald blive
for stor afstand mellem vognene. Lag
marke til, at hullet i den ene kobling er
aflangt. Laver man det rundt, vil det vise
sig, at koblingen vil blive for stram, hvad
der i et unojagtigt tipvognsspor vil med-
fore afsporing. Man kobler sammen ved at
stikke den lille tap ned igennem alle 3 hul-
ler, ndr de to koblinger er stukket ind i
liinanden. For at hindre tappen i at blive
viek, kan man erstatte den med en 1/16™
skrue og sd anbringe ct par kontramotrik-
ker under koblingen, eller hvad der er



Side 250

MB-nyt

December 1955

| o
Fig.l viser ladet med og
uden bund. - Fig.2. Den
fardige tipvogn pd gam-
mel type bogie. - Fig.3.
Undervognen monteret.
Fig.4 — Ladet med kilen
i gavlen. - Fig.5. Tip-
vogn bygget over my ty-
pe bogie.

bedre, skare gevind i den underste flig af
den dobbelte kobling.

Kniber det med at tippe hele indholdet
ud, skyldes det, at lejerne er anbragt for
lavt. Man kan selvfolgelig si hzve disse,
men det er ikke godt, da ladet sd vil sva-
ve for hejt over vognen. Bedre er det at
lave en ekstra bund. Denne hzves 3—4
mm over den eksisterende og gir ud til
kanterne af ladet.

Denr- lille spsg, som tipvognen faktisk
er, er en nem lille ting at have med at gore
i de juledage, hvor man er si heldig ikke
at have, eller at skulle til familiebesog. Er
man ikke i besiddelse af en ROKAL-bogie,
hvad de fleste ikke er, er rammen si enkel
og nem, at man sagtens vil kunne lave
den efter tegningen. Skulle den ikke kom-
me til at ligne denne, gor det ikke noget,
for der er ingen normer, der siger, hvor-
dan ens tipvogn skal se ud! Jeg har vaigt
sporvidden 12 mm, fordi jeg havde nogle
bogier og lok til denne sporvidde, men
laver man selv det hele, kan man godt
g4 langere ned med sporvidden, for eks.
til 8—9 mm. — Nu kan man indvende:
»Men hvad si med lokomotivet?” Og der-
til siger jeg: ,Behover der at vare et lok?*
Man kan da udmarket lave hele molevit-
ten som staffage. En lille grusgrav med en
stump tipvognsspor og et par vogne stien-
de mere eller mindre laessede (evt. truk-
ket af en hest) giver absolut liv over De-
res anleg. — Selv uden lokomotiv —.
OB].




Efter mycken diskussion i stadsfullmik-
tige beslots den 18. okt. 1877 att i Gote-
borg anligga hidstspirvag. En koncessions-
tid av 40 ir beviljades igaren, den danske
kaptenen C. C. Juell, som dessutom fick
uteslutande rdtt att trafikera spirvigslin-
jerna. For trafiken skulle stadsfullmiktige
tid efter annan faststilla korplan och
taxor. Dirvid skulle iakttagas, att avgiften
for passagerare skulle sittas till hogst 10-
ore for varje trafikdistrikt av omkring
4000 fot, och att linjerna skulle passeras
fram och dter dtminstone var 20:e minut.
Anliggningen skulle tagas i bruk senast 2
ir efter koncessionens ikraftridande.

Den 24 december 1879 kl. 4 e. m. ind-
vigdes linjen Brunnsparken — Stigbergs-
liden med fyra vagnar, som startade frin
Brunnsparken med ett storre antal inbjud-
na dignitirer och celebriteter, bl. a. lands-
hovdingen.

Ar 1882 bestod anliggningen av fyra
linjer:

Brunnsparken — Vistra Hamngatan —
Sodra Allégata — Jerntoget — Andra
Linggatan — Stigbergsliden. 2,70 km.

Brunnsparken — Ostra Hamngatan —
Valand — Korsvigen — Getebergsang.
2,34 km.

Brunnsparken — Drottningtorget
Stampen — Redbergslid. 2,30 km.

Brunnsparken — Vistra Hamngatan —

Bild 1. Uppen histsporvagn
nr.22.

Viktoriabroen
Slottsskogen. 2,62 km.

Det engelska bolaget The Gothenburg
Tramways Ltd var di idgare till anligg-
ningen.

Sirskilda hillplatser funnos ej, utan
vagnarna stannade pi tecken. Tvd sorters

Springkullsgatan

vagntyper funnos, tickte
Oppen vagn pd bild 1.

Da staden den 1 januari 1900 for
70.000 inkopte anliggningen av det forut
nimnda bolaget i och for elektrifiering,
hade inga storre forindringar vidtagits.
Anliggningskostnaderne for den elektriska
spirvigen beriknades til 3.060.000 kr.
Den 29 juli 1902 hade arbetet fortskridit
si lingt, att styrelsen plus nigra andra in-
bjudna kunde provdka stricken Jirntorget
— Slottsskogsgatan. Sedan forarna blivit
inbvade kunde linjedelen tagas i bruk for
allmin trafik 18 augusti. Direfter blevo
linjer och byggnader firdiga i rask takt,
och den 27 oktober 1902 hélls en invig-
ningsfest, samma dag som Ringlinjerna
oppnade for trafik. Den sista histspdr-
vagnen gick pd Getebergsinglinjen 28 okt,
men den elektriska linjen var inte hel klar
forran 2 december. For att man lattare pd
avstind skulle kunna skilja pi de olika
linjerna fingo de olika fargbeteckningar
pa skylter och lyktor.

Ar 1902 trafikerades sdledes fo6ljande
elektriska linjer:

Linje 1 (Ringlinjen): Lilla Bommen —
Drottningtorget — Brunnsparken — Va-
land — Park-Viktoriagatan — Jirntorget
— Slonsskogen. 7,32 km. Vita skyltar och
Iyktor.

Linje 2 (Ringlinjen): Motsatt hall. Vita
skyltar och lyktor.

Linje 3 Majorna — Jarntorget — Park-
Viktoriagatan — Lilla Torget — Drotts

och Oppna.
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ningtorget — Stampgatan — Redbergslid.
6,68 km. Bl4 skyltar och lyktor.

Linje 4 Majorna — Jarntorget — Park-
Viktoriagatan — Lilla Torget — Brunns-
praken — Valand — Korsvigen — Gefe-
bergsang. 6,67 km. Grona skyltar och lyk-
tor.

Linje 5 Redbergslid — Stampgatan —
Drottningtorget — Brunnsparken — Va-
land — Korsvigen — Getebergsing. 4,72
km. Roda skyltar och lyktor.

Medelskorhastigheten var 12 km/tim.

Vagnarna hade 6ppna plattformar och
s.k. ,svingom”-byglar. Det var 46 st. mo-
torvagnar och 8 st. slipvagnar. De voro
forsedda med lingsgiende bankar med
plats for 20 passagerare. P frimre platt-
formen fingo 8 st. passagerare plats och
pi bakre 10 st. Vagnarna voro milade i
stadens firger, blitt och vitt. De hade 2
st. motorer, en pid varje axel, 3 25 hk.
och hjulbasen var 1,8 meter, bild 2. Ar

(fortsattes side 256)

STORE FORHOLD
PA SMA HJUL

(fortsat fra side 244).

lange, egenvazgten er 18,70 og 19,35 tons,
og der er plads til 70 siddende passagerer
(fig. 3). De af AS] levered vogne var de
forste i Sverige, der forsynedes med fluo-
rescerende belysning.

I 1941 begyndte man at udstyre vogn-
parken med den sdkaldte Scharfenberg-
kobling. Ogsi pi dette omride var SRJ
foregangsbane, idet Scharfenbergkoblingen
forst senere er indfert pa SJ's smalspore-
de linier.

Vedligeholdelsen af det rullende mate-
riel foretages af banens varksted i Marby.
der, som tidligere navnt, byggedes i 1907.

I 1944/45 foretoges en gennemgribende:

modernisering, og der skete en udvidelse i
form af en stor vognhal.

Togtztheden er pd strzzkningen mellem
Stockholm Gitra og Roslags Nasby, der er
udstyret med automatisk linieblokering,
ganske anselig; Stockeby station passeres
dagligt af ca. 135 og i hver retning; Sve-
riges ,togrigeste” station Djursholm Os-
by passeres af endnu flere, idet denne sta-
tion berares af nasten samtlige af banens
tog i det sydlige afsnit: Godstog gennem-
gdende persontog til Rimbo (med direkte
vogne til Norrtalje, Hallstavik og Uppsa-
la), persontog til Vallentuna/Osterskir
(times drift), samt Djursholmlokaltog, der
ankommer sammenkoblet fra Engelbrekis-
plan til Osby, for at adskilles i een del til
Eddavigen og een til Nasbypark. Derud-
over kerer en motorvogn i pendultrafik
mellem Osby og Djursholm Ekeby. (Pi
dise sidste linier er der udenfor myldre-
tiderne 30-minutters drift). 1 1954 korte
SR] ialt 136 tusinde personkilometre og
befordrede knapt 5 millioner rejsende,
hvoraf 3,5 millioner pi Djursholmslinier-
ne.

Som supplement til jernbanedriften be-
nytter SRJ sig af sit datterselskab Srock-
holm Lans Omnibusaktiebolag (SLO), et
ganske anseligt foretagende, der, med ca.
100 busser, trafikerer en samlet vejlengde
pd 1.190 km.

Til slut et par ord til Dem, kere lzser:
Nir Deres vej falder forbi Stockholm, be-
tenk Dem ikke pd, at kaste Dem utt i
Roslagens famn“, SRJ er en meget inter-
essant jernbane, og Uppland samtidig ot
smukt stykke af Sverige.

Stockholm Roslagens Jarnviger i almin-
delighed og direktor Ake Rydbergh i sar-
deleshed bringes hermed til slut, en hjerte-
lig tak fra MB-nyt og undertegnede, for
tilladelsen til benyttelse af banens fotos
m. v.

Erik B. Jonsen.
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ol
Fig. 3. - Moderne personbogievogn leveret til SRJ af ASJ i 1949.
Fig. 4. - Dieselmotorvogn nr.1106, bygget i 1940 af NOHAB, Trollhlittan.
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EN AUTOMATISK AFKOBLING

Til et ordentlig modelbaneanlzg i HO he-
rer automatisk afkoblinger — nir det rul-
lende materiel er forsynet med koblinger
beregnet til automatisk afkobling.

En  Mirklin" afkohlingsskinne koster
her i landet omkring 20 kr., si skal man
have et anlzg af nogen sterrelse forsynet
med afkoblinger, kan det nemt blive en
dyr historie.

Jeg har pa mit anleg (ca. 100 m spor)
41 afkoblinger — alle hjemmelavede. Jeg
har lavet forskelige typer og er niet frem
til en god og billig type. Jeg vil her be-
skrive fremstillingen af den.

Af tynd bronze laves et stykke 16X 50
mm. Det ridses pd langs for hver 4. mm
og pd tvaers 5 mm inde i hver ende. Der
laves 3 klip i hver ende 5 mm ind, (fig.
1).

Derefter bukkes pladen omkring et 4
tommer som; endefligene bukkes ud, (fig.
2). Under bukningen skal man pise, at der
er sd lille afstand som muligt mellem
sommet og pladen. Sommet skal dog kun-
ne passere uhindret og let.

Man har nu en firkantet ,trisse”, der &
den ene ende fastgores til et stykke trz
40 x40 mm, i hvis midte der er boret et
hul, der skal vare mindre end hullet i
strissen”. idet trzet foruden at vare be-
regnet til pdskruning ogsd skal stoppe
jernklodsens opadgdende bevazgelse. (fig.
3).

Har De noget e vil savlge?
Sa benyl vore rubrikannoncer
Del er jo netop de mennesker,
som De onsker at i i lale, der
lieser dette blad.

Der isoleres med stazrkt papir og 2 pap-
stykker i enderne, hvorefter man bevikler
med 0,30 mm lakeret magnet trid, 500
beviklinger. Enderne af triden fastgores
pd trastykket med 2 stifter.

4 tommer sommet saves over, si der
fremkommer et glat stykke p4 35 mm. Der
bores lidt ned i den ene ende af klodsen,
og et stykke 1 mm hird messingtrid lod-
des p3, (fig. 4).

Derefter bores et hul mellem skinnerne
pd det sted, man ensker afkoblingen an-
bragt, hvorefter den beviklede | trisse”
med trastykket fastskrues under pladen.
Klodsen med messingtriden szttes i nede
fra, og messingtrdden klippes af i passen-
de hojde og bukkes i den yderste ende,
(fig. 5).

Af bronze klippes et stykke 10X 6 mm.
Dette bojes i enderne og loddes pi mes-
singtridens bejede ende, (fig. 6).

Den ene ende af magnettriden fores til
0 (kereskinne) og den anden ende til en
almindelig trykknap. Den trazkker bedst
pd 7—8 volt vekselstram.

Man skal passe pi, afkoblingen ikke
slir for hejt op, da den i si fald vil af-
spcre vognene. Pi mine afkoblinger har
jernklodsen en bevagelse pi 8—9 mm,
men dette prover man sig frem med. Det
omtalte bronze er alm. bronzetztningsliste.

Hvis man har vaeret omhyggelig med
bukning af pladen omkring sommet, er det
ikke nodvendigt med en styreanordning for
jernklodsen med afkoblingspladen.

Denne afkobling har en ulempe, idet dct
ringe antal beviklinger i forbindelse med
den svare trdd bevirker, at den ikke i
lzngere tid kan st med konstant strem,
hajst 25 sekunder.

Denne afkobling er meget effektiv, og
jeg har kun haft gode erfaringer med dei.

H. ]. Andersen.
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Goteborgs Spérviiger
(fortsat fra 8.252)

1906 inkoptes fem tickta slipvagnar med
linkaxelupphingning och 2,25 m. hjulbas
samt 10 helt 6ppna slipvagnar for enbart
sommartrafik. Dessa vagnar, bild 3, togo

Bild 2. Motorvagn 1902 nr.15.

32 st. passagerare. Samma 4ir bestilldes
for den under byggnad varande Linge-
dragslinjen 3 st. sk. enaxliga boggiemotor-

Bild 3. Uppet sommerslip
1906 (nr.507). ASEA.

December 1955

vagnar. Alla tickta vagnar hade helt 6pp-
na plattformar, men 1908 bestilldes 12 st.
motorvagnar, vilka hade samme vagnskocy
och elektriska utrustning, som de foregi-
ende, men inbyggda plattformar.

Med de under dren dirpi succesivt an-
skaffade vagnarna utgjordes vagnparken
vid 1920 irs slut av: 151 st. motorvagnar,

Levererad av ASEA,

3 st. enaxeliga boggiemotorvagnar, tickta
slipvagnar 72 stycken, tickta f.d. hist-
spirvagnar 3 st., oppna f. d. histspirvag-
nar 20 st. och 4 likslipvagnar. Dessutom
fanns ett antal godsvagnar.

Den 1 januari 1904 Gppnades for tra-
fik den forsta utbyggnaden av det ur-
sprungliga nitet, nimligen linje 6 frin
Drottningtorget 6ver Annedal och Slotts-
skogen till Sahlgrenska sjukhuset i Ang-
grden. 4 nov. samma ir utvidgades Red-
bergslidslinjernas nit frin Borgaregatan
till Rerbergsplatsen. 1905 féretogs en stor-
re utvidgning, Kvibergslinjen, som utgick
frin Olskrokstorget till Kviberg. Linjen
nr 7 och bruna skyltar och tyktor. Dess
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dndstation vid Olskrokstorget flyttades se-
dan till Drottningstorget. .
Ar 1907 dr sirskilt betydelsefullt, di
under detta ir de tvd storsta utvidgnin-
garna under ndgot ir forekom, nimligen
linje 8 ifrin Drottningtorget ver Valand
— Korsvigen — Getebergsing till Méln-
dal, vilken linje oppnades den 14 augusti
och linje 9, Lingedragslinjen, ifrdn Jirn-
torget over Karl Johansgatan — Sanna-
plan — Hinsholmen till Lingedrag den 21
september. 1908 utstricktes linjen en km.
till Saltholmen, dit dess ena indstation
innu dr forlagd liksom Jirntorget i staden
fortfarande 4r dess andra indpunkt. Linje
8 fick en rod och en grén likta och rod-
grona skyltar och linje 9 en bli och en
gron lykta samt ljusbla skyltar. Mélndals-
linjen var 7,13 km. ling och Lingedrags-
linjen 9,37 km. S. 4. lade man en ny linje
pd det gamla nitet, linje 10 ifrin Banga-
tan Gver Jirntorget — Lilla Torget —
Drottningtorget till Lilla Stampgatan i
Girda. Linjen fick en bld och en vit lykta
samt bldvita skyltar. Linje 14, blindtar-
men, som dr 1911 hade upprittats mellan
Vasagatan och Kapellplatsen i Landala
slogs 23 december 1914 hop med Kvibergs-
linjen, som alltsd d4 kom att gi frin Kvi-
berg till Landala. Den fick en brun och en
vit lykta samt brunvita skyltar och en
trafik lingd av 7,21 km. Den 2 marts
1910 anordnades dnnu en ny linje pid det
gamla bannitet, nimligen linje 11 ifrin
Johannesplatsen Gver Jirntorget — Vasa-
gatan — Valand till Engelbrektsgatan vid
Heden, men senare till Eklandagaten vil
Korsvigen. Linjen var 5,80 km. ling och
hade en grion och en vit lykta samt gron-
vita skyltar. 1923, 4ret for jubilemsutstill-
ningen, anordnades en extra linje, nr 12,
med en r6d, en vit lykta samt rodvita
skyltar, ifrin Bergslagsstationen &ver
Drottningtorget — Valand till Korsvigen.
Linjen indrogs efter utstillningen men
upptogs dr 1939 och gick dd ifrdn Sanna-
plan Over Ekedalsgatan — Jirntorget —
Vasagatan — Sodre Vigen till Korsvigen
till 4r 1953. 1923 Gppnades den 28 marts

en omnibusslinje mellan Hultmansholme
och Lundby. gamla kyrka. Linjen uppde-
lades sedermera i 2 linjer.

Ar 1921 kom en ny motorvagn, bild 4,
med dnnu lingre och rymligare plattform,
in motorvagn 1909. Underredet ir av an-
nan typ och motorerna kraftigare. Hjul-
bas 2,5 m. eller 2,6 m. 1922 bestilldes fyra
motorboggievagnar till Lingedragslinjen.
Vagnarna dro 2,65 m. brede samt utrusta-
de med 4 motorer och tryckluftsbroms. 86
passagerare togo de, men som de nu iro
nigot ombyggda taga de flera. 1922—
1923 gjordes forsok att sammenbygga tvi
gamla motorvagnar till en ny genom att
borttaga en plattform pi varje vagn samt
sztte en kupé emellan. Dirfor kallades
de i dagligt tal ,2 rum 4 kok". De elva
st. vagnarna togo var och en pd det sittet
82 passagerare. Vagnarna, som funnos
kvar till dr 1949 vore impopulira, dirfor
att de voro tringa. 1923 kommo 20 st.
slipvagnar med orrar pi mitten och sitt-
platskupéer i dndarna. De kallades ,zep-
pelinare”, funnos t.o.m. 1951, rymde 52
passagerare samt hade 3 m. hjulbas.

Under 1923 levererades dven till G. S. 4
tvdaxliga motorvagnar till Lingedragslin-
jen. Dessa finnas kvar alltjimt men an-
vindas endast i undentagsfall, emedan de
slinga mycket i sidled pi grund av sin
bredd. Bild 5. Slipvagnar, bild 6, av sam-
ma typ som motorvagn 1921 levererades
av' Asea 1925 till G. S. En del finnas kvar
dnnu. 1927 levererade Asea 11 motorvag-
nar, bild 7, som hade fyra fonster i kupé-
sidan till skillnad frin 3 st. pi motorvagn
1921. 1930 koptes slipvagnar av samma
typ som motorvagnar 1927. Av dessa fin-
nas inga kvar. Motorvagnen 187, som kop-
tes 1927, ombyggdes 1949 till enriktnings-
vagn. 1931 kommo ett antal slipvagnar,
bild 4, utan lanternin och med tvirsitsar.
Dessa vagnar dro mycket litta och en dcl
har moderniserats och gir ordinarie slip
efter motorvagnarna 1921 pi linje 1. De
¢j moderniserade gd i extratrafik som syns:
av bild 4.

(Sluttes i nzste nr.)



Bild 4a. "Limpa" sldpvagn (311-370) 1931-45.
(Foto: Jan Walter)



Rii/ ELEKTROMOTOR

kr. 17,50
almindelig
DEN MINDSTE! kr. 14,40
DEN KRAFTIGSTE! ferdig motor
kr. 26,00

Bygge- og samles L
6—12 v. universalmotor ygg :g T' 2t m tegnidngl’
ca. 8000 omdr. min.  SOM enhver fingernem model-
stromforbrug: 210 mA Dygdger kan samle og vikle.

vagt: ca. 20 gr. Se den hos Deres forhandler!

sen v FRIIS

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32, Kgbenhavn K, K@BENHAVN — BRONSHO)

Besoger De Malmo?
Sa kig hen til os!
Vi har alt 1l

Marklin
= Rivaressi og

- Fleischmanmn
samt forskellige
amerilianske
byggesat.

Tag med linie 3 fra centrum!
MODEL-CRAFT

SKOLGATAN 5, MALMO
Tif. 20654

Alt til Deres hobby pa eet sted!




SARATOGA ENGINEERING ASSOCIATES.
Specialister i modeljernbaner.
Er interesseret i at virke som agenter i U.S.A. og Canada for

britiske og europaziske fabrikanter af modeljernbaner og andre
modelartikler — spor O 32 mm. foretrakkes.

Bemerk! — Inleresseret i keb af brugte eller nye Beyer-Garrall modeller
— send oplysninger inclusive folo {il:

CHIEF ENGINEER, SARATOGA ENGINEERING ASSOIATES
14 Phillips St. — RFD No. 2, Ballston Lake, N. Y. — U.S.A.

ROKAL - spor 7T (12 mm.) TROLLEYBUSSER i Ho

— den ideele minialurbane for enhver — liver op pa ethvert anlag og finder
med ringe plads lil radighed. Righoldig ogsd plads selv pad en mindre bane,
sorlimen! med all tilbeher sdsom luft- 0g en

ledninger, signaler og huse. S VIE v E B AN E
SIDSTE: gor Deres bane ekstra morsom!
De nye sporskifter er nu i handelen!

Generalagent :

BORGE MADSEN, Kongsvang, Aarhus.

BAUCH

AABOULEVARD 40
KPBENHAYN - N.

NORA 778

g, ey
legets'smogasin
ORDRUPVES 109

CHARLOTTENLUND
ORDRUP 1932

Gelder det
w‘s"%‘wﬂo s »BP-tOg« Stort lager feres.

katalog mod kr.1,50
i frimsrker "BP-tog", Postbox 26, Virum,

G P




Long

Motorvogn Mo

SIDSTE UDGAVE
af Mo-motorvognen
med den nye per-
fektomskifter, som

forhindrer »spring«
ved skiftning af kor-
selsretning, er nu fremme i butikkerne. Motorvognen har frontlys i begge

ender, som skifter automatisk med retningen, nylonkardan og nylontandhjul
kr. 126.50

oCOI’Lg Skotterupgade 5 — Kebenhavn N.
Telefon Taga 2440 y — Taga 3158 u

Interesserer De Dem
for rigtige jernbaner?

Ja, det gor vel de fleste rigtige modeljernbanefolk, men derfor vil vi
ogsi gere Dem opmarksom pi det engelske EUROPEAN RAILWAYS.

EUROPEAN RAILWAYS omfatter alle europziske jernbaner med lige
stor interesse, og De finder i dette lille fint udstyrede blad sivel artikler

fra Skandinavien som fra f. eks. Frankrig og Italien.

Bladet udkommmer med 6 numre om iret (1. februar, 1. april, 1. juni

0s.v.) og koster pr. nr. kr. 1,75 (+ porto) — irsabonnement kr. 10.00.

Agentur for Danmark:

Modelbane-nyt, Kongevejen 128, Virum.




BUCO

PICO
FHloischmann

RIVAROSSI

-specialforretning

»FRITIDSBUTIK

Nygaardsvej 21 — RY. 994¢
(Sidevej fra Osterbrogade 137).

MODEL & HOBBY.
Levstraede 2 (v/ Kobmagergades posthus) By. 3010,
kan levere lem Aarels bedsle Julegave:
Elektrisk Tog komplet for 73,00 Kr.

og af del slore Gaveudvalg i Tilbeher for enhver Modelbygger kan neones.

Loddekolbe, 80 W. 220 Volt.. 14.85
Fryolux, Loddepaste . ........ 7.50
Craft-Tool, finesle Hobbykniy

m. 3 forsk. Blade .......... 5.40
Lysmast 20 Volt .......... ... 4.25
Perronlampe .......... ... ... 6.60
do. aobbelt ..o s 9.90

Modelrailroading, amr. Bog

(380 S.) om alt i Selvbygger-

arbejder rigt ill. .....0 ... .. 4.75
Joto-Flex Skinnen; flexibel

Maatte m. Skinner pr. m... 4.85
El-Sporskift f. 3-sk. Long.... 31.50
Perron i Lesdelsset; Banke,

Tag, Bund og Stetter 30 em 1. 3.75
2 St kan sammenszettes til een lang.

El-Sporskill f. 2 skinnedrift .. 28.00
Stort Udvalg i Broer:
125 ¢cm 1. for Vejovergang ... 4.85

175 cm 1. for Baneoverkgrsel 9.80

25 cm L. m. Gelender .. .. ... 2.50
Samme for Dobbeltspor ... .. 3.55
Rigt ill. Hovedkalalog m. Los-

dele, Diagrammer, Spor-

anleg ete............. .. e A=DR)
Rivarossi El-Togset: Loko, 2

Vogne, Skinner, korer i

maanedsvis pi Element

(4,50) komplet.............. 88.00
Lokomotiv-Samleszet

2 BRINGAT: s 56.00

Motorvogn f. 2-skinnedr, Piko 67.50

For Terrainopbygning giver vi Dem kyndig Vejledning, og Hj@lpemidler

feres i stort Udvalg: Smuld i alle F

arver pr. Pose 40 og 75 Ore, Buske

pr. Pose 1,25, Traer fra 45 Ore, Telefonmaster fra 25 Qre 0.5,V., 0.8..V




KL[FBNIEDDELELSER.
Modeljernbanekiubben »HO«
NO"dkmrvej 1 — Hvidovre, Valby.
142 medlemmer kan oplages.
RY 5942 v eller 3000631

Jydsk Model-Jernbane Klub, Aarhus.
Formand: Lokofb. H. F. Jensen, Mar-
slrandsgade 23, Aarhus.

Neastform.: Anlegsgariner M. W. Niel-
sen, St. Blichersvej 67 a, Aabyhaj.
Kasserer: Chauffor R. Mikkelsen, Her-

redsvej 24, Hasle.
Anleg i spor 0 pa Aarhus H.
Nye aklive og passive medlemmer oplages

RUBRIKANNONCER

pris pr. ord: 15 ere (minimum 2 kr.). Annoncen ma
Vviere indleveret senest d. 10. { méneden forud, for
at kunne komme med | n@ste nr,

Til dannelse af en modelbaneklub
onskes forbindelse med nogle mzznd
over 21 ar, som har den forngdne in-
leresse for opbygningen af et anlaeg.
Sporvidde afgeres pi en stiftende gene-
ralforsamling snarest muligt. Henven-
delse: Mejeriejer W. Eriksen, Islevhusvej
68, Brenshej. Bella 2649.

Det i MB-ny! nr. 12/1955 omtalte TT-
anleg er til salg for kr. 225,—. GE 173,
aften 8513 31.

12 fotos af danske lokomotiver | postkortformat
og forsynet med tekniske data pA dansk, engelsk
og fransk. Sendes portofrit mod forud indbeta-
ling af kr. 2,50 til: B. Merkel Palsdorf, Konge-
vejen 128, Virum.

lar De noget De vil swelge?

Sd benyt vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De onsker at fa i tale, der
leeser dette blad.

Smy' landsskabssortiment

seeller prikken over i'el pa
enhver modelbane!
En gros:
Elmborg, Melleallé 16, Valby.
Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.

Tidsskrift for jernbaner | alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.
Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf,
Medarbejdere: Ole Brandstrup Jensen og Verner
Larsen.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
— Bladet udkommer med 12 numre om A&ret. —
Arsabonnement 18 kr., udland 20 kr. Abonnement
kan ogsi tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.
i,
Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker,
samt:
KOBENHAVN:
Boghallen, Politikens Hus, RAdhuspladsen, V.
Bauch, Aboulevarden 40, N.
Valby Hobbyforretning, Melleallé 18, Valby.
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N,
Hobby-Kalderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, Osterport Station, @.
Model & Hobby, Lovstrade 2, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
Thorngreen 44, Vimmelskaftet 46—48, K.
Hovedbanegirdens Bladkiosk.
Fritidsbutik, Nygirdsvej 21, @,
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40.
NYKOBING F.:
Osterbros Boghandel, @sterbro.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
SKIVE:

»Hobby«, Tinggade 22.
VEJILE:

»Teddye, Legetej, Norretorv.
—0—
ENGLAND:
Robert Spark (»Buropean Railways«<)
15 St. Stephen’'s House, Westminster.
London, S.W. 1.
FINLAND:
U-B Hagelin, Auroragt. 11 B 24, Helsingfors.
ITALIEN:
»HO-Rivarossi«, Como.
NORGE:
Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:
Heimer & Co.. Skomakaregatan 11. Malme.
Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Vistra Hamngatan 22, Giteborg C.
—0—
ANNONCER: V1 hj®lper Dem gerne med ops&tnin-
gen af Deres annonce | MB-nyt og giver Dem tilbud
uden forbindende (tif. BY 5703, alle hverdage undt.
tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestillingen
0g koster 15 ere pr. ord (minimumstakst 2 Kkr.).
e,

INDLEVERINGSFRIST for alle anmoncer og ma-
nuskripter: Senest den 5. | maneden.

MEDLEM AF

FORENINGEN AF DANSKE
UGEBLADE,FAGBLADEMTIDSSKRIFTER

P. E. LARSENS BOGTRYKKER! ~ (OLE LARSEN) K@BENHAVN X
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MODELBANEN 54
af fabrikassistent PAUIL EGON JENSEN

omfatter:

Signaler og sikringsanleg: Trakkraft:
bind 5 bind 6
Signalerne, som DSB har dem. ME vogn.
Sporskiftedrev. MO vogn.
Sikringsanleaeg. MY diesellokomotiv.
Kontakter. F rangerlokomotiv.
Spor- og betjeningstavle. N godstogslokomotiv.
Sportavlens lamper. Nogle motoropstillinger.
Signaler. Lidt om drejeskiver.
Signaldrev. Remiser.

— En selvbyggers erfaringer, skrevel pd inslruk iv mdde og il us'rerel med
lalrige legninger og filografier. Enhver, der inleresserer sig for modelburc-
drifl, vil kunne finde vee~difuld og inspirerende vejledning i bogrrne!

Pr. bog 48 sider. ill. kr. 4.75.

Endvidere foreligger:
Modelbanen 1 — Pd sporel.
Modelbanen 2 — Strommen slulles.
Modelbanen 3 — Rullende maleriel.
Modelbanen 4 — Landskab og bebyggelse.
Pr. bog 48 sider, ill. kr. 4.25.

C. A. REITZELS FORLAG
Axel Sandal.
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