PRIS
l l 4. ARGANG NOVEMBER 1955



HOBBY CENTRALEN

BYG 'SELV DERES VOGNE
i E.G.C. Byggesat

godsvogne litra Pr ... kr. 1,65 | person- og pakvogne Cee, Cw,
Qu, Prr, Za, Iss..... kr. 2,20 | Cr, Ac, D¢, Di, Co.. kr. 6,60
TR i siar e siaayscsaig kr. 2,75 || Cu (2-akslet) ......... kr. 7,15

KORER DE I SPOR HO
sa er M,. det rigtige grundlag for at bygge et
ge~  naturtro anleg til rimelige priser. Vi

har alt i skinner, gods- og personvogne,
lokomotiver, samt alle losdele til skinne-
og vognbygning.

Kom Ren og se Ros HC M@NTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Prisliste lilsendes mod Byen 5714 x

40 ere i frimerker (Provinsordrer ekspederes omgdende)

o

Den store
succes!

Den nye elektriske motorvogn

nr. 1370, kerer pi bide luftledning og med strem fra
skinner. Lys og slutlys | hver sin ende, der skifter

automatisk med kerselsretningen.

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A Kobenhavn K. TIif. C. 9117 - 9118




Long's El.-Modeljernbaner

Ferende danske kvalilelsmerke

Det nye vandmellehjul

og motor er nu i handelen

OCOM.Q. Skotterupgade 5 — Kebenhavn N.
Telefon Taga 2440 y — Taga 3158 u

H @ Rivarossi

— det interessante italienske modelbaneblad — bringer

i letfattelige artikler med gode illustrationer mange

morsomme idéer for modelbyggeren. Bladet — som

udgives af » RIVAROSSI«, der fabrikerer elektriske

tog i HO — udkommer med 6 numre om iret og er
trykt pa italiensk.

Pris pr. nr. kr. 1.90 — arsabonnement kr. 12.00
Aldre numre (1954) 1. — 2. — 3. — 4. — 5))
pr. stk. kr. 1.75

Distribulion:

Modelbane-nyt, Virum.




BUCO

PICO
FHloischmann

RIVAROSSI

-specialforretning

IR D B LK e s .

Motor- og transformator
sensation.

Til indbygning i lokomotiver og mo-
torvogne er der nu fremstillet en uhyre
kraftig og strémbesparende motor med
udveksling — bade for jmvnstrgm og
til universalt, pris kr. 30,00.

Stort udvalg i alle slags tand- og
kronhjul for vinkeldrev og snekkedrev
passende hertil. .

Nyt katalogblad og strgmskema for

LYCO-signaler, sektionskontrol og per-
fektomskifter m. m. tilsendes mod ind-
sendelse af 30 gre i frimarker.
NB. Den nye sektionstransformaltor m.
alle de sidste nye tekniske finesser for
tilslutning af sektionskontroller fore-
ligger nu, — kr. 75,00. Specialbrochurer
over alle typerne tilsendes mod 30 ¢gre
i frimerker.

Rigt ill. hovedkatalog med alle de
sidste modeljernbanelgsdele og strgm-
skemaer tilsendes mod kr. 1,50. Fleisch-

— Del nye elegante
skinnemateriale,
skala HO, bojelige
til enhver kurve.

Pris pr. mir.:
Kr. 4.85

Det fuldendte mann, Rivarossi og Rokal-kataloger kr.
Jo-To skinne- l1,50. ~-b.-\llc_ lidcrs\bng om modeljern-
-ofil skala HO, yaneopbygning: MODEL-RAILROAD-
{;)’é’sisi:g" . ING, amer. 308 s. kr. 4,75.
Kr. 1,35 pr. mtr. : De er altid velkommen i

. . MODEL & HOBBY

Fas i alle ferende forrelninger. Levstrmde 2 (v. Kebmagerg. Posthus)

Fab. & en gros: John Svend Petersen, s T:H Bty- .301?.{ I’lcgstkomor 13{51; e
descar iy .ev. of. institutioner, fritidsklub-

Groennevej 270, Virum. bt og Aifem. slwlin s




Modelbane..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

4. drgang

November 1955 or. 11

Udstillingen i Teknologisk Institut
og et besgg pa maskindepotet pi
K¢benhavns godsbanegard

Modeljernbaneudstillingen i Teknologisk
Institut i Kebenhavn blev ibnet lordag den
8. oktober kl. 10 af Hans kgl. Hojhed
arveprins Knud, der efter at have kert
et sertog banen rundt, erklerede udstillin-
gen for dbnet. Fjernsynet filmede dbningen
og bragte iovrigt en reportage fra udstil-
lingen mandag den 10. Foruden selv ud-
stillingsanlzgget havde det danske firma
LONG et anlzg i gang, som hzvdede sig
smukt over for det store tyske anleg. Vi
vil ikke komme nzrmere ind pd at be-
skrive udstillingsanlzgget, som vi jo om-
talte mere detailleret i forrige nummer,
men vi foler trang til at fremhzve Je
danske modeljernbaneklubbers stands og
DSB’s udstilede medeller. Disse modeller
fra danske mj-klubber reprasenterede na-
sten alle arter af vogn- og lokobygning.
Iser var det morsomt at se, at man ikke
slavisk holdt sig til dansk materiel, men
ogsi fremviste ting fra U.S.A., England,
Tyskland og Sverige, men alle modellerne

var dog byggede herhjemme. DSB udstil-
lede en stor gennemskiret model af en
IKA-vogn samt en af vore moderne fer-
ger. De var begge ved deres detaillerede
udformning med til at give et nyt billede
af nogle af de ting, man ellers kun ser pi
afstand.

Et morsomt og interessant arrangement
var indbydelsen til de mest modelbanein-
teresserede elever fra kebenhavnske skoler.
Efter at de havde oververet ibningen og
beset udstillingen, blev de i 4 DSB-busscr
kert ud til Statsbanernes maskindepot pi
Kobenhavns godsbanegird til en omvis-
ning der.

I den anledning havde DSB ladet op-
rangere nogle af de gengse typer lok, hver
med en plakat, der fertalte om de nzr-
mere data. Her stod P. E, S, C og F ma-
skiner, og det var lige noget for ungerne.
De myldrede omkring pid maskinerne og
tog alle detailler i ojesyn. Der var vist
ikke mange, der ikke fik provet at sidde

VORT FORSIDEBILLEDE

viser en maskine fra Stockholm Roslagens Jirnvig »RIMBOx, et af lokomo-
tiverne fra banens ibning. Loket anvendtes ved jubilzumsheijtidelighederne i
1935. — Vi henviser iovrigt til artiklen inde i bladet.



Side 218

MBnyt

November 1955

pi en forerplads. En interessant ting pd
denne specielle DSB ,udstilling” var, at
maskinerne var varme. De var ikke bare
stillet derhen for at ses, men det var klar-
gjorte maskiner, lige til at kore med. Ved
ankomsten blev eleverne — der var bide
piger og drenge — delt i hold, og vi fulg-
te med et af dem. Hvert hold blev af en
lokomotivforer vist rundt i depotet med
nzrmeste omgivelser og fik genaem ham
fyldestgorende forklaring pa alt, hvad de
sd og spurgte om.

Efter at have beset maskinerne, si vi de
to drejeskiver. De er begge pi 20 m og
kan derfor klare alle typer lok, selvom
der ikke er meget plads at give vak af,
ndr en af de storste er pd ,skiven“. Der-
fra gik turen til spuleanlegget. Hvert lok
bliver vasket ca. hver 3. uge. Askekassen
tager hver dag 1100 m?®, det svarer ifolge
DSB'’s opgivelse til eleverne til ,,2,7 mil-
lioner bajere pr. dag“. Foruden aske af-
tager anlagget 14 tons regkammersmuld
pr. uge.

Vi var nu ndet hen til kulsiloen. Den
blev beset i fuld aktion. Man studsede lidt,
ndr man heorte, at her blev udleveret 300
tons pr. dag, svarende til 300 familiers
irlige brendselsforbrug. Naste punkt var
sand- og olieudleveringen. Vi besid vagte-
ne, der kontrollerer udleveringen. Der bru-
ges pr. dag 1100 | smercolie og 300 1 cy-

linderolie. — Inde i selve remisen kigge-
de vi pid skydebroerne m. m. og sarlig
interesse vakte saznkegruben. Der fore-
tages akseleftersyn for hver 75.000 km for
litra E, P, og C, og for hver 165.000 km
for litra S. Udskiftningen af en aksel ta-
ger ca. 15 minutter.

Til sidst overvarede vi stang- og stem-
peleftersyn pi afdeling C. Der foretages
stempeleftersyn hver 6. mined, og det va-
rer ca. 5 dage. Hver anden mined er der
stangeftersyn, en proces, der fuldfores pi
8 timer.

Hver deltager modtog et program over,
hvad de fik at se. Sidst i dette var en over-
sigt over materiel knyttet til depotet. Vi
cierer:

Maskindepotet Kobenbhavns godsbanegdird
bygget 1904, udvidet 1908. Har 98 plad-
ser, 3 skydebroer (20, 18 og 14 m), har
stationreet 86 toglcko og 32 rangerloko.
(Hertil fojes senere de MY'ere, der fir
Sjxlland til arbejdsomride).

Beskaftiget ved maskindepotet Koben-
havns godsbanegdrd:
222 lokomotivforere
125 lokomotivfyrbadere
41 lokomotivfyrbader aspiranter
158 remisecarbejdere
51 hindvarkere

iBAUCH

AABOULEVARD 40
KO@BENHAVYN - N.
o NORA 718
DY meor
Legoigjzmogasin
ORDRUPYES 109

CHARLOTTENLUND
ORDRUP 1832



BILLEDET POROVEN:

Der var ivrig trangsel for at komme

ind i maskinerne.

BILLEDET FORNEDEN:

-~ Ogsl detaillerne blev omhyggeligt

studeret.

En E-maskime
1 al sin

valde.
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Rangermaskiner i 1. distrikt 61

Rangermaskiner ialt 190

Togmaskiner i 1. distrikt ...130

Togmaskiner ialt 402
Besoget gav alle de deltagende et leven-

de indblik i arbejdsgangen omkring loko-
motivernes klargorelse. Det viste samtidig,
at DSB ikke var bange for at ,lukke op™

fo
m

r hemmelighederne, og gjorde det til og
ed pi en levende og interessant mide.
W. og Br.

Vagt Hedefl. Over- Antal Antal
Litra IHK +tjstf. rer+fyrk. heder i l.dc. ialt

Hs 210 23,8t 46,7 12 47
F 270 37,5 56,7 45 128
0 435 52,4 58,0 15,4 4 19
Q 500 56 106,75 b 15
G 520 46,4 72,1 « 35,2 7 25
E - 525 69,3 71,6 19,0 22 76
c 525 69,6 71,6 19,0 19 A
D 640 75,2 91,15 26,8 20 99
s 920 98,6 118,2 46,0 20
R 1150 124,4 158,2 - 44,2 30
B 1185 131,3 161,0 55,0 ! 18
P 1250 120,4 149,3 49,1 20 27
E 1370 141,5 189,0 68,0 23 86
N 1600 139,7 177,6 64,1 10

iiar De noget De vil swelge?

Sd benyt vore rubrikannoncer
Del er jo netop de mennesker,

som De ansker at fa i lale, der
lieser delte hlad.
Obs.!

Ved bestillinger af blade og hele
abonnementer bedes belsbet indbe-
talt pd postkonto 35056 samtidig
med bestillingen. — De sparer bade

porto

og tid.
Ekspeditionen af MB-nyt,
Kongevejen 128, Virum.

Interesserer De Dem for

SKALATRO MODELLER 2

S& skriv efter vort katalog
over HO og O modeljernbaner
fra EDWARD EXLEY Ltd., -det
er skalamodeller i klasse 2

Prisen for kataloget er 2,-
som kan indsendes i frimer-
ker til:

5 Postbox 26
mBP-toge Fosiox
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ndustrinyt

LONG har ladet fremstille en lille ,,mo-
tor” til anvendelse i moller og lignende.
Det drejer sig om en motor af samme type
som den FALLER i sin tid sendte pd mar-
kedet og som bygger pi de vibrationer, der
kan drive en plade rundt ved hjzlp af
vekselstrommens periode. Motoren er ikke
i egentlig forstand beregnet til at ,trakke”
noget, men det ovenanforte formil kan
den godt bestride, nir man blot noje pi-
ser, at det, der skal lebe rundt, er letls-
bende ophangt og vel afbalanceret.

MODELHUSE pi karton i storrelse pas-
sende til HO er nu kommet frem i et stort
og morsomt sortiment. Husene er nemme
at skzre ud og vil man ofre lidt ekstra
omhu pd sagen, kan man ogsd udskzre
vinduerne og anbringe ,glas” i og even-
tuelt ogsd indlaegge lys i husene. Der er
somt sagt mange modeller at valge imel-
lem og prisen er yderst rimelig. (Se an-
noncen andesteds i bladet).

*

Reitzels forlag har nu fiet udsendt de
to ventede — og savnede — »manglende”
boger i serien ,Modelbanen”, nemlig:
»Signaler og sikringsanleg” og ,Trzk-
kraft”. De er begge udarbejdet af den i
modelbanekredse kendte formand for Sla-
gelse mj-klub, P. E. Jensen. Hvis De er

den lykkelige ejer af et modelbaneanlag
— og er De ikke ,fagmand” — har det
sikkert @mrgret Dem, at De ikke havde
kendskab til signaler og deres brug, til at
kunne fuldende varket — det er nemlig
signalerne, der sztter prikken over i'et.

P. E. Jensen fortzller Dem i ,Signaler
og sikringsanleg” nasten alt, hvad De
mitte onske at vide. Han tager forst lz-
seren med pd en rejse med lyntog og gods-
tog, hvor han viser alle de vigtige signa-
ler i funktion. Nir rejsen er forbi, har lz-
seren lart en masse, som foruden at gore
enhver kommende jernbanerejse til en
spzndende oplevelse — er en forudsat-
ning for at kunne bygge og anvende et
signalanlag til modelbanen. Derefter gen-
nemgdr P. E. Jensen modelsporskifter og
-signaler og disses betjening og indbyrdes
afhangighed. Gennemgangen er si grun-
dig og letfattelig, at man ikke er bange
for at give sig i kast med opgaven, sely-
om man ikke pd forhind har haft kend-
skab hertil. Sarlig godt er afsnittet om be-
tjeningstavler, hvor man foruden model-
tavler horer om spor- og betjeningstavlen
ved DSB's nye sikringsanlzg i Glostrup.

Der er ogsi ganske gode tips til dem,
der selv vil bygge signaler, dog burde der
havde varet tegninger af disse. Men har
man fiet blod pi tanden, kan man i MB-
nyt nr. 6, 7 og 9/1953 finde tegninger -il
alle danske signaler, si fejlen kan altsi
let afhjzlpes. I ovrigt er det slet ikke si
svert at bygge signaler, som man tror —
prov selv!

Jeg vil slutte med et lille tip: Zig-zag-
gitterkonstruktionen i signalmasterne kan
fremstilles af en tynd messingstrimmel,
som kores imellem to tandhjul med tilpas
store tznder.

Peter Fournais.

»Trzkkraft” vil blive omtalt i decem-
ber-nummeret. red.
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Som nevnt pd nmate side under over-
skriften "Leserne bygger" bar vi mod-
taget disse billeder fra en modelbyg-
ger, der laver en del af sit rullende
materiel efter tegninger fra MODELBA-
NE-nyt. Det er hr. Andersen ikke ene
om, men desverre er det alt for f& af
Landets mange tusinde modelbyggere i
bide HO og 0 m.fl. sporvidder, der vi-
ser os pl redaktionen, hvad de har la-
vet og miske endda har gode billeder
af. Send os nogle ord om, hvad De byg
ger, eventuelt med foto. De glader os
dermed og sikkert ogsd lmserne, som
mlske netop ved DERES lille indlag og

vejledning fAr en inspiration til sin
egen bane., Altsd frem med pennen - og
s®t en film i kukkassen og fyr las, -
Alene for ons egen skyld kan det vare
af intereese at have nogle billeder
af sin modelbane ph de forskellige
stadier i dens bygning.

BP.

e S o R R 8 o 2 SRl 2 R S L I 28R B JR B S HE R3S i A M R Se sh Y i e S NP ANS  S) ++ 4

ET SMALSPORET GRUSBANELOK

Jeg byggede i sin tid i skala TT, og fra den tid
bar jeg gemt et ROKAL lokomotiv. Det egner sig wud-
merket til sddant et lille tipvogns- eller roetogs-
lokomotiv, og det er taknemmeligt at detaillere.

Man skszrer kedlen over, der hvor fodevandspumpen
er placeret. Hele kulkassen er fjernmet, og der er
skiret helt igennem, sd bagsiden af forerhuset en-
der glat. Desuden har jeg filet den bageste dome af
samt skoratenen.

S& kopmer turen til de mange smi nusserier,der er
rund-
stump
stige med kun eet trin. Det hele er limet fast.

sat pd den. Regkammerderen er spidsen af en

stok, hindhjulet en tryklés og hangslerne en

Lanternen - der kommer en tilsvarende bagpd - er
af trz. Lygteglasset er lavet af et fladhovedet som
og knoppen foroven er ogsd et semhovede. Banersmme-
ren er loddet sammen af messing, pufferplanken er
af karton og limet pi. De mange swd "rer® og hand-
lister er af kobbertrid, som der bores hul i kedlen
til og piloddes med en stump tin indenfor, sd de
ikke smmtter ud igen. Skorstenen er drejet i en

bAndboremaskine med en fil, Hullet er ekstra stort,
og der er anbragt en stump net deri som "gnistfang?
Klokken kan kebes i handelen som fitting til model-
skibe. Den er loddet pAd en stabel. Denne er igen
fastgjort ligesom rorene blev det. Plejte og sik-
kerhedsventil er drejet af et stykke messingtrid i
der bores i

"lurv™

boremaskinen og presset fast i et bul,
kedlen. Stativet pd siden skal fungere som
til brendet. Det er nemlig et loko med brandefyring
hvad man ogsd kan se af skorstemen. Bagpl er endvi-
dere anbragt en banerommer med vandrette stivere.
Det enme billede (ph neste side) viser den ferdige
ombygning ved siden af den oprindelige lokooverdel.
- Det har ikke veret meningen her at bringe en byg-
gebeskrivelse i alwindelig forstand, men blot vise,
hvordan man med lidt fantasi kan f4 noget mere liv
over et ellers industrifremstillet lokomotiv.
0BJ.

En vibratoromformer fra 220 volt jevnstrem til 20
volt vekselsirom (variabel) 35 watt, sxlges. kr.100.
Henvendelse: 6Bro 5113 efter 18.
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LASERNE BYGGER

Fra en af vore lzsere, som for nylig er
begyndt at interessere sig for modeljera-
baner, har vi modtaget et par billeder. Hr.
C. J. Andersen, der bor i Odense, har byg-
get bl. a. et MY-motorlckomotiv og de to
vogne, som ses pd billedet, postvognen DA
og godsvognen QGB. — Og si har hr.
Andersen et lille

MODELBANE-ips

Har man veret uheldig med loddekol-
ben og for flot med tinnet, si det er kom-
met til at virke klodset, miske pd et sted,
hvor man kun vanskeligt kan komme il
at skrabe eller file det overflodige af, si
prov at dyppe loddekolben godt og grun-
digt ned i ddsen med loddefedt og straks
sztte den pd det sted, hvor der er anbragt
for meget tin. Sdsnart tinnet flyder, vil
kolben ligefrem trazkke det til sig. Om for-
nodent m4d man stryge det overflodige 2f
kolben og gentage processen. Det skal nok
virke

RETTELSE
til artiklen i forrige nummer om
DANSKE TREAKSLEDE VOGNE

Ved en beklagelig fejltagelse er teksten
til billederne pd side 197 og 199 i oktober-
nummeret blevet byttet om, hvilket skyldes
en forveksling ved reproduktionen.

red.

Grusbaneloket oq dets oprindelse - en ROKAL lokoverdel.
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Plan 28.

Denne plan er tegnet til en af vore lasere, der kun
kunne afse en plads pd 500 cm gange ca. 70 cm.

Der skulle benyttes MErklin-materiel og lagges vagt
pd kereplanskersel. Pladsens facon er meget speciel
og i forbindelse med det valgte materiel, der ikke
tillader den normale minimumssporafstand pi 5 cm,
bliver variationsmulighederne for en sddan bane me-
get smi. - Men her er vort forslag. Der er 2 statio-
ner, en endestation med remise (MErklin nr.412) og
godsbaneanlag, samt en overhalingsstation med pakhus,
Fra endestationen kerer man gennem overhalingsstati-
onen og videre ind i en vendeslsjfe, som er belig-
gende under endestationen. Der er ved de to  vende-
slejfer mulighed for fortsat kersel uden tilbageven-

den til hovedstationen. Det skulle derfor vare mu—

ligt at lave sin kereplan med kortere og langere
korsler uden gene for oprangering af nye togstammer
pid endestationen.

Br.

AT’“’OO

er hommell

— Standardsortiment 055 —
Pris kr. 0,60

— Forlang del hos Deres forhandler —

Gebr. Faller —
Modelhuse | smrklasse

Eneagentur:
B. PALSDORF, Kebenhavn

[ Vibygger

i denne mined en tysk tankvogn (se den indlagte teg-
ning). Det er en standardtype, som anvendes af man-
ge af de kendte firmaer, Shell, Esso, BP o.s.v. samt
til anden transport af kemiske vadsker, som den her
viste vogn er taget i brug til.

Bygningen af vognen skulle nappe volde storre kva-
ler, hvis pan keber sidaone ting som buffer og kob-
linger ferdig. Ligeledes er der nu kommet en hel del
frem i handelen i stiger og trin til vogne, si man
skulle nemt kunne finde frem til det nedvendige. Pi-
skrifterne retter sig jo lidt efter, hvilket firma
vognen skal "tilhere™ og er man heldig, kan man gedt
skaffe sig merkater eller transfer fra et af de sto-
re benzinfirmuer til at morke vognen med.

BP.
L I I R N L N B B R
DEN_H@JBENEDE
eller rettere P-maskinen, som vi bragte tegning af
i sidste nummer bringer vi ferst den rigtige bygge-
beskrivelse til i december og januar-nummeret.
Det viste sig nemlig desvarre, at der ved repro-
duktionen var begéet en fejl fra anstaltens side, og
dette havde til felge, at tegningen blev ca. 5mm for
lang. Dette er naturligvis meget beklageligt, men
det stdr naturligvis ikke til at sndre pd den alle-
rede udsendte tegning. Vi ser os derfor nodsaget til
at bringe tegningen fru nr.10 een gang til, og dette
sker i december-nummeret. 5mn er miske ikke meget at
tale om, men ndr det drejer sig om en wodel i HO, sk
svarer det til en difference pd owtrent en halv me~
ter pd den virkelige maskine, og det vil sikkert en-

hver indrowme ilkke kan tolereres.




ITDENS SPORPLAN

Vi beder derfor lazserne undskylde den skete

fejl,
som vi selvfelgelig meget beklager, wen vi hiber a t
De vil bygge den tyske tankvogn i denne mined i ste-
det for.

BP.

HVAD MED HUMOREN ?

R

I de fleste udenlandske blade ser man ofte vittig-
hedtegninger om tog og wodeltog, og MODELBANE-nyt har

ogsd af og til bragt nogle stykker. Men er der ikke
blandt vore lasere nogle, der ligger inde med nogle?
Sifremt det er tilfaldet, hvad vi faktisk dirligt kan
tanke os andet, si send dem ind til os, Vi vil da i
bladet offentliggore de bedste og preciere dem. Hvis
vittighederne ikke er “egen produktion®, mld De angi-
ve, hvorfra de stammer, og ligeledes md de naturlig-
vis ikke vare behxftet med copyright. - Og sd venter

vi spendt pd resultatet.

red.

MOLLEALLE 16

NYHED!

VALBY HOBBYFORRETNING

K. ELMBORG

Marklin & Fleischmann modeljernbaner

Vi har fremstillet en
flexibel skinne for 2 og 3 leder til
BB skinner i jern og messing.

Ny kraftigMich motor til indbygning i tog, bil og bad. Jevn- og vekselstrom.
Alt i dekorationsmateriale

Mange forskellige modelhuse - ferdigbyggede og i bygges=t.

SCENERY trazer og stremmateriale — igvrigt alt til hobby.

VALBY 2266

NYHED!
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MB-nyt HAR BESOGT FRITIDSBUTIK

den nye hobbyforretning pd Osterbro i Ka-
benhavn. Ja, vi skulle miske hellere sige
modelbaneforretning, da man her udeluk-
kende vil hellige sig denne hobbygren. HO
er jo den dominerende sporvidde i dag, og
Fritidsbutik vil ogsd gore mest ud af den-
ne. Forst og fremmest vil man her kunne
kobe fabrikaterne Rivarossi og Buco, samt
det osttyske Pico. Forretningen har to vin-

duer ud mod den ret fredelige Nygirds-
vej, men modelbyggernte skal nok finde
herud, nir de ved, at de kan fi det, de
onsker. — Ved vores besog si vi bl. a.
nyhederne fra de ovennavnte fabriker, og
det skal ligeledes nzvnes, at man er i fzrd
med at lave et modelanlzg som vil blive
opstillet i det ene af de to vinduer. Det er
rart at konstatere, at hobbyen breder sig,
og vi ensker FRITIDSBUTIK al held og
fremgang. red.

STORE FORHOLD PA SMA HJUL
af Erik B. Jonsen

Nir De kommer til Stockholm, og si-
fremt De har jernbanebacillen i Dem, og
det har De, nir De horer til dette blads
lesere, si mi De ikke undlade at stifte
bekendtskab med en af Europas mest in-
teressante smibaner.

Ude i kvarteret ,Ovrermalm” pi Valhal-
lavigen, skjuler sig bag noget, man forst
antager er en moderne beboelsesejendom,
stationen Stockholm Ostra, hvorfra et vidt-
strakt jernbanenet forgrener sig ud over
hele Roslagen. Banens navn er Stockholm
—Roslagens Jarnviger, den er smalsporet
(0,891 m), men meget moderne; det rul-
lende materiel er i topklasse, og hastighe-
den er den storste pd en smalsporet jern-
bane i Europa, nemlig 75 km/t. Cirka en
trediedel af SRJ's samlede linielzngde pi
228 km er elektrificeret, men ikke mindre
end 80 pct. af den samlede trafik udfores
pd de elektrificerede stramkninger.

SRJ’s historie er et lille eventyr, og vi
vil, som ved alle sande eventyr, begynde
ved begyndelsen. Det var et meget beske-

dent  jernbaneforetagende, der

begyndte

trafikken mellem Stockholm og Rimbo
den 19. december 1885. Der 13 ikke nogen
store transportproblemer og ventede pi en
losning ved den ny banes fremkomst. Ros-
lagen var, sandt at sige, ikke ligefrem
overbefolket pi den tid; der fandtes ingen
industrier af nogen art langs banen, si
dennes opgave blev til at begynde med
kun, at opfylde landbefolkningens onske
om en lettere adgang til hovedstaden, samt
at optage den trafik, som fra Rimbo sta-
tion kunne tilfores den, fra den i irene
1874—84 anlagte jernbane Uppsala—
Norrtalje. Ved dbningen ridede banen kun
over fire smd lokomotiver: Stockholm,
Rimbo, Roslagen og Lindholmen (fig. 1),
10 stk. toakslede personvogne, 14 lukkede
og 60 ibne godsvogne.

I de forste 4r lob der dagligt kun to
tog i hver retning, og rejsetiden mellem
Stockholm og Rimbo var med det hurtig-
ste tog 2 timer og 57 minutter; starste ha-
stighed var 25 kmit, et tempo, der jo
tkke kunne gribe revolutionerende ind i
den datidige befolknings rejsevaner.

De initiativrige mand, der med si stor



BILLEDER FRA ROSLAGSBANAN: =
Fig.l (everst) - "Klart tdg utt® pi Stockbolm Ostra. Fig.2 (nederst) - En af SRJ's ferste el-motorvogne.
(Poto: SRJ) Benyttet pi Djursholmlinierne fra 1895 til 1917,

P.S. Studer ievrigt kortet pd det indlagte losblad,
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energi var gdet ind for deres bane, mitte
vente i ti 4r, for resultaterne af deres an-
strengelser begyndte at vise sig. I begyn-
delsen af halvfemserne pibegyndtes villa-
bebyggelse i Djursholm ved Stockholm, og
i den anledning anlagdes sidelinien fra
Osby til Framndsviken. Forudsztningen
for dennes koncession var, at linien skulle
drives elektrisk, og banen mitte derfor gi
i gang med noget, der ikke var mindre end
et serdeles voveligt eksperiment, idet det
mi erindres, at der pd dette tidspunkt ikke
fandtes nogen skandinavisk elektrisk indu-
stri, sdvel som vandkraften endnu var
uudnyttet. SR] mitte derfor bestille ud-
styr og rullende materiel (fig. 2) i ud-
landet, samt bygge egen kraftstation. Eks-
perimentet gik godt, og banen blev pioner
for elektrisk jernbane- og sporvejsdrift, ik-
ke blot i Sverige, men i hele Skandinavien.
Strekningen Engelsbreksplan—Stockholm
—O-Djursholm ibnedes for elektrisk drift
i 1895.

Perioden 1904—10 horer til en af ba-
nens betydeligste, idet der i disse ir byg-
gedes dobbeltspor, nyt varksted i Mdrby,
og hastigheden kunne pd strzkningen
Stockholm—Rimbc  efter at sporet var
udskiftet, szttes op til 55 km/t. (I dag
kores der med 75 km/t. pi denne strazk-
ning; pi de ovrige — overvejende med 60
km/t). Alerede i 1895 var man begyndt
at diskutere dobbeltspor ved SR], men de
koncessionsgivende {mynaigheder fandt i
deres uransagelige visdom ud af, at kon-
cession kun kunne gives, sifremt det ny
spor blev bygget med normal sporvidde.
Baneselskabet var imidlertid underfundi-
gere, idet det derefter ansegte om, at for-
lenge krydsningssporene pd stationerne.
Tilladelse blev givet, og ,forlzngelserne”
blev gjort si grundigt, at dobbeltsporet
mellem Ostra stationen og Osby pi fi ir,
var en realitet. Senere er der foretaget

yderligere forlengelser, nemlig til Dande-
ryd (1815) og Roslags Nasby (1931).

Stamselskabet Srockholm-Rimbo [Jirn-
vagsaktiebolag udvidede stadigt sit linie-
net, idet det, erkendende sine forpligtelser
overfor sine tilforselslinier, tyngede sin
ekonomi med aktietegning og driftsfalles-
skab med Rimbo-Sunds Jarnvag (Hallsta-
vik) 1 1898, Sidra Roslags Kustbane
(Osterskar) i 1902, samt endelig i 1921:
Faringe-Gimo Jarnvag. Strakningen Upp-
sala—Norrtalje var allerede i 1905, ved
det oprindelige selskabs konkurs, helt in-
korpereret i SR]. I 1926 overtog SR] ak-
tiemajoriteten i Dannemora-Hirg Jirn-
v4g, hvorefter samtlige smalsporede jern-
baner i Uppland var under en samlet le-
delse.

I slutningen af tyverne og i begyndel-
sen af trediverne begyndte SRJ, ligesom
en rzkke andre jernbaner i hele Skandi-
navien, at marke den stadig stigende kon-
kurrence fra biltrafikken. Dette i forbin-
delse med de for privatbaner aldrig ude-
blivende okonomiske problemer, samt en
vis stagnation i trafikken gjorde, at man
i SR] viste en vis tilbageholdenhed med
nyinvesteringer. Der anskaffedes i perio-
den fra 1921, hvor banen modtog fem
kraftige togmaskiner (SRJ nr. 27—29 og
DHJ nr. 11—12), til 1935 ingen ny trzk-
kraft eller personvogne. I midten af tre-
diverne tiltog byggeriet langs banens
damplokallinier pludseligt og voldsomt, og
banens bestyrelse stod derfor med et slag
overfor sporgsmilet om anskaffelse af nyt
materiel, pd grund af det dermed voksen-
de transportbehov. Ville dampdriften sta-
dig vare den bedste driftform for lokal-
trafikken, eller skulle man vove skridtet
og overgd til elektrisk drift?

Man besluttede sig til det sidste — og
om dette og lidt om banens rullende ma-
teriel — folger i naste nummer.
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Forbund af Europziske Modeljern-
banesammenslutninger (MOROP)

Artikel 1. Indledning.

I pnsket om at ggre forbindelsen mel-
lem de nationale sammenslutninger af
modeljernbaneklubber i Europa sn®vrere
og at normalisere modeljernbanevasenet
samt at fremme og udbrede dets tanker
enes nedenstdende nationale modeljern-
banesammenslutninger om fglgende:

Artikel 2. Navn og hjemsted.

§ 1. Foreningen navn er »Forbund Af
Europziske = Modeljernbanesammenslut-
ninger« (MOROP).

§ 2. Forbundet er en ikke-indregistre-
ret forening i den almindelige borgerlige
rets betydning.

§ 3. Forbundet
(Schweiz).

§ 4. Forbundet ledes til enhver tid af
den nationale sammenslutning, som prae-
sidenten reprzsenterer.

har sede i Bern

Artikel 3. Formal.

§ 1. Forbundets formal er at fremme
og udbrede modeljernbanetanken i Eu-
ropa samt at skabe og opretholde intime
venskabsforbindelser mellem alle model-
byggere. I denne hensigt patager det sig at
forhandle med de interesserede myndig-
heder, at lette udgvelsen af modeljernba-
nehobbyen, at tilvejebringe overensstem-
melse i normerne og at arbejde for NEM-
normernes indfgrelse, men uden derved
at fratage den enkelte modeljernbanebyg-
ger muligheden for at udgve modeljern-
banehobbyen efter sin egen tekniske og
kunstneriske smag og kunnen.

§ 2. Forbundet afholder sig fra enhver
politisk og religigs stillingtagen.

§ 3. Forbundet har absolut intet kom-
mercielt formal.

Artikel 4. Medlemsskab.

§ 1. Berettigede til medlemsskab er:

4) Nationale sammenslutninger af mo-
deljernbaneklubber. Er der flere sam-
menslutninger i eet og samme land,
kan de alle optages.

b) Enkelte modeljernbaneklubber i et
europzisk land, nar der i dette land
ikke bestar nogen sammenslutning af

klubber, eller nar sammenslutningen

ikke er tilsluttet MOROP.

¢) Enkeltpersoner, nar der i deres land

hverken bestar en sammenslutning af

model jernbaneklubber eller nogen en-
kelt modeljernbaneklub, eller hvor sa-
danne findes men ikke er tilsluttet

MOROP.

Modeljernbaneklubber pa internatio-

nal basis. d.v.s. uden serlig tilknyt-

ning til noget bestemt land.

. § 2. Ansggning om optagelse skal til-

stilles praesidenten skriftligt. Fglgende

skal vedlzgges ansggningen:

a) Et eksemplar af den ansggende sam-
menslutnings eller den ansggende klubs
love.

b) En oversigt over de til sammenslutnin-
gen hgrende klubber samt over med-
lemstallet pa ansggningsdatoen.

Enkeltpersoner fremsender ansggning
om optagelse skriftligt.

§ 3. Prmsidenten forelmgger ansggnin-
gen for bestyrelsen til stillingtagen og fo-
relaegger ansggningen med bestyrelsens
indstilling til afggrelse pa n®ste general-
forsamling. Til optagelse krmves 75 %
majoritet (eventuelt ved skriftlig afstem-
ning).

§ 4. Forbundet-kan udnmvne enkelt-
personer til mresmedlemmer pa livstid,
safremt disse har arbejdet for modeljern-
banehobbyen og dennes udvikling. Ud-
n@vnelsen anses for gyldig, nar den er ved-
taget med simpelt flertal pa generalfor-
samlingen, og nir medlemmet har erkle-
ret sig indforstéet.

d

~

Artikel 5. Ophavelse af medlemsskab.

§ 1. Medlemsskabet ophgrer ved oplgs-
ningen af en national sammenslutning,
henholdsvis en enkeltklub, eller ved et
enkeltmedlems ddd eller udmeldelse.

§ 2. Et medlemsskab kan pr. anbefalet
brev opsiges med en frist pa tre ma-
neder til ophgr ved arets udgang.

§ 3. Forbundet kan udelukke en na-
tional sammenslutning, ¢n enkelt klub el-
ler et enkeltmedlem (dog ikke et wres-
medlem), nar vedkommende har handlet
mod forbundets interesser. Udelukkelsen
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'FLEAE BILLEDER PRA ROSLAGSBANEN:

Overst - SRJ godstog ph vej fra Rimbo til Uppsala, fremfsrt af en kraftig
maskine (z.g_z),
Nederat — Typisk SRJ persontog ph vej fra Stockholm til Rimbo,
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skal vedtages af generalforsamlingen med
75 % majoritet.

Artikel 6. Kontingent.

§ 1. Under den nuverende valutasitua-
tion i Europa opkreves intet kontingent.
Administrationsomkostningerne  betales
derfor indtil videre af den sammenslut-
ning, som praesidenten reprasenterer.

§ 2. Nar valutasituationen tillader det.
fastsmtter generalforsamlingen hvert ar
med simpelt flertal kontingenterne for de
tilsluttede  sammenslutninger, enkelte
klubber og enkeltpersoner.

§ 3. MOROP fremskaffer et emblem af
metal eller emaille, som de tilsluttede
sammenslutninger og klubber opfordres
til at swlge til deres medlemmer, idet ind-
tegten ved salget godiggres MOROP.

Artikel 7. Radslagning.

Forbundets beslutninger traeffes af ge-
neralforsamlingen, som regel med simpelt
flertal.

Artikel 8. Organer.
Forbundets organer er:

a) Generalforsamlingen.

b) Bestyrelsen.

¢) Prasidenten.

Artikel 9. Generalforsamling.

§ 1. Generalforsamlingen treffer af-
gorelse i alle spgrgsmal vedrgrende for-
bundet. Den vmlger prmsidenten og be-
styrelsesmedlemmerne og nedsmtter swer-
lige udvalg, nar dette er ngdvendigt.

Den tager stilling til optagelse og ude-
lukkelse af medlemmer.

Den gennemgar og godkender forman-
dens og kassererens beretning vedrgren-
de det forlgbne ar.

Den fastsetter kontingentet.

Den treffer afgdrelse vedrgrende even-
tuclle wndringer i narverende love og
forbundets oplgsning.

§ 2. Generalforsamlingen dirigeres af
forbundets prasident eller af et af hoved-
bestyrelsen udpeget bestyrelsesmedlem.

§ 3. Ordinzr generalforsamling afhol-
des mindst een gang om aret. Den indkal-
des af priesidenten, som skal bekendtggre
dagsordenen mindst 2 uger i forvejen.

§ 4. Der afholdes ckstraordinmr gene-
ralforsamling,

a) Nar presidenten finder det ngdven-

digt. Om indkaldelsen gwlder det i § 3

nzvnte.

Nar bestyrelsen beslutter det. Ogsa i

dette tilfelde skal praesidenten indkal-

de generalforsamlingen samt opgive

dagsordenen.

¢) Nar tre nationale sammenslutninger i
feellesskab har sendt anmodning til
preesidenten med opgivelse af forhand-
lingsemne. Ogsd i dette tilfwlde skal
prassidenten indkalde generalforsam-
lingen og opgive dagsordenen.

§ 5. Enhver tilsluttet sammenslutning,
klub eller enkeltmedlem kan anmode prae-
sidenten om, at et bestemt spgrgsmal kom-
mer pi generalforsamlingens dagsorden.

Prasidenten skal imgdekomme anmod-
ningen, nar han sk¢nner, at den er sendt
sa tidligt, at han kan underrette enhver
sammensluining og de andre medlemmer
sa tidligt herom, at der er mulighed for
forhindsdrgftelse; »tidligte betyder her
tre uger fgr den berammede generalfor-
samling.

§ 6. Klubber fra samme land har til-
sammen kun een stemme. Hvis der i et
land findes flere klubber, som er tilsluttet
MOROP, deles landets stemme ligeligt mel-
lem klubberne. Enkeltmedlemmer har kun
radgivende stemme.

§ 7. Enhver generalforsamling er bhe-
slutningsdygtig — forudsat at den er lov-
ligt indkaldt og uden hensyn til antallet
af fremmgdte medlemmer safremt an-
tallet af reprwmsenterede nationale sam-
menslutninger m.v. ikke er mindre end
Lre.

§ 8. Pa generalforsamlingen kan ogsa
spgrgsmél uden for dagsordenen drgftes
og afggres. Dog betragtes beslutninger om
sadanne spgrgsmal jkke som endeligt gyl-
dige, safremt et flertal af ikke fremmpdte,
stemmeberettigede nationale sammenslut-
ninger eller enkelle foreninger inden 4
uger efter prassidentens bekendfggrelse af
de trufne beslutninger har nedlagt ind-
sigelse derimod. I tilfwlde af protest skal
prasidenten automatisk swmlte sporgsma-
let pa dagsordenen for nwste generalfor-
samling.

§ 9. Om spgrgsmal af underordnet be-
tydning kan der stemmes skriftligt. I sa
fald skal priesidenten formulere SpPPTES-
malene saledes, at medlemmerne kun kan

b

~
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svare med »jac eller »nej«, og han fastsat-
ter en frist, inden for hvilken svarene skal
vaere ham i haznde. Presidenten opteller
de indkomne stemmer og konstaterer, om
der er simpelt flertal for »ja¢ eller »*neje.
Derefter bekendtggr han resultatet.

§ 10. Enhver beslutning skal offent-
ligggres af prasidenten, og samtlige med-
lemmer skal underrettes. 1 meddelelsen
angiver prasidenten, hvornar han har ind-
leveret den til postbesgrgelse. Denne dato
gelder som bekendtggrelsesdato for be-
slutningen.

Artikel 10. Bestyrelse.

§ 1. Bestyrelsen bestar af tre til fem
medlemmer, der skal vare enten formand
for nationale sammenslutninger, formand
for enkelte direkte tilsluttende klubber,
medlemmer af en tilsluttet klub eller sam-
menslutning, enkeltmedlemmer eller med-
lemmer, der pa anden made har gjort sig
fortjent dertil. Den treder sammen, nar
priesidenten indkalder den, eller nar et
flertal af dens medlemmer skriftligt har
anmodet praesidenten derom.

§ 2. Bestyrelsens medlemmer
for tre ar.

§ 3. Prwsidenten er automatisk med-
lem af bestyrelsen, leder dens mgder og
har stemmeret. T tilfielde af stemmelighed
er hans stemme afggrende.
pe prasidenten med at fgre forbundets

§ 4. Det er bestyrelsens opgave at hjal-
forretninger. Bestyrelsesmedlemmerne har
ret til at bede om oplysning om en hvil-
ken som helst sag.

Bestyrelsen har ret til at give praesi-
denten direktiver i form af trufne beslut-
ninger. Dog har prasidenten ret til, hvis
han ikke kan tiltrede en sadan beslut-
ning, at fremfgre den pa generalforsamlin-
gen (eventuelt skriftligt — jfr. artikel 9,
§9).

vaelges

Artikel 11. President.

§ 1. Pramsidenten valges af generalfor-
samlingen for tre ir. Han skal vare med-
lem af en national sammenslutning.

§ 2. Presidenten reprasenterer forbun-
det de jure et de facto.

§ 3. Prasidenten er ansvarlig over for
forbundet for ledelsen af sine sager pa
samme made som en forretningsfgrer i
henhold til den borgerlige ret.

§ 4. Prasidenthvervet er ulgnnet. Dog
skal alle udlzg refunderes, hvad enten de
er dokumenteret eller ej.

§ 5. Prazsidenten bringer generalfor-
samlingens og bestyrelsens beslutninger
til udfgrelse. Han har ret til (sml. art 10)
at appellere bestyrelsesbeslutninger til
generalforsamlingen.

§ 6. Pr=sidenten afleegger beretning
een gang om aret pA den ordinzre gene-
ralforsamling, og han holder til stadig-
hed bestyrelsen underrettet om vigtige be-
givenheder.

§ 7. Prasidenten kan inden udlgbet af
den trearige valgperiode afszttes ved ge-
neralforsamlingsbeslutning med 75 % ma-
joritet.

§ 8. I tilfalde af preesidentens forfald
erstattes han af den fgrste eller anden
stedfortraeder, der er valgt blandt besty-
relsesmedlemmerne pa generalforsamlin-
gen samtidig med prasidenten.

§ 9. Sa lange forbundet ikke legger
beslag pa prasidentens arbejdskraft, va-
retager han ledelsen af den nationale sam-
menslutning, som han reprasenterer,

§ 10. Hvis forbundets forretningsfgrel-
se gor det ngdvendigt at udnzevne en kas-
serer, fremswztter prasidenten over for
bestyrelsen et forslag til kandidat. God-
kender bestyrelsen forslaget, kan presi-
denten i overensstemmelse hermed ud-
n@Evne kassereren.

Kassereren er prasidentens medarbej-
der. Prasidenten og kassereren er i fal-

lesskab ansvarlige for kassererens for-
valtning.

Artikel 12. Lovendringer og forbundets
oplgsning.

Lovaendringer og forbundets oplgsning
kan kun besluttes af generalforsamlingen
ved 75 7% majoritet af alle reprasenterede
stemmer.

Artikel 13. Regnskabsar.

Foreningsaret er kalenderaret,

Det fgrste foreningsar varer fra idag til
31. december 1955, Narverende love har
gyldighed fra idag den 11. september 19;4.
underskrevet af Fiichsel
(Tyskland), Ployer (Pstrig), de Cuyper
(Belgien), Steffensen (Dammark), Four-
nereau (Frankrig), Briano (Italien) og
Werder (Schweiz).

Originalen



Besoger De Malmo?
Sa kig hen il os!

Vi har all til
Marklin
Rivaroessi og
Fleischmann
samt forskellige
amerikanske
byzgesaxt.

Tag med linie 3 fra centrum!

MODEL-CRAFT

SKOLGATAN 5, MALMO©
TIif. 20654

Alt til Deres hobby pa eet sted!

ROKAL- spor TT (12 mm.)

— den ideele minialurbane for enhver
med ringe plads lil radighed. Righoldig
sorlimen! med all lilbeher sasom lufl-
ledninger, signaler og huse.

SIDSTE:

TROLLEYBUSSER i Ho

— liver op pa ethvert anlaeg og finder
ogséd plads selv pa en mindre bane,
og en

SVEEVEBANE

gor Deres bane ekstra morsom!

De nye sporskifter er nu i handelen!

Generalagent:

BORGE MADSEN, Kongsvang, Aarhus.

Nyhed:
Tyske Modelkarton
fremstlillel speciell passende lil Str. HO

Udvalget omfatler ca. 60 forskellige
Bygninger.
CARL LARSEN

Regnegade 2 Kobenhavn K.
C. 3753 — By. 3518

PREISER-FIGURER
fas nu bl. a. i felgende forrelninger:
KOBENHAVN : Fritidsbutik —
Hobbykelderen — Illum — Magasin
du Nord — Thorngreen — Valby
Hobbyforretning.
AARHUS: Berg Radio & Hobby.
RANDERS: Flensborg Lager —
Legetojshuset — Legetejsmessen.
Generalagenlur

for Danmark & Island :

Skandinavisk Hobby Industri, Aarhus




SARATOGA ENGINEERING ASSOCIATES.
Specialister i modeljernbaner.
Er interesseret i at virke som agenter i U.S.A. og Canada for

britiske og europziske fabrikanter af modeljernbaner og andre
modelartikler — spor O 32 mm. foretrakkes.

Bemerk! — Inleresserel i keb af brugle eller nye Beyer-Garrall modeller
— send oplysninger inclusive folo lil:

CHIEF ENGINEER, SARATOGA ENGINEERING ASSOIATES
14 Phillips St. — RFD No. 2, Ballston Lake, N. Y. — U.S.A.

FALLER —

De tre sma hefter med del store indhold:

FALLER:

sAutomatik'* — kr. 0.60.

FALLER:

v Viadukt- und Tunnelbau*“ — kr. 0.60.
FALLER:

wUeldndebau leicht gemacht* — kr. 2.50.

Faller huse og evrige artikler fores pa lager.

Rokal sortiment i de gangse artikler haves.
Kalalog kr. 1.00, sporplanhefter kr. 1.00 (+ porto).

De nye kataloger fra Marklin, Trix og Fleischmann, pr. stk. kr. 1.50 (++ porto).

Speciale: Lilteratur om modeljernbaner.

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32 Aben: Kl 10 —17 Kebenhavn K.
BYen 5703 fredag 10—20 Postkonto 53761




KLUBMEDDELELSER.
Modeljernbaneklubben »HO«
Nordkewervej 1 — Hvidovre, Valby.
142 medlemmer kan optages.
RY 5942 v eller 3000631

Jydsk Model-Jernbane Klub, Aarhus.
Formand: Lokofb. H. F. Jensen, Mar-
strandsgade 23, Aarhus.

Nestform.: Anlaegsgartner M. W. Niel-
sen, St. Blichersvej 67 a, Aabyhaj.
Kasserer: Chauffor R. Mikkelsen, Her-

redsvej 24, Hasle.
Anleg i spor 0 pa Aarhus H.
Nye aktive og passive medlemmer oplages

RUBRIKANNONCER

pris pr. ord: 15 ere (minimum 2 kr.). Annoncen mé
veere Indleveret senest d. 10. | méneden forud, for
at kunne komme med | n@ste nr.

Mindre Anlag besliende af Trans-
formator, CM 800 Lok, 5—6 vogne, en
del Skinner og Stationsbygning, kun
lidt brugt, smlges Dbilligt. Smed Thv.
Jensen, Birkevej, Hornum St., Nord-
jylland.

Omformer, 220 v Jeevnstrom til 220 v
Vekselstrem, kebes til Modelbaneanlag,
Bankbestyrer Fr. Larsen, Glamsberg.

Miirklin dobbeltioko DL 800 spor HO
seelges ubrugt kr. 175,—. Neermere oplys-
ninger ved skriftlig henvendelse, Trafik-
elev F. Jensen, Forlev.

Nyt Kodak, Retina 1A, Xenar f: 3,5/50
mm. Synchro Compur med original
Laedertaske onskes byttet med Model-
banemateriel. Chr. Hyllen, Uffesvej 10,
Aarhus.

SW‘Iandsskabssortiment
seeller prikken over i’el pa
enhver modelbane!

Enjgros:

Elmborg, Melleallé 16, Valby.
Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.

Tidsskrift for jernbaner | alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.
Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
Medarbejdere: Ole Brandstrup Jensen og Verner
Larsen.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
— Bladet udkommer med 12 numre om A&ret. —
Arsabonnement 18 kr., udland 20 kr. Abonnement
kan ogsd tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.
R
Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker,
samt:
KOBENHAVN:
Boghallen, Politikens Hus, Radhuspladsen, V.
Bauch, Aboulevarden 40, N.
Valby Hobbyforretning, Melleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-K®lderen, Nansensgade 74, K.
Kiosken, @sterport Station, @.
Model & Hobby, Levstrade 2, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
Thorngreen A4, Vimmelskaftet 46—48, K.
Hovedbanegirdens Bladkiosk.
Fritidsbutik, Nygardsvej 21, 0.
ARHUS:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40.
NYKOBING F.:
@sterbros Boghandel, @sterbro.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
SKIVE:
»Hobby«, Tinggade 22.
JLE:

VE.
»Teddy«, Legete), Norretorv,
il
ENGLAND:

Robert Spark (»BEuropean Rallways<)
15 St. Stephen's House, Westminster,
London, S.W. 1.

FINLAND:

U-B Hagelin, Auroragt. 11 B 24, Helsingfors.
ITALIEN:

»HO-Rivarossi«, Como.
NORGE:

Narvesens Kioskkompan{, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:
Model-Craft, Skolgatan 5, Malme.
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Viistra Hamngatan 22, Giteborg C.
—0—
ANNONCER: VI hj@lper Dem gerne med opsetnin-
gen af Deres annonce | MB-nyt og giver Dem tilbud
uden forbindende (tif. BY 5703, alle hverdage undt.
tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestillingen
og koster 15 ere pr. ord (minimumstakst 2 kr.).
i

INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og ma-
nuskripter: Senest den 5. | méneden.

MEDLEM AF

FORENINGEN AF DANSKE
UGEBLADE, FAGBLADEoc TIDSSKRIFTER

F.E LARSENS BOOTRYKKER! - (OLE LARSEN) K@BENHAVN K



MODELBANEN 546

af fabrikassisteni PAUL EGON JENSEN

omfatter:
Signaler og sikringsanleg: Trekkrafl:
bind 5 bind 6
Signalerne, som DSB har dem. ME vogn.
Sporskiftedrev. MO vogn.
Sikringsanleg. MY diesellokomotiv.
Kontakter. F rangerlokomotiv.
Spor- og betjeningstavle. N godstogslokomotiv.
Sportavlens lamper. Nogle motoropstillinger.
Signaler. Lidt om drejeskiver.
Signaldrev. Remiser.

— En selvbyggers erfaringer, skrevel pa inslrukliv mdde og illuslrerel med
lalrige legninger og folografier. Enhver, der inleresserer sig for modelbane-
drift, vil kunne finde verdifuld og inspirerende vejledning i begerne!

Pr. bog 48 sider. ill. kr. 4.95.

Endvidere foreligger:
Modelbanen 1 — Pa sporel.
Modelbanen 2 — Siremmen slulles.
Modelbanen 3 — Rullende maleriel.
Modelbanen 4 — Landskab og bebyggelse.

Pr. bog 48 sider. ill. kr. 4.25.

C. A. REITZELS FORLAG
Axel Sandal.
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MODELBANE-nyt
Bilag til nr.11/1955 - 4.4rg.

4-akslet tysk tankvogn
af standardtypen.

i
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Tegningen l&nt fra tidsskrif-
tet "MODELL-EISENBAHN-BAU".







