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HOBBY CENTRALEN

ALT TIL MODELJERNBANER

H.O.

E.G.C. byggeszl til

Godsvogne

] L 2 e e 1,00
Litta QH — PFR ......c...- 1,50
Litra IKS —ZA. ....conmios. 2,00

Person- og Postvogne
Litra AC — CM — CR -

b S 01 b e e 6,00
CU oo sssisaniasaige 6,50
B e AT e R 4,45

i R 65 1 R HC
Prisliste tilsendes mod

40 ere i frimerker

Skinnehager, 1000 stk......... 3,00
Harmonikaer................. 1,15
Batterikasser pr. set....... . 0,50

Udstansede byggedele til huse
udfert i plastik

Dare (to forsk.) pr. stk. ...... 0,35
Vinduer (tre forsk.) pr. stk. .. 0,35
Porte (to forsk.) pr. stk....... 0,35
Perronlampe, meget fin ...... 3,85
HSV transformator........... 65,00

MOBNTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Byen 5714 x

(Provinsordrer ekspederes omgdaende)

Den store
succes!

Nr. 1365 — model af et amerikansk

»Pacifik«-lokomotiv, en type som man

ser i hundredvis af i dag pad de ame-
rikanske jernbaner.

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A

Kgbenhavn K.

TIf. C. 9117 - 9118




oCOng, KEl.-Modeljernbaner

Forende danske kvalitetsmearke

Den nye

Long

personvogn

Den nye Long-personvogn fremtrader i en fint detailleret udferelse med
D.S.B.’s moderne CD-vogne som forbillede. — Vognen er forsynet med to
L on g-bogier med »Sik ker«kobling samt vandtanke og akkumulatorkasser

Se den hos Deres forhandler!

OCOFLQ_ Skotterupgade 5 — Kebenhavn N.
Telefon Taga 2440 y — Taga 3158 u

[HI @ Rivarossi

— det nye italienske modelbaneblad — med in-
teressante sporplaner, konstruktioner, tekniske
serier — udgives af »Riarossic, som fabrikerer
elektriske tog i HO. — (Trykt pa italiensk.)

Udkommer med 6 numre om aret.

Pris kr. 1.75 pr. nr., arsabonnement kr. 10.00
Distribution:

Modelbane-nyt, Virum.




Dobbelttransformer med 2 fartregulatorer, der hver kan
styre et hvilket som helst af de 4 baneafsnit og ogsa re:
fektskifte toget pa det pigaldende afsnit (som afbildet)
(2w N A e R kr. 125,00

Enkelt transformer med fartregulator, kontrollampe og

perfektomskifterknap (50 W) . ............... kr. 65,00

6 mdr.s fabriksgaranti

Blinkrel® til indbygning (12—20 V) pr. stk. kr. 2,00

Bemerk! Alle transformere er kun il vekselsirom.

.S V.

Molle Allé Valby
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Den internationale modeljernbane-
kongres i Genova 1954
»Normer for Europziske Model-
jernbaner« (NEM)

Af James Steffensen
Som omtalt i ,Modelbane-nyt” for au-
gust 1954 (s. 118) blev der i dagene 10.—
12. september 1954 afholdt en internatio-
nal modeljernbane-kongres i Italien. Det
var hensigten, at moderne skulle have fun-
det sted i Milano, men grundet pi vanske-
ligheder med at skaffe hotelplads i den-
ne by blev kongressen med temmelig kort

varsel forlagt til Genova.

Moderne foregik i ,Studenterhuset”,
hvor en del af de tilrejsende kongresdelta-
gere endvidere var indkvarteret. Under
kongressen var der arrangeret fallesspis-
ning i personalets kantine pid banegdrden
Genova P.P. (= Piazza Principe), men
tiden var knapt tilmilt, og der var derfor
ikke megen lejlighed til at kigge pi byen,
som ellers er interessant qg sxrpraget for
en nordbo.

Forhandlingerne lededes af detitalienske
modeljernbane-forbunds  prasident  dr.
Briano, som ogsa havde trukket det store
les ved kongressens tilrettelzgning. For
handlingssprogene var fransk og tysk, og
det meget krevende arbejde som tolk blev
ligesom ved tidligere lejligheder varetaget
pd aldeles fremragende mide af hr. Gothe
fra Rokal-fabriken. Diskussionen var ofte

meget livlig, men foregik altid i venska-
belig og fordragelig ind, og de opniede
resultater mi anses for lovende.

Et af de vigtigste forhandlingsemner var
grundlzggelsen af det i augustnummeret
omtalte forbund af europziske model-
jernbane-klubber. Stiftelsen af forbundet
og vedtagelsen af dets love foregik enstem-
migt under medvirken af en reprasentant
for hvert af de 8 lande, der deltog i kon-
gressen. Forbundets szde er Bern, og som
forkortet navn vedtoges ordet , MOROP".
Til praesident valgtes Fiichsel (Vesttysk-
land) og til forretningsudvalget Briano
(Italien), Fournereau (Frankrig) og Wer-
der (Schweiz). Til at arbejde videre med
den igangvierende normalisering pd euro-
pzisk basis nedsattes et udvalg pid 6 med-
iemmer, hvoriblandt undertegnede.

De officielle forhandlinger drejede sig
iovrigt nzsten udelukkende om det van-
skelige og vigtige blad NEM 310, der
vedrorer sammenspillet mellem hjulszt og
spor. Det pid medet foreliggende udkast
kunne ikke godkendes, hovedsagelig for-
di tolerancerne pd de forskellige mal ikke
var fastsat med fornoden indbyrdes hen-
syntagen. Man vedtog til sidst enstem-
migt et fransk kompromisforslag, der op-
fylder de tidligere fra dansk side fremsatte
krav.

Da diskussionen om NEM 310 trak i
langdrag, blev der nwmsten ingen tid til-
overs til droftelse af en rzkke andre ud-
kast til normblade, som foreld til vedta-
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gelse, men der opndedes dog enighed om
at normalisere stromarter og spzndinger
som folger:

1. Modelbaner skal drives med jxvn-
strom. Indtil videre md vekselstrom
dog anvendes ved smi legetojsanlzg.

2. Trzkkende koretojer skal konstrue-
res sdledes, at den til forbilledet sva-
rende maksimalhastighed opnis ved
en spending pid 12 volt for spor TT,
HO og S, henholdsvis ved 20 volt for
spor 0 og 1. Materiel til spor TT, HO
og S skal dog kunne tile at kore pi
16 volt ved leg.

Det vedtoges at afholde den naste in-
ternationale mj-kongres i Wien i begyn-
delsen af august mined 1955.

Kongressens  officielle farhandlinger
blev afsluttet eficr to dages forlob. Den
tredie dag blev benyttet til en kombineret
jernbane- og busudflugt. Fra Genova til
Milano foregik rejsen pr. eksprestog med

tvungen standsning for lokemotivskifte i
Voghera, der er overgangsstation mellem
den specielt italienske trefasede veksel-
stromselektrificering med tvillingkoretrad
og den nuvzrende standardelektrificering
ved 3.000 volt jevnspaznding. Fra Milano
i en turistbil, der forst kerte til Villa
d’Almeé ved Bergamo, hvo: deltagerne be-
sd et meget stort modelanlag i spor HO,
der var opbygget udelukkende af fabriks-
fremstillet materiel. Den lokale presse var
til stede og bragte senere et illustreret re-
ferat af kongressens besog og en omtale
af forhandlingerne i Genova. Dagens hej-
depunkt var imidlertid den efterfolgende
besigtigelse af mj-fabriken i Rivarossi, som
ligger smukt pd en bjergskrining over den
schweiziske gransestation Chiasso pi
Gotthardbanen. Fabriken er ganske ny og
gav et meget tiltalende indtryk af renlig-
hed, orden og god arbejdstilrettelzgnng.
Fabrikens energiske unge leder, hr. Rossi,

er en meget aktiv deltager i det internatio-
nale modeljernbane-samarbejde; han er
siledes valgt til medlem af det tidligere
omtalte normalseringsudvalg under MO-
ROP, og hans fabrikation er baseret pi de
vedtagne NEM-blade.

Uden for programmet blev der under
opholdet i Genova arrangeret besog dels
pa et af de italienske statsbaners maskin-
depoter, hvor forskellige typer af elektri-
ske lokomotiver og damplokomotiver fo-
revistes, og dels pd et under opbygning
verende modelanlzg i spor HO. Dette an-
lzg var is@r interessant ved dekorationer-
ne, der helt igennem var selvbyggede. Alle
husene var modeller af eksisterende byg-
ninger i Genova, opmilt og konstrueret
alene pd grundlag af prospektkort og fo-
tografier, og der fandtes ogsd et udsnit af
Genovas havn med sejlende skibsmodel-
ler.

I dette nummer pibegyndes den tidli-
gere bebudede offentliggorelse af de ende-
ligt vedtagne NEM-blade i dansk overs:t-
telse. Normbiadene kan ved henvendelse
til .Modelbane-nyt” ogsd fis som sertryk
med blank bagside til en pris af 0,20 kr.
pr. stk.

Normalisering vil altid vere et arbejde
pd langt sigt, men fordelene er store, og
det mi derfor hibes, at fabrikanter og
selvbyggere vil folge Rivarossis gode eks-
empel og bygge efter de europaxiske nor-
mer, som nu er ved at blive til.

James Steffensen.
Ehlersve) 8, Hellerup.

VI BYGGER
en model jernbane (9)

Vi skal nu se, hvorledes et signalrela
virker. Vi kigger pi fig. 11, hvor vi har
kontakten, hvor jevnstrommen gir igen-
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nem. Strommen gir ¢! releet, der er for-
synet med en trckstang (ligesom sporskif-
tet) til at smtte vingen op | overste stil-
ling (vist pd fig. 12). De to ¢ rersie kon-
taktsystemer vil blive fort sammen, nir
signalet gdr op. Det er til korestrommen.
Hvis man i stedet for vingesignal onsker
dagslyssignal, skal der ikke veare trazk-
stang, men i stedet en skiftekontakt med
belysningsstrom; den overste til rodt og
den underste til gront lys.

Sporbesxttelse, d. v.s. at toget korer el-
ler holder pi et spor, og at det kan ses
ved kontrollampe pd en sportavle, og sig-
nalet eller signalerne til det pgl. spor ikke
kan stilles.

Fig. 13 viser en opstilling med sporbe-

settelse, aflisning af signalet efter toget
og kontrollampe pd en sportavle. Dette
signal kaldes normalt for et bloksignal.
. Det stir mellem 2 stationer. Lag mear-
ke til, at den ene kereskinne er afbrudt,
og det er den lige fra stationen og til sig-
nalet og igen fra signalet til neste station.
Strakningerne ikke besat.

Vi folger strommen fra transf. til rele
2. Her gir den igennem kontakt 4, der
er sluttet, ndr relmet ikke er trukket.
Strommen gir gennem 4 og til rela /,
der gir pd ;Kor". Kontakt ¢ ‘givcr strom
til midterskinnen, og kontakt 4 giver lys
til sportavlen, der i, vjeblikket er slukket.
Kontakten 5 kan ogsi laves, si ubesat spor
betyder tandt lampe, hvilket i stor ud-
strckning bruges hos D.S.B.

Toget passerer nu signalet og kerer ind
pd den afbrudte koreskinne efter signalet,
og nu sker der noget. Kig pd fig. 13 og
folg strommen til rele 2. Herfra gir den
videre til den afbrudte skinne. Nir det
forste hjulpar rammer den afbrudte skin-
ne, er kredslobet sluttet, og relae 2 vil blive
trukket.

Strommen til signalreleet afbrydes, sig-

nalet gir pd ,Stop", og lampen pi kon-
trolbordet tzndes. Det vil nu vaere umu-
ligt at fi et andet tog ind pd dette spor,
for toget er ude af det afbrudte stykke.
Signalkontakten stir stadig i ,Keor"-stil-
ling, men det betyder ikke noget. Den kan
senere lukkes tilbage. Bliver den ikke det,
vil signalet g pi ,Kor", nir toget ikke
lengere befinder sig pd det afbrudte styk-
ke spor.

I stedet for sluttekontakt, kan man bru-
ge en trykknap, men dette krzver flere
kontaktstykker pi relmerne (fig. 14). Nir
signalet skal stilles pi ,Keor“, trykkes
pd knappen. Strommen gir pi samme
méde som i fig. 13. Nir man slipper knap-
pen, vil signalet gd pd ,Stop" Dettte for-
hindres ved kontaktstykkerne C. Nir
strommen kommer til a, vil den gd til
trykknap og derefter til ¢ gennem b. Re-
lzet trekkes, og stykkerne ¢ vil rore hin-
anden. Strommen gir nu fra « gennem ¢
til 4 og holder relzet denne vej. Nir tryk-
knappen slippes, vil releet stadig vere til-
trukket. Nir toget trzkker rele 2, vil re-
Il 1 sld fra, og det vil ikke trackkes igen,
selv om toget kommer ud af blokken bag
signalet.

Fig. 15 viser et automatisk bloksignal pi
dobbeltsporet banc.

Toget besxtter blok A og trazkker rele
1. ¢ gir fra hinanden og afbryder strom-
men til det fcregdende signal (det er tankt
her). 4 vil ,gd sammen, og strommen pas-
sere igennem og videre til f; derfra til re-
le 3, der trekkes. Nir toget besztter blok
B, vil rele 2 blive trukket og ophzver re-
l 3, hvorved signalet gir pi ,Stop“ og
afldses.

Det var lidt om strzkningerne. Det
samme princip bruges pd stationerne. Her
skal vi have sporskifterne med i sikrin-
gen.

Fortszttes Side 12
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KLUBYEDDELELSERH
Jydsk Model-Jernbane Klub, Arhus

Formand: Lokomotivfyrbeder H. F.
Jensen, Marstrandsgade 23, hus.,

Nastform.: Anlagsgartner M. W,
Nielsen, s5t. Blichersvej 677, Aaby
hej.

hasserer: Chauffer B. Mikkelsen,
Herredsvej 24, Hasle.

Klubanleg i 0, byggeuftener man-
dag og onsdag k1.19,30-22, Nye ak-
tive og passive medlemmer optages.

LITTERATUR:- _NYT

Beitzels forlag har udsendt fire
smd modelbaneboger skreveu af ra-
diceus underboldningschef Svend
Federsen med assistance af bl.a.
NB-nyt.

Den forste bog "PA sporet”, er
iser for folk, som endnu ikke er
kommet igang. I en halv snes ka-
pitler gennemgdr Sv. P, alle de
problemer, man steder pi, nir man
planl®geger en modelbane.

1 de forste kapitler prever han
pA udmerket vis at viekke en vide-
re interesse for modelbanehobbyen.
Dernast behandler Sv, P. det forste
- Og sterste - problem, man steder
pA: pladsen. Skal man valge en 1il-
le eller stor skala at bygge i. Al-
le de forhold, man her mi tage hen-
syn til behandles her sammen med
sporgsmidlet om anlaggets placering.
Der er eksempler ph sivel stationz-
re som ambulante anl®g, bord- og
pladeanl®eg.

Sv. P. har heller ikke glemt at
gore opmerksom pa vigtigheden af at
planlegge sit anleg grundigt for

opbygniugen begynder - han giver
ey anvisning med mange gode rad
pd forarbejdet, begyndende helt
fra opmidlingen af pladsen, der stir
til radighed, og sluttende med en
"model af modelbanen” - p& vejen
er der taget hensyn til alt lige
fra fritrumsprofiler, kurveradier
og stigninger til stationer og bro-
er.

Eet kapitel er viet en skematisk
gennemgang af "2~ eller 3-skinne-
drifi". Et godt kapitel, hvor for-
fatteren blot glemmer at n=vne de
efterhinden ret kendte punktskin-
ner, hvor midterskinnen bestlr ar
stifter slaet i svellerne med pas-—
sende mellemruz. Dette system er na
sten lige sd nuturtro som 2-skinne-
systemet, og det er ikke svert at
lave selv.

Nar De har l=zst det sidste kapi-
tel, kan De ogsé selv lave Deres
skinner - De kan slmend slet ikke
lade vare. "PA sporet" er en god
bog, som kan anbefales sammen med
sine bredre: “Stremmen sluttes”,
"

r

"Rullende materiel® og "Landskab og
bebyggelse”, De tre sidste vender
vi tilbage til senere,

Alle fire beger er | handelen og
koster pr. stk. kr.4,25.

peter fournais.

VORT FORSIDEBILLEDE

viser sertog 10434 med kejser Haile
Selassie, som passerer Klampenborg
station den 21.11.54. Toget havde
folgende sammens®tning:

P913 - DSB Ac 28 - NSB Ao 1 B 21001
(bygget hos Scandia, RHanders) - DSB8
3 1 - SJ F55 2591.

Hvordan belasses godsvognene ? II

Denne gang l®sser vi props
pd Abne godsvogne. Disse props
skal transporteres fra statio-
nen nzrmest et eventuelt skov-
distrikt til bjerget, hvor man
er i gang med sit tunnelbygge-
ri.

Props m& aldrig l®sses
hejere end 2,5m over vogngulv.
Lesses der efter fig.9-11,
skal de lodrette props rage
mindst 10 cm op over de vand-
rette lag, (Milene er virkeli-
ge).

De enkelte props kan frem-
stilles enten af smd kviste
eller af 2,5 mm peddigrer.
Lzngden er ca. 16 mm i HO.
I skala 0 fordobles milene.
Neste gang l@sser vi trestam-

mer. VL.

De ovrige figurer findes pa side 14,

-3
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Det er nu snart et ir siden DSB fik
leveret sic forste dieselelektriske lokomotiv
af amerikansk type (litra MY). Der er i
det forlobne ir skrevet meget i pressen
om lokomotivernes mange fordele. Der er
ingen tvivl om, at de har haft sukces ogsi
hos publkum. Som det vil vides, har DSB
da ogsd nu bestilt yderligere 20 af samme

ved Leif Bang 0§ John Lundgren

LITRA MY.

type. Det er derfor naturligt, at danske
modeljernbanebyggere smttes i besiddelse
af denne smukke maskine.

Vi bringer denne gang den forste teg-
ning af lokomotivet og i nzste nummer vil
vi fortsette med detailtegninger og ind-
gdende byggevejledning.

VL.

Bytrafikken i Arhus skriver sig tilbage
til begyndelsen af 1880’erne, hvor en vogn-
mandsforretning drev en hestesporvogns-
linie, som gik under navnet ,Onkel Toms
Hytte”; linien var dog ikke l®ngere end
fra banegirden til Store torv. Zldre folk,

som erindrer den, pdstdr, at de aldrig har
set andre end kusken kore med den, men
dette ma vist optages som en morsomhed,
da linien i sd fald nappe var blevet holdt
i gang en halv snes ir. Man provede gan-
ske vist at fi den forlznget til Ostbane-
fortsaettes Side 15
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VI BYGGER EN MODELJERNBANE
fortsat fra Side 9

Fig. 16 viser en staticn, hvor sporskif-
terne er med i sikringen. Stromferingen
fremgir af diagrammet.

Fig. 17 viser en enkeltsporet bane med
station. Her har hvert spor sin sporbesat-
telsesrelae. Spor IIT har kersel i begge ret-
ninger og skal derfor have en kontakt til
afbrydelse af korestrommen.

Ved udkersel skal der ogsid gives strom
til spor A. Derfor mi der et ekstra kon-
taktstykke pd releet for udkersel.

For at opnd god sikring pi enkeltspo-
rede baner, bor man gere signalerne af-
hangige af hinanden. Et sidant eksempel
vises pa fig. 18. A, B, C og D er signal-
hindtagene.

Strommen (signalstrommen) har fol-
gende kredslah:

Transformator sporbesattelsesrele -
signalhindtagene - sporskifterele - (er) -
signal.

Fig. 19 viser en opstilling med afgangs-
lys pd perron.

Disse forskellige ting, der her er beskre-
vet, kan kun laves pd skinner, ‘der er lagt
pd et isolerende underlag. Korer man pi
~Mirklin” skinner, kan man bruge noget
af det, idet man kan bruge kontaktskin-
ner.

H. ]. Andersen.

EN GOD MODEL!

Arhus-sporvognene egner sig mange
gange bedre til modelbygning i skala H.O.
end Kobenhavns Sporveje. Vognene er
kortere, bivognene endda kortere end mo-
torvognene, siledes at hele vogntoget ikke
optager si meget af den i forvejen knappe

plads pd modelbanen. Desuden findes fle-
re andre fordele, som vi skal komme ind
pd, efterhinden som vi bygger vognen.

Selve vognkassen opbygges vel nem-
mest af tynd messingplade, hvori alle
vinduer skzres ud. Taget laves af tre, og
vil man have lys i lanternerne, kan det go-
res ved at bore huller og trezkke en plexi-
glasstang ind til en pare i vognen.

Det letter sagen betydeligt, at Arhus-
sporvognene korer med pantograf i mod-
setning til Kobenhavnervognenes trolley-
stang, si selve stromaftagningen skulle
ikke volde kvaler. Kan man ikke lave
pantografen selv, har forhandleren sikkert
een, der passer (Mirklin, Trix el. lign.).

Selve motoren med drivhjul, slipper vi
heldigvis nemt over. Arhus-sporvognene
korer pd 1 m spor, si vi mi ned til 12
mm sporvidde, og her egner ROKAL'’s mo-
torbogie sig fortrinligt. ROKAL kerer med
2-skinnedrift og hvis overledningen s
bruges som »tledning” for lyset, kan vi
kore og stoppe uden at lyset svackkes og
gir ud, og ,cm dagen” kores uden strom
pd overledningen, siledes at der ikke er
lys pd vognen, noget der ellers er vanske-
ligt pi en modelbane.
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Arhus sporveje

forts. fra side 11.
torvet, hvilket dog blev afsliet, da Guld-
smedegade var for smal til sporvognsker-
sel. Og sd afgik hestesporvognen ved en
blid og rolig ded, og skinnerne i Ryesgade
og Sondergade blev pillet op igen. Nogle
drhusianere folte det bittert, som om en
storstadsdrom mitte gravlzgges, da skin-
nerne fjernedes. Men Arhus lod sig ikke
holde nede — skinnerne kom igen.

Samtidig med, at Kobenhavn overgik
til elektriske sporvegne, begyndte projek-
terne at dukke op i Arhus. I 1897 androy
oberstlgjtnant Clausen byridet om konces-
sion til at anlzgge en elektrisk ringlinie,
som var omfattende og vel gennemtankt
i sin linieforing. Det var samtidig hans
mening at oprette et elvark, men byridet
afslog dog planen, men den fik betydning,
idet den satte fart i arbejdet med at fa
bygget elvaerket.

Samme ir foreslog en kebenhavnsk sag-
forer at oprette en dampsporvej fra hav-
nen til Ornereden, hvor han taznkte at
opfore et badehotel. Ogsi dette fantasti-
ske forslag afvistes.

Sd kom endelig det afgorende andragen-
de i 1903 fra kebmand Hammerich og
bankdirektor Vilcken, der reprasenterede
et nystartet aktieselskab med stark kapital
i ryggen. Andragendet forte til koncession
til  Aarhus elektriske Sporvej”. De for-
handlinger, som forte til dette resultat i
byridet, foregik for lukkede dore, men
man getter sig til, at et af hovedproble-
merne i debatten har varet, om sporvejen
skulle drives privat eller kommunalt. Et af
byridsmedlemmerne skal have erkleret, at
sifremt kommunen selv skulle sztte fore-
tagendet i gang, ville Arhus ikke {3 spor-
vogne de forste tyve ir. Om han havde
ret, kan man ikke afgore, eftersom det pri-
vate initiativ sejrede i forste omgang, og

sporvejen blev en kendsgerning. Men til
gengzld blev den rute, som blev anlagt i
1903/4, ikke udvidet, for sporvejen blev
overtaget af kommunen.

Den 7. juli 1904 klokken 2 om efter-
middagen blev linien dbnet for drift mel-
lem Dalgas Avenue og Trejborgvej. Til
denne daglige drift var indkebt 13 motor-
vogre (nr. 11-25), fig. 1, og 10 ibne bi-
vogne (nr. 2-10 og nr. 30).

Motorvognenes elektriske udrustning var
leveret af A.E.G. og Union, Berlin, mens
karosserierne blev bygget af Vognfabrik-
ken Scandia, Randers. Oprindelig havde
motorvognene ibn: perroner, fig. 1, men
med udgangen af 1911 var alle vogne
fersynet med perronskerme., fig. 2, lige-
som man i tidsrummet 1916/19 ombygge-
de de i 1904 anskaffede ibne bivogne til
lukkede. Fig. 3 og 4.

I forbindelse med landsudstillingen
»Hvide By“ i 1909 erhvervedes fra Scan-
dia 8 dbne bivogne (nr. 31-38), fig. 2, der
oprindelig var bestilt af Kabenhavns Spor-
veje, men som blev overladt Arhus pi
grund af udstillingen.

Tyverne bragte et stort byggeri i byens
yderkvarterer og man blev klar over, at
disse kvarterer for at vwere tidssvarende
trafikmassigt betjent krevede en meget
omfattende udvidelse af sporvejsnettet og
matericllet: derfor bestiltes 5 motorvogne
(nr. 24-28) fra Norddeutscher Waggon-
fabrik, Bremen, til levering i 1921/22. Fig.
6. Vognene havde tverseder | modsatning
til de tidligere leverede, som havde ,para-
deszder”. De nye havde 24 sidde- og 17
stipladser, hvorimod de gamle kun hav-
de henholdsvis 18 og 11 pladser.

I Kobenhava var den private sporvejs-
drift allerede i 1911 overtaget af kommu-
nen, og man havde der vundet erfaringer,
som ogsd Arhus kunne bygge pi. Dertil
kom, at den nye banegird, som endelig
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LYCO-Nyheder

Byg Deres Bane med LYCO Modeljernbanedele og De faar
et naturligt og driftsikkert Anleg.

Af Nyheder kan nevnes:

Armsignal med helautomatisk Scktionsrele ............. ..... Kr. 17.00
Dagslyssignal med helautomatisk Sektionsrelee ................ Kr. 18.75
Dagslyssignal AenTREIos 0. . .. L e o i ssiemeime ST A Kr. 8.50
Forsignal med indbygget Blinkrela, virker i Forbindelse
med HoVedSinBlel i e s R s iaa s i s ss e i s e e Kr. 13.50
Blinkrelzee 20 Volt med indbygget Blinker i Box
med 1 Blinker...... Kr. 3.00
med 2 Blinker...... Kr. 5.00
Sektionsrelee som kan tilslutles lose Signaler ................. Kr. 12.00

Af andre Dele kan nevnes:

EXCO MOLOTeN cis5. s eimiivie. s is
LYCO Perfektomskifteren............
LYCO Sporskifterelae ............ s
LYCO Perronlamper.............. 2

......................... Kr. 28.00
......................... Kr. 12.00
......................... Kr. 5.50
enkelt  ...... Kr. 6.00
dobbelt  ...... Kr. 9.00

Bemaeric at Pererne i alle LYCO Dele er leof ndskiftelige!

KFirma LYC®

Taga 358 ydumn

stod foran sin opferelse, krazvede store
gadereguleringer, hvoraf den nye Bruuns-
bro og banegirdspladsens opfyldning var
de mest igjnespringende og ville kreve ny
sporlegning. Blandt andet medforte dette,
at Arhus kommune overtog sporvejen fra
1. januar 1928.

Det var nu indlysende, at der mitte
ofres meget for at fi sporvejen i en no-
genlunde tidssvarende stand. Spormateri-
ellet trzngte svart til udskiftning, ikke
mindst fordi nzsten hele linien indtil nu
havde varet enkeltsporet med vigespor
ved stoppestederne for modgiende vognes
passage.

Udskiftning og nedleggelse af dobbelt-
spor blev dog forst fuldfert i 1935, men
sd var der til gengzld cgsi dibnet en ny
sporvejslinie (linie 2) fra Banegirdsplads

til Kongsvang samt foretaget en forlen-
gelse afl linie 1 til Riis Skov. De nye
strekninger kraevede en foregelse af vogn-
parken, hvorfor man kebte fire brugte bi-
vogne (nr. 39-42) fra Bochum-Gelsen-
kirchener Strassenbahnen. Fig. 5. 1 1931
bestiltes 3 motorvogne (nr. 50-52)
Scandia, fig. 7, disse havde 22 sidde- og
17 stipladser de tyske bivogne 20 sidde-
og 26 stapladser. Bide motor- og bivogne
var tvarszdede.

Da det var okonomisk umuligt at ned-
lzgge spor til store udvidelser af spor-
vejsnettet, valgte man i 1932 at oprette 2
trambuslinier (linic 3 og 4), i 1936 endnu
en linie (linie 5) og endelig i 1938 to
trambuslinier (linie 6 og 7), som i for-
krigsirene dakkede busbehovet fra perife-
rien til centrum af Arhus.

hos




Fig. 1. Forste molorvognstype.

Fig. 2. Bivogne erhvervet 1909,

Fig. 3—4. Disse forsle bivogne ombyg-
gedes i 1916—19 til lukkede.

Fig. 5. Brugte bivogne fra Bochum-Gel-
senkirchener Strassenbahnen.

Fig. 6. Motorvogn leveret af Norddeut-
scher Waggonfabrik, Bremen.

Fig. 7. Molorvognslype beslilt hos Scan-
dia, Randers, i 1931.




HOBBY sHnor

onsker alle hobby-folk et godt nytar og
lover Dem at vi i det nye ar vil bringe
Dem mange overraskelser sami fortsat

vde Dem den bedste service.

HOBBY snnop

Vesterbrogade 175
Telf. Eva 7825 — Postlkonto 71662

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32 Kebenhavn K. 0
Postkonto 537 61 Telf. BYen 5703

(D 2 9

BP-Signaler

Modelsignaler for spor O i kvalitetsudfe-
relse. — Lige velegnede for siavel Marklin
som Fleischmann, BUCO, HAG, Bassett-
Lowke m. fl. — Prisliste mod 20 ere i frim.

\ Mairklin’s
nye store vejledningsbog

bringer noget for alle. Den beskriver de rigtige jern-
baner og fortaller hvordan man kan opbygge sin mo-
delbane efter det store forbillede.

Rigt illustreret — 170 sider — kr. 6,50 |+ porto 0,50.

AV AV AVAY &N

OBS.! Forretningen er lukkel hver tirsdag.




De kan bestille de numre

af

Modelbane-nyt

De mangler.

1. arg. (1-2-3-4) 1952 ialt kr. 3,50
2. érg. (12 nr.) 1953 ialt kr. 12,00
3. arg. 1954

. 1-2-3-4 .. . ..
franr. 5.... ..

kr. 1,25 pr. stk.
kr. 1,50 pr. stk.

Sendes omgdende pr. eflerkrav

Modelbane-nyt

Kongevejen 128
Virum

Postkonto 35056

RUBRIKANNONCER

pris pr. ord: 15 ere (minimum 2 kr.). Annoncen ma
veere indleveret senest d. 10. i maneden forud, for
at kunne komme med i nzste nr.

Keobes — Urvarkslokomotiv » BING«
i spor O, damplokomoliv spor O, gerne
vuggecylindre. Tegner V. E. Dancker-
Jensen, Nyvangen 5. Ballerup.

12 fotos af danske lokomotiver i postkortformat
Og forsynet med tekniske data pA dansk, engelsk og
fransk. Sendes portofrit mod forud indbetaling af
kr. 2,50 til: B. Merkel Palsdorf, Kongevejen 128,
Virum,

Har De noget De vil swelge?

Sd benyl vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De ansker at fi i tale, der
leser detle blad.

Obs.!

[ det nye ar har vi et postkonto og
ved alle fremtidige indbetalinger bedes
denne venligst benyltet. Nummeret er

350 56.

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.
Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
Medarbejdere: Ole Brandstrup Jensen og Verner
Larsen.

—O—

Eftertryk Kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
— Bladet udkommer med 12 numre om &ret. —
Arsabonnement 16 kr., udland 18 kr. Abonnement
kan ogsi tegnes direkte fra Kongevejen 128, Virum.

=0

Bladet forhandles af blad- og jernbanekiosker,
samt:
KOBENHAVN:
Valby Hobbyforretning, Melleallé 16, Valby.
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Hjernet, Fredensgade 11, N.
Hobby-Kz=zlderen, Nansensgade 74, K.
Hobby-Shop, Vesterbrogade 175, V.
Kiosken, @sterport Station, 9.
Model & Hobby, Levstrade 2, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
Sporvejskiosken, Hans Knudsens Plads.
Thorngreen A%, Vimmelskaftet 46—48, K.
ALBORG:
Alborg Hobby Service, Vesterbro 43.
A US:
Arhus Hobbyforretning, Frederiksgade 17.
Berg Radio & Hobby, Guldsmedegade 40,
BRONDERSLEV:
Centralkiosken, Algade 8.
NYKOBING F.:
@sterbros Boghandel, @sterbro.

ODENSE:

Odense Hobbyforretning, Vestergade 89,
SKIVE:

»Hobby«, Tinggade 22.
VEJLE:

»Teddy«, Legetej, Nerretorv.

—i0=

ITALIEN:

»HO-Rivarossi«, Como.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo.
SVERIGE:

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Viistra Hamngatan 22, Goteborg C.

—0—

ANNONCER: Vi hj®lper Dem gerne med ops@tnin-
gen af Deres annonce i MB-nyt og giver Dem tilbud
uden forbindende (tif. BY 5703, alle hverdage undt.
tirsdag). Rubrikannoncer betales ved bestillingen
0g koster 15 ere pr. ord (minimumstakst 2 kr.).

=i —

INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og ma-
nuskripter: Senest den 5. | maneden.

P.E. LARSENS BOGTRYKKER! ~ (OLE LARSEN) K@BENHEVN K

MEDLEM AF
FORENINGEN AF DANSKE
UGEBLADE,FAGBLADEos TIDSSKRIFTER




Svend Pedersen

MODELBANEN 1-4

I. Pa sporet
*

2. Strommen
sluttes

*

3. Rullende
materiel

*

4. Landskab
og bebyggelse

— $e bagerne
hos Deres
boghandler
eller
modelbane-
forhandler

pr. bd, kr. 4,25

Populeert, men forst og fremmest
sagligt, videregiver Svend Pe-
dersen her de erfaringer, som
han selv har hestet. — De fire
beger danner tilsammen en fuld-
kommen vejledning i, hvordan
man bygger sit eget anleg. For
begyndere er de uundveerlige,
for viderekomne bringer de en

mangde gode rad og vink.

C. A. REITZELS FORLAG
Axel Sandal

|




